
ΒΑΣΙΛΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ

ΑΙΜΕΝΙΚΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ NANKIN

ΕΚΘΕΣΙΣ
ΕΠΙ ΤΗΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΛΙΜΕΝΟΣ
ΕΝ ΧΜΝΙΟΙΧ

^ -s»<& -

Κλταρτ ιςθε ιςλ και υποβπηθε ιςα -λ ' -

γ II ο

Ρ. RENARD
ΑΡΧΙΜΗΧΑΝΙΚΟΥ ΤΗΣ ΓΑΛΛΙΚΗΣ ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ ΤΟΝ ΔΗΜΟΣΙΟΝ ΕΡΓΩΝ ΕΝ ΚΡΗΤΗ,.

^ . - —- ______
ΚΑΤΑ ΜΕΤΑΦΡΑΣΙΝ

ΔΗΜ ST. ΗΑΝ«ΟΥΔΑΚΗ(
ΓΡΑΜΜΑΤΕΩΝ ΤΟΥ ΔΗΜΟΙ4 ΧΑΝΙΩΝ





ΔΒΜύno 3»3α ιο @ε κ η
— ΧΑΝΙΏΝ —

Αύξ άριθ S^s^____

ίσαγ.Η - $ - lew
Είδικότπϊ. Mft^V) ts





Σελ,

ΠΕΡ Τ Ε Χ Ο Μ Κ Ν Α

ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟΝ

ΕΚΛΟΓΗ ΤΗΣ ΤΟΠΟΥΣ!ΑΣ "ΟΥ ΛΥΜΕΝΟΣ

Παράγραφος Τ*

’Υ/ιαμνησίς τ*ς δπαρχουσης χλέτπς.

Προσαρμογη ττίς εκτίμησε.**; της εις

τας παρούσας περιστάσεις. ,.·.····.«· 1 

Παραγρ αρος 2,

Το ζητημι. της Σουδ^ς, ’αδύνατον να

Ιρκεσ®η τις εις ένα μονον λιμένα

δι * δλην την Κρήτην ...,........,·.''’

Παραγραφ·ς 3

Το ζητημα της Σούδες, ’Ανάγκη να 

κατασκευάσου 1 λίμην των Χανιών πλησίον 

της πόλεως καί ®ύχί εν Χουδ^

Αζ Γενίκαί καί Ιστορικοί παρατηρήσεις «.«.·. 13

Β* Τεχνίκαί καί ναυτίκαί παρατήρησειζτ

"Εργα υδραυλικά του λι^νϋς,,.» «••.•••.•Χϋ

Γ» Αλλα έργα εκτός τ®ν βραχιόνων

λεκανών καί προκυμαιών .»..,,.,,,..,, 25

AZ ’Απόψεις εμ?ι©ρΐκαί και 

οίκονομίκίί ν 28

ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΝ

ΓΕΝΙΚΟΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΔΊΑ ΤΗΝ ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΝ ΠΛΗΡΟΥΣ ■ 

ΛΙΜΕΝΟΣ ΕΝ ΧΑΝΙΟΓΣ.

Παρ Αγραφος 4

, Δίατα^ΐς του συνόλου Χίραξ,ΐς του κυ^ατουμαυστυυ, , . 35





η4ρ 'γρίφος 5
Σε λ.

Χη·ησΐμ··πυίησΐν τοΰ Ένετίκοΰ Λιμένες.

Α ^ργχαί ιΐ είς τ# εσωτερικόν τοδ Λιανός Μ 44

Β* Στένευσίν τ^ εισόδου ” 45

Πορ άγραφων 6

Mas Λίμην

Α* Εργ^ πρ®φυλόξεω^ χυ^ιτβίί ρευστής 

κ^ι έγκόρσι^Ι^ βραχίονες.» . . . .
0ft · 0Β. ΥΡ : -.... ίτε^ΐκΐ,Το ,χυμιΐοΐ

θα

Htt i^eie^A. ............. ,,f . . . ” 58

Γ* Ενδεχόμενοι μετογενέστεροϊ

μεγεθύνσεις

Πχο lyoo^ec 7

" ΰΓ

Αιιέβεσιν της εκτελέσεων, ...........* @5. .

Τ^ΡΟΣ 'ΤΡΙΤΟΝ

T-AYTH ΤΩΝ ΝΥΝ ^ΚΤ^Λ^ΣΤ^Ω» ^ΓΩΝ

ΊτρΙγρίφΗν 8

Συγκοινωνεί τετ ^ υ τ * ιολοίου κ^ί 

τώυ νεου λιμένων, . ....................................... " 06

Π,οόγρ ιφβν 9

Τχτοσκευη τ ;υ μεγτλ >υ κυμ*τ©θρλ«στ@υ

Κυ®ι®ν Yepes

Λ* Λόγοι χιτί ίλθγβΰντεν την το«/·ίοΜ©ίησιν του

η χτί τ® 1907 ορβτουέντσς τυ.νίυ οχτοσκευ^ν. ...” 6-3 

Β. Τχ:>-ιδεκτέ ον τύ ι ν κοτοσκε υ^ν .........*70

Γ* Πο; στιτευτίκόν τ.ϊχον. Ίρ··; ρυλ  ικτήριο ι

όγκέλιθβΐ .......,,,,..„, # .”80





Σελ.
Παράγραφος 10

Κατασκευή του κυματοθραύστου. Μέρος

μικρού βάθους» Συνδεσίς μετά του

‘^νετίκου βραχίονας. ....... . 84

Παραγραφος IT

Συγκρίσίς του καλαίοΰ καί του νέου 

κυματοθραύστου οσοναφορα την δαπάνην.

Κατασκευβοτεον μήκος,.8?

Παράγρα φας 18

Σμίκρυνσίς τ^ς σημερινής εισόδου 

ταυ ‘^νετίκου Λυμένος,.

ΜΥΡΟΣ Τ Υ Τ Α Ρ Ο Ν

ΚΑΤΑΡΤΙΣΜΟΣ -0Y ΦΑΚΥΛΛΟΥ

Παραγρα φος 13

Τυπος της μειοδοσίες. .·........,. 95

Παράγραφος 14

φάκελλος της μειοδοσίας

Α ί Προμετρησίς........ w> * . β . $θ

Β. Προϋπολογισμός ^ι συγγραφή

υποχρεώσεων # .Γ0Γ

Γ. Δίακηρυ^ΐς μειοδοσίας. «.......,. Τ03 

Παράγραφος 15

Προσωρινή ’Ρκτίμησίς. . . . 113····«····..





Ri P

ΕΚΛΟΓΗ ΤΗΣ

ΠΑΡΑΓΡΑΦΕΣ 1

υ π έ ^η ς ιε

Λΐ CTOST^eprJ α ς τ ο υ

ΤΗΣ ΥΠΑΡΧβΥΣΗΣ

Π Ρ Ω Ο Π

Πρυσαρμργη της εκτίμησεώς τής ε ^ χώς ατρουσως αε— 

ρ ίατάσε Ας,

*Εξεΐ *ν αγ νωρ Uji: 4 χα© μικρού εράνου .λ α τι κατασκευή 

νέου Au ^ε νος ata τα ν u ν να κίνων α^ωρα ντητ©ς « kao του - JO 

μελετάν εζωτηνησαν. κα ρί του Η. Κελλενεκ, του γνωστότατου 

εν *Ελλά4ν μηχανικού, ©στΜ; ύαεΰαλε μίαν μελέτην i^tu το 

Τ Ο?, ταύτοχρίνως ώε καί μελετάς άνά το * Ηράκλειον και. τ<. 

Ρε©υμν®ν. Τ© ζητημα λβίασν 6 α ηάυνατσ ν* βεωμη€« ως λελυ- 

..ενυν ανευ των σαουοαίων μεταβολών «ι οαοΐαν ί.-ί'μψυν αα- 

οκταετίας ύα* οναφυρ©υς έκόψεις. ’‘πουν ί^ρα είοικώς τα 

χανία ταρηχβη »^^#κι μεταστροφή εΰς τπν γνώμην ένίων εκ 

τ^ έν^Αα ρερομε /ων, χ *χ©·ϊυί ο u ερωτώ ντο. ι εαν * νέος λ α - 

μην *εν ωφεΑλε να ί^ρυθη εΑς τον κ-νλαον της ^ου^ος και. μ.^- 

λίστα εαν ^εν ωφεΑλε να οργανωτή εΑς τροχον ώστε να ε^υκυ- 

ρετη ’Aonknpuv την Κρητην. Έα συζητήσωαεν πατώ βαυος την 

δΑαλην ταυτην αράτασΑν. όφείασαεν ομως να ομΑλησωμεν αρο-

ηγ®υμένας κερu ζητήματος γενΑκωτερου, τερΑ του ζητήματος

των τΑμών.

η®η κατ το τελεύταγαν ετ^ς, ε.*Α τη ευκαιρία του νε

ου λιμένας του

ρατηρησωμεν οτΐ

ΗρακλεΑ©υ εύρευημεν ε ίς την ανάγκην να αα

τ ι ^^^'η των έργων ε^χεν ^κ/ησεΛ ^u a u au



μς έη^ηςσυνετιχ·. η ί μελέτη 4i^xe3is4, τ^ί O^k.A^C^^  ̂

τ'πν ιυ/ουΐν είς ;30 ααί ;;ό γ* ^κτί τε ετηλ^ε νέα γενιών* 

ύψωσες Ίων τιμών εν τη ψήσω» έ-αει-r.*. το τοιαυτόν ο εν εαΐ- 

5ρ$ η ηθικώς kit των μεγίλων εργάτη ίων ϋα ήόυνατ* TUG 
44να μη «ρ^σΛοση αυτοί τσαλην σαου®αι®τητα. ΑΛλως ομως ε- 

χει το αραγμα τροχε ι με νου αερί τού ~υρωϊΜΪηου τολεμου, 

Λ*, είναι αωυνατον να τροίας TOG ταυ ι α-αυνεαει^ς ο * εχγ 

ουτ©ς ίσον Ιφορφ την χίαην-ς κατασκευής δημοσίων έργων 

καί συν^αως δεν ημαορη τις k it τού βρόντος να αροτείνη 

αριθμούς ωρισμενσυς.

Τβύτ® ΰα εί ναι Λαγός ανατολής ύ όμοαραο
* Τ * > * *? * ♦ ν ΧΠ UrAAQ^ ΧΕ '3XO uUV‘i>XOe .'υ-.’Εν^ -. : ^.j^ 1/U ^ wp£^£L Avi'^tv^' ^.^

^ ^^Η0'x7| ’, μ-ΕΛΕΤΉ Xm L* συνόλου -1^^ 'CUV .Α&'έχω μ&ρ£ luiv XGU ^,Ή— ' 

νήματος«Ίρετει ίουναντίον να επωφελείται τις των «ερι**· 

ίων, χαο ’ ϊς εν έαίατευίεται η έκτεΛεσις ινα έζετάζη τα 

^^^^^ μετα ψυχραιμίας ααι τα συζητώ ανευ σχ^υδης. *Υη ® μ 

έ^ίΛφφ . υ^* £/S@ ^^ ^^ ΧΕΧ,Ϋ^Χ 4r-? $ ukHGV'-J ^U/ti^Q H^ L £ ^Wp ^H^^ * 

τ συζητασις αυτη Λυναται να ίΐ ^ ι<. αΛ*ρης ^it k^iAd να 

c -jii^TVjj ε Ιο >ίt?^τεραίχ^*«ιτα υταΡερα^» k^ ρο λ  ι^ε^ς μόνο ν θα 

υφυταντο οις τι αφορα το ο ι«ο ν.-. ^απον μεμιάς της εαιχει — 

ρήσεως, νιάταν δα ητο δυνατόν, να ε ιίλη.φϋωσίν οριστι^ως 

τ©ύ ζητήματος τούτου, 6α ητα ωτέλιοότατον ν* ειχεν τα αχ 

λα Ηαχονυομ. Ίυτβς είναι * λίγος οι’ ν ύαοβαλλομεν την 

ααρβύσαν μελέτην.

\ύ εη τερΙλ ιμΩάνει την τύγκρυιν μΛειόνων διαφόρων Λύ­

σεων, συγΗΟ 1 σ'1 ν εν τ» ο το» 4 οφε^οε^ τις να «,Λϊί ύα ο^ΐν 

τ^ν υα^Λογίσμον των οααωνων. ’ϋναταΐ να ^είνη τούτο .ΐαρα 

τ® αβε viicv σαεδε ίο^^^εν τρο -ΐχο ,ύ ως αρός τας τι μίς, 

αφ ωυ αεν αρομειται αέρι εατίμησεων ατολυτων, αζλ α— 

τλως τερι τιμών αττα αροσεγγίσιν. ιρακΥ να ^τανειαίσ η 



τις Αριθμούς συ ναμένους να καραβληθώσΐν. Ιτύς τούτο ιέ &- 

αιβ^λλωμεν μιαν ιυξησίν κατα 00 εαι των τιμών τού Γ α07. 

τπαν τλαμβ ινο μεν ότι οεν πρόκειται ενταύθα η κερ ι αρ ΐυ μων 

κατά προσέγγισαν η ιΐ συμβατικών, προορισμένων να επίτρέ- - 

ψοσι την σύγχρισιν μεταξύ διαφόρων συνόιασμών και υτ ι πα-j 

σαΐ αί επιφυλάξεις δέον να γείνωσιν ex; προς τον αρ γ^ατί-" 

κ©ν καθορισμόν των τιρω ν, @στ ις ©εκει εαΐτευχυρ οΐα τ^ίς 

ιημοαρασίΑς εις εποχήν μη όίίναμένην ακόμη να προσδιορίσου

Τούτου τε^ντ©ς ωΧ αρχίσωμε ν από της ύ πομνησεος τών ► 

ουσιωδέστερων στοιχείων της μελέτης τού ΚεχΑενέκ καί ΰά 

τροποποιήσω μεν την έχτίμ^σίν τ’ις δαπάνης κατά την ’ποοεί- 

χ^εΐσαν ανωτέρω αναλογίαν.

Α Χάνια εχουσΐ σήμερον λιμένα, κατασκευασΘεντα ι πο 

τών ’Ενετών, στενόν, πλαΆ, δύσκολον κατά την είσοδον, χί 

αν συνταρασουμενον εν καΐρο τρικυμίας. ουκεν πλεονέκτημα 

βά επηρχε cc · α * της έκβαβύνσεως αυτου πέραν των 4.00 η 

4,50 μέτρων, είναι ^Λ ωά με ί ν γ ατρ οσπέχαστος εις τασπου 

^ΐοτεριτών εξυπηρετούνταν το τοπικόν επαύριον Ηλοίων.

^^Ecxo^» ω t ρ *> ά ^ ε  υ ρ vOs ^©ϋ At ^E v ^^ bUuTou ^ /ipo*-* ΐΛνε^τυΑ^^ &·- 

κτεΐνεται ί κολπος τ·υ Κουμ-χατί, βαβυς καί ηδη εν μερεί 

τρ® ρυν αγμένος. Το φυσικόν τούτο πρϋ<ρύΛαγμα είναι τελείως 

πραγ^τίκον εξ ινατοΛων . ι ι της εγγύτατα κείμενης χερσον .- 

υου ^^υ \κοωτ ρμ ι >0 . είναι τσαυ ολίγωτερον Ηχηρες .ρος ου·· 

u ...,ε-. , t. V ψ w#v,. i)Cpp^ OUOit^O^ · ) Η « .C-\&β V E H ^p ώΈΤΕ t VE 

να καλυφΟη το >υτΐκον μέρος τού κ ο λ λ ο ι · τούτου σΐα βραχίο— 

νοςη κυματοθραύστου ιναχωρουντος εκ.της 3Αί εσχατιάς του 

Ζψ U - :.ΛΛ ■) 7 xf“ » ’.- •4'^ t W^ ?η.ή<_^6<’' u U V o'-i-X - t V C ^ At ^EVU» uAKJ “£’.; t^£“ 

ρος του οομ— tai και ν * ε w. ρ τούτο με ταν Αττικόν λι — 

λιμένα ^ια συνδετικής δίωρυγος Ινοιγυμενης οιά μέσου τού 

πρ@μαχωνως. Ή φυσικά αχατη και 3α6η υπισΰεν του κυματΘ— 

οραυστο© α είναι έ ιαρκη ΙΑ τα κΆΑ tl εργάζονται τ 4οτα 



ενταύθα δια φορτηγίδων καί λέμβον. Αοχαι ϋά εισέρχονται 

εις τόν ένετίκόν λιμένα αά της συνδετικής διώρυγας και 

εκει ει φ©ρτωνωοΐ και Θα εκφορτωνωσι οπως ^ι κατα το πα- 

ρελ6©ν. ♦ μελε^η δεν αερίλαμβανει προκυμαίας προσιτές 

£ ^ μεγαλα πλοία, δια τον λόγον τι η οικονομική κατάντα»^ 

σίς 4εν επιτρέπει ακομη την κατασκευήν τείυυτων. *θτρ*~ 

πτς ουτος της εκμεταλλευσεως δια φορτηγίδων είναι εν χρη— 

σει εις πολλούς εκ των λιμένων της ’εσυγείου, ί^ίμ όέ 

εις τον ^ειραΐα. αναι λυίπσν αποδέκτες δια τα Χανια ύ— 

π® τον ορον τ^ς αρβσωρινότητ®ς.

^ Η. .ελλενέκ ίρ . βλέπει τον μακρότερον κυματοθραύ­

στην ε£ οσων η δ ριανη- τφ εφίΐνετο, κατά το *σο?, σ&μφω— 

νως μώς τας τροσοηηυς αΐ τσίτι να ήρυναντο να άφίερωΟω— 

σιν εις την έπιχείρησίν. τ* μήκος τοΓίτο είναι ιέτρα 6E 4.

Περίε^ίε προς τούτ «ΐς εν τη α:λέτγί την εκΛ^ο^σ^ν του

παλαιού λιμένας μέχρι βατούς ( 4.00) μέτρων αρός τον σκο 

τ^ν τού να ϊιευκαλυνη την διαμονήν των μακρών ιλοίων. ’4— 

αε^σίσδη εκτοτε να γεινη η εκΛιΟυνσίς αυτη αντικείμενων 

Λωριστ'Ίς εαιχειοησειος, ως εν ''{οακλείω καί Τ’εΘυμνη;^, ο— 

του η εργισιααυτη ε£ετελεσθη ηοη. ’Π αντίστοιχης ον εν άα— 

πανη σεν οφείλει πλέον να ιεριλαμβανυταΐ βίς τον αρουπο- 

λογισμόν της δαπάνης του νέου λιμένας, Ίετα την άφαίρεσίν 

αυτήν καί την χυ^ησιν κατά 00^ των τιμών cou ΓΟΟ?/, * 

προ υπολογισμός της να ιάν^ ίποκαδ ίυταΐ ως ε^ής.

ΧΑΤΑεΚΐΓά ΚΥ VIATOSPAYETOY

Φυσικοί βράχοι ^JQ, ό »4

■γκολιΟοι τεχνητοί κτ-^^χε^^ Γ.627. Ιοί 
^c iTioc^^u^ :Λ\^ ^Ίη^ ερείσματος Γ?^. ^60

ΕΠ ΚΟΛΩΝΙΑ /VA ΤΟ^ ΧΝΕΕΓΧΟΥ ΥΓ.ΓξΊΟΕ 

’εκβραχισμός ,-έχρ 1^2.00) a. Γ08. 025



Ίαφβυα (απρόοατι επιστασία κλτ) ϋ?ϋ, ΓϋΟ 

πύνολον - 100. 000

Λ συγγραφευς της μεκέτης αντε^τωπίσεν εηίσης την ύ- 

π'μεσίν καύ* ην δεν θα ε ιηρκουν τα κεφάλαια κρύς έκτέκεσιν 

του συνόλου τ^ έργ Ασίας 3ν προτείνει, ύποβάκλει εν τοίαυ- 

τη «εριητωσει την γνώμην να βράχυνση ύ κυματοθραύστης κα- ' 

τα 37 μέτρα , ΐφαιρβυμενου του μέρους του αατασκευασΰησο- 

μενου είς 3ά®η πλέον των Π μέτρων. ^ έ^μχετ® ουτα σπυυ- 

όαι-α ελαττασις των δαπανών, ητις υά έφτανε τό τοσον 

.73.000 5ρ. ύα* τ®υς λυτούς όρους τιμών. Αλ α ’ δ λίμην 6α 

απάλαινε τοτε τόσον σμικρών οιιστίσεων ώστε ϋά έκίνουνευε 

να μη αποδιδη η υπηρεσίας υλως ανεπαρκείς.

- ανωτέρω ασσον τυ αντιστοιχούν ek τά διάφορα ε^οοα 

είναι μικρόν. Πλην των ε^ων έπιβλέσεως ωφείλε να κιμΜα»- 

σανη τούτο τας δαπανας επαφών (Λατομία εργοτάξια) ως καί 

σειράς υλας εργασιών μη λεπτομερές άν κρερ υμένων οίαι είναι 

ο α^ιρεσις των οικημάτων καί επιχωμάτων των υπαρχόντων 

εις την τοα^εσίαν της συνδετικός όιΑρυγο^,£το ^οτοίχι- 

σμα των 'χοών της ο^ρυγες ταυτ-ς, Α πρόβεια καί τοπουά- 

τησίς σημαντηρών, πασσάλων αροσύεσεως, φάρων, σημάτων κλπ. 

-λην τούτων πρέπει τις νά ύαολογί-ι .Λ τάς Απροόπτους υαπά 

νας, αίτίνες υπάρχει κίνέυν®ς να είναι κατ* εί>χην-μεγάλα^ 

εαι εργασίαν τσιρότου είδους , Λύγωτης «βεβαιότητες ως 

πυος. -^ ύ φιλήσεις τας ο ποια*- η π ύπ .στωσίν ^^ . βράχων ^τεχνη- 
των ογκολίθων όγκ.ι (ηια^/^ ) τάς συνέπειας των τρικυμιών 

χατα τον ΑΡ % ■ / λ.ο ^τα^ευΛς, Ας επίσης λέγω των διάφορόν 

αίτινες δυνατόν νά ύπάρξωσι μεταξύ της ?ίραγματΐκης μορφής 

t-ιΐφανει^ς τ@υ τυυυυ, καί της κατά πρσσένγίσιν τοίαυτης της 

εμφαίνβμένης είς τα σχεδιαγράμματα καί χρησίμευουσης ός θά- 

σίς είς τάς καταμετρήσεις. Ιρός Αποφυγών σφαλμάτων δ&,ν να 

«ραρτεβη είς την -κτίμησίν τ^ ίααάνης τό αω'ν των δραχμών 

400.000, παραδεχόμενα όνεν ως Αρυϋπυλ&γΐσμ®ν σημερινόν της 



μελέτης Χελαενεκ, ύ is τ ΐς προειρημέναν έπι φυλάτειν, 

με κυματοθραύστην 68 - μέτρων.

Μ 4 

Εργα μεΛετηδεντα 3. 034. 380 

δίφορα ( 5ν’ έργα μη μελετηβεντα, 

εδάφη αηρβοητα «Λ». 1575. ’30

Suvorov \ραχ. 3.ΓΟΟ. 000
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ΠΑΡΑΓΡΑΦΩ?: 3

ΤΟ ΖΗΤΗΜΑ ΤΗ?: ή^ϊΔΑή.

’Αδύνατον να Ιρκεσϋή τις εις ένα μονον λιμένα οι υλην 

την Κρήτην

Αία την Δικαιολογίαν τής μελετώ της οποίας εκαμαμεν 

μνείαν όέν όυναμευα η να 'lavi’iep^i^v ε ις την εκυεσιν τ υ 

εκϊΐβνήσαν .ος ταυτην όιααοετους μηχανικού.Άεν Ρα ειχομεν 

ύ^εν ή να τουσαρμύσωμεν τας προτάσεις του τρός τας -μερί- 

νας περιστάσεις, εάν τ* ^ητημα της μετά’pep ας του >ιμεν®ς 

τ^ν' Χανιών εις τον κομαον της ηουσας lay ειχεν εγεμί-ρ, η 

ραλλ©ν ,^εν είχε Λαβει νεαν σαευο ιίοτητα ταρα·τη κοινή ^νω~- 

μη. *Η ί έ * ουτ’ εν είναι νεα ταλ είχε τεβη κατα ,ίερος. 

*- κ.' . ε.Λ ενέα .περιορίζεται εις τό να κόμη Ληνως ύϊΐωΐν^ 

^μίν αερί χύτης. Κρανών να υ-wv ^ιύμ υτΐ οΐάΡΛεαει εν αυτη 

ήυσκ αίας, ’άρκε ιται ν* εία·;] ότι τρθσεκΛ'κη να μεΛετηση ΛΙ- 

μένα εις χυτήν ταυτην την ιολιν των /'ανιών- και μυχι αλΑαα 

χαυ. ’ετα τη* ύτοδ^λήν της έκθέσεως του, αΐ αρχαί καί ή άη

μ^οία γνωμ< κατελη ,ρβησαν k^ τ ,.ύ αντικειμένου τ ,υ^ου uue

ανησυχιών αι ύτ©ϊαι έ^ε^'ΐ^ωΟηυαμ έαισημως οι’ ιίτηυεως ο—

κευδυνθείσης ΐόος

•‘κοίας ε^ητεΧτβ η

τον καθηγητήν

^ >·
γνώμη αυτου. Λεν κερΐωρίσθησαν

δια της

με-χοχΛ 4» Ο ν^

S ^^ X ^ΊV u^t/C^O’V V Έου ^^Χ<. pj4.T*jQ ^ ί .^/ v^Q α^·^^ ^ονυν τ^

αόλεως των Έινίων. ηρώτησαν εάν iev ΰα ηρμοζε μάλλον να £

έρυοή εν τω κοΛ-ιω τής Γούλας εις καί μόνον λίμην -Ι ’ ύλην

την Κρήτην, συνσε δεμέ νοι όιά δικτύου σιδηροδρόμων με τα δι

αφορα μέρη τής νήσου, ’λ» τη εκθέσει ρτου 

ΟΙ0, μεταφραυδείση τη 3Τ ’Σουνίου ΓόΓΟ, 

συμμερίζεται την ίλέαν ταυτων.

της νης

ύ καθηγητής Ικ/^ΐ

^σομ ^ητοτε και αν
γ5ν Η . « ., ,
ητο αρμαοίος εσφακε ν ως τους τυ

τ^ΙΜΜβΜΜΤΟ



ττ,^ τούτο καν είναι ευκολον να Ανευρη τις τυν λαγόν, τον υ- 

®ο©εΐκνυει αυτός ούτσς. Χαν 3 λόγος είναι ότι Λεν γνωρίζει 

τ^ν «ρηχίαν καν ©τι ε^εησε να συνταγή την έκθεσήν του χωρίς 

να την εηνσχεφβη, κατα την διάρκειαν εμός ταζειίίου εζ ^υ- 

ρωβος εις Αμερικήν, μίναν ιλλως τε ρύευς μηχανικός Λίαν τε— 

αείραμενας δνα να μι; λα^η ύα* οψνν ταυ τον κίνδυνον της κα— 

ταστασεως ταυτης όνο καν «να^-νει εάν φυλάνε νς εις τα συμαερά- 

σματα τ«υ.

■Η σ©λλογνσμβι νυτ©υ στηρίζονταν εις την ααρομοίωσίν της 

οητης ηρμς την Σικελίαν. .^ εχοντες εανσκεφρη καν ηοεϊς την 

Σικελίαν.δεν ουνάμεδα να συζητησωμεν εν ταις Ασατσ μερε ί^ς ^ 

τ/ν παραλληλισμών τούτον. ’Αλλα γεγονότα τίνα ίυλυ γνωστά 
καί αυταν τ’ ααρά του κ.Λ^γ/^^Ζ ααρηχόγγν ον «λ^ιροφορ ναι, δεν» 

κνυουν ; εν υταΛχουν ατουδαναν άναροραν μεταξύ των δυο νήσων, 

υα^τε την φυσίμπν εαοψίν καν οαο την έκοψαν της οίκονομικής 

εκ^εταλλευσεως. Αν αναφορών αυταν είναι αρκούδαν ννα κατάγει»’ 

χδή $τν το ζητημα της /ρητης αρέκεν να μεκετηυμ ίν .στη ταυ- 

πι.

δ Άκελία ενναν χώρα συγκεντρωμένη, αΛατένα εν συγκρίνει 

αρης τ@ μήκος χ^ς, άκου φαννεταν 3τν, κατά τ* κλειστόν, υί 

σνίηρ®4ρ®μ©ν ενναν σχετνκως ευχερείς καί υΛνγσάάαανον ^τά 

τε ν ί ν κατασκευήν καν την εκμετιαΛ. αυσ ν ν^w^jc μντνϋετως συ 

οαννεν δν! την Χρητ-ην η ’ το να ά^τελεϊ ταν Λα* στενήν Aejp^U 

©ρεών ηολυ^αυνάμαν, σχεδόν τ'σ.ν εαν μηηης όσον η Ενκελνα 

( 250 χνλ^αντν ^δο) με επν^άνεναν ^&ε7ς ψαράς μνκρβτεράν 

( .b()0 χνλν-όΗ,^ντν ;5.4Q0). άλλου η ~νΛελία εαρίσκετ^ν 

ενς άμεσον γειτνίασαν τρ ός την ηηενρυν, τουο* σαερ' •.ίντρεαεν 

την α« ευΡενας μεταφοράν των σνύηρυδρυμνκων 1μαζών στ’ είδα- 
®ρ·ς τούτο άτμβκννητων τλαναρίαν {^^Zy- ^οαΖί|| έφ ων 

έζανμένεν 3 καθηγ-ητ-ης ^Η ^ f^^ μένους αότη είναι, άνε^ρ- 

μοστος διά την Χρητην. ~U τάς -ουαν-κ^ ταυτ.^ Λ κουράς τροστί 

6ενταν αλλαί ετνο Γς α^ι Ρσημείωτον όσον .^ρμ την άνάατυζίν 



Ιφ^ρβ την UA ττυ^ΐν των δημοσίων ερ^ν. ^ο γενιώ ν ... άαλτ 

βλ.μα τ*'ν «. νι μορων , οτερ είναι ο σκότος τον έργων ιουτων» 

παρουσιάζει ΐυρ οίακεκριμενας ο^είς, την εσωτερικήν μετα­

φοράν καί την εξωτερικήν τ ιαυτην, την θαλασσίων. Μ- την

Γΐκελίαν, η χρήσιμο.ίο ίησ ις τωνΧ είόικων Ατμοκίνητων αλοΐα—

ρ ίων ( 

πλέον παρατηρεί ότι

ελαττώνει την διαφοράν ταύτην. ’ΐί;ιΐ 

της ν ’σου ταυ

της ίβ. υσίν έζαίρεταν φυσικών λιμένων τολλοί τών οποίων 

ειχον ^έη βελτίωση καί τακτοποίηση οταν ανεατυχθη η κατω— 

σκεύη των σιδηροδρόμων. ίν αλλοίς λογοίς ο εις των ουυ 

έρων του τροβληματος είχεν ηοη λυΟρ και· όεν είναι εκαλη— 

κτικτν ότι άτίλαμΒανομεναΐ νης χύσεως ρου ετέρου εαέτυχον 

αμέσως τα καλλίτερα ιαοτελάσμιτα. ’”ν 'ρητη η κατάστασης 

είναι διαφορετική»» ύταρχει ε-αορί.ν το οποίον αναττυσσε* 

ταΐ σταθερός, καί δεν ύαάρχουν λιμένες, τουλάχιστον Αίμε* 

νες ικανυκοιητΐκοί. ’Χαν ηΰελε ααρωαεληΟΛ η ακοψίς αυτη 

του .ζητήματος ίνα τεριρρίσΰωσίν αί τροσατύειαι εις ευοτο 

ρίκας ,οους συγκοινωνίας αεν θα ετετυγχανετο άλλο τι η να 

καταστωσίν εντονωτεραι αΐ >υσκοΛΐαΐ ^ι αροερχομεναι εκ ^ 

τ^ς άνεααραεί^ των λιμενων.

Είναι κατω γενικόν κανόνα ..κρι^ες , ο.ιως άλλως τε και 
ο χαΦηγητης ο^ί^ΐ^^ί μετα τ$σης οεινοτητος το αα&σείκνυε  ̂

.τι ,ύ μυν* ν ι λιμένες ειν.ι το καν , αΑκ ότι εις τίνος 

-αέριστάσεις π κατασκευή των σεν οφείλεις να εαιχειρηται 

η μετ’ εκείνον των εσωτερικών μ-εσων της συγκοινωνίας .ίε- 

τεο,υ των τελευταίων τούτων οι σΐοηροόρομοι αρετεί ραλίστα 

συχνακίς να μρ®ηγ®υνταΐ των ®®ων. λ α λ εν .ρητη τα τραγμ 

ματα έλουσαν .“λαος. "-χεί ί-^Λ.^ ' στιγμή ταυ’ πν χωρίς 

νο ταραμεληΟωσιν ουτετί ύοοί, ούτε οι σίληρυόρομρΐ, τρε- 

κε* να ισοχηυωσι αερι των λιμένων* εαν είναι αληθές ότι 

εν Είκελί^ κατά τινα εαυχην οί λιμένες ειχ®ν τάρα ιυλυ 

αναττυχοη δια τας αναγκας της Ικτίνος ενεργείς εκτατού



αυτών, οία τότε Αδύνατα μα έκβείνηται, εν ρητη ε’ίναι ανε- “ 

παρκείς διί τίς σημερινός τον ακτίνας δράκες.

*Έΐν ηάη αφηνοντες κατα μέρας τις συγκρίσεις έζετάσωμεν 

την Χρητην καβ * εαυτών, ταρατηρουμεν κατ’ αρχός στί δ μονα-^ 

δίκας λι μην υποθέτει αναγΛίίως την ΰταρ§ΐν δικτύου σΐέηρο- 

ώρ^ρων εν *ινονίκη εκμετάλλευσήι, ιρ* της αποπερατώσεις του1, 

τελευταίου τουτου * λιμόν, οσον τελείο ιοίημενυς και αν εί­

ναι, ^εν να στυ χρήσιμος η δία τ"!ν ε^υτηρετησίν της αέρια— 

χης εις την «.οι ιν υα ευρισκετο. ’ου μόκους της Ιησού όντας 

350 —035 χίλΐυμ. ΐίιαβΑειει τις οΐυια οα ητο * σ·ίουπαΐυτ'ί»ς 

ενός άλσους ι-το υ. ’αραδεχθαενοί εν τ ίτ. ις ότι * -ιμι- 

ρί^σμος 3εν τίναι *τα^α'τητυη Ji' τα Λαο μακρυς; με να ,ι- 

ιμερισμιτα ^ α νωμναντο να ιναβαλοσι την κατασκευήν τον έςυ-. 

«ηρετουσων τας πλησίεστέρας αερι χρείας γρ^μ^ον. ^ΧΛεγομε- 

ν^ς α.χ. της τοποθεσίας της Οσυά^ η νοεα ταυ μοναδικού λ ι-ί 

μένος τεν έτιβαλΛεί την άμεσον "κατασκευήν τ’ των σΐοηροψ*- ' 

μων των απευθυνόμενων τρος 'νωτολ ας, της κατασκευής των 1 

προς ουσμας αυναμένης ν αν έΟλη· μ. ^* μήκος του άμεσος άπα—’ 

ρτίτητυυ γΐΜκτου ίι ητο ηλαττωμένον, Λλλ* εις τα ορη της 

Κρπτης θα εκόστιζε τουτβ ούχ * ηττον Λαό 35 εως 50 εκατυμυ- ’" 

ρίμ και ετι α^εον μαλιστα. Και ινα ίμιλήσω μεν άλλως, κατω- “ 

σκευαζόμενων h a c Io v o v λιμένων, αί ^αλασσι^ι αετα^ραί ελα- 

σψΛ^ι^^νται ?ι έκαστη·..· αερι ?ε ειαν όΐα της ύτάρέ^εως εκα- 
, * 

στ ου αυτόν και το συν^λον των σα ιανον παραμένει αερ ΐωρ ισμε- 

ν·ν. ..it ενα ομως μονον λιμένα τρεπει εις τα ε^οόα της κατα­

σκευής νυυ να τρ οστε ο μ και ;α,τ<«.ν·η ελ 35 έως 30 εκατυμυοίων 

ιριν ο <υν'ίο,, να εκαΛΤ.ρωαη τον προορίσουν του. Η σιάηρόάρο” 

μοί να είναι ωφέλιμοι αυτοί καν’ έιυτσύς καί ελπίζουν ότι 

Αργίτη .εν ^ τους ιεριμενη ετι .αμνόν χρόνον 1κυμη. ’α λ α Λ” 

.εν είνιΐ δυνατόν να όντ ι .ιετωπίο',ι ευευς Λαό των αρχών της 

αΐκώνομικής της εκμετιλΛευσεως εν συνολον τοιαότης σκουδαΐ- 

^τητμς , 



αλλού η νόσος, 5εν βά δυν^μ τοτέ νά άρκεσΰη εις έ- 

V1 μ^νον λιμένα καί έ.ίν ακόμη καλυ^η ύαο σιδηρυάρβμίκων 

γραμμών καθώς το Βελγιβν. Αια τασας τ^ προελεύσεις καί 

βάντας τους τρυορισμυυς Λ τίμαί της μεταφοράς τον έμαβρευ. 

μίτων ας ιΛ των ναύλων των εαιβατών είναι χι χΰταί είτε 

πρόκειται δια τα Χανία, είτε δια τ® Ηενυμνον η το *Ηράκλει 

V, και ώΐα τας μάλλον συχμός γραμμίς της συγκοινωνίας αί 

τίμαχ αυτιΐ είναι υκοδεέστεραΐ !?’ οσον 0α εκ®στΐ£ε γενι­

κώς η ώιά των σΐοηρ^ρ *^ν χταφσρά. ^αί 'Ηράκλειον εις 

Σούπαν ααγ Μίγματος χαριν, * μεταφορά δια σιδηροδρομικός - 

γραμμής «α ^τει δακάνων οίς η τ. ίς άνωτέραν του ναύλου 

Φορτίου η" έαΐίΧτων 'Πρακλείου-Ίε, >αι3ς * ^ούδας-Πειραίως. 

Κατιι βυνέκείαν η Λ ^ ’-- ' ■ .V : κατασκευάζεται ο 

μαλ,ον τελει.^ι·<.αένός λΐ,.ην εν τμαερι μίοεία των Χανιών, 

(εν ε®υδ^ η ιλλαχου), οτι τ®ν συνδέουν δια σιδηροδρομικής 

γραμμής με τ. 'Ηράκλειον ^ άτι έγκαταζεί»ιυυν τον τεζευτ-.Λ- 

©ν τ®υτ©ν .λιμένα εις τ^ν σημερινήν του ,χταστασίν τα κ^Λα 

^ ε^ A/Jsuuv vd ταν συχνάζουν καί ν’ εργάζονται εκεί 5- 

τκρς και κατα το τωμελδόν.

Ια ε^ους τ..υς λόγους τούτους .,έν είναι δυνατόν να ΐκα- 

ν^ΐτ^ τβ έμτορίυν με ένα αίν^ λιμένα. Χίναι ανάγκη γεω- 

γραφικής καί . ,γ ...μκτκ- δ-ίατόζεως - ■„ ‘μ ύων ή άν^ρωτίνη 

οεζίμμΓς οχ^Λ ηναγκασμεν'π νά /ύφίσταταΐ, ώς γίνεται .''τι 

συνέμ, καί έν J^ τη ςίκελίμ. Αΐύτι έν Κρ^τη κατακλέβυσι 

Λλβία Γβαλίκα, αραεοχό^να έκ οίκελίας, οκυυ αροσεγγί^υ- 

σΐ κάτι γενικόν ,.^ν^ θΰχί εις ένα ά.’ εις πλείβναί 

φβ^υς λιμένας ( Μεσσήνην Κατανην, 'Χοακ^αας ένίβτε δε Πα- 

Λεμμεν) . Εις το μέλλον μάλιστα δεν εά αοκυυσιν ούτε δυ© 

®υτε τρεις Λίμνες δια την Ελληνικήν μεγαζένησον, 0ά χρεί­

αν ω Γλν ^^τεοοι. ,^/ Ιλλαυ οι ’ έκαστον έζ αυτών η αρχή- 

η τεθεϊνα ταρα τ©υ καυηγητυυ ^U^^Z είναι ακριβής.

Είναι Ινωψελές νά άριερ^σι μεγ^αΐ αρου^εΐα® καί ρυ- .



σίαι υτέρ ττ,ς διευκυλυνσε·:.*; τον θαλασσίων μεταφορών εάν οα 

ρμμελωνται xu μεταψοραι ταυ εσωτερικού. Η ©ιατα^ΐς και» η 

εΛοχ/ι των εκτελεστέων eta έκίστ^ν τερίατωσιν εργασιών εί­

ναι ζΉτέ^-ατα ε^ΗκΧ. *Η εξέτασες των αραγμάτων βείκνυει ό­

τι Ota τα -αν*--- καί τ» 'ΠρΙκ^ε-υν έτηλΰεν ή κατάλληλος; α^ 

στιγμή νί μ^ολ'πυώσΐ τερί του λυμένος. Qu ελΘη μετ’ ολίγον 

.*υτ'η και. otu το Ρευυμνον^ 4φ ,^ Ήοελον και» εκε* ανοΐ»χϋιΐ 

at ^μ0" το εσωτε-..'· t κον 'ιοίί. θα ζνατω seuybYi βραουτερον εάν 

ύαάρχ^ κερίατωσ^;, ως ΙαοΗΛίνοοεν να ανστευωμεν, τ^ κατα 

σκευλς καί ετέρων λιμένων.



/J
ΠΑΡΑΓΡΑΦΕ 3

ΤΟ ΖΗΤΗΜΑ ΤΗΣ ΣΚΥΛΑΣ

’Ανάγκη νά κατασκεύασε^ ΰ λίμην των Χανίων πλησίον της πόλε* 

ως καί ©ύχί ένΣθύ®φ

e Λίμην λοιπόν των Χανίων ζέον νά μελετη®^ καί νά κατασκευ- 

ασδη ίρ^ μόνον τ·ν σκοπόν της έξυπηρετησεως των αναγκών 

της πόλεως ναύτης καί της εις Λυτήν ύπαγβμενης περιοχής ,'’έ- 

νει Α εκλογή μεταξύ Χανίων καί Σούδας.

Αί Γενίκαί καί ίστορίκαί παρατηρήσεις

Αεν είναι εκπληκτικόν το ότι α κύαμος της Σούπας εγ^η- 

τευσεν εκ πρώτης όψεων πλεΐστα τρύσωτα, Λύναταί τις όντως 

να εύρη εις νεωτερα συγγράματα καί ακόμη εις αυτόν τόν ξέ­

νον τύπον την δια3ε3αίωσΐν ότι ή Σούδα είναι/εις των Ωραιό­

τερων Λιμένων της ίεσ·γεί©υ« ’Αλλ* η γνώμη αύτη είναι τών 

μεταγενεστέρων .χρόνων, ·>χ^ι ^Ζ^-χ^ άνεψ*νη κατά τη^ έα^ην 

των πολέμων της Γαλ. έπαναστάσεως καί του Παπολέοντυς, ίσως 

κατά την εποχήν των αγώνων της ’Σλλην. ανεξαρτησίας καί η 

οποία εσχηματόσβη απ© στρατιωτικούς υπό στρατιωτικήν τίνα 

έποψίν. σήμερον 1κ©μη υι οπαδοί της γνώμης ταυτης εις τβ ε­

ξωτερικόν, υί οποίοι έκλαμ^άνβυσΐ γενικώς την Κριτήν ως ένα 

βράχον ξηρόν καί Ιγονυν δεν ιροσεχουσιν η εις τό ξητημα/ τύ 

στρατιωτικόν καί πολιτικόν, Αία τόν Ίελσωνα καί τούς ©ια^ό- 

χους του, * καλός λίμην εις τ© εξωτερικόν, άφιεμενων κατά 

μέρος των αποκλειστικών στρατιωτικών απόψεων, είναι © εύπρο- 

σπέλαστβς όρμος, ικανός να ιεριλάβη πολυαρίθμους στόχους, 

και προφυλαγμένης επαρκών εις τρόπον ώστε τα παοΐα εν αύτω 

να στηρίζονται επί μιας μόνον άγκυρας. Ρι πβλύ απόκρημνοι 

Λίγίαλρι ακβτέλουσα προσόν καϋυσ®ν >ιευκολυνουσι τους εχΐγ- 

ί



μ®υς των πλοίων. τα μεγαλα 3α6η(μεχρΐς ορίου τίνος) ιέν 

απ©τελυυσΐ δυσχέρειαν. Τ© ζητημ^ του ποσίμου υδατυς Λαμ— 

βανεται επίσης υπ ©ψι ν^ αλλ εχβυσι κατά Μοβουτον μεγαλεί— 

τ&ΡΛν εμπιστοσύνην εις τις πηγάς καί τους ρυακας,ασον ή 

χ&ρμ είναι μαλΧβν άγρια, ακαλλιέργητος καί έρημος.

Εκείνοι υίτινες καθιέρωσαν την, φημην της Πούμας άνεζη 

τησαν ούτως όρους οίτινες κατα τυ πλεϊσταν είναι όευτερευ^· 

©ντες η μιλλβν δυσμενείς οι’ ένα εμπορικόν λιμένα tai τα— 

ρημέλησαν εκείνους τους ©ποιους πρέπει να πληροί δ τελευ­

ταίες ουτος. Τα πλοία δεν ^ρ^ντιι είς τούς λιμένας δια 

να αναπαυσωσΐ τι πληρώματα των, η να ©ΐκον©μησωσΐ γαιάν&ρα 

πας σταματωντα τις μηχανές, άλλα δια νά παραλά^σίν η να 

αφησωσίν εμπορεύματα η επι0ατας. Προς τούτο υπάρχει ανάγκη 

κατ αρχήν ®υχι απλού προφυλάγματος αλλά γαλήνης επαρκούς 

όΐα την φορτωσίν και εκφβρτωσίν. Τα τοιουτον τρέ παντός 

απαιτεί έργα συγκοινωνίες μετά της) ξηρας καί επ’ αυτής ε­

δάφη πρόσφορα διά την έγκατίστισίν πάντων Ισων έχει ανάγ­

κην το εμπερίον. πλατειών ί^ϊίέ-^&Λΐ;) αποθηκών, γρ ^ 

φείων, δημ^ι^ν ^η^εαίων, κατ ιλ^μάτ-ων ι' . ός ; J- 

τας, μετά . ικημίτων διά μέρος τουλάχιστον του" ιρβσωαΐκϋΰ 

τ ο εργαζόμενου εν τω λίμενι η si ιυτον. Τέλος, εν αέρι — 

πτωσει καβ ’ #ν δ λίμην απέχει από τα εμπορικόν κέντρων καί 

απυ την πβλίν την ‘ποιαν εξυπηρετεί, υπάρχει ανάγκη μέσων 

συγκοινωνίας άνα^βγων προς τάς περιστάσεις.

^ των τροτέρων δυνατ ιί τις να αροί^π ότι cat όροι ου- 

τ«ι άέν πληρθυνται ρυσίκως εν Πβυέ? καί δεν 6α ουνανται 

να πραγματαΛθΐηδώσι έι1/της τέχνης εάν τβ τοίυυτυν είναι 

δυνατόν, παρα μονον αντί μόχθων καί Σπανών αυτόχρημα ύπερ ι 

- μέτρων/ Τ© ζητημα όντως όέν είναι νέβν καί από πολλών δεκό 

ίων αιωνων πβλλχί φυλαι και πολιτισμοί Βιάφβρβΐ την αυτήν 

αρνητικήν απαντησίν τφ έδωσαν. *Η Κρήτη, πρώτη χώρα της 

Ευρώπης ©που ηνθίσεν δ πολιτισμός, εσυχνάσ^η πάντοτε καί 

ώς *«ι το κλειστόν κατεληφθη από τους δραστηριότερους έμπό 



ρους καί τους μάλλον εμπείρους ναυτικούς της {εσογείου. Αί 

σχέσεις της μετέ της αρχαίας Αίγύιττυ .αί της Φοινίκης εί­

ναι έζηκρ ισωμέναι. ακολούθως εύρίσκουσιν εν αυτη τους “Έλλη 

νας, τ·ύφ Ρωμαίους, τους Βυζαντινούς καί τούς ‘Ενετούς. ®υ- 

δείς εκ των λαων τούτων έκαμε ποτέ έγκαταστασίν εις τύν κ*λ 

πον της ξουδας» ^ Εαυρκβΐ μόνοι, τους οποίους δεν δΰναταί

τις να βεωρη^η ως αρμοδίους. έπεχείρησαν ενταύθα έγκαταστά- 

σεΐς^καύαρως στρατιωτικές άλλως τε. ’ Από της αρχαιότητες 

προσέτι μία κόΧις, η Κυδώνια, ίορύυη εν τη περιφερείς ταύ- 

τη· εύρ ίσκετμ τοπουετημένη αρκετέ πλησίον του κόλπου, αλλ* 

ε^ω α^του .π®λυ μακραν μάλιστα ©ία οαλασσης^ εαι/ της «εσεως 

των Χανίων. 'έον να παραδεχτή) τις ότι η τοποθεσία αυτη ελ-~ 

χε*· καλώς έκλεχΡ^ έφου οί άλληλβδίαόύχως καταλαβόντες την 

νήσον «αρέμείαν πιστοί εις αυτόν.’Από 4. 00 αερίπουέτων, 

παρα τά φαινομενικά πλεονεκτήματα της ζούπας, θύδείς εύρε 

ρ* μέσον να Ιδρυση ένταυ^α λιμένα καί κέντρων εμπορικόν. 

Αυτή καί μόμη η παρατηρησις 6α μας επέτρεπε να σταματήσω— 
μεν την^^^τησίν καί ν-ί αα^ρανβωμεν ύ^έμ τ^ Χανίων, καί 

αν ακομη τουτ© ητ@ τ© ®λ®ν ζητημα .και εαν η σημερινή κατα- 

στασίς δεν επέβαλλεν μόνην ταύτην την ^ύσίν, ως 6α ίδωαεν.

Βα πρβσβεσωμεν βμ« τβύτοίς εξηγήσεις τίνας προς τύν 

σκοπον τοΰ να καταστήσωμεν καταφανείς τούς ουσιώδεις λόγους 

^ίτίνες επέβαλαν την λύσιν ταύτην εις τόσους ίλληλοδίαέ©- 

χους καταχτητές. Αα δμίλησωμεν κατ’ αρχας ιερί των καυαρως 

υδραυλικών έργων, περί του ναυτικού μέρους τού χίμένυς καί 

αέρι των δαπανών -πείνες η^ελον απαίτηση# 6α εύρωμεν οτι 

μοναΐ αυταί καί* έαυτές είναι υπέρμετροι, υέ ίδω^ν άκυλ©ύ- 

•®ς ©τι αύται ϊέν αντιπροσωτεύουσίν η μέρος του ποσού τί 

*αοι©ν ία Ιπητει η οργάνωσις λιμένας εν Εούδ^.

Β. Βξχνίκϊΐ και ναυτίκαί n.< ατηρέσεις 1 'ργα υ»» 
^αυλίκέ τού λιμένες.

Λ «ο απύψεως ναυτικής, αί δυσκολίαι της καταστ ίσεως, 



προέρχονται εκ τυΰ σχηματισμού τού εδάφους τόσον ύπεράνω ο» 

σον καί κατωθεν της επί-φανείας της θαλασσής, ’π κόλπος ουτος 

λίαν βαθύς καί αερικυκλωμένος ία® υρη πολύ ύμηλά, είναι ίαη- 

6ης ιυχην ορους μερικώς κατακλυχτείς, μεγαλοπρεπής χαράδρα 

της οποίας αί πλευραί, πολύ ίνωμαλοί και κατερχομεναΐ χιά 

κλίσεως αποτόμου ατό πολύ υψηλών κορυψον, πίκτουσΐ κατ’ εύμ 

θειων εις την δαλατσαν, οπου βυθίζονται πλέον των διακωσίων 

μέτρων .^^ υπό τ· υδωρ. Ευρίσκει τις πλησίον της βχβης εκεί— 

νβ το οποίον αποτελεί δι’ ένα λιμένα το μεγα βάθος, είκοσι 

μέτρα εν παραδείγματί, Γις την εσχατιάν τουΧ κόλπου μόνον, 

* πυθμην της θαλίασης άνυψουται καί τα όρη απομακρύνονται 

άλληλων άλλα χωρίς να παρέχονται οροί ευνοϊκοί δια την κα- 

τασκεοην λιμένες , του®* οπερ είναι δυσκολον νά κατανόηση τ 

τις ανευ ειδικών μελετών, ελλείψει στοιχείων, ά υπάρχοντες 

χαρτιΐ της Κρητης, της ξηρις η της θαλασσής, είναι άνεπαρκβϊ 

’ο μάλλον λεπτομερής διά το μέρος τούτο,το διάγραμμα της «γ- 

κυροΒολι ις της σούδας, δημοσίευθέν προ νέτων υπό του Γαλλι­

κού ναυτικού, δεν είναι αρκετά πληρης, ώστε νά έπιτρέπη την 

κατά βαί ος μελέτην τού ζητήματος τούτου,

*Η πείρα του καθηγητού Λουίτζη δεν άφέθη ενταύθα νά πλα- 

νηβη, ’^γοητεύθη, είναι ίληθες υπό τού κόλπου τούτου αλλά 

δηλοΐ οτι δεν ηδυνηθη να εξέταση ως προς ιοτύν η την επίπεδε 

μετριαν και χαμνει επιφυλάξεις .ος προς το δυνατόν τ^ρ κατα­

σκευής λιμένας'χάριν της ταχυρέρας λύσεως τού ζητημββος ηδυ- 

νηβημεν νά ίποφυγωμεν την χάραξίν ταυ ύδρογραφίκοΰ χάρτου 

κλΙ την έκτέλεσίν των διατρήσεων τις οποίας συνιστώ ούτος» 

’ης καρα των Γιλλων ναυτικών έκτελεσθείσικ' ’εργασίας κατά το 

3Ψ05 ουσης λεπτομερέστερος άπό την περιληψίν ητίς έδημοδιεύ- 

θη πρός ειδικόν σκοπόν, έζητησαμεν καί έλάβομεν αντίγραφων 

ταυτης εκ αρισίων. Αυτή μας επέτρεψε νά χαράξωμεν επί σχεδι 

ου υπο μεγαλην κλίμακα τας λεπτομέρειας των γραμμών της έπι— 

φανείας τού πυθμένας της θαλάσσης εν τω μέρει^ύτω του κόλ­

που.



- /X-
Το σχέδίον τούτο Αρκεί όπως καταδείξη το Αδύνατον της κα 

τασκευης λι-μενοζ επαρκούς πνευ δα^νων άπολύτως απαράδεκτων. 

*Η κατασκευαστεί λεκάνη πρέπει να είναι κλεισμένη καί ούχί 

προ φυλαγμένη εξ ενός μόνον μέρους, διότι μολονότι ο κόλπου 

είναι γενικός ήρεμες επικρατεί ενίοτε εν αυτφ σάλας * Οποιος 

χωρίς νά έκθετη εις κίνδυνον την ασφάλειαν των πλοίων, καθι­

στώ την μετά της ξηρας συγκοινωνίαν αδύνατον. Αί κακυκαΐρίαΐ 

αύται ^ρ@ξενοΰνται ύπ® άνεμον νοτιοανατολικών οίτίνες νακαμ— 

ττωντωΐ επί της βαρείας πλευράς του κόλπου καί υπό άνεμων α­

νατολικών προσβαλλόντων κατ’ ευθείαν τέΧ μέρος της αγκυροβο­

λιάς. *Η λεκάνη Γδεν δέον νά κροφυΛαχθη τόσον από Βορρά καί 

Βορειοανατολικής ασον καί εξ ’Ανατολών, ^ά τη ητ® άναγκαΐυν 

άπ© τουδε βάθ®ς τουλάχιστον 7 μέτρων, εν τω μέλλαντί δε θά 

έχρειάζετ© περισσότερον. ’ Αναχωρουντες άπά της δυτικής παρα­

λίας ίέν ευρίσκουν 7 μέτρα επί πλάτους τίνος η. ξίς άποστα- 

σΐν ενός χιλιομέτρου Απέναντι της κώμης της ιούδας, '/έχρος 

του σημείου τούτου επικρατεί πυθμην άβαθύς, διασχιζόμενος υ­

πό τάφρου στενης 1ά®υυς Από to— άβ μετμα^ η *α»υΐβ» κρυ^ του 

Ναύσταθμου βαθυνεταΐ και ευρύνεται πατα τοιούτον τροπον ώστε 

τύ έδαφος καταπίπτει άποτόμως τα μεγάλα βάθη προσεγγίσου 

σι ταχέως την νοτίαν παραλί ιν.

Τούτου δ©θεντ©ς πρέπει’νά θέση τις κατά μέρος ευούς εξ 

αρχής τάς λύσεις αίτίνες συνεπάγονται βραχίονα άνάλυγον πρύς 

τούς παρά του κ. Κ^λλενεκ μελετηθέντας διά τα Χανία, το Ρέ- 

θύμνον καί τύ ’Ηράκλειον, τούτέστί κατά το μάλλον καί ηττον 

παράλληλον πρός την παραλίιν. Α® εύρίσκετυ ούτος τοποθετημέ­

νος είς μεγάλα βάθη καί θα έστηρίξετο επί επιφανειών επικλι­

νών, οπου η σταθερύτης του δεν θά ητο έξησ ζαλισμένη, θά άπη- 

τειτο έξ άλλου νά ένριξωθη πρές την ξηράν της ανατολική πα­

ραλίας καί νά μη άφεδη εις τον λιμένα η μία/ μόνον είσοδος 

προς ιέ μέρος της Τούζλας. Αυτή θα εύρίσκετ© εν τοίαύτη περί— 

«τωσει, ιρ®ς <1 Αβαθη μέρη καί θά ητο ανάγκη νά γείνη αμέσως 



- /f

nil αρχής εκβάθυνσίς τεχνητή επί έκτάσεως μεγίστη καί μεγά­

λου τάχους ου μβνον διά την κυρίάν λεγομενην δίοδον της εισό­

δου της λεκάνης αλλό επίσης εκτός του λυμένος δια την οδόν 

της προσπελάσεις είς το πενίαν Ελιγμού των πλαίων. *Η έκβάδυϊ- 

σίς αυτή θα αφεωρα τεράστια κυβικέ, Α δαπάνη θα ητο ύπερ μετρος 

κχί η διάρκεια της έκτελέσεως πολύ μεγάλης© Γαλλικόν σχέδιά- 

γραμ^α ©εεκνυει καλώς κατά μέρη εοαφρς εέ, αμμαδους ιλυος και 

οασ^ωκ^ν τεθ^αυσμενων. Αλλα κατόπιν του τεταραγμενου σχήματος 

των καμπύλων της επίφαμείας καί των καταφανών κατωφερείων του 

εδάφους/ είναι πολύ πιθανόν 3τι τα υλικά ταυία δεν απυτελουσίν 

η στρδμε επιπόλαιων ύκο το οποίον κυριαρχεί ο βράχος οστίς ά- 

κοτελεϊ τά πέρΐ£ όρη.

’Αφ* ου ο παο ίλληλβς προς την παραλίαν βραχίων είναι ανε- 

φαρμ·στ®ς δεν δυναται να κατασκευαστή δ λίμην η διά δυο βραχι­

όνων ^ρδζωμενων εις την &ηραν τρός βορραν καί προς νοςυν, ά- 

φινόντων μίαν κατ’ ευθείαν είσοδον μεταξύ των άκροχηλίων αύτων 

.δεν είναι σε δυνατόν να κατανθηθρ η κατασκευή των κατ’ άλλον 

τρόπβν η διά της χρησεως πετρωμ*των( β«καί ογ­

κόλιθων αναμί^ η κατι το μάλλον η ^ττον διευθετημένων μετά η 

♦νευ μεγάλων κιβωτίων τοποοετημενων των μεν υπέρ τα δε) , 

Και μετα «ίουτυυ είδους ικομη θεμελίωσίν οι βραχίονες θά είναι 

αδύνατον να χαραχθ&σίν ενεκα της ανωμάλου μορ­

ίου εδάφους, καί του αποτόμου των κλίσεων ιδίως 

δυσχερές αν μη 

ςηΐς του (θαλασσ

εν τμ χαν-ακί περί ου εκαμομεν ηδη λογον. Και αν ακόμη διευθε— 

τηβωσι τα έργα ©συν τ© ΐυνατόν κανονικότερον εις τας κλίσεις 

η στα^εροτης των πετρωμάτων θα είναι αμφίβολος, θά εχη τις να 

Φοβηται τό δι©λίσ#ημα αυτών εάν το έδαφος είναι, βραχώδες η την 

καταρρευσίν του τελευταίου τούτου εάν είν ιι κινητόν. Αά ητ· εδ 

αλλού αναγκαίων δα ρίφθωσι τα πετρώματα εις μεγάλα βανη καί νά 

τ©π©θετηθη η δί©δ©ς επί μικρότερου Βυθου. Λεν είναι αυνατόν να 

ευρεθη λυσίς ικανοποιητική.



All v* καταδείξωμεν τούτο καλλίτερων δ ιετυ^ιωσαμεν έκί 

του σχεδιαγράμματοςξα.) συνημμένου εις την προύσαν εκυε— 

σΐν ου® όυκιμΖβί τών άλίγάτερον κατακριτέων Hum ετησεων 

εξ ο σώα» ουναντατ νά χαρ^τωσι^, ’Ί ιδέα η υποία παρουσιά­

ζεται φυσικοί ευθύς εξ αρχής είναι νά ιπ© ρυγη τις καθ * δ- 

λβκληρίιν τούς υποθαλασσίους εκβραχισμού*; δακανηρου*; καί 

βραδείς, επωφελούμενες ία© τα μεγιλα φυσικά βάθη» ’Αλλά 

φε^ε^ ;φ^ τουτ© ν^ ^ετ χφερ'π $ ± έργα μακρών φο^ ^ν^τ^Λ^ 

είς το μέοβς ©που τβ έδαφος κατέρχεται άα^τάμως, δαότε ό­

μως η δαπάνη και η διάρκεια της κατασκευής των βραχιόνων 

άπ®βαίνουσιν ύπερβ^λίκαί. άι 1 $ά τροφυκαχΟ^ επιφάνεια καρού 

σιάζουσα έαί 30 αερίσου έκτίμια βάθος τουλάχιστον 7 μέτρων 

( μη λα μ;-αν υμένων υα οσίν των ουοαμως απρόσφορων ελίγ.χίν 

της γραμμής της έπιφίνε ίας) βα ητο ανάγκη ν* κατασκευασθοα 

σίδύ· βραχίονες συμφωνίες τρ·ς την κυανήν χάραξαν του σχεδι— 

^γρ ιάματος (α), ουτοι 6α ειχεν κυλβσσιαι ιν απαιτυξίν και 

εις μηκος καί ε ίς Λάθος, θά υκερέβαΐνον δε ταχέως το βάθος 

τάν ΐω μέτρων τ» δαμΧον δ ^«ηγη·**/·' Λυυϊτζη υεα»ρε£ 5ς ^υσκ© 

λον Kik εκείνο ίκομ τ των 2© μέτρων οπερ ον άδηλον ως άααγο~ 

ρευτνκβν.(Τ)

At τοσοτητες των ό^ά την κατασκευήν ιυ«ων απα^τουμενων 

πετρωμάτων 6ί ησαν είς κύβους αληρενς κερί τας 450. 000— 

OOOyOOO μέτρα, ’"ν τφ σχεαίω τ υ Κελλενέκ διά τα Τανία Α 

μέση τίμη των πετρωμάτων καί των ογκολίθων, με τηναυξησίφ 

κατά 23: , ανέρχεται, είς 25 δραχ. συμπεριλαμβανομένων των 

συνήθων εκτάκτων εξόδων*

"ν Εουδα η τοποθεσία «βλυ περισσότερον προφυλαγμένη, 

επιτρεαβυσα διά την έκτίμησιν των Ανωτέρω ποσοτήτων/, να έ—

(Τ)*Η βεβαίωσις ωυτη είναι προφανώς σχετική αμυς το συνόλων 
^^ «Η 9-.^ * ^ * if y #^ των ορών του έργου ι&ΐμ με υα® ετο^ιν οικονομικήν.Αυνανται 

να κατασκευισωσι και κατασκευάζαυσι βραχίονα είς βάθη υαερτ 

ρα των 20 μέτρων. 



λαττωδη τ* π*χ®ς el έπέτρε ι.εν επίσης την χρησιμοποίησαν υλι­

κών ολιγωτερον δαπανηρών κατ* μέσον όρον, εάν τά λ^τομεΧα 1* 

τ#πεκρ ίν®ντ· είς τούτο, το τοίουτον fa έ άρμοζε το καί διά το 

μεγαλείτερον μέσον βάθος, ’Αλλ* εν τφ συνολφ δεν δυνατοί τις 

νά έλπίση "τι μέση τι μη θέλει κατέλθεί κάτω των Τβ-ΤΒ δραχ­

μών, θ1 βραχίονες λοίπον μόνοι, μη συμπεριλαμβανομένων των 

π κυμιΐων, των επίχωμα τάσεων (^ί^»^^^) αί των εγόλων 

έπί της £ηρ~ς δαπανών, θα^άπητουν δαπάνην τουλάχιστον έπτά έ- 

ως εννεα εκιτβμυρίων. Ούτε σκεψίς καν δυναται να γείνη κροκέ λ 

μενού περί παρομοίων αρ1θμων.^ιναι πφ ετέρου πολύ βέβαιον ό­

τι αχανής χύτη επιφάνεια του περικεκλείσμένου υδατυς έζ * 

175 έκταρίων, έ& ων τά 32 μόνον χρησιμοποιήσιμα δια τά σπου— 

δαίοτητός τίνος πλοία, δεν αποτελεί λιμένα επαρκή. *Ας πρυσθέ 

σωμεν ότι εν τ® μελέτη του Κελλενέκ παρέχεται είς τον εργολά­

βον προθεσμία τεσσάρων ετών δια την κατχσκευην βραχίονας 

100.000 κυβ. μέτρων, π*σ ς χρόνος θά άιητεΤτο διό την κατω- 

σκευήν τοί^υτου 500.000 μέτρων έστω και εν 53ου >^ ιπ© εποψίν 

ναυτικήν καί τεχνικήν ως καί υκό’έποψίν οικονομικήν οφείλει 

τις να παραίτηση απο ταυ να ζητη λυσίν τοίουτου είδους καί 

κυρίως με την αμφιβολίαν οποία έπικρέμαται "βον αφορμ την 

στερεότητα των έργων. * Ακόμη και διό πολεμικόν λιμένα, προΐ- 

κοδοτημένον μέ πιστώσεις μεγάλος, δεν θα ηθέλομεν άναλάβεί 

την ευθύνην της κατασκευής των βραχιόνων τούτων πρίν η έ^ακρί 

βωσωμεν τ® δυνατόν αύτης δι’ ειδικών μελετών,

^ΐνε ανώφελες να παρατείνωμεν την άυζητησίν, Δία τουτ® δέν 

Βμίλβυμεν ενταύθα περί προκυμαιών χρησίμων διά ίίλυϊα η φβρτη 

γίΐας καί περί επιχωμάτων (Ζ^^-^-^ί^ τα όποΧα θά οφείλε 

νά έχη * λίμην. ’Κπΐμέν·μεν Λπλως εις το ότι δεν παρβυσιάζ®- 

μεν τ· σχεδίων το επί του σχεδιαγράμματος χαραχθέν ως σχέδίον 

μελετημενβν ούτε ως προσχέδιων ακόμη, δέν έχει τούτο άλλον 

σκοπόν η να δόση ιδέαν τίνά των δαπανών at πίοΐαΐ, θά άπητουν.^ 

τ® και τ υ δυσχερούς,ινα μη ειπωμεν τ;υ αδυνάτου,του νά εδρε— 

θη λυσίς αποδέκτη, μη περιλαμβάνουσα υποθαλασσίους έκβρα-



χισμου® .

’κάν έπρεπε ιάση Θυσί^ να κατ ασκευασθη λίμην εν ’1ου·» 

3φ 0ν έπρεπε νά υποταχθώ τι® εις του*? εκβραχισμού*? τούτους 

καί να τοποθέτηση τον λιμένα εί® τ* βαθο® του κολπου, δι- 

δων αυτφ διευ€ετησΐν αν άλογον αρό® εκείνην Α οποία αναπαρι-· 

σταται ΐι* ερυθρού καί κίτρινου ε ιι του σχεδίαγρα αμπτυ® (α) 

τβυ έρυβοοΰ δεικνύοντας του*» βραχίονα*; την προκεμαΐαν καί 
τα® έαίχωσει® (7^^ ^ —^ ^7^) «*^ του κίτρινου τ£^ υ- 

αοθαλασσίου® εκχωματώσει*;. *0 λίμην ουτο® θα περιελαμβανεν 

μίαν Khj ^ τοο ρυ-ίγμεν' ■/. λεκάνην, ευχερών πρυσπελαζυμενην 

μετά τη® ίοσφυλάζεω® την οποίαν θα άναφερωμεν τιαμεχουσαν 

βάθος τουλάχιστον 4.50 μέτρων επί εκτάσεων 45 περίπου έκτα 

μ ίων, των οποίων 22 με 7 τουλάχιστον μέτρα Τάχους .

Καν ένεκα τη® ολίγον ίσως υπερβολικής αναπτυ^εω® της πε- 

ρίκε κλεισμένης έαίφανεία® (ΤΟΟ εκτάρια) * ορμυ® αυτυ® συνε- 

ταρασαετο ιαρα π λυ ενίοτε, θα ητο δυνατόν να αίαίρεθη α- 

νευ μεγάλης δαπάνης. Προς τ* μέρος ορίου τά όρη χαμηλούνται 

και ο-.ταυ η παραλία είναι επίπεδος, τουτέσπι ψά® την "ουζ- 

λαν, $ά ’πεφυλαττον δι ί τά® λέμβους καί τά® ρορτηγίά *® κα­

ίω® καί διά ίά μικρά πλοιάρια έκτασιν ιαρέχουσαν τουλάχι­

στον 5.00νμέτρων λάθος.ύ* κατεσκευαζον εκεί τοίχον προκυκ 

μαία® 500 περίπου μέτρων μήκους καί από 2 μέχρι 2,50 μέτρων 
άθ©υ® περικλεών επίχωμα (Ζ^-^Λ^-^ι ;^^/^) έκ 15 Εκταρί­

ων, προσιτόν εις τού® σιδηροδρόμους. Κίς τέ μέλλον υά ητο 

δυνατόν νά μεγεθυνΘωσΐ καί βαΘυνθασίν at λεκάναι και νά 

προίκίσΘωσι με προκυμαίας προσιτά® εις τα πλοία οπου θα ηβε 

λέ τι® βαθείας , Τ* τοί ϋτ®ν ύα ητ© τ·λυ χάϊανον, καί Λ ά- 

αητει μακρον χρβνβν, είναι ομω® εύκολον, *Η κυρία ουσκολία 

ταυ λιμέν·® τούτου παρουσιάζεται έκ; up-3® την είσοδον, ’κπω- 

φελσυνταΐ φυσικός ω® αρέ® αυτήν του χάνδακ·® περί #υυ ύπυί- 

υυ έκαμαμεν λόγον, άλλ’ η υπουαΛασαίι ιυτη χαράδρα είναι α­

νώμαλος καί έλίκοειδη® δεν ενιι δυνατόν μάλιστα νά γείνη 



ϋστε να συμ^ιατη ο ιξών της εισόδου με την γενικήν κατεύϋυν- 

σΐν του ικανός τ,ά χ χν ιακος , Το τοίουτον .χ έφερε την είσο­

δον ταρα κολυ ?ιρος νοτον και Θιχ εσμίκρυνε κολυ το νότιον ,*ε — 

ρος της λεκάνης το μόνον ΐχηοος χρησ ιμοτοίησίμον. Ίχρυυσιάξε 

τ^χ κατ xKsAsuSuv ως ακρωτήριών τι υποθαλάσσιον ε^καρσί;.)*; 

της εισόδου. τ* βάθος εκεΐ κατέρχεται εις ολίγωτερον των U 

μέτρων μεταξύ 2-uov έκ Γί μέχρι Γ.3 μέτρων. Τα πλοία «1 εκυ- 

ίτρνοντ9 κακώς λιερχομενα άνωθεν .νωμαλίων εδαφικών τόσον 

σημαντικών, τοσον τείτνιαζουσων πρός την εμι ραβείαν καί δυσυμ 

μετρικών» 6α εκίνόυνευον να ε,η είναι κυρία των κινήσεων των 

U χ^τεΐτί ν εκσκαφή η ύφαλος ,υτη μάχρι βάθους (14 μετρ) 

'"14. να γείνη δυνατόν νά κατασκευαστή το άκ^οχηλιον τού βορεί 

©υ βραχίονας οι χηλών αετρωματων χωρίς να δυσκολεύονται no— 

λυ χΙ κροβλεπομεναι μετέπείτα εκβαθύνσεις.

Ενταύθα ακόμη παρουσιίζομεν το σχεδίασϋεν διάγραμμα ού- 

χι ως μελετην ακριβολόγων άλλ'ως πρωτην ενδείξίν έπίτρεπου- 

σαν να υπολογίσω τις τους ναυτικούς όρους καί βά σχηματίση 

ιδέαν τινα των α»αΐτ©υμενων δαπανών, Ραίνεται -’τι ευ αροβλη— 

μα “ί ηδυνατο να λυθη κατι τρίίον άτρακτόν, όξαίμεσει τον 

επιφυλάξεων ας θα ηδυνατο τις να κάμη, οσον αφυρμ τηνευστά— 

δείαν του άκρου τμήματος τού νοτίου βραχίονες, 9α ητο άναμ- 

φίβολως θεωρητικές δυνατόν να κατακευα^π τις ένα λιμένα εφό­

σον οιαίετει την αγαγκαΐαν όαπανην(Γ)^ ’Αλλα θα έχρειάξετο 

οια τους βραχίονας τοσοτης συμπαγής πετρωμάτων κερί τας 

wi)0.000-3<ί3,000 κυβικών μέτρων» ήτοι εις χρήμα κερί τα 4 ε—

(Γ ) Αφηνυμεν κατα μερυς μεύαόον εκτελέσεως τ'ν ‘ποιαν ευρον 

ενίοτε χρήσιμον εις περιστάσεις ανάλογους, νά κατασκευαστών 

βραχίονες υδατοστεγείς, χρήσιμο ποιούμενου του πεπιεσμένου ά- 

ερ^ να συνενωνέσι τα ακροχηλια αυτών αιά'φραγμού, να άντλη- 

υυ το ύδωρ της κερίφραχθείσης τερίοχης καί να έκχωματω^ έν 

ς^Ρμ*. Η χρησίμουιησίς της μεθόδου ταύτης ύεν δικαιολογεί* 

τχτ η όταν όίευκβλυνη την κατασκευήν μεγάλων λΐύυδο^ίκων έρ­

γων ύδροΦραγμένε δεξαμενών εκίσκευ^ς κλοιών, μεγάλων κροκοί

χιών τερι ων καντων ίέν *ρ>>εειταΐ εν τη ημετέρ^ αεριητωσει.

^ί -ίφν $ξ άλλου εν ζουδφ εις τους κρότοσας των όρεων, ύά όιέτρεχέ 1 

τις^να ευρη τηγας, τουλάχιστον κατα τον χειμώνα και να συνα— !

ντηση μεφαλ χς δυσχέρειας διά την αντλησίν.



κατομυρία δια την τρωτήν ταύτυν εργασίαν.(η μεση τιμή κατά 

κυ8ΐκ©ν μετρβν 6α ητο κατά τι άνωτέρα η διά τους μάλλον ^ρυ 

τερβυς ΒΡ ιχίονας ε^ οα©® απερλεμαν μέχρι τουλε) ο όγκος των 

υποθαλασσίων εκχοματοσεων 6α ητο 350.000 κυβικών μέτρων, πα— 

ρα&εχομενυ 1, μία να είμεβα αισίοδο^οι^ ^τΐ περια-μβανουσιν 

ΓΟΟ.000 κυΒ^μετρα κινητών υλικών, Α ίφαιρεσίς νότων 'Λ άπητει 

3 εκατυμυρία δραχμών, 'έ την προκυμαίαν δια τα τλοί χρ ια και 
τ© επίχωμα(7^2?£· ^ ^ΙΗ) αυτης,· εύρίσκυμεν συνοχον Q έκατυ· 

μυριων δια μ®να τα εν τη υπλασση έργα, χωρίς !ία ομίλησω^χεν 

διά την μεγάλην διάρκειαν της έκτελέσεως. *Η δαπάνη αυτή δεν 

θα επετρεπεν η φαίνομενίκώς να επιτευχθώ το αποτέλεσμα υπερ 

* μελέτη του Χρυν-^απή παρέχει είς τα Τανία, με έ^οδα πολύ 

βλίγωτερα, ητί»ι ορμον ^σφαμη δια τα πλοία και προκυμαίαν διά 

τας φορτηγίδας. Λεγομεν ψα ι ν ©*μ εν ι κ ως διότι εν Εού- 

δμ δά ητο αναγκη νά έκτελεσδωσίν, εκτός των περιγραφικών η- 

>η εργασιών, τα συμπληρωματικά έργα τα οποία ύπηνίχθημεν ηδη 

και περί τΛν οποίων να Ι-μίλησωμεν αετ’ολίγον. ΤΤ^ σ τούτου 

9ελ·μεν ακβμη να συ^ητησωμεν^ οσον α ρυρ^ τύ καθαρός ναυτικόν 

καί υ^παυλίκαν ^ητηαπ, έτεοπν χιοφιν επί τυ-υ τρόπου της χριι— 

σΐμ@π@ΐησεως του λιμένος της Ιούδας. Al ύαλασσβτωραχαί είναι 

έντιμα εν γενεί Λπανι®ι και ολίγον βίαΐαι, *Εάν παρήμνυντο 

τρυσωρίνως χα® τ ΰ να αρρφυλαέ,ωσι τα πλοία εναντίον τούτων η 

φόρτωσις και εκφρρτωσις αυτών Ρα διεκοπτετυ ένίυτε, άλλ* ού— 

εποτε * ησαν ταυτα εν κίνδυνο* Θα ηρκει μόνον να καταακευ— 

πσβη εν κρηπίδωμα και εις ορμος διά τάς ρσρτηγίβας.

ιαρουσίασμμεν επί του προχείρου σχεδιάσματος ί^)(Ιμίαν λύ- 

σΐν τ®υ είδους τούτου συνδυασθεισαν ούτως ^στε να μη ’παίτυυ^ 

ταΐ υπ®ύαλασσΐ®ι εκβραχισμοί. Πρός τούτο η προκυμαία τοποΘε» 

τεΐται προς το πέλαγος κατ' τι περισσότερον η είς το κροηγού- 

μενον σχέδιυν.

(. )ως και προηγουμένως δεν αρβεείται περί σχεδίου ’ μελετημένου 

αλαά περί ενδεί^εως επαρκούς ” «ος καταστρ καταωανε'ς μέρος των 

-{ϊία» τι a^u ,^οτ&η «ρ^ν τι!, έμοερκτωνημένην μίλέ 

την.



^^ ττ,ν ευύυγραμμιαν Α Β του σχεδι-ίσ ,^τος ρά είχαν Αυτη 

μ*ικ©«; 500 μέτρων καί νά έχρησίαευβν ως στηρ^Υαι εις επίχωμα 
^ ^^C-~"^1. ^^/^ ) Χ® εκταρίων, jitiiiguv όγκον επιχωμάτωσε- 

ως 50! .000 μερίσου κυβ. μέτρων, τ' συνολβν υά έστοίχιζεν

/3 -3 εκατβμυρία κερίπβυ. ’Απαιτείται έζ αλλου καταφυγίον 

δια την προφίλϊξίν του πλωτού υλικ. υ. Λυναταΐ νά σχηματισίη 

τουτο έντλυθα Siu @ραχί®ν®ς παραλλήλου πρές την ξηρών, καρου- 

σιαζ®μεν©υ διά των/γράμμάτων (f./^^ θά έμενε μετωξί του άκρ®- 

χηλίου αυτ ώ και των γραμμών του ‘άυ®υς εκ 5.00 μέτρων όιάσττ 

μμ αρκετών διά τένχειρισμέν των φορτηγίδων, ή ^©στάσις με­

ταξύ της προκυμαίας καί .του Βραχίονας ΰά είναι αερίσου ΧοΟ 

μέτρων, εν τφ σημερίνφ λιμένι των τανίων τβ αντίστοιχον απά­

τες αβίκίλει από Γ30 -Γ60 ^τρα . ’βραχέων θά έστοίχιζε αε- 

ρι τάς 300.000 φράγκων., δέον έϋεν νί υ το λ® γ ίση τις αέρι τα 

τρία έκιτομυοία δραχμών διά το τρίτον μέρος των υδραυλικών 

εργασιών μ©ν®ν. Βραστερόν θά^όνατο νί Ινακτυχυωσίν Λ εγκα­

ταστάσεις υπο τρ αυτο τνευμα, σύμφωνος αρ*ς τέ οΐεστίγμένον 
■'Ιαγ^αμμα ταυ προχείρου σχεδιάσματος.

Η ατυχής τυτη τέλος λ^ας ύί ητ® άαβδεκτη υ^ Λμλ^ν ναυ­

τικήν έ^ψΐν, εάν ή ίρχη της έγίνετ® δεκτη. Αυτη βά καρυυσί- 

αζεν έν τβυτ·ις μειονεκτήματα καί δπ® την επ®ψΐν ταύτην άκέ- 

μη, έκτος τόν γενικών παρατηρήσεων, τάς *α ίας δά ί^θε^ω- 

μεν. Ουτως Λ παρουσία του προστατεύοντας τάς φορτηγίδας κυμα- 

τρβρβυστβυ βά καύ ίστα δυσκσλωτέρας καί οαζιανηροτέρας εν τω 

μέλ/οντί την κατασκευήν καί την έκμε^αλευσίν λιμένβς ε^ρ- 

κ^υς διά τά αλαΐα, είς ε^χην, ίσως λίαν «ρυσεχ-η, ^Ε * ^ν Ηρα 

κυμαΐαΐ αρ^σίταί είς τί τελευταία ταυτα υά καθίσταντο άναγ- 

καίαΐ καί βά έκρενε νά ηρ.φυλαχβδσ^ ^ άλλ®υ διά μάνας τάς 

Υδραυλικές εργασίας καί χωρίς ν.; κάμωμεν λ·γ·ν διά τί έργα' 

εβί της ξηρας, ^ δακάνη δεν υά είναι τέσον μικρά άσον γίνον­

ται άτι την αιστευ'ουσίν τίνες. Καί αυτη δεν νά Ικετεύει $ μι. 

κρ®ν μονβν μέρος της έλης Καΐτηύησομένη^ δαπάνης,

Ματίζουν νά ^ημονεόσωμε ν, οιέτι είς ο^έν άλλο συντελεί



η την εκτοπίσίν του ζητήματος, τελεύταγαν τινά ιδέαν, Α ο- 

ποια ενίοτε εκφερεται. να κατασκευαστή τούτέστιν εν Εουδα 

απλη επιβαβρα, η οποία εν περάτωσε», κακοκαιρίας έμπυφιζού- 

σης την φορτωσιν εν ^ανίοις, Θα επέτρεπε την αποστολήν δια 

Σούδας των εις φθοράν υποκειμένων εμπορευμάτων. Λεν ιρόκεί — 

Til να εαιζητηση τις τ® μεσον να επίβιβαζη κατά τίνως ημέρας 

κοφίνια τίνα μανταρινιών περισσότερα η σλιγωτερα. πρόκειται 

να κατασκευαστή λίμεν, διότι τι Χάνια εχ υσιν άναγκην αυτου, 

και δεν είναι δυνατήν να α τραλε ι φοη, υταρχουσι 5ε καί προ- 

σ®δ@ι προς κατασκευήν ένας τοΐ®υτου.

Αλλα έργα εντός των βραχιόνων, λεκανών και προκυ­

μαιών

Υπολείπεται να ομιληθώμεν περί τ»ν επι της ζηρας εργασι­

ών τα··. ? ι , ι^ς αλείστακίς υπηνίχθημεν. ινιγκαίοτις των συν*» 

θίγεται εκ του οτι εΙς λίμην δεν άτοτελεϊταΐ από λεκάνας, 
προκυμαίας καί επιχώματα (7^^ -^/ί/'^) έγκαταλελε Ιμ- 

μενα εις εαυτα* Ανέρωτοι εργάζονται έχει καί ζωσι ιληαίον 

♦κάη^ων, εμπορεύματα οΐαχειρίζονται, τάζειπίωταΐ διέρχονται. 

ΥυΘυς έζ Ιρχης ΐϋεν έζηκριβωσαμεν ότι θά ητο ανάγκη νά τοκο- 

ΘετηΦωσίν τί έπιχάττα ( feiic - ^&/ψ καί τά παραρτήμα­

τα του λιμ/ν&ς εις τά Ιλη της Τούρλας.Το πρώτον οπερ έπρεπε 

να γείνη Θα ητο η έξυγίανσίς αυτών, επειδή δ’ Α έκτ ^σίς των 

είναι τουλάχιστον 50 εκταρίων, τον * ποιων Σπανόν μέρος Θά 

οαρεπε να επιχωμάτων η και επειδή δεν είναι ουνατον σχεδόν * 

νά έ’με οσί * εαιχωμττι πετράς άντιλ^άνετ ιί τις ’ ι ία σ®- 

μαρα ουκαταρκτίκη δαπανη Θά επεβα^λετο προ του νά έτιΐχείρη- 

ύη * κατλσκευη και διευ·έτησΐς τ®υ λιμένες .

^ννο υμεν διά της λέζεως "κατ ισκευη” τάς εργασίας τάς 

μανίας εχ^μεν ηδη εζετισει δια δε της χε^εος«ΡίευΘέτησίς” 

εκείνας εφ ων εχωμεν επι ρυλαχϋ* μέχρι τουδε καί Λ ίτ-Λαΐ 

δυναντάΐ ν^ ταζίνομηΘω^ι εις αβλυαρίβ μους, ως κατωτέρω υποδι­

αιρέσεις αίσας άπαραΐτητ υς.
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ν®^ντ« η < «^κί-.τίσε^ 4^4 ’ '^ ,ν τ^ν u©Atv των m^v*^*, τ^ 

^Χ;χνβμ“« χυυ υάλτ^ς λ^ τ®ΰ ω^χχσ-μου»

7) *^γΗ4τ·.νχ..*-'6t<; it * τ 1^ 4χ.^^Γ ?< υ<; υ^ϊίρεσχ^ χου ’'π^χθυ®

:.ιΖ χτ,ς Κ®χνίτητ®«;.

Α )s ^pY^vZ'^etc; Α·ηκ„·τχΗ Λ, χγ^ρ *ν η Λ4*

9) Γσ^φεΤ-ϊ ^Λ Li-jyvUxr έμπορων

Γφ) @tnCi<?, suvetHtμμβύ^, ^.χγτ^ε-χμ &tl τ-γν AtavtM'qv Ηωλη**ν 

.'.evia'^stu,, έ^χί,μχ^ρ χα, .^φενενχ ^λ  χ .

Λεν -.-5 Zifa ..ϋ ,-ηνωμεν ν* έητχμόνωμεν χ£ ΗεφίΛμχον χων 4^— 

-x-xvjjv ^τ ωχ τ*υτμ# Αλ α &χ>εχλο μεν m .ίυ-σ^εσο',^ν oxt, οσ^ν 

Ι^ρψ xa ^pe-jt-i εργ x. ύ* ύ^ελείχεε^ ^ί χΑλβ xt »* *-ixa^i v i

γε£νη, 1 etinp ^εχχ^ύ χβυ Αχμεν^ς καί των Χανίων, Te.-- · 

μ^ηβς τ^υ .^εν tl *το η ig ^ως έτχτ^χχλχβμετρτ mZ τι ^^χν'·. ■ 

τ^ κττω^ ΐεν όΐ *τ© τίσ©ν μεγάλη εΖν ηχβ όυναχ.ιν ντ χε- 

ptsptMft εις χ®ν ’αλςν 1τλ®υ χρβχχ«^ρώμ^υ Sul x.t.»ct-»t«x χς ,



Γουδας εις τρίτον ωστε νά έκαρκωσιν εις ^υ^^ συγχρ^νω? καί 

νά έηαρκωσίν ε^ τ© γενικόν εμμ®ρι·ν. νά εχαρεηε να μεταφερτή 

ένταυδα παν ότι έχει σχέσιν ήρός την ναυσίαλβιαν, την εισαχω-

γήν mt την εξαγωγήν. Πρός ’««φυγήν ταρυμβίας Αναστατώσεων 

8α άαητείτ® σιδηροδρομική γραμμή κατίλληλυς νά μετωφερη άδια-

κάπως Hit ανευ 9»^υύ&ά,κ 'τίνος τα εμκ©ρεύματα ευύυς ως έκφώρ —

τωδωσι η την τελευταίων στιγμήν ηρό τής ψαρτωσεας. υά ητ® σι- 

οηρ0$ρβμ©ς μεγάλης χορηΐΙκυτητσς ια την ε χωρικήν αίνησαν . 

Λογω τ^υ μεμονωμένου αύτβυ καί των ειδικών όρων εκμεταλλευσε- 

ως «ΐτίνες «α συνετ^γ^ντ® αλλων τε, saw Λ^ρα τ® /ipeuwciMuU» 

σούρας έυσκβλι ας, δα ε^ρεπε τ® τρυ^αϊβν υλΐκ®>, τα εργαστώ- 

σια, *α - -at π. ι. νω είναι κατα τ λυ στου ω r^p > η υαυ των 

συνήθεις συνθήκες. *ΑΦ* ετέρου η σιδηροδρομική γραμμή βά ω^ 

φειλε να είσδυη eta το εσωτερικόν των Χαμίων μέχρι των τελω— 

νειάκων Χβ·#ηκων. ®ά είχ^μεν ενταυνα τμήμα δάσκαλον καί σακω* 

νηρ®τατ®ν, ίκαΐτουν την μερικόν κατεδάφισαν μιαν συνοικίαν, 

*# τ®1#υτ<ς σΐΟημόδμδμίς νά έ«έφερεν «ίκσνεμέαν είνμα αληθές] 

ε^ν ■ί'ίΛλμ·5? τ*5ν μ»ΐΛ*νων ^ Χιοί^^ά νά άφινε νό δωίσΐαται 

έφ αυτών εν συνβλβν άρκετα μεγα, εις ο ci ππασεΟετεν αυτός 

βυτβς #«·υήαΧ®ν συμπλήρωμα, θά ήτ® >ιυλύ όα^αανηρέτερος ή το 

Ιντίστ®αχ®ν τμήμα ένός Ει^ηρο^ρ®μ®υ Χανίων-Αρακλείου» Καί (ά 

*τ® απαραίτητες εύνυς ε£ αρχής. ’^ λιμήν της Σου >ας άεν ου- 

ναταΐ νά υτβκαταστηση τον των Χανιών εκτός εάν «ροϊκίσβή εί­

τε έιά ηολύχνης μετά σιδηροδρόμου δαπανηρού, άντατοκρινομενοί 

είς τ ta συν^ηκας ας έ^ευέααμεν, είτε >ιά αόλεως «Λήραυς όνε— 

γειρόμενα εν Τβυζλ^ και η στο ία /^ κατέληγεν eta το νά Λ— 

«•ρρβφηση την άλλην.

Πάντ α τ αυτ α α ε^ετελουντ® καί ^ έταλημωνυντ® ταύτοχρόνως 

καί ακριβώς του συνόλου τ.ΰτου τρεαει ντ γείνη καρα^υΛή κρός 

τάς δα«άνας τις ίναγκαίμς διά μόν®ν τόν. λιμένα τ3ν Χανιών 

εν Χουν-Κααιή, μολονότι ίασαι αυταΐ >1 ;ΐταναι οεν είναι φΰ- 

χεως ώστε να ύτάγωνταΐ εις τους κύτους .αρ®ϋ-ΐυλ®γΐσμυυς# *© 

λιμήν κυρίως ci είναι εις βάρος της Λΐ^ν. ^«ΐτροκής, ή ε—



ξ,υγίαναΐς ι ϋ ελβυς, 
St* *»ο λ ν τ, ' εγ . ιτ

ομος, υι^ν c^C^ του Cb^x^,

^^^t:.^ * .Pip ^15 v, αί 1 

© σ©©ηρ©©ρ 

ίστωσ^ς των

πβ^ηκα^ του τελωνείου, τι υώον, ωχ HAaxetat, η Αγορα· α λ η . 

»* εαεμ.ίουνον τ’ κρίτυς καί τόν Δήμον, τα cat πλεον €<♦ *ί>- 

εντ© είς την/πρωχυΒουλίαν των ί^νοτων. *11 χωίαυτη τωνομη 

εν κλωττ-.ί "χρ συνοΛαν τον ©πλανών. Ί^σοητίοτε ait αν euvAt 

* κάταλτγίσμάς μΐ’ίς αγχόνης, αφ’ ης στιγμή αυτή πρμγμΑΧυ- 

^ιτΛΐο ®£ neXtxAt ε©»#* εκείνον χτένες νΖ τ^ν κληρώσουν 

είτε ως φ®ρυλ®γ®υμενφΐ» εντε ως; totuxat. Παν oxt etvat συν»*— 

τίν ν* έ&υνκ®ν©μηυ^επντυγχωνΰμενυυ πάντοτε ένος ορισμένου 

lunxf λεσμχτος, ΙποχεΑεΐ δημόσιον ΠΛουτ^σ^ων. ^ί tutox-t 

έ παυλών ®υσ <> τΙς εργασίας των η την ευμάρειαν των. .*£ κυβερ— 

νησενς μεχαχε νρ ι^ωνταΐ τ *ς α^ΐαοεχ^υς τρ®σ® ίσος ε^ ΠΑΛας 

επιχειρήσεις net νης ωφέλειας καν Ή net wens ωφεχειχ vu εκ 

πάντων τ®υτων . Είναι Ia t ^s ^ *τν μέρος: των νο».ωτνεης φυνεως 

ίττν.νον ενν^ν ουνιτών νί υπ^στωον ^έν ,ν ιρβς την νησνν, 

ε^χ^μεν:^ ν* ^γπ^τ^στ.£^^^ εν ^uva. Αλ α ε^ελοη ο ^Ukpt- 

J'i»‘'a υ^ν b η χ ^^ ε ^w £-^ » χΤ^ί; μ ^ ^ρ γ ε ^ Ji^ <>& ^ Λ ε ^nM<i#^v<i ν ^ν ενύ^-*· 

^^ν ^υτ“ς, πωνβν*ζεμένης πάντοτε εκ του ’α » μου τ^ εκμε- 

ταλλευοεως των τυρών της χωρ ς, η εγ/ύντά^τπ^νς π’τη των νε 

ων ^υμμετ®χ®ν θω ηρχετ· Ιπλως νί χορηγηση δω/ίάν.<Λε; των ίνω 

γενών συνυρβμην εις τους ^ετ^ν *στ λ  υπως τυ^ς εΜ^τρε^ 

τον δ.Ύπνωσαν Ιντωγωνίσμου♦

^ ’Αποίτεις εμπβρ^κωί κπί ^ίΛονωμ^Ητί

τ «4 w I^u-t-^l^^^ „ t^ίνατ λοφίων το Au οε vtov ο%ι· ^.ττώ,τ»^—ν&μεν ου του νεου 

λυμένος είς τύτί τ* Χτντω, υά ε£©©κ®ν©μηύ7ι Apxcwc ωρ©< μ*« 
ΕΗντ/μυρ ίων . Κπί τ * ο». Αχενησάμενον χρήμα θά χρήσ^μ®».;^η«η 

επωφελώς, εν φ εν £νυ&^ αί ΐΑπάναι. τ^ ■ ■’τ-tt.t ^ γείνουν 

$* Ιποτελεσβυν Γχε©®ν κϋ. «ρ ίν ΙτοΛεν χν» η γενη^μενη ουσί­

α 64 είν^τ Lit Α.ττ*ί·ω. Καί ε tv τκάμη η /υν©Αΐκη οα»ί»»η αμ— 

ς τέ ων τον ^εμων ητο η *υτ*/ είς τ-t ωνί * επρεπε να γεί-



νη η έ^γασί... ^ντ^ ζητημα δεν είναι. Ιλβχληρ·^ livctr^c^ 

χ^υσα κατίστασίς εχι3άλλει την άαί φασί ν καί οεν συνεζητησ-ΐ»

-εν τ®σ·ν $Αα μικρών τ* τεχνικών ^ητημα η αιά να κ .τ αάείξωμ 

«εν ©τι τ υτ^ Οδηγεί εις την χύτην λύσίν εις ην καί at Λΐίύ— 

«εις έτερος φύσεως, Ια ©φασιστικοί καν* έαυτάς, ίί ς ©αοίας 

μελλβ.μεν ν* σκιαγραφήσω μεν . «εν τρεαει να μείνη εις τ* ίΐνευ 

-ο ·ύΐέ Γχν®ς ενδοιασμού*

Λεν εδρισμ*με«α ε^ νεαν τίνα χώραν, εις αίαν *α< ΐκίαν

>ocu «εν υααρχεί τί ιοτε και ταυ είναι τις ελευΦερ^ς να εκλε 

ξη την τ^τουεσίαν εκείνου τ* Gagiev ιρ'αείται νί ίδρυση. *Η 

αίλις των ^ωνίων υτ άρχει ’ λίμην της; ύ ^ίσταται, τ* εμπορίαν 

είναι εν τύτ^ εγκατεστημένων κα* ’^γ-νωμεν^ν εφ®σ·ν δεν εί­

ναι εις αυτ© ύλΐκ3<; «αδύνατων να κ ιραμα ?♦; εκεί, ." η; . . χ

- φβ - ω#ι τέχ^ΐτ^ς αλλαχ^δ δια της βδ@υ της εξουσίας, 

εν να καμωσίν ταχ® η ν · " ι αταραξκ, ■ ι τα χαντα* ^ίναι ακριβές 

τι τ* αρχ^ι : 7} .ι χ:' «.λ λ ντιΐ, «τα <χε^«ν α^ντ «ν^ γίνεται 

-! τείνει νί γείνη * χ..η·ι ^*ς ,χταξύ της: '«ν ΐκίας τον έργασί 

ον καί τ^ ναυτιλίας;, κ>ί τ^ συνοικίας χης .1 ^©νη^ς „ Χ—ί 

-υτ/ τί / ^ί - ^^p&^w. ί τ ΐ -χτ ΐΛρωΙειγμ-,χ. νέοι καττίκίαΐ

•νεγειρ-νταΐ εα^ εκιστην εις τα τρπχστείο χυτής. Αλλ ας 

ταρ χτηρ'σωμεν κατ’ ιρχός ©τι ίπετ χΐ ένττυυα ζητημα κλί -αΗ«« 

ίκίστασκ η * χ .ί χ © * έφαίνετω ανεκτή εν ?1ον ανω, $* είν-ΐ 1- 

ταράόεκτ^ς εντ^υΰ^. *Η Χαλετα εύρισκεται εις Λζι*στασΐν ΓϋΟ 

μέτρων χ«® την Ιρχαίαν τβλίν εάν, αφού ·ρθάση εις αύτην 1 εμ- 

χ®ρρς η · υιαλληλ·ς, ητ» υποχρεωμένος να ετίβ^ τβυ ί-ιΛη^-. 

'<Όμ®υ δια να μεταφεροη ες χιλιόμετρα μικρότερο ν και νά κάμη 

το ταξε ι ύι αύτ *, τρος μετά' ααιν και έ ιίνβο^ν, τετρ ίκΐς της

,εοως, η ϊΐς, εαν γευματΐ an έκτος του ©ικου/τβυ, χωρίς να 

υτδλβγίδωμεν τα*; συμαληρωματι κίς κορείας χάριν των ολβίων 

των ίιερχβμένων εν καιρφ νυχτος, 8ά εύρισκε δεοίκαίβλυγημενως 

την τ© ι αυτήν Ξυλείαν α«ιιτ·φβμονς *Η ενβχλησίς καί at ακοΑεί- 

οι τ$δ χρονβυ δεν tί είναι ©λιγώτερσν αξιοσημείωτοι διά τ^υς 



τ^,ε^έΐοΐΛ . 1 ^ ^ κ^τ ι ^κευ iJi^ * σελλών Α^ην ε ν " ^ ^ . 

όεν τα ττ., ως συμπίνει αλλαχού, ϊροεοευτίχΑ Ια’,ττυί,ις,τ b 

λιμένες πρ ®ς το μέρος το μέλλον αυ ν .. ικόν, ^ύ * έν χΓ·*νύν „£

χατίΐΗίΑΐ τε£ν$υσ® να συγκεντρονοσι η 4x1 μικρόν .φας Vic 

τεμενάς συνοικίας. 3α ε^ρ^κείτ® ^τ^/ * 8 έ σ ι ς τ a υ 

ε u ?ι $ β t a υ^ η τουλάχιστον τό σαουδαι^τεοαν με,..»ας έά, 5— 

»ων μοοτελειταΐ χ^ΰχ^^^ μεταφερέη ά.τρταμος, δια μιας, @ύ— 

χ£ κλωσι□ν μλλ& μακράν της ;ί@λείος , "..it .αν αχ® μη μεν ληψ^η is
sew « υτ α^ν η ίΛανπ, τ· εμα^α-ΐΑν, αΐ*τι "se t ναύτου αοκείτάι.

JO \*ρ3ς έκ της ΐι^ι^ς84 υβέ ?" . τούτως ^εταουτευσεως η μαλ-

αον αεν €.1 νηε-τ 4·? τετ»? etc αυτ αν εν εργάζεται τουτα μαναν ε

είς τον λιμένα t ε.ίορυΐ οίτενες ν^ εμε< υμρυν νο. τετ - νέ­

μουν ®λ©ν τον εμ^βρίπόν των ^Η^ν εν ωουύω, έγχαταλε ιμάντες 

XJ, y.ivta, mi βα /ταρηχβλφυ^σμντ® uw των αγοραστών η των τω— 

Ατ<τ..ν και ΰ 4 ε^λεΛον την ιελατεϊαν των J ~ τους έγχατμΑει^νρ 

έ»’ ωφελείς των Ιντωγωνίστ^ν. ^Μαστ©*; ύί ατα *νεν ύ ιοχρεω-

^Χ. V ^^ ν^ ^ <.4· * »j «j j ^UrXX#X7|jW X^Vl»#^^^ ®V V^ ^^ί’ϋ^^Ι ν£«*

JV Txt t ^?;^ ?. V j MXT i ^’3 ΧώΛλ^ν Π 'Π^Τ^»/ U 4υ ϋ ν^ ί* Q V * LV ’^^ϋ^^^ 

τ ο"* Atefs : ί ^υνεχιγετα ’it ο αΊ Yeutxl e^ ο* «τί υ^κ^ν των 

τ^μων* %t©xt etvu-t Ίμλυ Μίττ^ω^-τς ^ct ω εΑοομτΧωϊ/Λς εν Που·- 

^ Η ίβρτωντς c it των ’τγο ντιον, Α μετ-χφαρ.* ^χν ^t .('ήρα κοντού 

xut η εκφόρτωσες ate ,νε t, ..ε τ- νφοσΟετχ εςαδα, ν ί τσουνί 

^Ti ^ντοτε συνρλον όμτ,χνων ίνωτεραν της μόνης εκφορτώσεις

έν Xivtate κΛ ’μ* την σημερινήν 4.κ ./μη η  λτωίτωωΐν» It εωίο-

pet εισαγωγής κtt εξαγωγής χτί Λ ταζ,ε4φΐώταΐ δεν υα είναι

al μ'νοί οΓτίνες ^ t * 4q u c p-;u v εκ τ π ο ^ρ^ϋ-Λίχης ωίώμώχρυν*-

.εως τ®υ λιμένος» ’λτχληρρς * ιολις θα τυνησ^όνετ® τας αυα^

vete juvetet ^, at έμποροι της λιανικής κωλησεως

ίΧε ταό,υνίται οί έπλεκαν των xe^ ιτειαν των ο4ανεμ«μενιιν

Τον Xcx VLU^X
νέας καί της τοχαΐας .τοκεως ί■ > γΓ·r4C . 4 αυτα τι

S 4 υφ·. /τ Αντό ίΤΤ.ίτ 4 ^'. Ί ν α ν ■: ΐωχ.·, ΐχ,. y α^ς την ύτεοίμησ ιν

τιτίς β 4 εδιδετο, /ατιναΐς τον ^ρο^αγευ μόνων, εις τα έλη της 

Τούρλα*; *



Λεν αγνθβυμεν «τι ίόναταί τις να ’ναφ-ερΉ εν καραφείγμα 

εαίχεΐρηοεος του είδους τουτου εν Γαλλία, η βαοία εν μερεί ’ 

ε^ετυχε. ειν^ι 1 λίμην Ήελαααλες είς την ΡοχεΛλην. *Αλλ* 

^1 -τερ κτίσεις ησαν καε * ολβκληηίαΐν πίκραν, εακοίω^βΐν σκβ— 

usv κατα τολυ τλεον ιερ ιωρίομενον έχε^νου ίε.^ ου ίροκβίταΐ 

εν χανί-νας Kit π εαιτυχι . ύΛ^Ρζ,εν ατελεστάτιι. Παρ ταλευριος c 

ταυ ταλαι ο λίαενος της Ροχ^λλης, χρονολογούμενου μερικού ’ 

,4Χ@ της αυτι?? ετοχ-ης «φ ης aii at £νετ®κ<ί λιμένες της Κρ'η— 

Hie# ειχον κατ α κευαωει Α^μον^ νεότερων» κατ Ααταντος και ^u— 

τ^ΰ άνεταρκ^υς, κατεσκεύασαν ετερον είς Ι»ο#τατ®ν τι να, Καί 

& λβγ®ς ^#βτ® "τι μεγεβυν^ις εκί τοαοΰ ·κέ@<αΐνεν αδύνατος, εν 

ο η νεα εκλεγεί03 τοα^βε^λα >ίαρουυαα£ε -τίντα τό αε^νεκτημα- 

τα, κρ^κείταΐ ε^ ^λλου τεοι ΰ./λααοης με ααΛίρρβίαν. ο όρμος 

ξηραίνεται οχείαν τ5Λ·ιμ>$3ς πατά τ ;ν άμίττίν καί κ—τ* ουνεαείαν 

καντα τα μεγάλο πλοία δεν λύνονται ©υτε νό είυελ®ωοίν(4^«4 

είς τίν γείτβνίκβν πρ@ς τίν τολίν λιμένα βυτε να δίχμείνωσί 

κρ® αυτου, Κχ^είΛ^βτ® Actuev 4ί * αυτί eC®txe«' Αλμην καί τον 

Μ^Τ ^^Μ£U^^^V ^^^ 1^Χ£A^#U·Α^*!? Χ *£UW£&£>UU»¥ &■& ΤΤ^^Ζ^ ΤΗ ^ .^ij^iUM 

t 1ν®ς .ίί^ηρο Λρ ®μβυ και ΐν^ς τρβχίοορ ί μ®υ, χ^ί τα μεγαλα 

κλ®1λ η χταπλεουσίν ένττυδτ. ’ΑΛΑ* ττοτι είναι οΑλγαρΚΡμα καί 

■® Ώβαλ^τατος ουτ·ς Αλμην είναι -νυχντκίς. κενβς> εν 3 ο κνου·» 

«30X43V λ®μην, ΐχατ-.λ Λμ^ας, ’λ α  α τ©τ^ετημενος αλησίον της π©— 

λε®ς, είναι καντατε κληρης.

'-V τη τ'μετερφ τερί-ιτοοει τ® α ίβτελεοαα ^α είναι ακομη 

καταφανεατερ. ν, 'ε καΐρίν /υνηρη τ* ρεγαΛείτερα ΐχοϊα ■,πίναν— 

τα® να εογαμ.^νται και το π α εν Χανλο ις. αϊ ιλ ο η ^τε και αν ί
είναι αί ευκΰλΐΛ® at juοια® βα τ- ic ααρεχωροΰντο εν Σ·υ&^, 

εκτός εάν ηβελε κλείουη λΐ* ν',αυ η δλλκλι δ λίμην των Χανι­

ών, οι ταοΕιSιωται και τα εμαορευματλ οα ααρεμενβν αιοτοί 

είς Ζην τρ V: ....;·, ο5 .' : ύς τοτ^εοί ιν,’τά :ΐΛώ?α (53 έ&ηκ·- 

λ®υ|·υγ^ς καί «"ημερών, να μη κατατλεουσίν εν αου^^ έκτος εν 

τε^ ι ατωίίε ι κακ&κΑίοΐ να, 'ίναι ανώφελες να κώμη τις .τ αν τε-



ραστίαν -Δαπάνην ίιΐ τ®σ©ν ισχνόν Λτβτελεσμα, Είναι προτίμο—

τε®®ν ν * δαπανη^ωσίν πολύ ο λ Ι ^ώτερα 3?ιος κατωωχευασ η εις

καλές λιμην εις αύτί τα Τανία, * ι®υ να άυν-ντιΐ να γείνωσΐ 

δεκτα τί μεγάλα π λ οϊ 4 καί οπου εκτασις είναι επαρκής ^α

ανάπτυξιν ^λύ ανώτεραν εκείνης ην η^ελβν αίανοηΟη δι εν 

άπβτερον μελλ·ν at μΊλλβν χίαι-.-,ϊΐ Ηρ®μλεψεις* Eis την 

Ροχέλλην * λιμόν Ετελίωαλίς Λεν αχίςει 
άν*λ©γ®ν apes ταν τ©υft ^mez^a uen 

Ιλ Ι καόα^είγ^ατί δια την Βρε μην .αί τά 

’η βοηθητικόν ρολον 
;^ί ζ&υ ^^^‘^^·^^Η.

? ;^ ω^ργον εν Γερ «α.

νί^. *Η τεράστια ανάπτυξ,ις του ^ίαμετακ^μΐ^τίκου εμπορίου 

τδν δυο τ·.ύτον πόλεων και at έυ^Ηολιαΐ τας οποίας ot λίμ­

νες των πρδβαλδβυσίν εις την ναυτιλίαν είχαν οδήγηση εις 

τίν πρ©σ«ηκην παραρτημάτων αυτων., ®υώεπ®τε ομως αροεταβη 

οπως είς τα τελευτ αία τ-ΰτα μετα ερΰμ τασα ^ ναυτική κίνη— 

σίς. ,
74 *^ ^z ^ ^ ^ ^ ^ λεν ελλείαουυΐν ©πως πατάτε ιχνη 

δεν επιτυγχάνει Ι χωρισμός των λιμένων Απί τΛ πόλεις. Εις 

τ® *Χλγέρι·ν α.χ, 4 ΓαΛΛ·ι κατεΛα^υν και ινέπτυ^αν την ;η * 
,ί,ί ''''',-. π ^α ί ί α ί ίων ίαΑιωααυυ-ίοΛί v ^i^l'Ci^^€.^l^^-'\ 

εις δυ® τβπύϊεσί χς Στερημένα*; λιμένας, αλλτ γείντί ^ζουσας 

πρ®ς δυ® λάλους ψυ#ΐκ·& Θρμ®υς τ® Μερς-’Ελ- Κεμηίρ, Ιδρυ­

μένων εις ΤΟ χιλιόμετρα ία,# του *ηράν κωί Ετίρα εις 4 μο­

νών χιλιόμετρα ία* της ριλι ντουαυλεωςβ ?κε χ > <.ν να εγ- 

κατα^τησωσίν εις τα Λυ® ταυτα υημεϊ* τους λιμένας οίτίνεφ 

ρ α κατεωκευώιδ®ντ©« Λτεφα./ίουη εν τουτορη ^ χως τα εργα τε- 

δω^ΐν εκεί οπβυ τ® εμπορίαν Ινε-ιτυσ^ετυ, τουτέστίν έμπροσ­

θεν έκαστης των πόλεων μολονοτί τα προηγούμενα πναν ολίγω— 

τερβν ΐπ®φασιστικά η εν Τα νί®ις. Παντες δεωρουσιν εύτυχη- 

μα την το ιαυτην ^ζ^ ;ασι ν« Εις τ ων Μ /ίγείδίν Ακόμη, εν 

δι, η περίκτωοίς είναι έτι κ ^τα ίανε.'τερα. *Η πόλις ευρίΑ-κι 

ταΐ εις άπέσχασιν »εκάδ®ς χιλιομέτρων 11© της αλάσσης, δ- 

των * Γαλ. ΐκ* κάτυχη ποοεκάλεσε την εμπορικήν της άνωπτυ- 

&ΐν, ητ« η^η αυτή υυνδεδεμένη δαί #υα σιδηρόδρομον αρ'ς 



τον φυσικήν της λιμένα την Γκουλετ. ''ετά τίνα ετη εύρείτησαν 

εις την ανάγκην, νά άΐαναί^οωι διώρυγα καί νά Upuraat λιμέ­

να εις χυτήν την Τυνιδα μετά κλειστών δυσκολιών καί ata ώα—

^^^ χ^τ^ ίίαΛυ ^ν^ε^ων *η €αν είχαν auv^Ca v. u;uvuak εί^ 

Γάουλέτ, Χωρίς να ανατρέπω μεν ε ΐς χάμ.ίς, τω»·/ βη·tac ουνατωί 

τις νί χαρακτη^ίσ-π Λς άαυικιάς άνευμίσκομεν καμάοείγμω ή#©’ 

ο λ ο εναργέστατα ν εν αυτή τη Γαλλία εν Βομώφ, *Η αολίς αύ’τη, 

κείμενη εκι ιταμού στενού και κλήρους ιλυος >εν εχεί η ενα λ 

λιμένα α^ροσφομον. εις τι να ^τουτασιν κατωτέρω αμος τον ρυυν 
του ποταμού, εί<» Ήάγίάκ {^Xt^Z^xiC ), ευμίσκεται τοποθεσία 

. αυ 4··5υ τα μεγαΛείτερ.* ί-.. ο α ουναντ it να αρυσαρ μ^σοωσΐ και 

διαμείνωσΐ με ευκολίαν, ’’Χαε&ίω&αν να εγκατ>χ9τήσβ#ΐν εκεΤ λ* 

μένα, cH εαΐχείρηοίς -*τη σέν εκετυχε, ή άντίδρασίς του εμηο 

■ίου την εκαμε να άαοτυχη. *Η αερίατωσίς των Χανίων είναι 

καβ ολοκληρίαν τ ιρ ο μβία^ εξαιρέσει του «τι είναι τοσον ευκο— 

λον να καταοκευ^ρό^ ένταΰνα καλής λιμόν, ευαροσκελαστος, Serov 

είναι δύσκολων τ®υτο εις Βορέ^,

Λεν Ρ» στ^αΛτήσωμεν εις ιήν ιδέαν της δημι^υ^γίως εν ^υ 

’δ^ λιμένες αναστολής του αλβος καί Ινί^ακεοσεως , άεν 6α ήτα 

ουνατον να εαίτυχΉ. τα αχοΐακροερχομένα η.τα κωτευουνομε— 

να εις την αείτανίκην Ελλαδα, τα Αρχιαεκαγος τι τα Λαρ^α— 

νελλίλ, δεν εχουοί τοίαυτην ανάγκην, da ητβ εκτός της υο©υ 

τον .<-7, /ν αζοίων ί, *ι .μητη ευ ισκεταΐ α)λυ αλησίευτατΛ προς 

το Π£ρ*ί-£α5$ καί ο ίς ίΰζ-y άκ*μη την νε::ίίν αλειμαν εις λιμήν 

αρ τς ^νν-ρακεοσί ν >εν <.α ηυδοκΐμεί, Λεν < α υκηρχεν ε^ άλλου 

ο^νΑείς λ®γ@ς i:,:^^ τον έΥ'κατ ιστηβωίκ.ν εν Εθυβ^ μάλλον η εν
^ ^^ ^ £ ^^ ^1^ ΛΛ ΛΛνίΌς ■ .ου η οεσις^ εν λεια^ι και οκου 6 . ηώυναντο να τον 

κατα-» κευανωσίν ινευ αυσκολίων εαν κητε νεαΐ αερίαταυεις 6α ε— 

&ικαΐ®λ®γ®υν τ·ιαυτην άκάαείραν.

V ν^υνόνει ’ κατασκευή λιμένας οΐά'τά χ^νία εν τω κυλ^ 

τής Γουύας είναι αρακτικως δυνατός βνεκο. του δ.τεμΓάλικου της 

ακανης και ικ©μη· ενεκα σοΡαρΏν τεχνικών ουσκΛλιων. .Λεν υααρ- 



χει λόγ»^ νχ λυ χεΤτ χχ τι^ δχ χ του»», φχυτί αφ tvec μεν © 

λ^μην Η χΦ ‘ εχυτίν δεν δα είναι καλλίτερα,, θ! είναι μάλλον 

θλίγατερον ^'σ^Ρ^ εκείνου ον όυνανταχ '■* ^τασκευασωσίν 

εμαρ^σθεν τον Χ-νίων, χφ* ετέρου δε διότι ^ χ,ίβμχκρυνσ ι« 

τ»υ λιμένα ··* εδημιθύργεί eta το εμΗορίβν και εκ; την «ο- 

λχν τ**σον jaiup χ«; ςημί^ *#τε δ Αχ μην δεν 0α έχβησχμυχυχεχ-

Wife ^τβ & eta ε^χχρετχχν; .χερχ^τ.χσεχ^.

Λεν δχχρχεχ χ^γε^ ew^ Ιετχβληβίδμεν με την συνήθειαν 

<δν ίίελεμίΜων ik^C^ τνυ νχ συχνίςουσχ eta τον λχμεν,χ τ^ 

ΣβυΙ&Β» η  ^ να αΛβφευγτΜΐ ·:χ ''ν^>. * -.: .■ . ^./τ-r ;. - / χν 

είναι @μ®χ®*5 χρ&’ϊ τ^ν τ^ν εμ»©ρχπον j a c x o v .



~ Ρ Λ ” ΛΕΥΤΕΡΩΝ

"rm™ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΓΑ THU ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΝ ΠΛΗΡΟΥΣ

ΛΓ'.^®Κ ΕΝ ΧΑΝΕΤΕ

ΠΑΡΑΓΡΑΦΕΣ At 

ΑΓΑΤΑ^Σ ΤΟΥ ΣΥΝΟΛΟΥ 

ΧΑΡΑ^ΓΣ ΤΟΥ <YW^pΑΥΣΤΟΥ

*Η έιίταέχς της μελέτης τοϋ ΓλΟΤ ζΐ/.α ε^οχο^. είν^ι η

J 1 J καλύτερε χυσίς του/προβλήματος εις τ^ iu^ov ηρκεσυ'η ο συγν 

γραφείς ττ^, χχί συγχρόνως ε’ν.π χολυ δεκτική επεκττσεων εν 

τψ μ£ΛΛ$ντ^# -V τ^υτ^ν^ ε^ν αυταν ^ΰεΛον z^et ,^υτΕ^ν 

λεγα/τν πν^πτυ^ιν, ^ προτ xjct jx χ «μις, * ηγείμεν ίσως . ε— 

ϊΐκίς -ίντί ρήσεις» Θπ Ά^υν χντ© ν* ί^ίοωπΐ τ ^τας ^ί * χι— 

μην ν* ητ© εύχ ’ ηττον τόσον ικανοποιητικός Ισον και πολλοί 

^Aet ^ ν^ςυ των -urov ωυχν Λ^α μενών. ^ ^υνωντυ ε^ση^ χ^- 

τ τ^ν ε^ inv Ive SMXoXKuaus τ:ν μεγε&οντί.χ^ν ευγων ν<χ ο »ί:η— 

φυγωυί. χ-ην δυσχερείων, .χερ ί της *χ C ζ^ Γ χ'^-μεν Λογον. ’Αλ- 

λ* μυνχντζ». νΧ /την οεσωσι κχτ* μέρος ευ υς ε<, Ιρχης .z^C 

ν1 εΛί»τυχωσιν τνευ κοκου τ^ν*ς κλεον κμλχίτερον χτοτελεσμ-χ, 

χωρίς νχ ιλλοίωσωσν το ^ε.τον την ρχελέτην τνευμ4# Λρχουμενο^ 

είς εχοφραν τροποποίησαν τ υ ιροσανωτολισμου του κυμττοθρβυ 

στου, Δεν χπ-χσχβλόυντχν ποτέ υπέρ το οεν χερί του ’μέλλοντες 

*ρ®κε^μεν$υ τερ^ ^υτ^ων εργων^, γεν^ jQ it ^ναγχ Λ τ^ν At 

μενων ^υ^νουσι πολύ xit πολύ ταχυτερον ίφ οσον προσφδκ^ 

τ .ς, Το^υτον τι ΙκριΒως συμπίνει -Xi Jiu τ* ’ζτνί,χ. Προ έν~ 

δεκωετίπς * οίΜονομοχ'η κχτ*στπσ*ς τ.; Λ^εβχίίΐ ^ γεωργία Ι~ 

ποτευαρρυμενη ^υνετεί^ των τνωνίων τάραχων, το έμπορον δι- 

σταΗΤίκυν· Αεν οτο οχείαν ρυνατ-ν ν.1 ύ χολογίσωυχν επί τχχεί- 

^ χν χπτό^εως του υπλλσσίευ Η χοετ χΛο^στ^κου εμπορίου καί, 

μολονστν ελα@ε τον φρόντισα ο-χως η μελετη του είναι οεκτίκη 



μελλβυσων ετεκτίνεων, * κ. Κελλενέκ δεν εξέτασε ταυτας σαι^ς 

*Η καταστασίς μετεβληρη κατ* πολύ, Χατ* το 7300 .it είσκρα- 

ζεις της Αίμεν. *7κιτροκ$ς, εάν ίυτη είσετραττε τα νόμιμα 

τελη,^εν θά άνηρχβντ® etc τ® η®σ®ν τ*ν δραχμών ίώθ.000 θα δ— 

αερε3αινον.τίς 730.0 .>□ ιχ..ων κατά τ* 7070, του^ * οαερ άα®— 

τελεί αυξησίν κττ * τ* *μυσι είς 7 ετ ι, μολονότι κατά τα 1'301» 

εχει επωφελ·ηϋ$ τ*ς τεχνίτης κίνησε :.ς των εμπορικών εργασιών 

ατορρεαυσης εκ ετ.ς >ιεθνυυς κατοχής . υ ιοί* ^nuae να υίαρχη 

κατά τ* 1572, Λεν δτ&ρχει λ®γ®ς να μη εξακολούθηση ή κ®#·#·# 

ίυτη ®«®ταν η βιρηνη θα εχε* «««καταστη εν τη Ανατκλη και 

εν αττωη τη ίυρωβη. Η στιγμή λ®ικ®ν ε^ασε ®υ#ι του κατάρτι 

σμβΰ της μελέτης της εκτελέσεις Ιλων εκείνων των έργων τα δ— 

«Τα * λιμάν θ * ηδυνατο ν* κερίλά^η εην μί αν πμερ αν * την άλ­

λην, άλλά του καθορισμού του ίο σ^άμ..; ιτ©ς του συνόλου, μιας 

γενικής τρ^^ελετης τ:* μέλλοντος λιμένες* Χαρκ? εις ιυτ®, 

^1 σχετίκαί α *ς τ*ς Οια^οχίκ-Ις ιντττυ^είς Ιαοφίσεις υτ εμ— 

πνευωντ^ι εκ των ’τΐ^εων του αυν*λ©υ καίαt κατά δ**ω1ρ®υς 

εαν. ν& έηθχειρβυμενβι έογ.ωΎ.ι t * αυντ/'ε^ ^ι τλσωΐ, τ* ^εν

μετ* τΙς - ε, εις την μΐρ <? ω. . ^ν®ς ®λ®υ λθγίττυ, χ ιΐ ενός

ϊυν*λ©υ ^υνε^ωος χωρις να ννω.ττη ωηίγτ·η, *ς συ . ίνει το-

λυ συχνά ν* κιτεή) ΐφίζετ 11 ff> r < ^ Μ Θεν μερος τον υπαρχόντων έργων ο­

σάκις κατ^-κευ η^ντ^ι νετ τ» Ιτυτ-.

*Η γενική ίδετ’του συνολικού τουτου rtfαγμαμαα· είναι

ΐαλ ϊυστίτη. ο Αι μ*ν * ί,εο ιλαμβαν,] ,..■;’ ο υ μ,μονως Ψ ος* Α.ας,

τ*ν μελετιιν του κ. ΛελΛενεκ, τ*ν ’'Λνετικυν \ΐμενι Ιστίς όι 

ττωείτιΐ, κ^ .ι^' ω’τ·*··/ ετεωαν Λεκανών - υτεοίν, τρο/τ·. 

. μενην μίν- ν ετ τ ;υ μεοου^ - Π κελαγαυς. *ο ε ιεκτ^σίς * συ- 

νίσττττί ε ι^ τί κλε *ρΐ μ?ν τ :υ ευτερ ^υ τε*τ υσρ^υυ n^C τον 

είφοφίασμβν τυτβρ ®11 των *ν ιγ ιΐωνβργ ινων, αυνίστωτενυυ αεραΐ 

τεοω ενός ^>ώλΐ,ιεν«ς * ’ ιοί -ς α*.Μ ιτα υ* είναι ουνιτών με
# ♦ * Μ» «Ο W * την τειρ-ν του ν ^^τ ι μορτών γ εις κλει στον όρμον, εχοντα αμα 



χΰτ ΰ νεον κρολίμεν *. Κίν^ι A h A.j jIa * θιχτείς, ειί μέλλον 

κ^ι μέλλον συνοεης, εν τη ^εσογείω, τόσον άιότους λιμένας

π^της ττζεως &: τον 

μ^ν SOLTYL^vie^ίΧ-λ^ϊΐα^ 

τ®ς, -4υνη ;ϋν*ιτ*αι.

πρθ^εΤτ^Λ Kt’s ηοαλι

τ?|ς ^ΛσσΛλίχς nit της Γενουης^ νευς λΐ+ 

ίί^βν Hit μι i τους αίκρβτερΛς ο-^ ^υοα^κτη 

*4* 7εΐρ*ν λεκανών έκό^της των ό.είων 

μην. του ολου 4,χ ;μτεττιγ .^ νου κάτω μήκος 

της τ^ο χλ*μς εν εΐΰει κομΟολογτου . ^ta -*ν ^.χτεραν τερίπτα- 

ΐν * γεν^κη κρ ΐεκτ-νις νυν ,ντμ eta μικρόν ’..ίΰΐ'τ^σνν την ηα^ 

ρμλίτν της Χερσονήσου του ’Αχ; κτηρίου, ητίς είν^ι ^Μ,^σζ^

apes τ*ν κ^τεύ^υνσίν αυτής. *Η συμητωσις μύτη είναι ευτυχώ 

διότι * λιανήν χ - ,υ/τατεύεττί >υτω ρυσίηυς εκ τ υ μέ cue του— 

Τ ϊλ νχ πΐυνατβ εκ πρώτης οψεως ν* αχνή ότι πηγάζει εντεύθεν

εν μεΊΛπεκτημι, κ.χτ ί τούτο ότι sl ^υν-τ-ί ,,εγεν.υνσεις ευρί- 

τκνντχΐ περ ΐωρισμεν χΐ . ’Αλλα ε1 ίδωμεν ότι υ^^ρχεί· ^Λυε *

’νΛγκ^ί®^ h: τε-τβ ίχρ©ν Hit το μέλλον χωρν«: κ it ,τ^ Ρα μ~

τ® μΛλίστ^ 3υνλτ*ν νχ κατ >Λκευ χο^Ή εν Τ ·ννυΐ.« ^Ytii^oc; At μην

νίυτίνεΓ *: έκτ^·/^ * ο^εοεΉΐ-νε κττ* κ JAM -τ ta το ^Η*^ ίν-ίγ-

^^ ·
"ον 4»?π τερί.ττωλεt ii -τρυ'"^^* ,εο>^ ^χ^ύ^ΐΐκ.^ φ^

^υvuxx^vxit eta εηεκτχσ^ν nota iv-xxoAta. 7.» u&p.eiipacPkM&v ^^< 

^.v του φ*κελλ®υ ελλενεκ, μη nep ΐλ'^μΑ'Ινυν η τί ημυοί. ^ept- 

nau τ ΰ -κιίτλου,ουνε.ίληρω^χμεν ημείς, ίί®λΑΛ;·χλασι.ίζωντες τ χ<; 

but «μετρήσεις eta τ' μχλλσν ενόι χ-ρερον μέρος, κΐυυ κ^τεοεί — 
^ν την υΛΛβίμν μΐΧς Ινυ^σεως του ιυνμενβς εν τλημει κολίΚ^. 

’Η υψΛλβς ^τη, ®λΐγ$ν ευτυχίες εκτετευενη κατά την εγκάρσιον 

■3ΐ«υ®υνσιν, συνίστΛΧΛΐ, eta τί ίκροχηλί^ν, εκ μιΙ^ μακρύς υηο—

σ^^^-ί^^^^^
Τ) Αί/3υ6ομετρτί»τεις 3εν έηβμεΛαίωσμν μετΧ/ τβλλης Ικρίπείας

,>ν τίνί (-ο,βϋ) ά^μείουμενην εν τ$ σχείίφ του 1904 είς την

μκτ^υ των κτμκυμών (-£θ.- ) κ^ι 

το οιώγρχμμ^ του σχεχίβυ τούτου

(<Σ>0ύ) ιερίοχην. ’ ηίε Ιοη οε

βεν την Λνμφερβε ^..Μς, Αυγ#

τ^ί τις ν* υκ©1εση όχι χύτη «I τροηλΟεν ε& 1μφΐβ®λ®υ .χΛρ.ιτι»



~Jf-
θαλασσίου βραχώδους ράχεως, παραλλήλου προς τήν όχθην της Χα- 

λέπας, άπέ τηςΡ^ί^ χωρίζεται διά μιας τχφρου πλέο® βαυεί-ς 

αλλά στενής καί ηρβσωρίνως άχρησίμοπ&ιητβυ. 'Από άπομεως της 

συστάσεως του λιμένος πρέπει, να παραίτηση τις της λεκάνης ταυ- 

της καί να ληφθη ύπ’ οψΐν ότ η καμπύλοι του βάθους των (-7.00) 

τ. Χ.ητίς πλέον δυτικός δεν ευρίσκεται η εις 150 μέτρων αποστώ 

σιν απ® της ξηρας, Απομακρύνεται αυτής άποτόμως μέχρι 850- μέ­

τρων, περαιτέρω, προς ανατολής, αυτή μένει παράλληλος κρίκου 

προς την £ηράν μέχρι της παρ αλίας του ’Ακρωτηοίου^η οπο ία είνε 1

if f^ f f f Qf $ ^απόκρημνος και υπου τα μεγ αλα βάθη ευρίσκονται εγγύς τις οχ^ης- 

‘κάν πρ*ς με^έθυνσίν τ#ϋ λιμένας ηυελον προεκτείνει κατ’ εύεεν. 

αν γραμμών τ·ν κυ·Μτ«@ραυστην τοίούτον οΐ@ς εχει χαμαχθη εν τφ 

σχεδίφ τ®ύ 1907, δα διηρχετο - αυτός πλησιέστατα της δ^ράλου "που 

μένει ©λίγωτεραν των δ μέτρων υδωρ.λ^ίς το μέρος τούτο το έρ- 1 

γβν δεν θά ευρίσκετε η είς άποστασιν 300 περίπου μέτρων της 

καμπύλης των (-8.00) , 228 μέτρων της καμπύλης των (-7.00) ^Λ ■ 

όλιγάτερβν των 250 μέτρων τ^ς καμπύλης των (-5.00), Αί/δΛστά- 

σείς αυται δεν αύξάνουσι παραπολυ ταχέως κατά την διεύουνσίν 

πρ®ς αν αταλάς.Τ® ουτω καθ·ρΙσθέν διάστημα θά άποτελέση το πε­

δίων έλιγμων διά^ πλοϊ-α τάέρχάμενα εκ του πελάγιους, ίνα πραγ- 

ματ·π®ΐωσΐ την αλλαγήν πορείας εισερχόμενα είς τον λιμένα.

Χωρίς να είνε απολύτως ανεπαρκές, το πλάτος τούτα είνε κωΛ 

τά τι περιορισμένων, ως δυναταίτις νά ωντίληφδη διά συγκρίσεων 

ί®*ς διαφέοους λιμένας τ^ς χίασ®/εί©υ,διευθετημένους κατ’ άνά— 

λβγ®ν τρόπον. Εις τον αμέσως κατωτέρω πίνακα παραθέτομεν τά 

πλάτη , τα αντίστοιχα εκείνων περί ων ακάμαμεν λόγον, είς άμιυ 

μ·ν τίμα λιμένων, σπουδαΐβτητβς παραπολυ ανίσου, άλλά παρουσί- 

α^βντων πάντων τβύλάχιστβν 7 μετρ, υδατα είς μέρος τι της λε­

κάνης των.

ρήσεως, εν π ίση περιπτωσεί δφίστατωι ανύ^ωσίς τού πυϋμένος κατ 

το ζήτημα είνε πρβς τ® παρόν επαρκως ε^ηκριβωμένον,



θματα των λιμένων ’Ανοστίσει®; μεταξύ τοΰ κυμα­

τοθραύστου καί

Παρατηρήσεις

(-7.00) (-3.00)

μ^ΐταρεκία T75 Κατόπιν την εκτελέσεις των

^στίά 200 775 Εκβαθύνσεων κιν (-1.00)

Κίν το ε^οθεν του λ α  με νο<; . 

μερυν τ* τλίτη ταυτα έλ^ττεί 

ντιΐ ειν μ^κ ν γραμμήν κατα 

αρσέκτασίν τοΰ κυμάτοΟραυστί

ίενί-Σαφ 22S ^0—200 «ατέάιν την εκτελέσεων των

Εκβαθύνσεων («<?·00)

Πίν-Ρεμ· 175.-270 0-325

ρρρε ’Αν^υντσίατα 56 - 3&0 750.-775- ΑΪ καμπύλοι (-7.) καί (-2)

Λίμίν ^enehty 

\ C^iis

ν.*μτ®νταΐ σχεδόν
235

225 300 H&)· εν του Λίμενυν τα ίΐλατ"

ταυτα αύ^έν^υσίν έαί μηκουν 

γι. ^τα ϊρυέκτ ^ιν του

^ν ^-w'Uv# ν μ ^Uw ^όΰ

Σα^υνα 375 200

#ρ#ν 350—350 300

Κα«τελλαμαρε 
της ^/^^^^ 350 500

Αιβ·ρν®ν
4 #fββρεια είσε^ν 7:50-500 70-400

ν®τία ειβολος 275 440

Φίλίκπε?ίλλη 400 550

"ασσαλ ία

ρίβρείω ει^^ίον Τ25 ΤΟΟ Κίν την νοτίων είσοδον την

" ^ εο 1 σουσΐ την έγ·

καρσίαν γρά^,-ην/ των βυνών

εων ( — .00) εΐς ό70 μ. ta* 

τνυ ωε" ώνίλίδυ κ ^τέ τρυεπτ^'



Γεγβυη

Αν^τ .ε i. Jste? 600

Αυτίκη ” 600

3ε1Λ@λΐς 400

σΐν του κυ ματ® όρ «♦*><? του και την 

των (->.00) είς οΟϋ μ.

500 Παλαΐα ttauauc

00'0—050 Νεα Κ^Όόβ^ Σαμκιεμντ-,μένα

560 Νε^ λιτήν ανατολική eta^bec.

αντες ©υτ^ι> st λίμενε^^ είναι άευϋετημενφΐ κ^δ Ον τρόπον 

και * Μ^τ.χ^κευκ^ησ-',j£^ εν ?'*ν^·.ί.<τ, ταυτέστίν η ΓΛσαα^ ^^ 

των είναι κατα το μ^λζαν και ηττυν κ^ρετας ψυς την αιμιλίαν 

τ* ηλ©Τα τά Ερχομενχ εκ του κελαγούς, Z ρει^υσι κατα κρότων 

να αλλέ^ωσΐ Ιέρειαν είτ - εισέρχονται eta τυν λία-ένα Ικολου— 

ν ν,υντ^ . ^ον ^ρ 4λ Ληλον -w -C την □χυην * Λ^ ε χ cp uu^ Xi ^ε ν^γ

ϊ είσοδος είναι -τρ σά-ινατολ ισμένη έα^ εί^ τέν ννετίκέν

να τ3ν Χωνιών, τα αλαΤ * εέσέρχωντ ιΐ εντ^ τρυτών οίατην -υν-

τ < την κανονικήν χορείων των χρέη την Ο-Ίβ ίν καί κΖ^ν^-υω^ την

κμωτην των στρ&φ'ν eta τί Εσωτερικόν ταυ λΐ τενβς, «του το οι

^·- £ U?^ '* * w^i ^ w^ V-*νμ *^ «^•A^w V -ij&f* Ib^P kv ^^ < w © 9 Jw w^C wU^ bv^U

rt t;.pτ^fl ν^ ■■-’·- kSv

^σ η^ (αρχαία είσ^αϋτϊ) 500

S' OC^CL- rLO 60 ) (5 .00)

' .■ Λαρ xie ι·γ ^τ των λι^ενον τούτων αα ζ.-Λε^κνύει οτι τ.Ι κλ.1· 

τη τα ®π®Τχ τιρείεσαμεν ανωτέρω, Υα ηάυναντο να έκτ^κεσωσίν 

εν ίναγχη ">*·* Έ νινί». Δεν είναι Ολοι τέλεια 

ει^βδ»? τ*ςΛ|^ '*λι W (χρανολβγαυμενη ακ© του 

^η·λυ στενή είς νατέτε^/τ! μέρη . Λλλ’ χύτη

LtjCi^ η νοτία

r 4-) είν^ι κ^

«ν ιτενη vi ,-ι μα χα «υσΐέ^ετ© eta την η-χτέραν κεμί/ίτωα 

-αν με την χχρ^ιν την δκααν συζητ. υ μεν. *4 τελευτιί^ αυτή

Λεν ■: μ ητ ί χτίλυτως τχ^χδεΜτ.ς. βω tai- δυνατέν νέ υ Συνετής Ή 



είν ύπαρχον μεγίλαΐ άυσκαλιαΐ είτ τ© να αετΑβλη^ξί. τίναι εν τ 

τ®υτ»ΐς επιθυμητόν νΧ γείνη τι καλλίτερων, τοσουτ· ,^λλον κα 

0®σ©ν, Χπό του Ινατολίκαυ \Ύ®υ του κόλπου μέχρι της μάλλον 

ατενής διόδου, * γραμμή του .τυμμένος των ( -J^OG) γείντίΧζει 

·το®ς επείνν των (—7.)0). α α^κρ ί ϊ τ Viola ουχνΧκίς εν 

ΟΡ^ Η ώΧΟ-Μ^Ι ■■ - C .^ ί, L VU-t θλtyt-JTΕρ ΟV '4·ν-„ τκ» .,·-.'^ Hopi'· £4 Tq U ^Ek·** 

P^S# ^ ,των, οαΐ εκτοεκονταΐ το ι σουτέρ ον 'τυ την εταιρείαν του 

πλαγίου άνεμου, εν ειμον Elc τον ο ΐ-Αοευ ΐ ν τον iva El.το μεν 

ουτω, ei μη μβνβν τ® - .c εν το βπβιφ τ μμερ^ είναι ? με­

τρά. ’επειδή εν Χ^νίβΐς δεν είναι ουν^τον να ευρωαΐ προσωρινό· 

καταφυγίων εκτός του λιμένες, εν κερΙατΧσει τρικυμίες καθιστώ 

σης την πββσ.πέλασίν του τελευταίου τούτου δυσκολον, τα ζιλΧτη» 

τό οποία Lu^oXsua ιν έκ/τΐς iiAa^ χ-οό^Εως. Ιντινροαωπευου- 

σι σχεδβν τ® ελάχιστων όπερ ουνωττί νίγείνρ ψεκτόν, ΑιΧ να 

δελτίων$ Λ κατάστααίς Lxet ελέΓωΧ τις ·εγέουν·ΐς. Ιλλ’ωυτη 

είναι πολυ επιθυμητή.

*Η «έοίς του xoaanecοαυστου εις τ* κ χτα^κευα.ίΟ Ί.ίομενυν
ηρφς τό ιαρόν μεο»« κανονίζεται Μ.* roe * ;*υ( χ.^ Ο C'.Kt ί.1 Α. * Jλ> ί» ““

μς βράχοι υς xcowa o/x χΐ-, " ·ς - *<■.; > ·■* r- εκ ο” Ανατυάικυυ

πρ'β^χονοτ τ^υ ενετίκου λιμένος καί τμο^ρβυσης οορείοανατολί

^1 ττ@ ετίζημίαν να εξελίΚι ις αυτής εντελώς καυ χον τα

τ®ι^υτον ♦V, 4W 4 4
t χ ουρανέ τ^ υψη του ^ρ ςζΐβνΊφς *νωύεν

και κατά αυνειείαν τον χπάνην ομς χίττ.-κευ"*; ; υ.

ίοΰ 4υυ μένος

να εγκατ *λε ι φ^μ χ* *,*/ ^ρον τβυτ® ^υν ϋ^ι ν.* τρ. αοαυιηΟμ * 

τοφοανατολ ι./...ος * κ^ “οΐίρεν^ς .·:ττ<ζυ ’ρ ίαν τΐν~ν, χωρίς νΧ μ 

τ αολτι^ η ε7ϊ«ι / οητ<,ς η «,τ^νη. Α ι·- ;εχ ιοευα μίαν Ημτέϋουνσίν, η 

ΰ ΐς/κρ ©εκτεινΦμενη κατ’ ευθείαν γρχμ-,Χν, ct πόλο·,] ,^Ζ τό ό’)- 

^e^a ’as τΐς γο....:^ --Π uir. -ενός τον {-$. 3) άεζίόοεν του 

^ρ&,εχδντ &<» ^κε-τελου. ^ις τ. οχ·· με Τον αυτό το αλΧτος νΧ είν—ι
4.4 4τυ τΑε&ν μίκοον.

; α ανωτέρω α-αρατεβε ντα ^χο »<?εΐ ριατ <, κατω χείκνυ^υ·. ι ©τι 

είναι ανώφελες να *τ© ^κρ υ νί*μ τις τε·> ι ■ .-Χτερο ν . ‘^ιί aacov «Χ 

ια τουνατ® τις να το τρ.*^ χωρίς νΧ ααοαΐνοΡη είτε της εύόυ-



γραμμου ιίευο4νοεας it , τ' j ^ε...... λ ,·/ ;ν ετεχτ ,^ν τ, υ κυ .; ίτο-

βο *συτ»υ*,, είτε τ^ς . GM - ν'- *1. it; ττις χ·ατ.>Γχβυ^ς τ^ς ο.ιβρρε^υο'ης

εκ ύ^ ;* yx ^τ χοτίαε^ επί της υ.^Ο ,λ , - /ίου κ^υ Ήγ;) ; -.^c τος 

χρηοΙμ©π®1®υμεντ^ κ.ιτ* τμν μελετ-ν τ ΰ Τ 3G 7 . *Ί αυςζο-'ΐς αυτοί 

τ*^ ki-ς νί ετι - που ν^ *λ ;σχερ3ς/τους ."ήαβοον εν ^ ^ ^^^ ϊ.*^^^ 

ϊ« ·« ®φ6Αφς των ©ποιων ©υδεν ■ : ν /; , - α απείχε, Α ■/^ το 

περι .ρι^μεν.υ ταν ί-οσ^οων i η >νε··. on, e . λ'η εν η <.κ π - ^τ· ς 

<.ψεως η εχ ιτω^ ις ι· ο <.<..,‘7 χατ ^χευ ν . . τ<?ς μ  κυ t ^·· R >υ — 

τ-τ^υ K..C ν μί-Γ^κ; c'c i. »., εοΛ >γ ^ ν^ ’πι ^νεί^. ’■* . ι υί'ον 

εν είναι ΛντγκαΧον. ‘ <j ί·-εχ ; αν.Ί .τι εις '; μ...Λ ν a. ο ■ τ ■.— 

.■εις, 0.* :UV*.,.GVII Vl S7ΙολΑφθα 1, ά.— 0'' αν «JZi^·.: - -ίΛ^- 

τη, ιί * ί ν i λ κί^ τοκ δτ-μαοα ηου κο.ιυ.ρογ: ^αμις 07α..*.. ^ τ ο—

.τς, ην ·ί , <,εΐν ^εν ΰα c ίίτρερΉ ^ - ·- <·ν_τυοκ·ο : ' Λ Οεν ενος κυ — 

μττ·θ0μύ?τ·υ εύβυγρ ί^μβυ, 6 α παρεμενε πάντοτε ^υν ιτ®ν ν® τα 

*υϊ,τ'^Β χΐς ι v νϊχ; λ -ΧΛ^κευ'ις εν^ς ^^κ..^ ^ η «νςι -γκ^ν·.·^ > ις 

τ Α ν xu ^iTa ν ρ ^b - χ ό  , κ*0^ς έ ο εί-μ-ν . .ΛΑ.-/Λΐς ι.χ.εις <.ν ^ιμε — 

να ί^ f ΛΑ.ω ν Λ© εις Γ'ενώυ^νζ Ϊ^λβς ΓΛΧΛλΐερ<·>) εις ε''.*· άΐκμιϋν 

^ εις ; . ■ ■ α τ  . * ν^μ ^ ^ϊ· ^i^ h j .κ ~: .■>/'':<-. .ί ..;„<.>« .■.,!.—

ι Z Ολίγον ixtv j ίοπιτικ^ΰ , ^υ οχερε^ ι :υΠ.?νν etc:, ^υνε^γοικ/αΐ
τον χ ε ι ρ 1 7 μ^ ν/ ΙΑν Ιλ * ον, * Αν ΟΛ* A AC ίΤ^μΕ

.υ€κ. μετρηοεις , π ’ ^.ι *ι
4 .* *

Λ£ -&CX* $ i^-wJiYU^’ * ^..ρ^ —tv ©;tp

^νε;ι ^ν τ. ΰ υ.^^^ ^ y > J Α) 

χ^ρ^εΐ,ΐί.'ίχ» vi ^ t ν ώ t 'U V‘<*>“V’f|

t v y^4.yj^ ^ ^'t x·^ ^:b' ^.^ x*^ ΕΚΤΟ

i ιτ ~ o) C Zv χχε ΈΙ ψ*ς τ^ν *α Ι - 

ε^νφους x^'ca ^ooxcr ι ς -ίροτεινομενιις 

η ΗατμοχευΌ ευνυγρΑμμβυ κυ ο «Φρβυ»
* # ^νττ·υ χ^ρις ν* ε.ίΐ. Λρυνΰρ τ παρον κ it. < jp C^ it ύc πχίν'.υνευθη

T^ |i£ A.AC V παντ ντε juvix v

με t: G i u v ιγκωνος του κυ ματ εν ιοί: χοε^θε

4"4 να np^ia^ji ςχν λ ^Γ^ ν ύυ U, 0.1 7.41 υλαχίοτον

τι «ς

»νωτατυν τι 6α '.υνηθτοί εvχβσπε

ηρχι >ι.τ μεριάς γρ 4μμας

ΟΊ; Η λ Ι ί,ς

'-4'4 1 P
W

τε ν «

αν ν ^ χίτ

υ ,

το v

τη V

- Ήευ χ ,μ  *ν

μερικούς λιμένας χϋ-λε ^ι 4Ϊ Λ τον ; 1

ων ιυμ ινου /1 Γ'ν τ ιυτ. - ·τ^ τ ε  λ ο υ j ί ν



χ.*ί κύχ 1 την -^Φον uepie^ey ο μεοος τύπος τον μεγάλων ^υ^ιεων

τίλοίον ©εν μεχε.ληύη πολυ. t οντ ί, κε ιτα 1 χ ΐθ . ολί>ΗΛηρ ι.ν προς

την λογικήν το ν* ύποβε,ϊ'γί τις τοο της ιτρελευσε^' ^Hpci

ΐΗβμ,η χρ®ν®υ &«© σήμερον *.-ι χω^ Όνίων ε* συχν *;>-τ..Α υπο

;4λϋ Ιων ■4. νοτε ρ ου τ^ν 24 ο 25 ■ ί.: .:"'. ·> Ό-Λολη 7,Λ0 \. ε—

Εκείνο Ijtcv 4/ε 404 £ 1. V^t

τρυ'ί.^ ίου UOJ η St 4 Ε ' t , ος

•χι-υτ ο Η 4- κοτ Λ τρόμον .<«-4 ..Λ χρ οτερ : 7 τ ^ευν ? Ό* C.40»‘>

Λ© λ U »3λυ «ρ ν . α^τερ ο • τι εν το ΡΟΑΛΙ VXI Θ 4

^ ?.ao μ.

V ί ΐ U Λ 4/1

#

β Ηι 3 j ;ε ν

V ί υνατο ν ν . κοττ τ α  ευ ■.. τϋ. .'tv ψ ο χυ μαί^ νΗ ί νε υ »

* *Μ* τ^ ' ο; ;c 9 Ο*τρον Ηοί. 64 7:

τελει, .ν ομεν Co .σημειώνω μεν ( 4 ε^ν Αί έεωρητ ι πως

ϊυν χτον ν* μεγε^υνο", τ· k t το .xActi ορθορto Μ.;.νυν h a <v Xe «; χο— 

ρίς ν* μΕτίτεώ" 1 χυ μ^τ υ > ο* -τ^, τα οο υτον ΰελεί ε^τευχοτΐ 

ο . χης ε η  · ^ υ ν .3 £. Λ; xau 4 4ρ<)υ.τί>όύ',υντος λ ιμ μ ο λ Ι-Λ .Λερούς τ<υ 

out μεν·'.*» τβΰ κ®λ/ί®υ« Αντί, ν* μεχΑΗΐ, v t s G-ii χυ ρ^τ^θΡ^υ^τΌβ wp®^ 

το Ήελτγ^ς ύ* είν^ι. ουν^τον ζ^ ^:τ.. ρερ->.;1· τρυς την ^ ip τν τυν

β ,, ^ ς^ . ο ■■ ; (—^ ..} «t ,^.οε,ον. 11 ^OKiV'.l νο 6

εΓνοΑ εγ* ττ χο ’λ ϊ ντ ε*,νί* ε^χον w.-t το oioxtocopu,, ϋφ ου

Λεν tl ετετυγχ4νετ« λίθος Χνωτερ©ν των 8 εως $.5^
» τ < εν φ η

■ εκτ^τς * ‘^.G *uixu7X* ^.τ-τΐ rtt τ^ς ^ετ ^u ν-η ^εως τ υ κυμ^τό—

θρ®υ»χ®υ δχι είναι αβλυ βαθύτερα. 



n'A P \ r p. λ Φ ^ £ +

ΤΡΗ£ΙΜ@Π®ΙΗΕΙ£ ^^ ——r:· - .η^

Kpy^^ i1 εις : J - ίωτ«ρΐκ®ν του τέμενος.

Κ ^l την τρωτήν τεοίοοον τ'*; ο ττελ *ζ^χ; θ > φΑί τ>ωιν έτω^ελουμ*.

μενοί τ ου - νοτίκου οι μένος , χωρίς ^ ^ τν ^ ‘Ιευοετο ο «-, Αρη; ι 

μοτοίουντες ιτλουν ινοίγμΐ μογκοίνωνι w μετα του νέου λιμένα-, 

··. ιστορούμενης της σημερινής μου Ap pear >1 * τ χ; .τψτηγί ος κ^ 

λεμ^βυς. 6* τύν. ΐΐε^θετητωωι ν Λκολ^ύθως 'σχ; μυξησωΐν την ε— 

κτ «τιν n^C τίς εύκολί & τίς πρυοφερομύνως t^ τ - μίκρ.*, μέχρι 

Βυδ ίο ^ χτρς * μέτρων ιλοϊ *. * *ν ,γκ4ΐ έ τρύς τούτο ^"v^ θ<* εί- 

ν ιι μικρότερη της * c it τ'οθη.'ομύνος ’κχ; κκΌσιν είς «υτ * ϋεσίν 

etc τον νε . ν λίμενι οτ ιν ι *τύς ουτυς * ειντί τχηρης^μίλυ.ίων 

μεγωλείτερον.
’Π εκτελεσντ^μενη ίβεν ΚΡΥΦΙΑ εις τον νεον λίμενω ο* 

υ" εις ^ - a g u^x ^a · φίσεις. μ -

ε 1 ν μί; τ* νί εγκ ιτ^μτηη; ν 1 ν ^ε<τ<'μ* :"ν ϋ*^ λιμοτ.ν την ήΑτΑ 

τ.* to0? Λρ©τα«ε1τ..*ν νυν ,ετίκπν < ΐημυ/.τ Λλμτους 30 ^ί οΙϋους 

3 μέτρων* Bpaiuxepsv υί ρφ»υνω^ι τον ®ί©β@ν τούτην μέχρι 

(«^30) η ί“^··- ) ;”L θ^ "^ »ι<*74λίΐτυνωσΐ μέχρι 35 μετραν, 

τ©υν . τερ b * ^ραντ<.οωσι ντ η *ταστηοησ«. >d  j ττον εκ τον τμοτο»^

ρων ιί κττ.ΛλΛηλου κ ίοορ ίο μου ττς Χ τρ μζεεκ; , 'ορ ^'κεί τις

τοΰ εΐϊ^υς τ ούτου^οχ ; ντ ι μίκρυτερον ταν

35 μέτρων είς

Ωκεμνου. ^ΐς

τους Λυμένος της '{το ;γ . *, ο Λς ^τ εις τους τυο

η;υς .τελευττίους/τούτ ίυς at ΐηρυγες( Cc'f^^)

αυτιι, κμτεσκ®υ^σμεναι τυλυ με f »^ο, Λ^οΐμ, εχουοΊ μολλ^Μίς

πλ1τ@ς έλ^ττ^ν τον 30 μέτρων* είς τον ’ιν, έόεχύηόαναόμ.ό# 

’Ολο τ * -λ ω;ος των τοί ωτων ’.τρύγων ( ec ^^.J &f ) μερ^υρ ι—

μ.4 της <ρησεως Ουρών ινοντωι. ι* την

των προφυλάγεις μίτίνες ίσχυουμίν εν τη ημετερ^ «ερ ι ττω-

η * '102,^ 0 ( Ο ^τ 4 ίλ ίτ ος

3 1

Η, 41

μολονοτί ΐίρύκείτ ιΐ

<ταΐ μεγμ κλιτός τ®α®υτ®

ίεμι ί.·.·..ίων μικρών, Λ^ιτεΐ- 

μΧλ,λον Η.ινοο ,ν το οΙμρυΎμο. 0 



-tf-
>.Ηθ'ν. Λεν ■ '. .< w .v v is Sj i ιυ^χέρεΐ:4€ εί^ή.ί ν' vt 0s»ep<»,«v 

τ' 3.5 μετρ*» ε?ν ^ ΐιλοΰν ζητη^χ ^ ιΐ/^, η ο «ο να uu^ ^ εν- 

ναι. κερκρρ ^σμενη.

τ^ίς τβ εσωτερικόν του τάλαρου λυμένα*» θα γείνη ανάγκη να ϋμ»' 

κο χγματοτυΐηθΤι Λ ν * εχΐαθυνσεος χϋ» ^Ηρ-ραχιομ^ν το αυτυ . u^oc 

©■τερ εχε t χχ* το >.&*ρυγαι· ατ > 'x -k c^ τηη νότιες .uipaAt.^ θα 

x ix iJxsu^-Hcuv κροκυμ^ν^ 'ί.ους ϊ/ μέτρων εχ ,ίυα.χν ^νακτυΓ,ι. ν 

Ιλκκην 500 μέτρων ( «ρ< ®χε4^χγοχμμι £ ) U 5/ησθεν τυυ Λνατ©- 

λίχθύ μέρους των ίχ : μ  :-^χ ^ τούτον τ νλ ^ «ι οίτο^υ οΐί. - ενν τι 1 

4υνττον ν* χατε&4φσt0ωνν, .α ί ν λ χατ τ - χε υ v JU ρ εν ευμυ ,νυϊκταν 

γηκεσον " ^'<τεγ-· τ® Asιτον τ^ τερ^τευε* ^ του ,λτ ^νος θ' 

χρΉΟμευΉ ’it τα χλκβτχχχ ίλοι. χρ ^ χ, λέμβους κλα, ^ο Ανθος τον 

4.30μ. έως 4,00 μετρ, θα κυριαρχώ ipa των κροκυμηων τούτων 

cut κλατ^υς Γ©Ο τ®ύλ1χι^τ®ν μετρ ν# Προς υ-..Α~ Ae h ^.v '< »ν.*με·^ο 

τρ®υ *73 μέτρων υ* ε^τρετ^ την ^ vspopriv; ον (*) τ-ν τλυίον

Β. Γ/τένευσ^ς της ei^useu

*' *^νετ&Hpc λλμτν εκτείνετε τν; χλΑνΛ'-χ; Λρ^ς τν» ^ημ^ν Milt η 

ε* τ'μς τ,.υ, ^ετ^’^ -τεν* /εΐτλ!. rU τ*ν ^ »ν Αχ^ν. ’^κ »φω 

της ο^εος φαίνετ .^’§τ* θ* ε?ν χΐ. τ.^^τχ ηρβ φυλαγμένος και» οτ^ π 

Ηρεμία εντός χύτου 6* είναι Ιχχ.νς.τοί.'ητίΜ'Η» ''» τρ χγ^τ.^ o^jc 

εχ υονν Τλ. .-c . ’~ν χ.χ^ρ* τρχηυ - ^ ο λ», μ ν ,/υντΑ^ χττεταν υηεμ— 

ίΟλΑχης. *Η ^υτίχ* λεκιν'· $ λίμ'ν Τυχανί, κατ’ ευθειών αντίκρυ 

ε ίς τηνεισα %ον > εύνχχ ΙφυλχΜτυς» $; OxA-iJ/r ί ρηγνυττί ε:χι της 

ηρ®κυ>χίχς χχν προί/^αλλεί τ χς -Jχίας, ^ίτ την έτερ χν Λεκάνην 

η λιμένα Τερ^ην*, δεν χ^^'&^'Χ'ίχ ^\βί ι^Τλ .ττ χ ^υ^καλέ» 

βς. ε.ιν ενντί κχ/χ.ος «ερΛ^σοτερα η ίατϊ®τμβτ4ς βα κίνιΐ μα<ι><τ& 

ΙντκυχητΜπ*, *Αφ* μς ετοχης ^ε κτ.τεσκευασθησαν νεα τμηματ® «ρυ 

^J --- -Γ~~ « . . ~ 
•E. Η. ·ύτω ΜίΐλεΤτΛΐ £ κερίστραφιχη χΓνησΛς *ν άκθλ®υθεΤ το 

ετ νΥχυρ. ς κΛοϊον -. :τ ητρε^η τ^ν τραραν του spec τ ν άνεμον, 

το κυμα η το Λευμχ. 



κυμιίσν, ολίγου εν τοόω ις μάύους, * κατ^τ^ΐς μίλλον Euedei- 

νωθη, ως- φιίνεταΐ.

Pt ηχο λείων ελάχιστη. λογικήν χ* ν' γέρνουν χροσκάθει&ΐ φως 

ωυξησίν της χρησιμότητας ταυ λιμένα έσν μη ήθελε θερωίίευθη 

τ® ελάττωμά του. *Η λεκάνη έ-κ^μΟυνομενη κμί ©ελεούμενη ώεν Οα 

κ^ρεΐχεν ΙληΘεΧη υητ^εοί.^ * κωτΑ τ*ν κ&λην εσοχήν του έτους, 

^ΓνH μάλιστα £τείγουν.χ * ληγΐς μέτρων .ιούς Α ίο φυγήν Ιτυλ’· τ σ; jv 

Αχίν* θα ^.^ι χολυ τίΘανί, υι* τ χς χιρουσ.χς περιστάσεις ε^ν τρ ι 

κυμί * σφαίρα ήθελε κατ χλ1 ει εντός σ υ ΑίμενυοίΛ V ,. χωτά τι το- 

λυαρίΟμίτερι ταυ συνηύ. υς. Κ^Ζ ^*ζ .C ετί Λ οορίίηγ ι ■ ε«~ ta ρε— 

ρ©υ ^ν εκ της τ^ι χύτης κστ-αστάσεως . ’ η^ν λε η Ιν χτχυέ,ις .του 

εμπορίου Αύξηση τον άρίαμάν των όέν αά εί«..Λ μμευν εν .’σφαλεί# 

ετν μη ήθελαν ληψ^η τχ τοωοηκ^ντ- μετρώ*

*Π τ ι τύχη κατασχ ^ΐς Λμ^σχαλεΤ -ους ενοί.- με ραμένους κ ιί 

υπάρχου.;lv * οπίτυμαvxsc^ .ως αμέσως επίτεΛεσθη η στένευες 

της εισΛ^υ, χ^ρ ίς νμ τ νωε ί v..-σ ι την ενα-p^fcv της κατασκευής 

του νεου λιμένας. 9.1 ητο ίσως -χουτο -ρ^,^. ‘ον ίΛση σερ ι πτά*-- 

νει Ά^ ϋϋΕίχει νά γείνπ εκτός σ0ν το ^^ύ " s atUxt σ.ιτχοείμν χ 

&. επί. ται άνης ε,ζετ χσεως, γενομεντ^ Q*^ ενωτχον των τολλΗν, 

Αλλω πλησίον τρ οοωτων ε νσι Αφβρ ,; μεν ον χρμοσίωη; 1$1 ς την Μ 

πλ®ιάο$ΰν, των τλϊ ιων (ίστί.3.ρορων " ’τμυχλοίων) Ιτίν.χ συχν.ίζου 

σιν eta Χ^ν* . ^ράγμχτι η ι.-άος είνχΐ Λυσχερης, $ εζο^υς ^Λ 

μάλΐι · ε£®·®®ς φ^ινανται μ^υνατβΐ εν χαίρω τρικυμία # 'τ «„ 

χει * φάρ,^ς "τι οσον ;ΐερισσ*τερύν σμικρύνει ’ <ίνέ«ς, τόσον 

•τερίσσοτεοον * θ ’λχωσω 0* -.Ατμ/χ^ τρτ^εΤμ. ως συνέπεια, των ερ- 

γχαΐδν 0* εχηρχετ® -*ι χυ^ησίς τ .* Ιοιθμυυ των Αχερων καθ’ άς εί- 

νΛΐ όλία χτ^ς. Αεν Θα εχοησί.χυεν εις τιμάτε η χ-^ηΐμ y πο € ι μ- Ις 

τ®υ ,τυΘοφερομεναυ εις τι ων Χ τ οι.χτ μ φυκιού είν τ®Χς εκ/.είετώ 

εις τ.-υτβ κροαζιελωσίς, έκτος εάν ηθελ^ν ’νοί^ει σι ‘ ωύτά άλΛην. 

κ-χΐ έν τω μεταξύ τοϊς/ίΜίρίσχωσΐν έτερον κάτω ούγιων,

ι© τ- ι. υτ-ν ικρ ι ;ς Οχγείνη ·. ι χ του λιμένας υν—λ χ?χι »— 

μένος ως * κυμΰχ®θρευστής ήθελε ηρβ^ρησεί ολίγον. Τα »λθΤα τα 

taeti θ * έέίστ^αν ν* χρησί μ^χοίησωσΐ την τρ®κο,4υΐη'. εϊων κίσι - 

ν >εν υμ είχαν η ν « χεΧΑόω^ΐν εις α^ν νε . ν λίτεν ...



*^*v Λ KPY'wGt. της •./tevciMe'.x; τ’ς * ΐοίις ε μύλετησ ί,,.εv ω./ v* 

ησαν αρκετοί εις xQ νω δημιβυογησωσι κττΛωτ i^v εντελών ίκανε— 

ποιητικήν, 6* η&υνατ· ν* ε^ετασΘη έΐν «εν θα ητο αουτίμωτερον 

ν* κλειστή τελεία * είσοδος, «των Α ω,^τλωτυνσίς λ  Χ Α εκ’.ίου· 

σίς της συνδετικής διώρυγες ύα εί'-ν δημιούργησε ι .ί.„ν VC^V

εισόδων εΛ^Η^ δι*τ* αλοϊα τ' ουνΐχνι ν * ^" Ίωι >.ν, ο-αύσωσ 1

τ®ν λιμένα. $ αρχαία είσοδος 0α «ερ^ρίζετο τότε είς αϊίλην ρυγ· 

μην ©ιΧ την ανανεωσίν του υ -ττος κι* τ^ ν ωοων των .πλοιαρίων. 

Τ* ^ηχηρω Λεν έχει/, κρ*ς τ* κ.μων, αρκ^κτίκον εν Ιι.«οερον καί 

δεν θΐ τ* «υζητησωμεν.

ΐέν ω μι λύσαμε ν μέχρι τουδε ' vt τ*ν στενευσίν τ^ εισεόυυ. 

Κατω 2τ0®ς * επί λ ΐωκο με νες ^κοτός είνιι ν* ελάττωση * ταραχή * 

ττίς εισδύει είς τον λΐ .,ενΑ. εκ των & ;τε ίων ^^οουσΐ ύ.υντωΐ 

εις τ* πνεύμα χ^ιΛ Α^ί μους τ ;υτ< . ^ητπτίκΊς 0* κωνατο νύ 

λυθη τ* αρ ελλη-μι τουτο ύΐί κυμΑτοΘραυστε-ό, αα-αλτηλου v ός τον 

ενετίκβν . ραχίονα και κιλυατοντες την είσε^ον. Η ωα^νη Οα τι. 

ναι ναερ^βλίκη. ο κ. &ελΑενεκ ε^ηττσε λυσιν τίνα τοίουτου ει- 

cu<: ^^^ τ^ν M^x^uxdV'^v τ:υ vegu Λ^^ενυ^ κ^ 'νό.ν ^νΕγν-ψ^^ν 

ως ^λυ ®##ανηραν κων iia τυν 4τχ@/ί©ν τούτον ακ©*ίη. 8» είναι 

τΛλ ;. α-ΛΛ ν ο-:·ί,·ΐν·ηρ®τέ«Ά τρΕκείμενοο τεπί κήλης ^ελτιω^εως τ J 

μέτριου *λνετΐκ··ϋ λΐμένος.

’Αντί τυΰ ένός τουτυυ μύλου, μεμονωμένου εν τη ο ^ ύ.-ση, 

^ό''’..υνκτύ τις νί ετΐν®*/π κυώ ;ρ 4χίνντς5 οίτίνες/ θ1 ένερμί- 

ζουντ® είς έκωτερον των ..ερ^ν της ει^ωου, * εις είς τ ω/ληρίν 

nit * έτερος έκί του υτίοχυντ ς κυμιτοθρα* ττου^Ζ, κ „ί . ιτίνες 

®£ έ^ε^ετείνοντο τρός το τελ ιγ©ς. ?"τε ηθελον είωύωΐ ©τοί Λ;- 

ραλληλοί είτε συγκλίνοντες, εν τ* ητίν χρησί ν ι τ ,ρύ ^ν^ν ε- 

^ν ειχ ν μ^Μος τι οαεο θί εκεζ,ετείνεν κύτους *εχοΐ των μεγαλον 

βαθ®ν. τβ.-ζητημα της δατων-ος, τούτο καί μόνον *»®χρεαΤ είς τβ 

να ΐΕ^π καττ μέρος * λυσίς αυτη. '’‘ηη ν τφορδ τον εν-., κ: Χ μ*ν·.,ν 

κυ/ματ^ρ Αυστην, ενρ Ι.,ωμενον είτε (Ar; την ;ιωρ·ιλ ί-ν είτε εις 

^-^ .ψχΖίον κραχ A® ν λ , $/. εινίΐ ,υυτ τ ; ’ναμην *λως χρωωΐ^ος^ ε— 



ναντι©ν των τρικυμιών μι'.·" Χρισμένης; κατεοουvague, τλλα δα

είναι μάλλον έηι ■ ^ με xric Ϊλ λ ^ χατευθννσένε τον άνε(»ν.

Αεν είναι λτιταν τυνττον νι αΗ^οη τκϊ η it μί^ν εργμαί^ν

μφ^ρο^μν νυττν ταυτην ek^ ^,γ
^είν^ι * ■ *7 ερον *τλουν

•υνττο φτίνηττί εαν βε ν ρτ
ν ♦ η το ftο®ου

Τοΰτο &ν^ τερί ίου ΤΤΟ μέτρων ε ίΜ ■:.!■.·„./< τ υ υ^α·

τ e, * Γ 9αίευυννσίν μέρια ;υ W ή’ν

λτυδν*ύ ι ορ?ύατ«.σΐν γκνίΜ ν^τ υττρχ

οήμερυν δμτχίννΌ^ μετ ίου τ υ >ει
^c Ι.ίχ.^^^ τη ^τελασ 1 > ;υ ,α α 4Ρ ο >ίυ ατί ^

•Asti ΊάΙ

‘ίο 1
W

τοίνετ^ι ^«τ* ^ η  ?μ T-ic .- soe τ υ ί ♦,■ wu ») ρρ ζυρι ου μρΗν^ 

’"^ετοη : ’ * ιρρΗυμτν ο αυτω είναι .. / ί-τί νω; ;ερί ης * λ*- 

Ύ e ^^τευο voc oe αί τεραν υττί 4ο "e νίτ^ν α ί '"pofe εν

τρ ^εί. ^.'ί^ίΤ? C-«vif^ "L U ένοσ 4Ηρ6υ μέχρι

τα»- ε le ^ερ ίτ Λ-.υ ^το^ £.41

«Ρ ^ςαος τ «υτ· ^ ΛΛΡ^χη,λ-ο τ^ύ 1ονυ€

κευαμτε £ ΐογ τ fee αν ZCvAl —

τ · ^ι Μ.ρ,.τερ<: ν τ υτ τλατο^, >ο τευ—

θυνυΐς είναι τ40 41.4. Αυ ετίΗΛινημ ο»υ τον ολαΐων.

^Ά Λ € ’ Μ

ν α^τ Α^β

■me

αρ ε. 401 εν τ

τ «ϋ »

το * ι ?tov θ t ηνίίγε τ ον οι.» ■ ,»y etc τoue ... >^»Λ<>ν cuiMivQuvouc

Ανεμόue Τρεπει ν-ί Ίρ^εγΎίΛμσίν

ευδυγραμμαΐν, Λά μ ά. ν·· ιιενης μ^νον

' ν τ-/ δυνατόν την τρότην 

τηΓ ρρ ντι oue " ι .e τ* έργα

στηριχνωαι ΜΑλ^ α^ τον <■ - ' Αν τοκο ατίαα; αα ^.ΐ ^ , " ίτολ-η- 

γεί τις -υτά είς ι*ν γραμμήν -Χχ- . .

Λ^ *· 'ν» ί/τ με ι ^υ με ν ^ ετί του soiooue ι pi*4e γιον ι ;e του 

ακρ®χηλί®υ τ ο . o ©e &τι αζ^ τρ ■,,εζ, ^Te τ®υ μ1 υρίτυ,

. ^ -μχημοχτι ap^e του εΑ4.ρ;;ΐ)(; εν τη Ρΐο-χ> νεαί c^ χΧ 1h ppv  

είναι τ λυ ΐοίοορυδ ;.ος ., ’ ναρ , : εν ^ου. μι ,/cc;, ενδεν α Λ 

ενδεν ττς; 07..%.™ του, ’ ίυε/% τ’e 0... ,*. ^ ^τερμετ^ι ΰρέ- 

μτρο~ τ=. οελμγο^. ^e τ. έ ιΐΜζίνες τ υτ : ’;..*..,. > αν„ι «,_ 

ουγμενη εντ^-μ’·, εν ει^ει χ^ρνϊρτς υτενΤ^ , τι r.^^i^f υιεν- 



δυνλζ?»^ εκείνες. x ts ’ * ί w πλέκει τις ε*ι των κλευρον «ον 

®ρε®ν Χτιν^ κερι ’. ι την ^il^ ο^(ί4ςει ^

X^vCau έντ ' * Λύτη οδηγεί. είς εσωτερικήν vs^^v, εις μ.ι&ν ου— 

σίκ-ην λεκίνην, την δτ-»ίκν κρβε.δυλΛΛΛν κ si μετερ -.■/(...■ -v cic At 

v^vx, κΑΧάσκευ*ζ®ντες κο^ς τνϋτ® ^. „ . - κ^ τ^ '-- ·■“

-a evs ^ρ^χί /λ έχί Ai'S κ^ρυγης του εζ^τερικυυ εκιαε^®»). ·?ν 

I ΐν^τ .A - 1 δυτικό . στενού τ^υτ^υ Λ^υγ^τας τΛ ι- 

ακει τις είτε τίν κερί γ^; * α·*/;^ a-^u j a/j ητις ντ ε^ρχετ 

σχεέβν tic εκι^νεί^ τ^ g^aI·^^; . ι ν \ καταστ 
είτε ν*ν *\ . α ε^ *~ΐ χεττί ε£ς *4 

μέτρ& ε^ τ® μεσ^ν χ^ ι® -υ. αΕ ^^ ^.·: '> ^ ^:· 0^1 

κ©λυ ί1κ©τσμ®ι «Λΐ Vaux® Lj ^aU x^C ^ -

iev ειν&ι έυνστβν κντιδΘΛ γείνη χυ κ ‘ £

^^ A.ic:x »*? ε'ί 1-> ■.; ».,ί. ν ^·> ; »;! -υϋ. ί > . ■ ;. Λ7 .

Γ υ , ;,ς , είνΛΐ . . -.. Av. v vi ε^ίχυχΗ ΪΙ** -^ - 7 4’'-ε, α α ^ ^ κεχρί®-·

>tv2v * ©γκΑλίΑ^ΐ ε«ι εκΐ <>ΛνΕι3^ λί.ιν ειίκλίνον. »-.:■■ >6 

έντ^δδ* x q τοίρί-■·’·>’■·’■» ^-·’'* ■■'*’’“’ 

®ττ;υί.·',«ντε«- τηυ^ ^εμελί®^ τοίχηυ« Αΐ^ ε^ ’..‘-:, ^ - 

χετ^ι ’ίΜυ®υμεντ,ς ^ρικ^ - ’ - 1 ί~ 

βο^χ την 3·τ£νβ®σιν c^c εί^ίβ^βυ* ν μ@ν®ν ΐ'.χ® τ® εν μερ®*ί> η 

τλ*. χ-'ΐν τ· " τυ V με ν ^ ■--. ι J* 2 κτί.. ί VGA'ν χ κκΰ * ΰλ« ν ve κλ^τ»?; 

?ν< μη &ημΐ#υρΥΉ^^σι ν^υη κ@ικ£λ®νχ<£ χβλυ ίχκοχβμ&Λ κ-ΛΓ.τ μ$|- 

κ^ Atle Hi-Γ τ“«- ^’τν^ έγκφσί^υ. τ* τβίΑυτ^ν Cut έ^ημίουργεί 

κΐί. τν^ ^υίχεοει.χν u^ την κί^η^ΐ ν τ”ν ίλ^ον..

Τβ npSxcv τ«υτ® εργον, μΛΛΡαν τυΠ ν! είντί 1λλ®κ τε ^νο— 

φελ^; χυτί χ χΰ * έιυτ®» θ ί ^υ ντκλεί.* ρ «ν ί.μ.ρίσο'ί'ΐτ'πτίί)^ είν χ α ν τ 

* " . " ';eu*Av * - *Α τ®υ λιμένα. *Ή 2®ι - - ^'Π-

• νε-.χ; οτι eiv si εις εκ τον Αυγών, ε- 

ΐ./οενες τ',ς τλΙτος, Λφηνει ιυτη ν^

„ τβυ^ν ίΑςυρος σΛλυς, Γενικώς η ^ιί

;ic -ς Aidftau ίοινετ>1 

νκχ.Α ' i ί ■ ν u ν τ ©;

ε€>.·ερΑτ-χ-χΐ ειτ -ίν λ *μεν

τος κίνησες*; τ^ν κυμίτων 4ε®Ηχλ®υμενη ενέργεια ΑυγκΕντρουτ>1 

ενττς τμ*A iT^ μίκυ 'Π χχετίκωο τΐχ^υς κίτωοεν fvic εκι >»νεί - 



-ς. υνηθέ^τατα «ναι η^η τολυ 4^η#υενημενη μύτη tie *υος ?-. 

μέτρων. ’ Αλλ * εις εν χωνί@ν, ©^^ to τερί ju τροχέιτωι, Λ κίνη­

σε τ©ΰ υέατ®^ Ινάχάΐτιζ©μενη Ίλιγίας, εκτείνεται τιτάνας eta 

ίδος Λ®Αυ. μεγάλείτερον τ υ συνήθους, ^ΐνχι τσλυ άυν ιτ*ν, ®ί* 

την uextiooiv του’εσωτερικού σάλου, * :κ ")ς να ενεργ» ου μονυν 

έιί τ®ΰ ηλΧτ©υς της αλλά καί 1ι ’ "λης της εαΐ αινείς της εγχαρνί- 

μυ >ΐμ2< μ<« της. ’ αν εχββΐν ut^ cl ^ 11 ^υ. χώσα. έλίττωσίς 

τ'.ς επιφάνειες χαύνης, εκ; υ^^ς ως ο ιι εις ιόντος, θα είναι χρη 

υίμος. £ αληρωνίς τού αμυμένος St είναι ε άωρε λης τ*σ«ν Χρ* &αυ— 

της, όσον καί ης θεμελίουΐς δια τους τιίχβυς τ^ς στενείσεως.

*Η Ιχίτομυς τεχνίτη Αυτή άνυγωσις τοΰ Z.-ipoue θα, καραγάγη 

αίφνηαϊβν στ^οίτημα του αθεος αίλώυ 3 τερ θί έχαη^ϋη Ιναμφί— 

■ άλως inC της ετίνανεί^ς &ια χβίΑατητβς ι|Αί^ «ιά ρήγματα ετί 

των κυμάτων. ’- / ο ;1 νοΜνο ν ?tv ·/ ίν τι . ω. ’ ’λοκληρί ον νε-.-ν, 

κϊΐ η^η ' ^κλώτσα είναι μ^κ^ τεταραγμεντ εις την τΐ^ον. ’Γην 

■40 5/ ρίου ;. Μά ιυτη εθραυετ® καθ υλυν το -ΐλίτες της aieoau, 

ητίς ητο ε· .ι·->ς Α^ΐμ-ίχτος εκτός ίσως ίΐα τλρίον ω6ουμενο'ν Jipee 

την 1κ-ην? Lit τη ‘ηΛον ’. ΙχΛιειρα χυτη ώτ «μετεΑ^Α την μίμην 

ε-Α ιΐ ί ο^ηρ ι .ς τ σ ίΛηροΑ^τ.^ # *1χ4μη μεν 'Μη τ ην >. ψ-’-τηρ-μα ν 
if t^ #■ #f( #1 Λΐ ^ ^l^οτί υπάρχει κΐν»υν®ς τα εργα να εχωσ^ν ςχ; αΗθτελε^μ© την εχμυ— 

ςη^ν, έν τεοι ίτωχει τρίχύ •.ί.^ς, των ωσσχερείωχ της -Ίοάοΰ,. ati
« . * 4x1 ένεκα τ οτυυ ϊεν μρε,τει j j . ζΉ\ε,ι, w. ■■.■>· * rn·^* Τ^ιμτ ^ρου μ

^ * )^tMoPYHt jj-jfc ^^^ ε^ηκ.,^ 4jrj φυλ^γμε ν.: ν e ^c t K-juv—λ^^ς e K^xetifcv 

ττς ζηψεως τ^υ -ετοσυ τ υτ μ το υκοώεΐχύεν μειονέκτημα σεν ju — 

ν»τ ^ι να συγκρίνω μρος τσ κλεννεκτημα τως έ^ασφαΛίσεως £ν*ς Μ—

με ν ©ς , ...στις ζ?ημερ&ν ^εν είν -ι 'πρεμος iuxe εντε^ μ  ωσ.οΜ'Ί)ς α^

λίστ..
*Η ελαττωσίς του ' ΐβτυς ’λείχει νί συντσευηχτΐ με στένευ

/IV Lil της εκι φινε κ^ * tie τιρ^-rc v SA*. . :; ε ιί του χε * υ του 

λιμένες ον εη^ΐνεχο ίχΐ * νκ- -οχη εργασία ο οείλμι vt άν ρίτυ~ 

χ&η κυρίως τρο.ς το φυτικόν ^οος, ’Αλλα ίοαγματΑχΓΙς * σι μην 

του η?ωνΊ, ά ιεναντι της εΐαο^^υ, Xpuri ^ 4· ιεΤτ ;>. ^(γ:^ εν ο- 

$9 καλοκαίρι τς ι* την Μρτυσίν λ Λ ε>ι·;/ ι^ ·^ ^ τον τλ; ίων καί



„t καθ’ ολβκλτιρίην ΙχρΎϊσίμο ί ΐΌτος εν MnHoH4tpti. nep t νι^ e- 

τερ^ λεκίντ^ χυρίος noe tet νΧ Ιηησχ,νΛηυ a x ms . * 1 σ >a ..«; ’ οη^υς 

«epavnpeXx-ne ένταυθη δεν ηρ^ερχεται μονον ηχο ’w^va* διεΜτδυεΛ

ίοσΑυν^ euPct iv, . *.; .x; χ οεοχνο^υσν τχ χυ^.τ* ■-< : ». £ .» ίρε—

- ο τ v etc τ* έσοτε / xrtl c "'. - ~> ένεχίχου ο ωχ ϊ. ο ν oc . Hp®c

Ιν *τ . tc ' c^v, rM; v* ■.' 40 t v x ■ ;*P - , * τ^ντυ n.c .to it μίλλαν 

άβαμ^ίττιτοτ . v* ctv*t Ασ*υτ<-χ; χρηστόν vn ηρτγμΑΧοη ^o , 4υτη
4xti οφ^ ·:ϋ.:Ί^ς x*t vi ,41 VAX' ■ ωμ ij ■ .-i i χεντρ^Η'Ί ettivcw. - 

τείν^μεν npe<x τούτα, εκτ^ς της κ^τ^χωσεως τ« ύ πού ^ενα^, τον η -— 

τησκευτν τ ^χων 4 ■ χοοό ν- ον τ it τον /^.'Λ. j ! t» u' a- Pl 

σε ms H^t it St  ̂-τΐαε^ των, έ^ τρ ε^ντ it ελ, Ατοτεων σχετικών upoc 

ττΐν χ .τ^αχευ^ιν ι^ν, ■-t-τ ινε<; άτ on ^Et/.v’j ^ υεο utEpe),

"* Άτοτείεσμτ τ“« έμγττίτς β* €*vit * με τη Αώον! * < ο φμ ι ν^

χατα^τασΛ^ *ς ^c^*
» < > * W
u:^3^u ί-;^ νπ^ηλ*τΤι, *"„<£$· :' * V4' V ’ «^ ζ 0 Μ ύ ^ί ν >/κρ^»

1 * ί»; Μευ^υγρ^μρ^ ^ν ^ ^ η εργω'ν> ’./"* '.'■,: >ης ουφίΟ Ρ^ ^3 t ^ . X^t ν W ^ ^—«Ανν V μίΟν ,ι

.•’•.ΟΥ;! .,., τ­

ον bi i.‘ . ’ ' 4 7 *»* 60 .\ £6 (. .Λ,-ο-ω,

* : ’ u^vet i π"'.* ίγη ιρ.^ υ Lix urr τη^ «« < ,■ xir -Αν. η 

σ^·..£Μ-,ν 'ό ί μ.Η. ?<νν 6» ετν^ι- ^xc ^ των .νοΟμ,Η» ίκρ^η υ*

_„c τ' »ρ.<ϊ ύ Ο εΐν«ν isle τϊ j.ov/ ivxt των ^ - εχρ „

*^*-· "ΰελ?νν τε^μ^νχ c a  *··<;■.·.*.-etc; ^υτωΐ Αχερ ' < e:.»-, Ac jpoc

xi u a  vx <-, tpt iet 7λ - n ip ίλΰ^φίπΐ ^ ίυτίΆ·^ χ ^χ ^ exxoc xou εκ λ ι

be^w^ c vp t;. ■•.ϋτ. o ^ύτ υ. ^^ XjX©
• slid * «am’Ηνλ^ν Hit ^συνετόν, ·tί Λα—

γβυς «-■.■. Άευ·'^, ν- . .„ χυνω.· ι τ ν εν* η τν .«λ α τ χ. ex . ν, ν - αυ«Α 

ν iVX it χ ί ΰντνχ* SV να ΙρκεγΟΛ.. tv. -,«* χυ Λσωρι.voc etc χτιν Λ-λωρω;.· tv
6^* ^^τ. υ »4υ·-'^Voc Ait Vi 1ν ν. Ikout x*v H^x* Ήευων τον ’ύα τίχων, (τ— 

ί,ηίρεωει πΑνχρχε χ; υ/.χ - *c .υ - . χ ε η  ’ AU :ρ>, Jie evpt^ij;»ixoc ) εζευ—■ 

θερφί antae τίν^'Λω.τησκευΧ mat ®ρ *όυτερβν εΧν Α netpa ηβελε ο.τχχ— 

δείξει χ*ν ινΧγκτιν. β«* έγίνετ« ουτ<χ? ευθυς μία οίκβνομία · *Αλλϋ 

H^^ bl το ε^Υίδωμεν Α η-ί.ττ.7ηευ* των τοίχων t 1 είντί 'Φρτ ύτε— 

pav 74λε ν ·α&·«ν·ηρ.4 κ*ί •’λ·.γωτερ. ν ευχερή*», εΗτ^ ε Ιν "βέλον 6tj;o 



ντ^ ν' την συν »ιχ.'^ι., * ^ τ^ρ -, ^^ επιχείρησην σκουφί - 

τέραν, εΜί^εκτίχην Ινχλβγαν εργασιών.

*AQ αρυ&θεσωμεν τέλος ’τι * κατασκευή του βυτίκου τοίχου, 

ο τουλάχιστον του εκ λ ι θ οά ο μης ενρισώματος αυτού, ητίς ^εν 

στοιχίζει η έχατανταΐα^ τινας άραχλων καί είναι ανε^αρητί^β® 

τβδ δκβλβίαβυ, θα εαίτρέ^π εις την καλίν, *ια μίκρ^ τίνος 

ομαΧνης, vt αρ· εχτείνη, αυμίων;^ αρος την ευθυγράμμισην τον 

ρηχίαν εχομεν ^'πμεΐίβίϊει ϋια κυανού εκι τ3ν ρχε&ίον, *.■ V^^ 

©ν μεροί; τη^ μίχρΙη κρρχυμ Αία^ του Ήρ>ί >·

- 7* τοίόυτ ν \ * είναι aa^ap* ΧΛτίοσΐ^ ι το χΐ^ν υυχνι^,υ·-· 

μενβν μερ$<; τ.υτ ^τοΰ αεριι&ταυ, τ τ-ίον ευρίσκετε ι ο.μ .— 

μη eiQ τ^ίαυτην κ^χον χαταστασίν άστε να είναι ^υας/ χρήσιμο»

ο, 1‘;1... ν«



Π A P A r P A Φ Λ £ $

^^ Λΐ^ηΐ

H τρ , φυ λχξ,εος κυ ο.χτοβοτυντης , εγκ »ρσχοχ 'μ.χχχονες

f Zz^^^zj^

x ον .V ^IV

εΧν^Α νχ HoPuunx -ζμ εν η ϊτ^φυγχ .v

κυοΛων, 1λ/'’ tu/'c T? υυχχλου

νχκχς τ 4C εργ xu i χς H XU V ο τ Αν .4X0 A χσ ψ

Α

V

fc , - ■ i ■ p X H ^

J

«
V 4

«

JU ^ V V

ε vn ντ x ■-v

τλβχον «εν ε χ ν α χ εκτε0 εχ με νή At c x.o -MAP χ.χχ

Χ^Φν VU^ ^Xt· ίί-Χ^ ΑΧ o ^aA^V εν
T

v

0V * ■ ρει ζ'>υτχ 4x1/, * κυΰχτοΘρ -u. tr^^ ΕτΑ X

HA® εύθεΤ^ν Αρίς χυτίς Y-iutETOvTEc τ «χηλχλ ν του etc

χύτην ^τ.ττήνχν ^s τουτη v τ’.ο/ χ t „ν ε-

χεχ Μ-χτ-ί το βχε&χον τ ου Γ 337 ηΛ χαρ.!·. οντες ^^ της ευχ^τχ^

χυτνϋ. μίτν γρ .. .μην κΐθετ-ν τρος την όχευΟυΥσχν τ ου ^νχωρχ —

μ©υ^χν εκχφμνεχ.χν uMt^ 13 ίκτηρΧον//, ίΑΡ ου * Χ X^ OU-V , SVUU

τεχνίτης εκ - ο· ^ we.-π, iose τουλΑχχστρν 4 μετ/νον k-xt “3, εξ, 

ων 36 έκτ*ρχχ με κλεον την 7 ^ετοων ^Ο^ς. εχναχ τ υτ ^ρκε— 

τ^ν έχΧ τήν οομεοχνην κίνησΑν του λΑ,χενυς Aui>'XU/^ ^ ί<;κεχ με—

υα ε«χ.Γί«·ε χς τ ^ μ α η ^μ  *t(> ί χσ τ ^ τμοερχυμένας εκ τού :.sppU

η ,ι. τ. D ,.μεχ. λνττ>'λΑχ .·ΰ ο^χ ^ τρο^λ .γμέ ε.τΐ μ χν e-E-.t a Av e a  

έλ-ιττ ουμενη ε^' "οον ΰ.Χ’τΐΰετίΑ *·.χνε^ος ίτρε ρ* μένος ..Ai* της

'- τον Ό ,χίον* λΑευδυνσε χ: (Β* 1.3 ο ΤΤερίτΤάυ) Ηραν 

τ*ν £®pp'iv, ετε^ττ >ρ*ς χν-4τυλ*«5 μεχοτς μ€ *σ·π την ευθυγρ *μ 

Λ^ τ*ν & & ευβυνσ μονή ν ^ί” τ .υ ‘κροχτο ίου τοίς τ* .ψε<\εχ.>ν 

.^(αεΐ όν μ  χτ t την · χευθυνυΐ.ν τ-υτην - ■ ς χευ./ον·^·'^ * * Αχρητηο ίου 

τ* αημεΐ'.ν Υχυρ^ ’ίουρί, Wa τήν ’νητεοη * ιχζομενην >t χ τ* χ— 

ΗΡΑχηλΑον εε/Αν, * χρί.Γχμμς τυ^υς, χτ.ι<,ύ της κχΟετ-υ εχς 

ί εργ; ν χχχ της ε^χΑτο^ν ις εχς τ" ν το ο ενοχήν του Ακμωτη- 

οχ^υ εχει .χν^χγ^χ χερχμ νυ 6; ο « Η χοοητ χτευ© τενη ε xx^uvexu 

εντντχον του χοοερχομένου εκ της ΛχευΟυνσεοχ; Μ-χΠρ···—Ηουρί Λ— 



νεμου έλαττουττί είτ Γό εκτάρια με το υποτιθέμενον άνωτε^ μι** 

Η-ΰς τοδ κυμιτ®δοαυ^τβυ,(Τ) Κίνε λ^ίαρναβλυ ετίευμπτον να δοβΉ 

εί^ το εργβν μέγΑ μωκοτύνύς w ηθελον δυνηόάι, και μάλιστα α— 

μέ^ω€ έ^ άρχ^ εάν τ©υτ® είνε δυνατήν, ?® κμ&ρισυεν ανωτέρω 

μ^κ·^ 6α ηρκει «pis τ® ταρέν διά την ιά^ιλε ιαν, δίβτίατ# λ Κ©^· 

& δεν είνε ά^μη ιβτέ /ί©λυάρ ιθ μα ταότβχρόνως τρο των Χάννων, 

’Αλλ* $ φάρτωσκ? nt iVeM^wK nt συμβαίνη ένίβτε νά δίακοή 

ττωνται. *Η κατάστασίτ δεν Φβ ητο αν£κτη η μ®ν®ν ύτ© τον ·ρ·ν 

τ^ι*; τρ ©σωρ ι ν®τητ©<ΐ καί ©a ιτεβ-ίνε χειρότερα βαθμηδόν αναλογώ© 

τρος την χυ^ησίν τά«5 εμ^ρικ^ κινησεως.

*κν τουτ®ις δεν θα είνε βεβ^χ; Δυνατόν νά εκτέλεσν^ 0k- 

.λ μΐΙς *λ®ν τ© ε ίΐΘυμητ·ν αηκ©<; τού βραχίονα. -μλΛ τε και 

άν ακόμη συμτληρωράί, τ© έργρν τούτο δεν ΐυναταΐ ν» Αρκευηι ^υ— 

τ* μ®ν@ν ία.χ; Ιτβδω^π τά επιδιώκομενον Αίοτελεσμα» ΑΦ ενο^ 

δ σίλ®^ της < ιλάσσης δεν τερερίζεται Ακριβού τέραν του αυμ^ 

τ·©® ΐυ>>τ@υ είτ μί ιν εύοε^ ιν γο έμαην ταραλ^ηλόν τρος την όίευ^τ

θυνσίν τ®υ Ινεμβυ. Ια© τ^υ χΗροχωλίθ0 ^ κύματα * ίλουντωΐ «μ- 

τί τ© μίλλον Hit *ττ&ν εν τηημττί ρι ί^οίτυ. *Αφ* έτερον νΙ βι 

αίοΐ "νεμ®ι τ*« είσυόβμ Ινχ·τ®λΐκνχ και βορειοανατολικοί;, χω— 

ρί« ν* δημΐ®υργ3σι τρ Λγματίκην θαλασσοταραχήν, εγείροοσΐ δια—

χυμ^νσίν ενοχλητικήν, υτΐτ θα 

κιτ ασκευασθδσΐ ^©κυ μαΐαΐ . *Η

ε’νε μεγαλειτερα κυρίων δω* ^ 

έτεκτασκ» λ©ιτ©ν του βραχΤονυ·^

θα Αϋζά.ΓΠ την τρο^υλ χσσ^μέ ν^ν έτιφανε lav αλλα καί χώμίτ ν>&/ 

δήμι®υργη#"β εν αυτ* «λ^@' ιν. Δια ^Λ έζ^σφαΛίσί «ϊ Α τελευ 

τώ.ίϊ4. αυτη 6* γείνπ άναγκρ, τουλάχιστον οταν ί α κατωσκευ'άσωσΊ 

τ^ τίρβκυμιί ι«;, έν@ς δευτεοευοντο<; έργου, κείμενου ^ετ ι£υ τί ύ 

αεγ*λ®υ «υμΑτ®®Ρ ιυστβυ κ «ί τ^κ? ταμ αλί Ας και κλει·ντ®9 τυν οι ^ 

μ®ν ape’s τ® άνιτ^λϊκόν μερ©<;, *0 λίμην δεν θα είνε εέ αλλού 

εντελή τληρητ η όταν δΐ’ έα^ρκουτ Ί^οεκτάσεχ του κυματοθραυ 

#τ·υ, ®< σχηματίσωσίν Ινα ^«λιμένα ιράτ άνατυΛ*^ του έγχ^σί 

®υ έργου . 0®υσ ιωαητ 40®·ρ ισμοτ των αρ ο κι με---------- -——

^Εν τη μελετη του Γ907 έάντετ 1 ίρι< αοί ουτοί είνε κατα φυσι

«δν λάγον αερί’ΐ^υ @1 αυτοί-



vtov είναι να κχλυΐτωσι Hit 40υαστι^ocι viv είσοουν των λεκανών 

*^ταν είναι δυνατόν v* μωσωσιν etc αυτούς ίνωατυ^ΐν Α^ρκί .— 

74 τελ υσΐ προσέτι σταθμόν ou t τ * τλοΐ'ι τα οτοίω έεν υελου^ιν 

μ βεν οφείλουνε να ο ίσελθ ω '^^^ ^ J'^ εσωτερικόν λιμένα» "Ie

r. ;υ ν-χατη * γειτνί^σις τ^ Λ xvic του * ^κρωνιοίου συντεεί ώστε 

* τρολίμων ν* είναι κατ’ εποχήν ι λυ τ ίλα ιρ ο φυλαγμένος χωρίς 

ν* είναι υποχρεωμένοι» ν* κλείσωσΐ και ιυτον τούτον καυετως ίΐρ©ς 

ν*ν οχθτν .σ' είν it ίναγκ* ενίοτε να veuwi®

Το εργον του κλεί- ι ^τοτ τος λεκάνη ο ο ιεμίλαμ^ υ. τμήματα

Πρώτον ενω τοίχον ένρ ιζωμενών εΜ3 τον μεγίλον Ό-ί-χίοναμ τα να

στ «ματ^ τα κτ^ττα τα VtoX· θα λιεσαείοοντο ίσως εις τ' εωωτερί—

κ*ν καί κατ ί μτκος του έργου. φαινόμενων συχνόν του < * *ο^ΐ^υ Ο

Sνετικος λι μ^ν ααρεχεί 1ξι- στ^ειωτυν ι *μ ιγειγ;^ « *3 τοίχος υτος

εν κρε^ιεί να είναι ^ ^ρ. ^ Λυ i-vxpje® τ" .νότ^εν pt αν ^οε^οχΆν

ο μέτρων κατ 'ϊο4.ί<; it ^ ^(.i αί καττακευ’^ ^εν θα εηί—

τρεψοσι σχεδόν κατεΧΟω^εν. *'
1® Λ *Wεγκαρυ uoe -ψαχνών να ε

^rUl^· V

ωίμοχηΛίι ον ταυ κατ * αροεκτασίν του τ 4 κ υ «ο' νων

αρετεΛ να ορίσω^εν πρ ο—,®^ α ν

ρ .. ύ ιερόν ,

ν *

' 5^ ιετοΑ. ^<ν#ι» •»t‘. ανόν t-τ»» ^ > ^ΰ^ανταΙι

μετ’ τεΧραν, νί έλαττάσωοΐ* το ιλατόζ τούτο. τ* ανω­

τέρω κλωτοζ t,* είναι» Ιρκετ’ν καΟός όεθκνύεί το ^-^ «-«εΐγμ» των

κατωτέρω λιμένων

? VG ^-* £ i Λ * ^Εν^ ν Πτ ίτη ■ ι λ 2·. ί,ω ν ' Π-τρ^ψ · *»σε IC

ί»Ρ<)ζ» £ imJ ^ *■$0 V 1, C^

λε λ  i ν^

ε^0^:^ νυτί-Λ ^ .

"Λ/Λ^είλλ'ϊ}

tl

* ω.,^Λ: αυττί ευρίσκετε·» Η®Μ

, ετ α^υ ^ι λ  λεω^νί-ς κ «ι ενος

040 ολ ι μένος κλειστού. Ήχε τ

«ο ^τ-.ς «ο· τ ο - χ λ ε  ίο ι, .ά— 

τ ,ς -ού τεω.υτ-ι-υ/ τούτου.



Γεν^Α νέ.- i^j^  ̂

Ρετζιο Λαλαυρί^

®ρ αν

ητε ν ι—μ ι  φ

Γ 00

100

135

rsc

Χ^. ®να .

Τά &0β ΐΗΡ®χ·ήλ^Χ, τ1 Βρίζβντλ την' αο ασιν αμέαει ν' ^^^ 

^^^ προσόψεις βυθιζόμενα κ ^ έτα ναό το υδωρ α οί τοίχοι ^J 

κΛοκυμ^ία, Τ* βάθος των τρέχει να είναι .ο μέτρα.

Pivii περιττόν να ένριζωθη ο εγαιρσιο*? βραχνών εις την έ,η- 

ραν. * Ακτη ck το σημεΤον τούτο περιβάλλεται άκό ύφαλου^ καί Η 

βρΑχους Ακόμη έζερχομένους Λ έτι^νείας τα θαλάσσης, άηοτε^ 

Χούντας είδος κυματοθραύστου φυσικού. Μεχρις ου Ακο ρασισοσι η 

ν* έπιχωματωσωσΐ δλην τ*ν μετ^υ των αρο«υ^ιΐων καί τα ααλαΐ- 

α παραλίας έκτχσίν, Θα σταματησωσΐ τον εγκάρσιον βραχίονα ;,< 

^^ το βάθος των (-ο^) δτοτε θα έχη μηκος ολικόν 000 μ.

Το δλϊκόν μ^κος του μεγάλου κυματοθραύστου, ί^ν Λ ^ο^ 

moStj aU ιι'ιον ώστε * ^ροέκτασις τα ευθυγυαμμία^ ταυ σημεί . 

ου ‘/αυρο-ίο up ί φός τό ΙκροχτιΛνον ν* συν^ντ? τον εγκάρσιον

μ κατά τι νοτια του βορείου ακροχΉΛίου του„ Τούτο δι- 

δει εις το εργον μήκος ΓΟ.βϋ μέτρων Ατό του σημείου του ένριζω- 

ματος ατου δ^εΡ τοποθετοΰμεν εις το ακρον βραχώδους εαιαεδου 

είς την επιφάνειαν του υδατος, οαερ Χ βάλλει τον ανατολικόν 

προμαχώνα του *Κνετικοΰ λιμένος. Το άκροχηλίον θα ευρισκεταΐ- 

είς άκόστασιν TWO μέτρων από να ηροε^οχης τού αρομαχ^νος.

8η έτ τλέον του κυρίου κυ.«ιτοθραυστου οα υ^αρχη και έτερον εργ^ 

γον, όλίγοδάιανον, αιτίας ετιμανεια και μικρού βάθους, μη— ( 

κους Χά μέτρων, το δ-τοίον 0ά συνδεη το ενριζω^α του κυοίως , 

κυμίτοθραυστου τρός τον ένετικόν βραχίονα, καί ουτίνος να δι- 

καιολογησωμεν την υααρ&ΐν καί την χάραζιν εις το τρίτον ^ρο«^ 

τα καρουσης εκθεσεως,

Προ καθώς κιί ^τα το κλείσιμον τα Λεκάνης και την ακυκε- 

ρίτωσίν τοΰ 3ρ ιχίον®ς, η βραχώδης ^υσις των πλησίον ακτών κ^ι|



τδ Ιηουσίχ ρευμάτων ^ρεχουσι. ιασαν έγγυυσί.ν κατά τ^ επισύρει.

σεως άμμου η νλυο^·

Μία Xapa^kG bd του σχεδι. ίγραμ^ατο^

.χειρισμός των είναι e u h o a o g

τελωσί τους ελιγμούς

Ί’ο συνολον του

ου οίο

, ε V

oxt ν

τΜ^ Μ

τόσον δ

δύναντ^α τ-ϋτα να εΧ'

Ικτίνος: ιλέον των ΤΟΟΟ μετρων.

txxoep^^ou, τουτ

L K ^'^^P « 1' ομ --v-V

το ι.χου

λ  ι- ί­

w εχί τ υ σχε^ασ, axoG

c o g at τροφυλαγμένου ,

του εγκαρσί

ία μ ο υ σ ι. ασα^***

σ^ιματί-σ^

μι άν λεκα—

κλείσ'-εν.Ίγν, εύαροσίτον, .iapouata^euoav χωρίς εκβαο υ ν

* ,τουλάχιστον ό μέτρων cd 27 εκταρίων 9 τ ο υ Λα-

θυόταν 7 μετρων ετι εκταρτων αρος J μέτρων' c'n, ΓΓ

ων. εκτασίο τρ οο τερ ο με ν εχοντα τναγκην μέτρων β

βάρους άλοία είναι τι κατωτέρω εκείνων, •■'ν εδιδον 3 u

ορροί, συνδναυ,.ϋί, 4ερί ον έκα^μεν λόγον ^τα τ'ν σχετικήν 7tpoG

* "ουδ 4G συμητησί ν Αλλί upeaek να τρΌσω με ν

οτ«· .ις εκείνον των δυνδυα^μων ΟεωοΌτί^5^ ικανόν να

συ γ ΐ"ν μμ Ou - *. *ραδ 4C

«
»

* Μ 
η εχοοοω κίτρων βά-

1 * ^
o u g δεν επιτυγχάνεται η ο*· ι εκτελέσεων εκβαθύνσεων και. εκ

βραχιόνων ι. ioC .ν^σο-ον ρτο δυνατον εαίτυχωσ4ν ανώτερα

1 ^οτελεστ 4τα εις ’<ουν-Ά ^ 0 4 Αν άλογων μεσων. τ«; τ'όν κυανών

α-αλίν, υ ιοδετοντες τρ 4γ ζΟ-^Ο k'nU V >CV 9 "*<£ &Λ.0 ^ί- ·* ν ν·» ^-> v^b

ναι ολίγατερον τροφΟΑαγr^να ναγχ ί^ων ν<* .-ένωσαν τγ

κυρωΩολεαενα ετ* μο νΤ^ AC a EHAV^V

uU ’vOU v·-* v w V, ^UU v w vTkOVf t ^ύρ kc ου ματ τσκευωσυΟσι. φοκυ

Λ δυν 4νταί ν 4
* τγ^οδετπμε να{em 0^„

^e^)
0 U VU^Uf U

δέχεται περισσότερα αλαία . αοατηρου με. ν οτί εκϊ

τ”- ν Γουίων έκαστη των χαρι του ^τοκ (α) Αντί··*

χροσωτευε» το ελ αχίστον ε^ οσων ^4 ε^οετε να ['είνωσ». oka utac.

» αυτο ακο · ' το νοόγραμμ.



το δαοϊον καθόρίύαμεν μέχρι τουδε θα είναι ευχερές να έκτεαεσΘη

διαδοχικών .

Βζ *Κργά εσωτερικά. Προκύμαιαΐ, και ισόπεδα

•ο λιμήν δεν ei είναι πληθ^ς Ικανοποιητικός η μόνον οταν *ι νέα 

λβΗ1νη ήθελε προίκισή διό προκυμαιών. κίνε πολύ βέβαιον ότι * 

οικονομικό κατάστασ**'/ δεν Θα έαιτρέσπ $1 τάς κατασκευάσω μεν προ

τ*σ ταρελεόσεως χρονικού τανον διαστήματος . π λ λ  

^αί ft διοικ^σίς άρχίξουσΐ να Ασχολωνταΐ κερί αυτών 

παράλογον οτι ·ω κατασκευή των, τουλάχιστον μερική.

Ηοίνω γνώμη ·** 

και δεν είναι 

θά καταστώ

ουνατη κα ί χνιγκαί σχετικών οί ■ ιχοί των

^οοκυ; ·ύΐών να ακο ΐυοάεόα^5 τε ρ ι κιϊκλ ο ΰ ^ τα ι

* λΟΜατρωτίκη αληοωσίς·· μέχρι εαν he σήμερον να

ίσείς καί έα.σόμ,ι ^τά συνέσεων Αρκετά μεγάλην 

δαιάνην. *Η δαπάνη όρων μύτη ύά είναι α^αγωγίκ-η, διότι» τά οότω 

δ^μίουργηθησό^μενα γήπεδα Θα λαβωσΐ >\. , ».^'/ j·^^ ι·1, ^ * ^ υσ 1,1 
ρίσωσίν κατά συνέπειαν είς τόν Λιμενικών ’ . - " ‘ ιροσόοους

1, διά ^ ^^^ ^. " προτιμύτ.ρον, διά ενοίκιασε 

V , ,.ν £ ^c^ .1 δόνανττί νά χρησί μο ίοΐ-^Γχτίν ως σταθμός τομ 

σιδηροδρόμου, άκοφευγομένων δαπανηρών άκαλΑοτρ ιώσεων προς τον 

σκοπόν τούτον, όπως άτο^γμ ^ ’■χίίτροαΰ αΛ/καίρον στενοχώριαν 

.Γάρ.^ *1 miu^j * έ^^κ; τ^ν -^ ^^ ^ ^ ^ 

χων, όίί^ν αάΐ τον εαιχωμ-ΐαωσ<.ων ,

’κνιός εάν έλαττωυμ χεο ιν του δέοντος > εκτασίς του ορμου υ 

άντιστρύ^ τό βάθος το, προκυμαΐδν, δ£ν είναι δυνατόν νά όρισ- 

. , διά τάς τελευταίας ταυτας . 1·-^ μη ΑπαΐτοΠαα Α.^,υ^ΐν 

έμπροσθεν αύτών. ’^ Αλλο,ο τα έδα^ του άυυμενος είς τον Λίμε- 

νμ σχμματίζεται ακό * αυλό t^-^ εί- τρόπον ώστε νά , 

μό είναι ’δυνατόν να ότιηαύνίσωσιV ετ αυτου (.οΐχθ^ α^ευ προ 
ρασκευης. ’-κείνο τό οποίον δέον νά έ ιΐδιωχθ είναι νά £ματτωθοι 

ot εκβραχισμοί εντός ι^ λεκάνης εις έλάχιστόν κύβον, οπερ-να 

ο^τευχ^ϊΐ □ ι χ. χαρ^Λ^ ^^^^^^^ ^^ ^ u^ * ^ , . ι 



σ&εδ^γραμμα (6) ^ τίν x^p^v ναύτην * δ ^νη των κρ0 των ^ 

τοίχων εκβαθύνσεων ύποτ^εμένου ότι γίνονται ^ταχ έκί s ^^ 

6ouc χαδ’ Ολοκληρίαν εδάφους, δυναταν να έκτ^μ^ είς^τύ αοσυν 

των 70,000-80.000 δραχμών κερίχαυ. δνα αροκυμα^αν μήκους J00 

μέτρων τούτο άκατελεί ύα«άνην ολίγωτέραν τΰν ΓΟΟ δρ . κατα γραμ- 

^κον μέτρον, ’^ν μάλιστα δ^έτωσιχορούς επαρκείς κατ.α την 

στιγμήν της εκτελέσεων θα £ίναΐ δυνατόν να τοκοθετ 0* ^ αροκυ- 

■^ία νοτφωτερόν καί ν «. ευρυ νθη η αεκαν./

Τοίαυτή οΐα καρθυσιάζεται. .Λ ^ Χ^ άοπλον Λαό ^Ο-,ΟΟ 

^τρωΜ^^-^^^ “^ ^"' ‘ '^’^ 

νον μεταξύ ο^ καί 090 μέτρων καί iu^^w 40 έκταρίων, \1 

διαστάσεις αόται είναι, ^ap^ out λεκάνην "του τά αλοϊ . έργ^ 

ζονται κλευρίςοντα κμοκυ^ίαν. Είναι. ^ άκαου 'άρκετά αερ^ω- 

, νσμέναΐ ώστε nd ο1 ισχυρότερο·· άνετοι ^ μη ουν^^ι να ε- 

γείρωσ^ν ένταυθα διακυμάνσεις έχοχλητίκάς . ^1 την στιγμή - 

έκτε λύσεων θα έκτίμησωσΐ έάν η μεγάλοι αμός f^uv κροκυ <α*-α αμυ- 

^ να κατασκευασθμ δαοκληρο^ με g μέτρων βάυος ^ αν να εν- 

να* δυ^ον /ί apKejU-H/tv ά^ μΐΗρό-^-υν 0^ oat ^ouc του 

μηκου*; τ^, ^α^εν την ω ■ 
ναγκη να στενευσωμεν την δίοδον χ^ είσοδου, ουνανται να χρ^ 

μοαο^σωσ». ηρό^ τούτο την μέθοδον ΐ^ κατασκοης των το^ων της 

αροκυμία^. ο - U ν ^ λοταέν ου νατόν d το’αρά^ωσι ν 5αο καλούς

Al αρχίσωσι. ^οσχ Λς την κατασκευήν των Ηρυκυμαΐ.ϋν της νε 

ας λεκάνην ^- τ7ς .ατ τοκευ^ς της αρος δυσ “ς τοΐ.αυτη<;, ^ ολί 

γωτερον Βαμείας κχί όλνγωτερον δααανηρας. *Ολον το διάστημά τε 

αερ^λαμβανο ενον μεταξύ τύτ^ καέ τ - αμαλίας δέον νί έ^χώ; 
, * ^ ^ 

τωΰ-β κουτού έκτχει-ρηΟΐΙ η κ ττασκευη της σαλ^ προκυμαίας κ ^ο- 

σον θα δηαχουργηθωσί. τέλ^ττ . τδν ο χοίων τό ύδωρ ρό^νανε. 

ουτ-jk δύσκολος, βά προελθη ούτως ωοαΐον έκνχωμ* 7 αέναου έκτ* 

ο ίων, Λολυτ^ον διττήν αροσαέΛτσίν του ένεττκου α^οενος κ-Λ 

ότα/ την κατασκευήν καταστημάτων n d χαοθηκαν,



- ^-
Οπισθεν τ’ής μεγάλης αρος Ν^τον αροκυμαί ις τουναντίον 

at είναι, επί μακροΒ χρόνον Ανώφελός να γείνη έπιχωμότωσίς 

του όλου. θά είναι Αρκετή μία λωρίς επιχωμιτος 80 μέτρων - 

ΐλ ιτους „ 6 * ου . ^ ωε -στη ν * οεχΰγ Αιοβηκας 45 ,. πλάτους* σ 

περιλαμβανόμενες τέτανό δυο έ,κτάσεων ανοικτών, έκί έκατερας 

ίων ο "ΊΟ ίων «* :*Aii δυνατόν να τατασκευάσωσι Ινι μίαν Λμα^^-ή 

ην οδόν Λί^ δραδότερον ούο σιδηροδρομικός γρ^^γα; .ψρείς εκ - 

των όνων τούτων οό- ε^υαηρετοσι την προκυμαίαν καί την Ααο— π 
* $ » f ί-ΡΎ/ : * ίο* * * θηκην ως και τ ic εργάσιμος, η δε τέταρτοι θα χρησν— ε 

μοκο lU ταΐ δι Α τ ίε * ν γίνει υπ" οεσΛ^ς τοο Al ^ε νος . γενάτο 

τον φοτου τούτου επιχώματος ..Λ τ"ς ιαριλί ις V* * φίσταται 1 

προσωρινός εν είδος λεκάνη σχετικός ^αθεΐας και επαρκως α- . 

νοίκτ^ς δι * ν* Ιν ανείοΰταΐ ευκόλως το ύδωρ υκί τόν όρον όμως 

όπως μ* αμοε κταώ^ κολό κρός Νότον δ‘Εγκάρσιος βραχίων. *Η ε— 

κτασις α*τύ ίά Αποτελέση ένα προσωρινόν λιμένα, κατάλληλον 

δι ί ,^ λέμβους καί τό υλικόν "αερ θά χρησιμοποίηση διά τας 

κατόπιν εργασίες.

ν/υνοΑφ ο χ

Χθ^ *J J^&0 ^ <♦ $ ρli'..* ρ;*·% UCJ C) ιερΐλ^3«νμν εκτος του αραλι μόνος, 

τόν θετικόν λιμένα τακτοκοίη^ένον, α^ί τόν νεαν λεκάνην, θα 

τροσφέ ,. ετς τό εμκόριον, χωρίς νά αυμαερ ιλαβωμεν τα μηκη τα 

αρσωρισμενα φιΑ τ Σς λε ,3ους, 300 γραφικά μέτρα φοκυωκίας; 

Οίνους ( -- . Α) 3 J0 γσ. .„ αρυκυ Λ.-- ις βό.φυςζ— 6.00) καί 

665 γρ . .\. ιοολυ^ ιί ας Ανθους (— 8.00$ ■' (—Ά00) καί (-8*00) 

3α ε ι ναι ένας Αρ αιότατος λΐ μόν , κατάλληλος να Αντί χτωαίση 

. .έγιστον ε viooiov, καί ο δκυτυς να Αρκεση πιθανώς εις; την 

μελλουσαν αναατυ^ΐν του εμπορίου των Χανιων» Είναι ε^ αλΧου 

εύκολο ν ν ΐ μϊγεκ υνε a ακο μη . ■ .

αν η αυιχηθη Π εκτασις του, υα είναι δυνατόν να οργανωθώ— 

σιν Αντί είκαας άκαπνης κατι μήκος του κο ατοθραίστου θεσεις 

αροσδεσεως,·'οκού θα άαραμενωνσι ν είτε τα αλοΤα τα μη ουναμε— 

να vu κροσέγγ*σωσι τ Λ/ κροκυα-ί ιν (κάόαρσίς κλα.) είτε τα μη 

ευμίσκοντα θέσ^ν ιλλ ιχου Αν τεριστωσει συγκεντρώσεων κυλυα—> 

#ίθμον πλοίων.



Γ* ’Ενδεχόμενα* μεταγενέστερα* μεγεθύνσεις

’κν τφ μελετη τον θαλασσίων λιμένων, οσον εύρεΤαι και τν 

είναι at νενόμεναι αροβλε^είς, αρετε* αίντοτε να γίνεται εηΐ- 

τ*λ ιξις δια να καθίστανται δυνατιί Ικόμη μεγαλείτεραι ετεκτα*#» 

σεις. * Ο λΐ^ν 'συ νινίον εί ί ιΐανοτυ ι τσα τον ομον τουτον, θα 

είναι »υκο «ον ν* τον αεγευυνωσΐ, ,ορις να χαλωσωσΐ τι, δι^ τ'.« 

ιοοαύ*κτ,ς τρίτες· α ο κ*ν γϊ ινατολικως τ ν~ όε^τεο ^ς, με ίωμοί ρου— 

αενου τούτεσ ι του τοολίμενος εις Λεκανών, δι* νς κίντασκευ-ν^ 

νέου εγκαρσίου βραχίονας, -ετ' τοίχοι, κυμ,τού αυστού

1 h

εκβεί νομενου ί  ιτ αναλογον A ωος εργασι i ^vq 4 ip ιστ ττ i*

ν γρχατων ε ιί του 'σχεδίωγρ *, ί.τ<0'(ό) τ< Υί.ίον ο κ ιΛλ ι !

^νυεί ότ* - ■. ασίν νέτε ου να με ν ως μα

αροσφεοωσΐ βάθος 9 μετρ £ .1 μ'Η ο or: ολ*Α

πού 700 ίου νέου .κρ ομ^λ ι ο υ

Ρραυστου θί έμενεν εκτ -μρ πας αλοί

υς ελιγμούς των ετί μ  κτήνος ΐ .ΟΟθ ,μιτρών

Λε ν το οβλετομε ν ν' ναύλοχε av ο­

δοντων κτενιού δεν ει^ώ* άγιον αυστασεως ί; Ο

τον

9 *jooe ελλε4κει, οτιν ργα εΐ ναι αοΛυ

πολυ

ωστ ε

ότι αν^ρα,

■ή ε κσ

δια ηονης

μέθοδος 4*ττ

WM ■η ε τ * οτιν τα ο ίναι τρο-

ναυλοχεων νι 41 να γείνμ ο * κονομώ

Μ* βορβορο.λίγου .Ανω*? ΟΥ 1

δίδει ^εγαλυτερ ίν αρ ο κοίτα ι ας

κτε λ. - . ι

Μ Λ ί

Η

_ ιιτ « ι ις *

4

ν

Γ

3 ,υεα

εν τΐ αύτη ολίκ^ εκτΙσε*. Ιλλ* εν τ“ ^μετέρ^ αερ ι ττ^ει * κα. 
τασκου*! τ^ν /ιροκυμαΐων και επιχωμάτων ?ί?ΖΛ<ί "^^ ^£/Hj ) θα 

*w τει κολλους εκβραχισμούς ^^ τεραστίων εηίχωματωσι/,

^ό σύστημα το&τφ θί είναι ήκιστα ωφέλιμον όιά τα Χ^νίω ακο 

ΐτοψεως διη.ν"ν ^ιί προθεσμιών κατασκευές. Λεν ct είναι τερίσ 

σοτερον ωφέλιμον Ικό ακοψεως εκμεταλλευσεως, αί κινήσεις των

■ λοίων ' "i είναι όγιγωτερον ευχερείς ον τι λΐ^εν» τον οι Αον 

έσχεδιάσαμενφ να καρουσία^οντο δυσχερειτα βραδυτερον^δία τΉν 

χαραδίν ζ41 - ίν *ηαετιλ^ευσίν των σιδηροδρόμων, θ' οίν-ΐ ουτο



λίιν ανεπτυγμένοι καί πολύπλοκοι κ ιί θά κυλιστών αχρησίμοποΙη-

■τον δια την έναnobηκευσίν τον εμπορευμάτων, ιχανον μέρος των

δια μεγαλης δαπάνης έπιχωματωθέντων ιάοπέδων (7S^6

Αα ητο δυνατόν επίσης να άποβλέψωσίν εις συνδυασμόν μικτόν.

"στις θά σύνίσταταΐ ε ίς τον χωρισμόν των δυο λεκανών δι ένας

μωλου έαιμηκεστέρου καί .πλατύτερου π ιο εκείνον το ν οποίον εσχε 

διάσαμεν. Το σύστημα τούτο παρέχει ενίοτε εξαίρετα! αποτελέσμα­

τα. αλλ* έν Κανίοις δεν θα είναι δυνατόν νά έφαρμοσθη τούτο κα­

παί ναυτικός ευνοϊκόν, είμη δι ύπερ μέτρου

ήσεως των *ιοθαλασσίων εκβραχισμών* Η άναπτυ&ΐς των αροκυ-

ν, κα 1 ν επιχωμάτων, ην καθωρισαμεν είναι επαρκής.

Η . αλλού, εν περιττωσει

ετι απλαΐ προκυ ^α 111

Ινάγκης, θ* ήτο δυν ιτόν να κατασκευασθωσι 

έπί ολικού μήκους 875 μέτρων κατα μήκος

πού κυματοθραύστου, θα συνεκοίνωνουν αυται με την ςηραν δία κι 

νητ*ς γέφυρας, διερχομένης την συνδετικήν με τόν 'Ένετίκον λΐ- ’ 

μένα διώρυγα*

Κιναι ανωφελές να ιροβλέψωσι διά τα Χάνια, θαλάσσιος εγκα­

ταστάσεις πλέον ανεπτυγμένος* Λιά νά κατασίγησωμεν π^σαν άνησυ 

χίαν αρκεί’νά παρατηρησωμεν ότι θά είναι δυνατόν να κατασκευ- 

ασ^ι, έξωθεν τού η ρωτου λιμένας, δεύτερος τοίουτος, εκτεινόμε­

νος από τού ’Ακρωτηρίου μέχρις/ έμπροσθεν της εισόδου τού ^- 

νετίκού λιμένας, και περαιτέρω ακόμη, ετι μήκους τριών η τεσσα^ 

ρων χιλιομέτρων, καί πλέον ετι, με προκυμαίας εν ειδεί οδοντων 

κτενιού, έχούσας αα^^εγέθπ άνάπτυ^ιν. *0 κυματοθραύστης θα το- 

ποθετηθπ, σύμφωνος προς τούς ναυτικούς χάρτας, ετι βάθους 80— 

85 μέτρων, τό οποίον δέν είναι τι το υπερβολικόν δι’ ένα τόσον 

μεγάλον λιμένα, ^ίναΐ περιττόν να μακρηγορήσουν επί πλέον*



ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ 7

ΛΤΑΤΡτ ΉΓ "ΗΓ WEAKENS

Γυνετάσαμεν, καί δ ι κα ιολογουμεν ιερότερο την μελετην//τ" ίς εκτε- 

λέσεως των «ρωτων w&dteiw ^ργων. Διά τά μετέπείτα, $1 σημεοον 

γινόμενα! προβλέψεις υαόκείνταΐ εις εαίφυλα^ιν, διότι η τα^ς 

w κατασκευής τον δίφορων μελών του λιμένας θά έ^αρτηθ" κα<α 

το μέλλον καί ηττον ααο τας περιστάσεις® Λεν είναι ισως εν του^ 

τοίς ανωφελές να δρισθη εν είδος προγράμματος το οποίον, χωρίς 

να δεσμεύω το μέλλον, θα δυνατών να χρησίμευση ως οδογος®

Δένεται, λοι ιόν να έννο-ηθ*ι ότι * διαίρεσης αί * διαδοχί- 

χ ρ τάξεις των διαφόρων εργον θα απρουσίασθωσιν ως εαεται%

Τ) Κατασκευ* ένος κυματοθραύστου, σύμφωνος προς την συ νι, μμε v^sv 

μελέτην, διδόμενου εις αυτόν του ^εγαλειτερου μήκους το οποίον 

ηθελον έκίνρέφη οί δυνίμενοι ν* διατεθωσι χοροί® Κν τρ μελετώ 

^ευεσα^ν ότι το Ακροχηλίον θά κεΐται ε ίς Απόστασίν 7bb * 6ό0 

μέτρων Ατό του ’Ανατολικού προμαχωνος του Ενετικου λίμενος®Κυ— 

νέα εί άρ^ς της έπιχειρήσεως ταότης θά Ανοίχθη ένωτίκη ύιωρυ£ 

μεταξύ του Αρχαίου πχί του νέου λιμένος, πλάτους J0 w. καί βά­

ρους δ μ.ετρ.

3) 'είοσις του πλάτους ^ ^ του βάθους της σημερινής εισόδου του 

*Ρνετΐκοΰ λιμένας® Διά λόγους τους οποίους θά έκθέσωμεν, συμαερί 

ελάβομεν την εργασίαν ταυτήν/ εις την εκιχειρησιν, της εκτελεσε· 

ως της οποίας την μελέτην καρουσίάζομεν®

ο) πρέέκτ πσίς του κυ μ ιτοβραόστου ® ουτος δέν είναι δυνατόν να θ©· 

ωρηθη Ας ποαγματίκως πληρης η όταν το Ακροχηλιόν του θά ευρίσκη 

ται είς Ιαοντασιν ΤΤ50 μ. τουλάχιστον Από του παλαιού προμαχώνα 

(χάλαξίς διά πληρών γραμέ^ν του σχεδίαγρΑμ ατος(C) « θά ητο δυ­

νατόν μάλΐυτχ ν* Αναπτυχθώ περισσότερον τό,έργον διά νά μεγεθυν 

υμ καί αροφυλαχθΰ τελειότερον δ αρολιμην®



i) Κ.τ^κευ* τοΰ τοίχου καί του εγκαρσίου ^^^ο^^^^ί/^ι^ ^^^ 

του κλείοντας την νέαν ’Ανατολικήν λεκάνην® Η οΐοόος της; εισό­

δου υ1 έχη ΓδΟ μέτρων πλάτος μεταξύ δύο άκροχηλίων με καθέτους 

προσόψεις® *0 εγκάρσιος βραχίων δεν θά ένρίζωθη είς την ^ηράν. 

Αά δύνανται να έτιληφθωσι της εργασίας τούτης, αφ ης δ κυματο­

θραύστης θά ακερδή κατά τά 6b μέτρα το σημεΤον οπου θα τοποθε- 

τηθη δ τοίχος.
ο) κατασκευή της προκυμαίας εις (-6*000 δυτικός της νέας λεκά- 

ν^έαίχωμίτωσις τ^ΰ ίσοπέδου.( ?λ7^ '—/τέ^ίΚ )

6) Ανακλάτενσίς της συνδετικής μετά «ο Ενετίκου λίμενος διώρυ­

γας καί έκβάθυνσις 4υτης είς{ -4.30) η (4.50). Ενδεχόμενον κλεί 

σιμόν της παλαιός εισόδου άφινομενης μόνον άπλως διόδου δια τας 

λέμβους. Εκ^άθυνσις του ανατολικού τμήματος του Ενετίκου λι­

μένες (λιμην Τερσανα) ώστε νά έχη το αυτό με την συνδετικήν διά. 

ρυγα βάθος*

7) Κατασκευή των τροβλεφθεισων κροκυμαΐδν εν τφ δνετίκφ λίμενι 

εν ανάγκη εις κλείονας αεριο/δους.

δ) Κατασκευή εις πλειονας περιόδους των προκυμαιών εις (—7.00) 

η (-3.00) τ”ς νέας λεκάνης καί έπιχωμίτωσίς ένός ισόπεδου 80 με 

τρων πλάτους έπεκτεινομενου ταυτοχρόνως με τον τοίχον της μροκυ

ΐα^ ^ «ά»^ «

δ) Γυμπληρωσίς του κυματοθραΧυστου

Τφ) Γυμαληρωσις της διευθετήσεις του ένετίκου λίμενος δια τας

λέμβους, την άλιείαν κλα.

ΓΓ) Συμπληρωσις εάν υπάρχει Ινάγκη οίτου, του μεταξύ της αροκυ

μαίας εις (-8.00) καί της ξηρας ίσοπέδουζ , £^^£· —^1^^^}_ 

Γη) Κατασκευή καί διευθέτησις τ^ς τρίτης λεκάνης καί του κρολι 

μένος αυτής.

Βαρε τπρησα μεν ηδη ότι τά υπ* άριθ. 3 και 4 έργα θα ητο δυνατ 

κατά το μάλλον καί ηττον νά έκελεσθωσι# αφίαωόρως ταά,εώς η κα 

συγχρόνως. Το αυτό καί διά τα υι αριθ. 5, 6 και 7 ως και τα 

δα9 αριθ. 8, 3 καί ΤΟ.



^εν δυνατοί τ^ ουδέν να προίδη ακόμη οσον αφορ^ την δεευθετη- 

σιν τον ισόπεδων αιί του συνόλου κυριών εικειν των εργαλείων 

"τον άφ’ ένό^ των όδων/, λιθόστρωτων, οχετών,υπονόμων, δίανο- 

^C ποσίμου ύδατος , φωτισμού κλπ. καί αφ* έτερου των υποστεγω 

γερανών κλπ« At έργασίαΐ αύται θα έκτελεσθωσίν ανάλογος των πε 

οίστασεων καί των προσόδων»

*0 σιδηρόδρομος θα κετελΟη μέχρι του λίμενος αμέσως ως ηθε 

λε κατασκευάσου τοιούτος εν Χανίοις» ^\ αντίστοιχος δακανη Θα 

καταλογίσθη εις τάς πιστώνεις του σιδηροδρόμου και ουχί εις 

τας του’ λιμένας»

νεταξ,υ του συνόλου τούτου το επείγον μέρος, απαραίτητον α- 

πο τουδε, περιλαμβάνει την κατασκευήν του πρώτου μέρους του 

κυματοθραύστου, οσον το δυνατόν επίμηκεστερου, την συνδεσίν 

μεταξύ του αρχαίου καί του νέου λίμενος και την στενευσίν της 

σημερινής εισόδου το* ένετίκου λίμενος» Ταυτα ακοτελουσΐ το 

άντίκείμενον της συνημμένους μελέτης εκτεαεσεως»
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ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑ ΜΕΤΑΞΥ ΤΟΥ ΠΑΛΕΨΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΝΈΟΥ ΛΥΜΈΝΟΣ

φζ'νετ^ άτι κατά τύ 1907 ολη ^ έκταση προς ανατολή του 

θετικού λυμένος είχε θεωρηθώ ^ διαθέσιμος. $ δίωροι είχε χα- 

ο^ΐ χσρίσ νί Μιλούν 8 / όψιν λ! ί^ρχουσα» οικοδομώ, :ΐέροζ 

τούτων «ατίχεται σήμερον 8 w τού σχολείου τ^ Χβρο^λακ^. «ρέ- 

«ι νά Αρεεσθδμεν διά τον λιμένα etc τήν woo βορράν τ^ εΛ 

τόν σχεδίων δτ^ισυμέν^ γραμμή.-------- **<-------------Ικτασιν τοΟβ* 

ύ»ερ δαοχρεοί etc τΑν μετατύαισιν τίρ διωρογοο. ‘Η γραμμή αύνη 

wpouol^el τύν τού έσχατου Ίοτοντων ίν τΏ χερίφερει» 

^τμ ^νετίκ^ν οικημάτων βάθρου. Ουτος είναι Ικανόν αρος δπο- 

στηριζιμ των ύπερκείμένων της Σχολής της Χωροφυλακή ίσοπεδων 

( ^^^-^ ^^ ^ θι* διατηρηθώ.

·Η μεταξύ του τοίχου τούτου καί της διώρυγα έκτασίς θα α- 

κοτελέση πολυσύχναστον δίοδον, όπου Αργά η γρήγορα θά τοποθε- 

«ο: μία Σιδηροδρομική γραμμή Πρέπει 3θεν νά τ“ δοθ” όσον τύ 

δυνχτύν περισσότερον πλάτος, Αλλά δέν είναι δυνατόν νά δτερβω- 

^εν τά Τ3 μέτρα εις to στενωτερον σημεΤον, χωρίς να ε^ωγκωσω- 

μεν τίς υποθαλασσίους εκχωματώσεις (βραχώδεις) είς αμφοτερους 

τούς λιμένας καί νά ε^έλθωμεν εις αυτούς ο ιο κακήν δίε^θέτησίν 

Με την παραδεκτήν γενομενην θέσιν της διώρυγας καί το προσω­

ρινόν αυτής πλάτος των 30 μέτρων, θά είναι δυνατόν νά αορίλ 

σθδμεν δίοδον επί της βορείου όχθης αύ^ης, διατηροόντες πάντο. 

τε τον τοίχον του βορείου κρημνού του προμαχώνας, δεν θα εχω^ 

μεν η να κατεδαφίσω^εν τα εσωτερικά αυτου άντερεισματα(και θα 

εχη τίθχνως τοίαΰτα ) ίνα άποφύγωμεν την δημιουργίαν φωλεόν 

άκαθαοσίτς. Βραδύτερον μονον ύπότε θά διαπλατυνθη το δίορυγμα 



οόναται να κροεκταθη ολίγον αρός την θαλασσών.

•εκατέρωθεν της δίωρυγος ^ όχθη των επιχωμάτων δενόυνιίται g 

νά εγκιτιλείφβπ ε ίς εαυτόν, υπό τόπον ατλών τρανών βυθιζόμενων , 

ε-ίς το ύδωρ , 'θα γίνη ανάγκη νά προασπυσθωσΐ τμυτα Mui ταυτο^ο 

χρόνων νά διευκόλυνση δ(*υ¥κ»4·ν«ν¥Χα) κύκλο ρορ ία ,τοσον η επί 

της ξηρας δουν καί * ναυτική,διά της άνεγέρ^εως αληθών μικρών 

προκυμαιών. ’Η γωνία της προς νότον τοίαυτης είναι τοποθετημε 

νη εις ( +1,75) προς τον σκοπόν όπως μη απαΐτηθωσι η απλαΧ 

διορθώσεις κατά την δρίστίκην διευθετησίν του επιχώματος αυΦ 

της, την οποίαν δεν είναι καιρός ακομη να μελετήσομε ν . Οσον 5 

Αφόρα την Πορείαν προκυμαίαν, η όποια είναι προσωρινή μα κα— * 

τεδαφίσθη μεχρ ις (+Γ.00) χαριν οικονομίας,

*0 τρόπος της κατασκευής δ δυναμενος να γείνη δεκτός δια 

τους δυο τούτους τοίχους είναι εκείνος οστίς εχεί χρησίμοποί- L

ηθη έπιτυχως οι’ έργα ανάλογα εν τω δνετικω λίμενί. θα χυσωμεν 

•'40 το ύδωρ σκίρροκονίαμα εκ πορσελάνης δι * έγκίβωτίσμων εύ- 

μετακίνητων. Προς βορραν το σκιρροκονίαμα τούτο θά μόρφωση » 

δλον τον τοίχον έως άνω. «ρος νότον θά τον ισοπεδώσει εις 

(+0,50) καί θά τον άνυψωσωσι διά τοιχοποιίας εκ λίθων άργων. - 

*Π διωρυζ θα εχπ ^0 μέτρα μεταζυ των δυο εκ σκίρροκονιάματος 

τοίχων.
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ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ θ

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΜΕΓΑΛΟΥ ΚΥΜΑΤΟΘΡΑΥΣΤΟΥ

ΚΥΡΤΟΝ ΜΕΡΟΣ.

Αζ Λόγοι αίτιολογοΰντες την τροκοποίησιν του κατά το TOO?

αροταθέντος τόπου κατασκευης.

Plc τ'ν μελέτην του 1907 δ τύπος της κατασκευής του κυματο- 

θραόστου είναι ο ίδιος με τον προταθεντα κατα τον αυτόν χρονον οι 

δια το ’Ηράκλειον καί τον όποιον συνεμερίσθημεν το παρελθόν ετος 

"Ηδη αροτείνομεν την τροκοποιησιν αυτου καθοσον at περιστάσεις 

δεν είναι πλέον/ at αύταί.

Το είδος τούτο του κυματοθραύστου είναι εξαιρετον καθ έαίιτο, 

στερεόν, ςύκολον εις την έκτέλεσιν, ανθεκτικόν. ’Αλλα αερίλαμβα

νει εν τμήμα παχύ, 

τεχνητών ογκολίθων 

σΐιζει ρεγάλα κενά

κατεσκευασμένον καθ ολοκληρίαν εκ χονδρών

κατά τοίοΰτον τρόπον, ώστε το σύνολον, παρου»)

καί δεν προβάλλει η ατελές έμπόδιον είς την

δίοδον των κυμάτων. Είναι αληθές ότι ot διά λίθων ριζιτών και ογ­

κολίθων κυματοθραΰσται ουδέποτε σταματωσΐ τόν εσωτερικόν σάλον 

τόσον τελείως όσον εις πλήρης τοίχος εκ τοιχοποιίας, άλλα το α­

ποτέλεσμά των ποίκίλεί πολύ ανάλογος της κατασκευής των. *0 τό­

πος κερί ου δμίλουμεν ηδη είναι σχετικός ολίγον "στεγανός·*. Τοκ- 

ουτοε "ρμοζεν είς την εποχήν καθ’ ην έαελετηθη, καί διά το είδος 

των λιμένων κερί ων επρόκειτο, ήτοι περί άπλων αγκυροβολιών όπου 
♦ .«Η. *+ 994 0 9 4 4)% ν* 0 τα πλοία ωφείλον να μενωσιν εις απστασιν τίνα απο της ^ηρας και 

ααο των εργων και να εργαζωνται δι εκφορτωτικών ιαοΐαρίων, των 

Φορτηγίδων έχουσων τάς προκυμαίες τον είς έτερον όρμον (τόν *Έ— 

νετικόν λιμένα). ’Αλλά κυματοθραύστης κατά τοίοΰτον τρόπον κατε- 

σκευασμένος δέν θά. προσηκε πλέον ανευ προσαρμογής κατά την στίγ » 

μην της εσωτερικής διευθετήσεις του νέου λιμένας καί της κατα­

σκευής των προκυμαιών του. 9α συνέβαίνε, ^ς βλέπει τις είς αλ* 



λβυν λιμένας , ωστε . ο υαερων τον κυματοθραύστην εν 

τρίκυμί ις,^α είνε/τέσον/α©λυ C roupe*; ώστε να μη δένονται τα αλβ 

να μένωσΐ κλευρ υμένα είς τ^ ^o ^h u ^C-i  ̂^ *Η χρ’δαΐν των τελεύω 

τχίων τούτων δεν ρ ι είνε όντως κραγμιτικη η υα© τον ορ©ν του οι-» 

κλίουσ μου του κυματοθραύστου ου συμπληρωματικού έργου, ον ε- 

ν@ς αρ® ρυλακτίκβυ .ιαρααετίσματ^ς, υλιγωτερβν εύδιακεραστου του 

σώματος τ®ίϊ κυματ©θραυυτβυ/

Κατί τ© Γ907 ^ έτ^η της κατασκευής των αροκυμεί^ν έφαίνετ· 

»δλύ 1 ίομ,εμωουσμένη. ’Πξ 14λ®υ έ Κρήτη ιαετέλεί Κρότος κεχωρί- 

σμένβν μάκρος σαβυδαιέτητβς. Τα διαθέσιμα τεχνικά μένα ησανκερί 
'WQLAωρυμεν^ » ηδυνατα τις να .φοβάται δυ#χερε£α<» κερί την ανεύρε­

σην μηχανικών ειδικών περί τ* λιμενικά έργα. ’Υκ^ρχβν λυϊκυν ι— 

οχυροί λόγοι ©αων έχίζητωνττι ©1 μϊλλθν χτλβϊ τρωτοί κατασκευής 

έστω με την δτοχρέωσίν τ^ν επιδιορθώσεων των έργων Ακολούθως.

*Ή κατίστασίν είνε η δη υλως δυφθρρς» *Αφ* έναν δεν t ινε κλεον 

άκίραν®ν οτι Α κατασκευή τδν ^©κυμαΐδν θα ακ^λουθηση «μεσως τη’ 

των εξωτερικών έργων, αφ* έτέρου δ Η^«©« Δ.τ·τελεΤ ηδη μέρος του 

Βασίλείβυ δα® δίβέκησίν ένιαίαν, Al λιμενικοί ^μιτρβααέ δυναν- 

ταΐ νί δαβλβγίζωσίν έαί της υποστηρίξεων του ^Υτουργείου ττς 

Γυγκδίνωνιαν, οΐερ δια την εκτελεσιν των εργων των, βα θεση εις 

την διίύεσίν των μη^Ανιασυν τεαειραμένσυς, δα® το τεχμητον πυ- 

ορς κ^ζ τον έλεγχαν τ^ κεντρική δίδίκησεως. Δυναται οθεν να 

ueβλε^η τις εις τρίτους κατασκευής κατα τι Λεπτότερους η άλλο­

τε ’τείλεί μαλιστα να το κ*μη εαν ®υτ®ΐ ααρέχουσΐ καλλίτερα 1— 

τυτελέσμΑττ, ελαττωμένων συ^χρένως των δατανων, ω^ έκεΤνας 

τον 'τ.υν έχ®μεν μελετη.)ει$ί.

*Οτε κατιτί 1913 Α Λιμενική ’Καιτρααη του ’Ηρακλείου, ααεφά­

σισε ν* εση τ* έργα την εις δημβαρασίαν, έαε«υμει δίκ-ιίφ τ^ λ® 

γω,νί τεη-τωθωσΐ τέ ταχυτεραν* ^να μη αφιέρωση μακρον χρένον 

εις νέας μελέτ ΐς,ατεδέξατ® τ* δαίρχ·ν σχεδίαν τοίουτον ©ϊαν ητ® 

Τούτο ητ® κατι τοσοντων μάλλον λ®γικ®ν καθέσον η Η^σος διετέλεί 

Ακόμη κεχωρίομένη διοικητικών,Ιν μη τολιτΐκλς^ οωί η ’^αίτί-οαη 

ηδυνατει σχεδόν να μερι μνηση τερί καταρτισμοί! έτερον μελέτη. 



- ^
η^ς δημοπρασίας ά.τοτυχούσης ανελαβομεν την υποθεσίν κατα το 

TJT4, είς στιγμήν καθ’ ην αυτη δίεδροι τον επείγοντα χαρακτη- 

α 4 της καί δμεΧς επίσης έζητησαμεν τότε να περατωθη οσον το 

δυνατόν ταχύτερον. Δία τούτο είχομεν προσωρινός αφρίσει κατα 

μέρος το ζήτημα του τύπου τ^ς κατασκευές» δια τον λογον ο-ΐ 

καί εκείνος τον οποίον συνίστωμεν ενέχει τα αυτα μέσα εκτελε- ί 

σεως οΙα καί δ αρχικός τόπος, καί διότι ητο δυνατόν να ^ντίκα— 

τ^σταθη βραδυ^ερον δ είς δια του έτέρου, κατόαιν συνενοησεως 

μετά του εργολάβου. Δυστυχώς τα έπελθόντα γεγονότα μετά την με 

λετην της ημετέρας έκθέσε^ζ ην έδεησεν εσπευσμένος νά υκοβά- 

λωμεν καθ’ ην στιγμήν κατελείπομεν την Κρητην χωρίς νά γνωρίζω’ 

μεν πότε θά/ηδυνάμεθα νά έπανέλθομεν) άπομακρύνουν κατά τρόπον 

άαριστον την εποχήν καθ’ έν θά δυναταί τις νά σκερθέ περί έρ^ 

γων. *Η το^αύτη βραδύτης επιτρέπει να λαβή τις την υποθεσίν 

υπό άλλο η κατά το τελευταίων έτο^ πνεύμα, καί νά προτείνη, 

άνευ πλέον αναμονές» την τροαοαοίησιν τουτύπου, οστίς £ναμφΐ- 

βόλως θά είναι εφαρμόσιμος μαί διά το *Ηράκλειον επίσης καί 

το Ρεθυμνον.

ηζ Παραδεκτέος τύπος κατασκευές

*Π έκθεσίς τοδ 007 πμρεχει ^η ενδείξεις τίνος υπο την εποψι' 

ταύτην. ’Έαίζητων τα μέσα της έλαττωσεως των δαπανών/ δ συγγρι 

φευς της ηχθη είς την έζέτεσιν δύο τροπών κατασκευής διαφορών 

εκείνου είς ον κατέληζεν, και οίτίνες θα εδιδον, κυματοθραυ^ 

στ ας μάλλον "στεγανούς· εάν ησαν δεκτικοί χρησίμοποίησεως. Αμ»' 

©έτεροι κατέληγον τφ οντί εις τό νά σχηματίσωσΐ τον βραχίονα, 

είς το μέρος τού υψους τοθ οπού δ σάλος του υδατος είναι βίαΐ· 

έτερος, διά μάζης συμπαγούς παρουσιαζούσης έλαχίστακενα.

*Η μία έ« των μεθόδων τούτων συνίσταται είς την κατασκευής 

όλου του έργου, εζαιρεσει τ^ς οεμεκίωσεως κατα το μάλλον η ητ 

τον ανεπτυγμένης, διά τεχνητών ογκολίθων κακονίκως εστ^λισμε— 

νων. Τέ σύστημα τούτο, το δποίον δυναταί νανοηθη και εφαρμοσυ*|



- //-
^τ^ δόμων Jp^oytuv * μετά δόμων επικλινών, ατεκρουσθη χωρίς μ 

μεγαλην σ^ζητησιν, διότι ενέχει» έκτέλεσιν λεπτήν και συντήρησαν 

δυσχερή. ’Εγένετο πολλάκίς αφορμή σοβαρών αποτυχιών είτε κατα

την κατασκευήν είτε αυτήν. Κατά τον άλλον τρόπον τον σημείο

ούμενον 

θοΐ δια

u^pl του κ. Κελλενέκ χρησιμοποιούνται» μικροί ρίπτοί λι­

τήν βάσιν τού έργου »έχρι περίπου βάθους 3 μέτρων. Και 

τ“ς θεμελίωσεως ταυττις εκτίθενται τεράστιοι όγκοι ζυγίζοντε^ 

μέχρι χιλίων τοννων καί πλέον/. Πρός τούτο κατασκευαζουσιν επί 

της £ηρ“ς κιβώτια η κίβωτίδια βαθεα, των οποίων ot πυθμένες και 

at αλευραί είναι στεγαναι, εκ μετάλλου η σιδηροπαγούς σκίρροκο- 

νίαματος, καί τα δαοϊα δύνανταΐ ν πεαιαλεωσίν .'’α θετουσιν εις το 

ύδωρ/, τ' ρυμουλκουσι μέκρί του τόκου οπού θα χρησίμοποιηθωσι, 

τα βυθίζουσι έτί της εκ ριπτων λίθων υποδομής μεθ ο τα πλήρους 

σι^. Διά τους κυματοθραύστες το σύστημα τούτο έφηρμόσθη κατ’ άρ 

χας είς Ζεεβρουγ καί εις Βιζέρταν, συγκροτηθέντος δια κιβωτίων 

αυτού του σώματος του, βραχίονας. Παρά τας δαπανηρός προασπίσεις 

τας γενομένας ύκεράνω καί πέρις της θεμελίωσεω^ το αποτέλεσμα 

δεν υπίμ^εν ένοχον, ’Η έκθεσις του 1307 μνημονεύει ηδη τας έ«ελ 

θούσας αποτυχίας. α1 τελευταΤαι αυ»Λΐ επακολούθησαν έκτοτε. 

είς ^κιζέρταν ιδιαιτέρως ελαβον χώραν προσφατως (ζημίαΐ, εν σενο 

λφ $ δοκιμή δεν δαηρξεν ευνοϊκή, ’Αναμφοβόλως θα ηδύνατο τις 

να ωφεληθώ εκ των διδαγμάτων των δυο τούτων αποπειρών καί να 

δωση είς την κατασκευήν μεγάλειτέραν αντοχήν ένισχύων πρωτίστως 

τ* προκαλύμματα, τούτο είναι καί πολύπλοκον καί δαπανηρόν. Ου— 

τως εις Βαρκελώνην δεν έχρησίμοποίησαν τάέαιπλέοντα κιβώτια» η 

είς το να συγκροτησωσι το εσωτερικόν τοίχωμα του σώματος του 

κυματοθραύστου, όπισθεν ογκου φυσικών ριπτων λίθων,ογκωδέστα­

των τεχνητών ογκολίθων καί τοιχοποιίας τοιαύτης σπουδαίοτητας 

ώστε τα κιβώτια δεν παρουσιάζουσίν η δρίζόντίον πλάτος 6 μέ­

τρων επί πάχους συνολικού 25 μέτρων είς την επιφάνειαν του υ— 

δατος καί τλέον τ& 4ο μέτρων είς το επίπεδον της βάσεως των. 

Το αποτέλεσμα φαίνεται έφαίρετον, αλλ’ επετεύχθη δια δαπα-



„S. «ρί ιρ δεν είνχι δυνατόν νί Υ«ίν-Λ j^w ορυγμένου αερί 

των Χανίων. ’^ άλλου, ως παρατηρεί τις εκ του αίσιον, ’ κατα­

τομή αυτη σύγκείται εκ δυο μερών, εις το εξωτερικόν ορός το με- 

ρος τις θαλάσσης, ε"ργον Αντοχή στερεόν καί βύδίαηέραστον. είς 

το εσωτερικόν, προς το μέρος τού λιμέναν, μίαν πλευράν πρακτικός 

στεγανήν, έμποδίζουσα τον σάλον δστίς διαπερ$ το έτερον μέρος. 

Το δοθέν είς έκαστον των μερών τούτων πλάτος είναι τοίουτον ώ­

στε 6α ηδόνατο ν* φαντασθ^ τις την κατασκευήν των κεχωρισμένην. 

*Ecp* οσον η κατασκευή των προκυμαιών δεν οφείλει να είναι άμε­

σος δεν Υπάρχει ανάγκη να έκτελεσθδσΐ τά δυο μέρη του βραχίονας 

ταυτόχρονος, * Αναβαλλόμενου του στεγανού επικαλύμματος^ ανευρ ίσκε 

ταΐ έν γίνει η σύλληψη ττίς μελέτης ίου 1907 διά τά Χανία, λο­

γική τότε ηττον όμως πλεονεκτική σήμερον. Εκείνο το δίοπον εί­

ναι Ινάγκη να γείνη είναι είς κυματοθραύστης δ δαυλός να καρούλι 

άια'η συγχοονως αντοχήν καί στεγανοτητα, δ δποΤος νά είναι» ευ- 

θυς ες αρχής επίσης οικονομικός, οικονομίκωτέρος μάλιστα η κατα 

το παλαιόν σύστημα, καί δ δποίβ/νά είναΐτοίουτος κυρίως εν τ^ 

μέλλοντί, μη έχων ανάγκην συμπληρώσεων, κατά την εποχήν, την ι- 

σως λίαν προσεχή, της κατασκευής των προκυμαιών.

•η τοποθεσία δεν ανέχεται την χρησίμοκοιησίν συνεχών όγκων 

εκ λιθοδομής, η σκυροκονιάματος έκτελουμένην επί τόπου, $ χρή­

σιμο τοίησίς ριπτων λίθων η ογκολίθων δέον να μείνη ^ βασίς του 

συστήματος, Εις τίνος λιμένας έπεζητησαν νά καταστησωσΐ το συνο 

λον αυτών ηττον ευκολον εις το να διακεραταΐ υπο των κυμάτων α- 

ναμίγνυοντες φυσικούς καί τεχνητούς ογκολίθους, των .πρωτων κλη- 

ρούντων εν μέρει τά μεταξύ των δευτέρων κενά. Αλα απαιτούνται 

προς τούτο μεγάλα πάχη καί μέγιστοι όγκοι, καταλύει δε τις είς 

τιμάς κατασκευής^ ακ^ορευμενή οι ^μας, χωρίς να επιτευχθεί 

άξια λόγου στεγανότης, Ετι πλέον ^ μέθοδος αυτή αυξάνει τον 

αναλογίαν των άναγακίων διά την κατασκευήν μεγάλων φυσικών ογ­

κολίθων, δεδομένης δέ της έπίφανείας των διαθεσί μων λατόμε ίων 

θ* προέκυπτον ίσως εκ τούτου ουσκολιαι.



ζόμενον *340 αρκετών ε·“^ατεληξαμεν εις ενα τύπον μικτόν,
Λν -μετά ^ροι» ^τυχ^. ιδία είυ τά ΆΧγ^. ^οτεΧετ σσν- 

δνασμδν τού τάκου άνυμε^νων ίγχοχίβων καί τού τάκου έστεβασμε 

νων τοιοάτων. Κατασκευή έν »Ρ^ο« οεμεχί^ διά Χεατδν δ*

χνκδν ίκί τ^ ί «ί« οίκοδυμεϊται δε! τεχνητών άγκοχινων. κανόνι

λιωσίς Η

Χυμένων, τοίχοο συμπαγή σχετικέ ίλίγον ααχυΦ. 

ίΙ δ τοίχοι αροστατεΰωνται διά στρωμάτων μεγαλων

Η βει

φυσικών

ρίπτων λίθων nut δια 

κάλυμμα τούτο δυνατέ 

ταε προερχόμενες βετε

τεχνητών ογκολίθων μ^ εστιασμένων

νί υποστ^ ενευ διαχωρισμού,

το προ-

τΙς κινήσεις

νων στρωμάτων εδτε εε,

όκ καθιζήσεων τοΰ έδάρους η των δαοκειμό- 

αύτ?ίς της κατ’ εύθεΤαν εκιδράσεων της θα*

λίοσ^ * 4«ί» μεταβ^χει αάντοτε κατά τό μάλλον και ηττον την

θεσίν
-Ον δλικ3ν. εν αεριστάσει >ίλιατα Ινάγκηφ δυνατέ τούτο

κ^ί ν* εΛίβκευισΰη,ευκολως
δύτη ίδιότης Αποτελεί την

υπεροχών του
Jiao τούτου Ιμέναντι έκείνου άστιφ δεν επιδέχεται 

= άγκολίβοι» δ ίύτε 4 ^λά^ι είναε σχεδόν Αδένα-

τον γί έηισβευασοδσι. 4 «Ο^σειο έκιφέρουσι «άντυτε καραΜΡ 

σεκ. έν τφ τύκφ 5ν έηικρίνομεν αΐ τελευταϊαι τάται έηαυξάνοντ

Βαθμηδόν καί καταληγουσιν μυστε να

ρωσείς και 

up ο κΧλυ μμα

ενίοτε εις καταρεύσεις» 

είναι φυσικό παχυτερον

μεταβληθωσίν eta αληθείς χαλα 

^ίς τον ίδικον μμ^ τύπον το 

καί ^ν^τερον προς το μερο

της

θοΐ

του

θαλασσής 

άρκουσ^ 

1907 καί

^ μρος το μέρος του λιμένα οκου οί Φυσικοί

Ή κατατομή παρουσιάζει έξ ίσου Λντοχην & καί Α 

Εκείνο το SwTov ώνοράσιμεν «*1 στεγανότηε·7 ?! τε

«

0340 ί ησ Ις
τουτεστιν του αντιτασσόμενου εις την μετάδοσίν του 

τερικοΰ σάλου εμποδίου, είναι «ολά άέιολωγοτερ.ιν·

•ο κανονικέ έστ^σμενοτ τοίχοι, ϋ το στεγανόν διάφραγμα, 

στηρίζεται 4»ί όγκου ριατδν λίθων, τοάτίστιν έ«ί βεμελί$σε.« * 

δαοία δφίσταται καβιζίσειφ. Ενδιαφέρει νά γείνη 5στε οί τελευ 

ταΧοι οδτοι νά μί Φέρωσι «αλάρωσιν είο τύν έαοικοδο^ν. πράο 

τούτο »ρέ»ει νί έκίσωρευβδσιν οί τεχνητοί όγκόχιθοί, οί μεν ε- 

κί των δέ, εί= στηλ-κ καβέτουο/καρατ/ιθε^έ»» άχλ' Ανεξαρτήτου 



wi^ ^ ^^ « W™ την >«w^v τοΒ τοίχου Sui 

τοίχων έλ^λίων, τδν ογκολίθων τ^ ^ «‘Ρ^ ε8ρ επομένων ίν 

δεακο»ΐ Απί «& τ^ Αλλη*. Η τελευταία αΒτη ^uoouc Οποία 

στερεοποιεί 3λα τί στοιχεία το!! οίκοδο^βατ», ρτίνεται δτι αύ-, 

χάνει την Αντίστασιν του

’κδοκι μίσθηπολλάκίς καί επιτυγχάνει, τουλάχιστον δια τας 

προκυμαίας όταν το έργον δεν υαοκείταΐ εις καθιζήσεις ^τε οΛο- 

τ. 1. θεμελίωσις είναι Αδιάσ^στος καθ’ έαυτην ζ ατρ8σις σκίρρο- 

κονίά,-ατος έαί β ράχου) είτε διότι δυνανται να £νεργησωσιν εκ 

των προτέρων δλας τάς καθιζήσεις ταυτας, *θταν δεν εχουσίν ουτω 

τα πράγματα το Αποτέλεσμα είναι πάντοτε καχον» Τούτο προέρχεται 

εκ του ότι αΐ καθιζήσεις δεν είναι δμοίομορφοί. Ο στερεποίημε 

νος καθ’ ολην την έκτασιν αύτοϋ τοίχοι δεν δυναται να τάς άκο- 

λουθησ-η μετ’ αρκετής εόκιμψίβς. Ογκόλιθοι του ανωτέρω ιερους 

^ενουσιν έπίκρεμάμενοί επί των γείτνίαζυντων. μεγάλα κενα^^ 

ουργουνττί εντός του όγκου, δυνατόν να προκυ^σίν εκ του^^Χ^ 

μίαΐ έκτεταμμέναΐ.ακόμη δε καί κατα^τροφαί. Διά της δίάστοίβα- 

δον κατασκευής, τουναντίον, το Αποτέλεσμα τδν κινήσεων τ^ θεμε. 

λιωσεως εντοπίζεται. Τα κάθετα στοιχεία, ανεξάρτητα του τοίχους 

όαίσθαίνουσ»* τα μεν σχετικός προς τά δε χωρίς να έπελθη χαλάρω 

σίς αυτών καί το αποτέλεσμα των καθιζήσεων περιορίζεται 

ταβολάς επί της κορυγης. Αυται δεν έκθέτουσίν εις κίνδυνον την 

στερεότητα καί είναι πάντοτε δυνατόν να τας επίσκευασωσΐ,

‘Υπάρχει ομως ενταύθα, όπως εις παύε πράγμα εν τηρητεον ορι- 

ον. *Τνά μη υποβληθβσιν είς υποχρεώσεις έκτελέσεως εξογκωμένος 

είναι περίπου υποχρεωμένο* διά την έκτεϋσΐ^, να ελαττβσωσιν έ- 

κάσ^ν στοιβάδα είς τάς δρίζοντίους διαστάσεις ένος μόνον όγκο, 

λίθου, δεν θά είναι γόνιμον νά έγκαταλείφωσΐ το οικοδόμημα εί< 

τοίαύτην κατάατχσίν. ‘Η λυσις τ^ς δυσκολία συνίσταται/ εις το 

νά μη ύφωΰη τ* εξ ογκολίθων κατασκεύασμα η είς μικρόν υψφς υπε· 

ράνω του υδατος. το άνωτερονμέρος οίκοδομείταΐ επί τυπου, συνδ 

υμένων τλεϊόνων γειτνιαζουσων στοιβάδων διά κοινού βαρέος επικ



^λου έκ λιθοδομείς. Το Ικανόν».στον των καθιζήσεων δεν είναι αρ­

κετά εμφανές είς μικρά μηκη, ώστε νά έχ® ή σύνδεσε αυτή ελατ­

τώματα, εάν δεν Ιζάνεται δπέρ το δέον $ έκταση Αί γνδμαί δΐ^ 

χάνονται ως προς τον χρόνον καθ * ον συμφέρει να εκτελεσθη $ ε- 

A^e^icou^onemenfi Μηχανικοί τίνες το κάμνουσίν όσον το ^ 

δυνατόν ταχότερον, έτεροι προτίμωσι νά περίμενωσίν ίνω at καθι­

ζήσεις γίνωσίν εν μέρεί. Δια τους εξ Ογκολίθων κατασκευασμένους 

τοίχους των προκυμαιών έτισπευδουσι πολαακίς τας καθιζήσεις υ- 

περφορτωνοντες προσωρινές το οικοδόμημα δι ογκολίθων κινητών, 

ενεχόντων βάρος Ινωτερον του τΫις δρίστίκης ΐποίκοδομης.» αφ ου 

έηιωέρουσίν ουτοί το έποτέλ^μά των τους άναλαμβανουσΐ διά να 

τοές μεταχειρισθωσι πυρρωτέρφ. *Η μέθοδος πότη δεν είναι πολύ 

πρακτική διά τους κυματοθραυστας οπού οδ ογκόλιθοι της δπερφορ- 

τωαεως θα είναι εκτεθειμένοι Ανυπεράσπιστοι εις τα κύματα του Μ 

πέλαγους. Πλείον^ πλεονεκτήματα * μειονεκτήματα υπάρχουν εις το j 

νά οίκοδομ^ταΐ έκαστον τμήμα της νηι στέψεως ευθυς ως οΒ ογκολι 

θοι τους Λείους οφείλει νά κάλυψη τοποθετηθείς Κατά τυίουτον τ 

τρόπον ένεργουσίν εις το Αλγερίον, οπου το μεγαλείτερον υψ#ς 

του οικοδομήματος, ^ μίκρατ/έρα αντοχή του εδάφους καί αΒ βιαι­

ότεροι τρικυμίαΐ προξενουσίν αναμφίβολος καθιζήσεις μάλλον άκου 

δαές καί μάλλον ακανόνιστους εκείνων ας θά υφισταντο εν Σανίοίς 

το αποτέλεσμα είναι καλόν, γινομένου δέκτου ότι ηθελον προξενώ 

θΉ ρωγμαί είς τίνα των όγκων της έαΐστέψεως θά ητο δυνατόν νά 

έπισκευασθωσιν αυται και το ελάττωμα θα ητο ανάξιον προσοχής.

Λεν ηρεμεί Sa λησμονώ τις οτι δ προς κατασκευήν κυματοθραύστης 

είναι τοίχος ξηρόλιθος οκού ^ οικονομία δέον να είναι αυστηρά 

κ^ί ατό του όποιου πασα πολυτέλεια/ δέον να φυγαδευηταΐ. Λεν 

τρέπει να ερυθριώ τις διότι θα άφηδη να φαίνηται εις αυτόν το 

ίχνος επισκευών τίνων, μόλις Τρατών άλλως τε. Ο νέος βραχίων 

θα εχη πάντοτε, οψΐν κανονίκοτέραν της του σημερινού ’Κνετίκου 

τοίουτου. έέ αλλού μετ'α πάροδον χρόνου τίν,ος at κινήσεις θα 

εχωσι πείσει καί θά είναι δυνατόν νά κανον»#«^ δρίστίκίϊς $ι έηίι 

στεψίς εαν ήθελε κρίθη τούτο ωφέλιμον,

WT να μέ κατά τον χρόνον της κατασκευής, ^ εξ αργών λίθων θεί 



λίωσις mC προ πάντων ^ έπίστεψίς της- ^ ο.ιοία σχηματίζει βασίν ^^ 

6u τού»; έστοίβασαένους ογκολίθου*»» Ή π^ρ 4ΛϋΓι *■« της θαλασσής 

μόλις λάβει χώραν μικρά τκ xoHuuU, ανάγκη νά διατηρήσω-μεν πά­

χος τι υδίχος υπερανω ταύτης. την ίσοπεδουμεν τα ‘νηλοτερον είς 

(-3.76) . Λεν ε’νμ δυνατόν εξ αλλου να δόση τις eh το στρώμα το ο 

το των έλικαν δλίγωτερον του 1.25 β^ος κατα τοίουτον τρο^ον, ωστε 

8 τυΛος να ρά είναι είς ακέραιον εφαρμόσιμος Ή eh ?Λδη τεντη του 

λάχιστον μέτρων,, ^Οταν το βάθος ίτίερβαιν^ τα ίπτ* μετρα» Λ θεμελί 

Αίοσκ σταματώ εκ (-3.75) εναι άνω^^λες ν* προχορηση τκ περισσό 

τερον οίαδηποτε «αί αν είναι ^ επιφάνεια του εδάφους., *0 εξ έστυΐ 

Ξασμένων ογκολίθων τοίχος παρουσιάζεται λοιπόν υπο δυο διάφορους 

Οψεις καθοσον συγκείταΐ εις έκαστον σημείου εκ δυο η τριών ογκο^ι 

έων, τοποθετημένων τον ένα επί του άλλου, 0t ογκόλιθοι ουτο», δυο 

τον αριθμόν κάτι αλατος του έργου, εισΐ τοποθετημένο* εγκαρσιως 

προς τούτο,δια να παοουσίάζβσι την μίκροτεραν αυτών πλευράν εις 

την προσβολήν τ^ς θαλάσσης. Λεν έχουσίν όλοι το αυτό κατακαθετον 

πάχος καί είναι διευθετημένοι κατά τοίοΠτον τρόπον ώστε, κατ* την 

κατασκευήν, οι ογκόλιθο* της προς το μέρος της θαλασσής σειράς, 

να είναι πάντοτε Ιντεστηρ ιγμένοί εκ της μιάς γωνίας δι’ ενός όγκο 

λίθου τ^ς οπίσθίας γραμμές*

Το υψόμετρου της ίσοπεδωσεως ττς οίκοδομ^ς ταύτης Λρίσθη είς 

(+ Τ *05 ), επιφάνειαν ην αΐ^ίγκαιαΐ συγκαταβάσεις τρ^( sp^w θα με 

ταβάλλωσίν κατά τι, αλλ* όπου θα είναι πάντοτε εύκολου νάτοποθετη- 

σωσι την avd^R^MV Λιθοδομήν, και εαν ακομη τα συνοΛον είχεν υπο— 

στη υφίζησεις τίνάς* ’^κεϊνο το οποίον είναι φρόνιμόν ν* κροίδη 

τις είναι οτι συχνάκις η θαλασσα, χωρίς να είναι τρικυμία η «ρωγ 

ματίκη κακοκαιρία, ρίπτει ψεκάδας η μικρέ /κύματα επί τ^ς λιθοδο­

μής ταυτης* Δια να αποφυγωμεν κατεδαφίσεις συχνότατος απαιτούνται 

κονιάματα πηγνυμενα καί σκληρυνόμενα όσον το δυνατόν ταχύτερου * 

Το ποιούταν‘αποκλείει διά το μέρος τούτο του έργου την χρ^σιν πα- 

χείας ασβέστου καί πορσελάνης, 9α ητο δυνατόν αναμφίβολος βά γεί- 
νΡ ΧΡηοις ασβέστου τ^ς cei£, τ^,ς δποίας αί ίδιότητες είναι s^at 

ρετοί* αΛλα θα ητο βαρύς περιορισμός ^ επιβολή της χρησεως δλίκοδ



προελεύσεις μοναδική καί καθαρισμένης. Δεν είναι κολυ περισσότερα 

ρον δαπανηρόν, κα* είναι- πολύ αροσφορωτερον να προσφυγωμεν Us 

Το σιμέντο το* δποίου τάέργυστάσια είναι πολυάριθμα καί το υποΧον 

δ εργολάβος θά δυναταΐ να προμηθεύηται μετά τ^ μεγαλειτέρας ευ­

κολίας εν ’Έλλαδ* η εν τφ ’Εξωτερικφ. Είς το τελικόν μέρος του 

κυματοθραύστου οπου το κατακάθετον πάχος του έργου είναι, μεγαλεί 

τερον καί οπου είναι- θεμελιωμένος επί της άμμου, αΙ καθιζήσεις 

θά είναι κατα τι καταφανέαεεραΐ η αλλαχού» έαν ώιαρχη φοβος μη- 

^κϊ αύ®αΐ χαμηλάσωσΐ ολίγον περισσότερόν ταυ δέοντος τηνβαοιν 

τ^ άνωτέρας λιθοδομής, θά είναι ευκολον νά κοολά^σΐ την δυσχέ­

ρειαν τάύτην αυξάνοντας ολίγον είς το μέρος τούτο το -Ατομικόν πά 

χος των έστοιβασμένων ογκολίθων η υ^ονοντες το επίπεδον ισο ιεοω- 

σεως των Θεμελίων, ’κξηγησαμεν ανωτέρω διά τίνα λόγον ^ λιθοδομή 

τ^ επιστέψεις ωφειλε νά διαιρεθώ είς στηλας διάδοχες άν^αρνη 

τους Ιλληλων. έκάατη των στηλών τούτων θά κάλυψη τέσσερα πλάτη 

ογκολίθων τουθ ’ όπερ θά τοΧς δωση περί τά 8.00^ μ. μ$κος. 6α στη 

ριχθωσίν έ^ί τοίχου εξ ογκολίθων έστοιβασμένων , ?ιαρουσΐάζοντυς 

πλάτος θεωρητικόν κατά τι άνωτερον των 7.00 μ. τούτέσι δύο μηκη 

Ογκολίθων καί ένα άμμον οσον το δυνατόν ηλαττωμένβν. επειδή εί­

ναι άνακόφευκτον νά λάβωσΐ χώραν ανωμαλίαν τίνές κατα την τοπο- 

θέτησίν των ογκολίθων τούτων, το πλάτος τ^ εκ λιθοδομής επίοτέ- 

ψεως ωρίσθη ε ίς 6.00 μ.
‘Η προάσπισις του προς την θάλασσαν μέσους δέον νά παρουσιά­

ζω τύν αύτην άντίστασίν ην καί εν τ^ παλαιό τύτφ, τούτέστιν δέον 

νά αποτελάται εις την εκ μη διευθετημένων τεχνιτών ογκολίθων επί 

φάνείαν εκ τού αυτού ατομικού όγκου, Τ^μ. *Q« δ κ. Κελλενεκ, 

μίμούμεθα δια τα εξωτερικά πρανή το κλασσικόν πρότυπόν του κυμα­

τοθραύστου ττς Μασσαλίας, του οποίου ^ εφαρμογή έδοκε πάντοτε κα 

λα -Αποτελέσματα, ‘Απεδέχθημεν την θεωρητών κλίσιν τριδν προς 

εν υπεράνω του υδατος καί πέντε προς τέσσαρα κάτωθεν αύτου. η 

τελευταία ιυτη είναι όλίγωτερον αποτομος η εν τη μελετη του 

Τ007. το «οιουτον θ* διευκολύνη την κατασκευήν καί δεν δυναται 

ΐμ.ν*·—ΐ*^^*^



" ν' βελτίωση την ευστάθειαν» ^ίς τα μεγάλα βάθη σταματομεν

τουτ τεχνητούς ογκολίθους. εις (—9*00)

θ1 τεχνητοί ογκόλιθο·» δεν δυνανται να 

γων λίθων λιθορρι^ν, "^νεκα των μεγάλων 

υαερκείαταΐ των εζ αρ- 

αύτων ατομικών όιαΛτω—
b

σεων, δ όγκος τον δ ποιον αποτελουσίν παρουσιάζει ευρεα κενα δια

μέσου των δ .ο ίων το εργον των κυμάτων γίνεται ακομη αισθητόν με* 

τμ^γΧ^ αρκετά μεγάλη? ενεργείς, ’Έάν οί αργοί, λίθοι οεν 

είχον άλλην τίνα δπεράσπίσίν, Θα εξετοπίζοντο. υπο την χηρείαν 

τδν ταραχωδών κινήσεων, τις όποιας το υδωρ λαμβανεε κατα «ωσαν 
διευθυντών, τίνες έλ ιυτδν Θα ά^θουντο προς τά εμπρος. ek εκα- 

στον κύμα-, θ' είσεδυον μεταξύ των τεχνητών ογκολίνων καί θά ηδυ- 

ναντο μάλιστα ν' ριφΰδσιν έσωθεν αύτ8ν· δ όγκος των μικρών ολί-

καν θα ηλαττουτο βαθμιαίος μέχρι του σημείου ωστε να ^ ροκαλεσωσ*

κατάρρευσίν εκείνου το οποίον φέρει Πρέπει „0U«J
;

>
«δν κυματοθραύστες νά δ«ερτίθενταΐ διαδοχικά στρώματα υλικών, 

ων το μέγεθος ελαττοΰταΐ βαθμηδόν, τοποθετημένων δε κατά τρόπον 

τΐοΰτον ώστε τά στοιχεία Εκαστου στρώματος άν^στανταΐ εις την 

θαλασσοταραχήν "τις έχει διαπεράσεί το αροηγουμενον καί δεν Λ- 

^νουσΐ νά διέλθη η ταραχή εές την οποίαν θά δυνανται να ανθί- 

στανταΐ τά αμέσως υποκείμενα στοιχεία» Δυνατ-αί τις ό ασης να εί 

^, "τι εις Εκαστον στρώμα τά κενά δέον νά έχωσιν αρκετό «ΰρίωμί 

σμενας διαστάσεις, ίνα μη τά υλικά του εσωτερικού στρώματος δυ­

νανται ν ά είσδυοσίν εν Αυτοίς» δυνατόν τότε να λαβωσι χωοων κα* 

θιζησείς είς το εσωτερικόν τούτο στρώμα, αλλ ανευ α>ίωλεΐ.χ; υ- 

λι»ων, Διαθετομεν τρία αλληλοδιάδοχα στρώματα, συμτεμίλ σοδανομέ* 

νων τ*ν τεχνητών ογκολίθων, όπερ αρκεί καί δια Θαλάσσιες αγριωτε- 

ρας ακόμη των τ^ βορείου παραλί α της Κρητης, τ' στρώματα ταυτα 

είναι παχύτερα είς τά Ινωτερα/tSv ? μ, βάθη, όπου τά κύματα εί­

ναι βιαιότερα. *0 κίνδυνος τον δποϊον περιεγραψαμεν, του δίασκορ 

πισμοί των ανεπαρκές αροστατευομενων μικρών υλικών παρατηρΉταΐ 

κατά φυσικόν λόγον πολύ όλίγωτερον επί των οριζοντίων έαιφανεί- 

ων η είς τά επικλινή τραν^ διά τον λόγον τούτων δεν υπάρχει ά- 



-Z^ 
νίγκη να ύπερτεθωσι τόσα στρώματα κατά την κάθετον διευθύνουν 

οσα κατά την οριζοντίαν.
Ηρος το εσωτερικόν μέρος του λιμένα άρκούσι δύο στρωματα 

τσιπών Ογκολίθων είς τύ μεγάλα βάθη. Β«ς τα μ*κρά ^ δ^να- * 

ταί/ τις να άρκεβ^ είς εν μόνον στρώμα* αναμιγνύουν υλικά 
διαφορών μεγεθών δια να έπίτύ^εν ταυτοχρόνων Αντίστασιν καί 

συμπύκνωσίν α^κετην. Καθ' ολον το μήκος τ^ εσωτερική πλευράς,ι 

το μέλλον ανυψωμένου μέρος της προασπίσεων το οποίον είναι καί 

το περισσότερόν εκτεθειμένου, κατασκευάζεται δι’ υλικών όγκο- 

δεστέβο®. η το ^λαϊκόν. θά Αδύνατό τις νύ παρατήρηση Ατι εν 

τψ τύπφ δίστομης τον όποιον περιεγράψαμεν, υπάρχει ανεξαρτησία 

τίβ δπο έποψιν έκτλέσεως. μεταξύ τού διευθετημένου τοίχου καί 

του κροφυλακτηρίου του. θα ηδύνατο τ Ις λοιπόν χωρητικός να 

καταβκουΐο τον τρδτον με μεγάλα έτιπλεοντα κιβώτια, άλλα θά & 

ητο δαπανηρότερον άπο την χρ^σίν ογκολίθων δυναμένων να μεταφερ 

νωσΐ, οί οποίοι δεν άπαΐτουσίν άλλο υλικόν ούτε u a Xu s ; εγκατα­

στάσεις έκτος εκείνων at δποΧαΐ είναι άναγκΑαΐ δια τους μη 

διευθετημένους ογκολίθους.
^νίσχύουσι πολλύκίς τα άκροχ^ια των κυματοθραυστών. *Π δι 

άτομό μας δεν ζητεί είδικάς προφυλάξεις είς το σημείου τούτο 

όσον αφορ^ την Αξωτερικην πλευράν, είναι $ περίπτωσίς δμοία με 

την του Τ907. Δεν υπάρχει ανάγκη ειδικού προφυλάγματος είμη 6U 

το μέρος του τέρματος καί’την άπισταν πλευράν προς το μέρος 

του λιμένες, έπί τη προβλέπει τρικυμιών, ων $ διεύθυνσής θα πε 

ριελαμβανετο είς τον τομέα 69 ο» μεταξύ της καθέτου προς το ερ 

γον καί της διευθύνσεις της προστάτιδος ακρας ^Προ-Μουρ ί. 

Δεν έχομεν η να άναπαραγάγωμεν είς τα δύο. ταυτα μέρη την διάτα 

ξίν της τρυσαπίσεως της εξωτερικής τροσοψεως. *ις την επιμήκη 

έσωτερίκην πλευράν περιορίζομεν την ένίσχυσίν ταυτην εις αυτό 

τούτο το άκροχηλίον, διότι ^ διεύθυνσίς του άνεμου, η μάλλον 

επικίνδυνος, ^ μάλλον απομεμακρυαμενη της καθέτου αρος τον ά­

ξονα του κυματοθραύστου, δεν σχηματίζει γωνίαν πολύ οξεΤαν με- 

wWt>""Kg ν ος



τί του αζονος τούτου» ^ίς το Αλγερίαν κυματοθραύστης του η,χ- 

τέρου τύπου άνθίσταταΐ καλώς ανευ ενίσχυσεως του ακροχηλιου» 

*Αλλ* ως πω της ώεσεως ίου ε’^ κατά τι καΛλίτερον εζησ^λι- 

σμενος ταυ ^μετερου κατ* των εκ των όπισθεν προσβολών» Ονον £* 

διά τον έ^ έστ©ΐΒασμενων ογκολίθων τοίχον, τον σταμωτ^μεν δια μ  

κτΟετου τομείς άφ’ δλου τού ύψους του» φροντίζουν ν.ϊ γεινη ε­

λαφρά προεξοχή επί τού κράνους των ογκολίθων του προφυλάγματος 

δ^ ^δειχΟη καλλίτερον το άκροχηλιον. προς τον σκοπόν του 

νά έκιΒαρύνω μεν ακόμη περισσότερον καί νά έ^ϊ«Γφαλί&©μεν καλΧί— 

τερον τους εστο ισασμένους ογκολίθους της εσχατιάς, αν^γομεν το 

πάχος το" τελευταίου τμήματος τ^ εκ τοιχοποιίας έπιστέψεως 

είς 4 μ» Τ© έπίσεδ©ν τούτο θά δυνατα· να φερη ταρον τού λιμέναν

Το χατά τοιουτον τροτον κατεσκευαυμενυν ικροχηλίον 6α όυνα— 

τα* ευκόλως να χρηιιμο τα ιτ^ κατά την. έπανιληψιν τ^β Εργασίας 

δεόταν θα θελήσει ν* έπεκτε * νωσι το μ$κος του κυματοθραύστου/ 

θά αρχεση νά άρωσίν αριθμόν τίνα τεχνητών ογκολίθων ίνα τους 

μεταχείρισθωσίν άλλιχου καί Θα δυνηΟωσΐ να έ^ναρχίσωσΐ την έ- 

φαρμογην τού τύπου διατομ^ σχεδόν ανευ μεταβατικής τομ^.

Γ* Προστατευτικός τοίχος» Προφυλακτήριοί ογκόλιθοι/»

*0®αν εν Ισχυρόν κύμα συνάντηση κώλυμα» όρθούται ινα είπω— 

μεν ουτω κατ’ πότου καί Κυφουταΐ εις μύγα υψος» Ποσοτης τις υ- 

δατος υπερπήδα τ* ε^ιοδιον, εάν δεν είναι παραπολυ υψηλόν, κ^ί 

έπανα-αίί^τει ε ίς το αλλο μέρος» * Αλλοτε απεδιδον μεγακην σαου^ 

δαίοτητα είς το φαίνομενον τούτο, καί έπεδίωκαν κυλΛακίς να κα 

ταστησωσΐ τους κυμιτοβραυστας ανυπέρβλητους, δΐ εΗοίκοδομμσεω» 

πολύ υψηλών επονομαζόμενων προστατευτικών τοίχων» ^ύμίσκεταί 

τις αναγκασμένος να προσφυγή εις τους τοίχους τούτους η να τους 

* αναπληρωση κατά τον 8να η τον άλλον τροπον,οταν εν ισοπεοον 

ί^βίίέ ^ ^‘^ ^ αροωρισμενον δια το εμπορίαν, συνδέεται αμέσως 

με τον κυμχτοΘραόσττν, Τα εμπορεύματα πρεπει τ£ οντι να είναι 

προγυλαγμάνα κατά των έκσφενδονί^εων του υδατος α£ δποΐαΐ θα



ηδύνανε© νί τ! φθείρωσιν η καί να τά παρασύρω./ιν ακομη» Αλλ 

είναι δυσχερές να έπιτευχθη προστασία αποτελεσματικέ. ^ις ^α 

σαλίαν οπου ^ θαλασσα δεν είναι ταραπολυ ισχυρά, πρέπει να α- 

νεγείρωσΐ τον προστατευτικόν τοίχον είς( $ J.bO) ^U Φΐκίαπε- 

βίλλην οπου η θάλασσα τουναντίον είναι ιδιαζόντως άγρια, είχ— 

χον/ κατασκευάσει επί του πρώτου τμήματος του κατασκευασθεν- 

τος κυματοθραύστου, υπεροίκοδομησιν ανερχομενην εις (+a,o0)

έν καιρφ καταιγίδων α^τη ύπερπηδ^ο Από τάχος υδατος ^ντηκον 

τα^έκατοστομέτρων, μη συμπεριλαμβανομένου του α^ου. Έδοκίμα 

σαν να άψωσωσΐ την τοιχοποιίαν μέχρι(+Γ3<00) καί το τάχος του 

είναι ακόμη τεσσα— 

ύπερβαίνωσΐ τά

. ‘Από είκοσιτεντα-

, θά το ειχον μα— 

λόγων σχετικών αρος

υδατος 3«ερ υπερπηδά την επιφάνειαν ταυτην 

ράκοντα έκατοστομέ/ρρων. ’Λπεψασίσθη να μη 

(+0.00) (4^) κατ^ την τροεκτασίν του έργου 

ετίας δεν έτρο^τρ ποίησαν το υψομετρον τούτο 

λίστα χαμηλωοίι/βία δεν ετεβαλλετο τούτο εκ 

Γην κατασκευήν καί την συντηρησιν εοΰ κυματοθραύστου, ο οποίος

πρέπει

Καί

να γίνεται ε^αι^ετίκως ισχυρός*
διά την προστασίαν ακόμη τ3ν ισόπεδων( ιί^^Ι^— ^ ^/  ̂

κατάλη^αν εις τίνος λιμένας να ααραΐτηθωυΐ των κυρίως λεγομέ­

νων προστατευτικών τοίχων, άψηνουσι το κύμα νά υπερπηδώ τον 

χΗματοθραυστην καί είς μίκραν αποστασιν όπισθεν, οτε τούτο ε— 

χει Ιπολέσει’την δύναμίν του τ^ άντίτ/άττουσι κατασκεύασπα έ- 

λαφρον το δποΤον δυνανται, ανευ μεγάλε δαπανης να ανυ^ωσωσίν 

είς επαρκές ύψος. Ούτως ένεργουσίν ίδίμ είς Αλγερίαν και "υ- 

νΐδα. θά δύνανται -είς το μέλλον νά κάμωσΐ το αυτό εν Κρητη,

λ^ταν κατά'μ^κος του κυματοθραύστου δεν υ ττοχη ισοπεδον 

( Ι&ί'ΐ,έ-' τε£./ΐι) ουδέν το ατοπον ιν το εργ^ν υπερπηοαταΐ υτο 

των μεγάλων κυμάτων, το άδωρ το Saotov έκαναπιατει εντός του 

λιμένες θά ητο λίαν ετι κίνδυνον δια τους σωρούς των εμαορευμα 
των καί διάλ ι ^στρωμένον άκορ^η ίσότεδον( Ζ^^£"^Λ ^ζ ^) »^λ 

είναι ποσότητας ανεπαρκούς έπος .ιαραγη εν τη λεκάνη οχληραν 

ταραχήν. Λεν είναι έπαναγκες να σταματηση ολοσχερείς tc HUf.^* 

αοκεΧ νά το θραυσωσι* "Προς τούτο αρκουνταΐ εις το Αλγερίαν 



vl υψώσωσι τον κυματοθραύστην είςζ+ό,ΟΟ) εξαιρέσει"των .ψυ^ώ 

λακτηρίων αγκολίθίον " περί ων 0u. ο ^ι λταωμε ν , ί^ Σεττην κατεις 

σκεύασαν μάλιστα αιό’του 1882 έως Γ339 ένα κυματοθραύστην »U 

έσοπεδωθέντα είς(+2,00) ανευ ιρ ο φυλα κτηρίων ογκολίθων καί 

ουδέποτε ελα^ον ανάγκην νΧ τον άνυψωσωσι περισσότερόν, Πρέπει. 

ν* είκωμεν οτι είναι, παχύτατα καί ότι δεν καλύπτει η ενα Λ- 

ηλουν προλιμένα. εν Χανιού ψοκείτιι νΐ προστατεύσει εν άγχυ- | 

ροββλίον# καθώς ε^ς τί ’Αλγερίαν» ηρεϊίει να καραδεχθωμεν 1 

(^ 3,00) . ^^ί^τ^σ^^ ^^στι την εαίστεψιν εί«( + ό,25) 

δια νά στηρίξωμεν τους κροφυλακτηριους ογκολίθους ως εΐαω- 

^ν* , * Λ $ * Τ Χ1*- ‘ϊκερανω της επιφάνεια ταυτης ο π. Κελλενεκ είχε σχεοια. 

σει τροφυλακτηριον τοίχον υψηλόν , φθανοντα μεχρις (+·?,ϋδ) 

άλλ* αυτή ακόμη η σύνταξις τ^ τ^ συγγραφής του των ορων υ>το 

χρεώσεωβ καταδεικνύει οτι αροεβλεαεν οτι ισως δεν 0α τον κα— 

τεσχεύαξον, ^Ημείς τον αφαίρουμεν καί τον αντίκαθίστω^χ ν δια 

κατασκευάσματος άλλου είδους» χρησιμοποιούμενου συχνα υαο το 

όνομα των προφυλακτηρ ιων ογκολίθων» Ουτοί είναι ισχυροί τέχνη 

τον ογκόλιθοι, κατεσκευασμενοι ^πί τόπου, μη τροσχεκολλημένοι 

εις το κατώτερον οικοδόμημα καί μη συνδεδεμενοί, Λογιρ των δι­

αστημάτων τα όποια καταλλήλως διατίθενται μεταξύ αυτών εαίτυγ 

χάνουσι ν ώστε να ©ρθουνται τα κύματα ολίγωτερον η εαν υκηρχε 

συ#εχ^ τοίχος του αυτου ύψους και δεν παρεχουσι τον ρο^ον να 

χαταστώσιν επικίνδυνα δια τα πρανή» ως είναι ενίοτε οΕ πρόπυλα 

λακτπρίοΐ τοίχοι, τι κυμιτα τα οποία επανατιστευσίν επί των

κρανών είναι όντως τοσουτον πλέον επικίνδυνα οσον υψηλότερον

πίπτουσίΑ* 4 , τ -»
*0 σκοπός των προφυλακτηρίων ογκολίθων είναι να απο· 

τελ^σωσΐ μέρος της λιθοδομή, ανταπυκρίνομενον εις το μηκυς 

XQV όργου καί κίντοτε Ετοιμον, ^ εσωτερικόν κρανες δεν μενε* 

αμετάβλητον υπό την επήρειαν τών χαθίξησεων και των προσβολών 

τ3ν καταιγίδων, μεταμορφουται κατά το μάλλον καί ηττον, Εαν 

είς τίνα σημεία ήθελε παρατηρηθη λέπτυνσίς όπερμετρυς, αρκεί 



νά ρίψοσίν κροφυλακτηρ ιούς τίνάς όγκολιθουςοκως ενίσχυσωσίν ι­

σχυρότατα την υκεράσκισίν® Πράγματι ol ογκολίθου ουτυο, οί ο- 

τοΧοί δεν έχουν ανάγκην μεταφοράς είναι βαρύτεροι των άλλων® 

εις την ίδικην μις κερίκτωσίν α.χ. θι είναι ^Γ ^ μ® αντί Γ4 . 

*Ανασκευάζουσι τους αροφυλακτηρίους ογκολίθους ανάλογος της εκ* 

σφενδο#ίσε«ς αυτών εη( του τρανούς® τοοτο δυναται να γίνεται 

είς έκάτην στιγμήν χωρίς να διατίθεται ^λ.ίκον ειδικόν δία με— 

γάλην έπιχείρησίν,

Φαίνεται οτι η ενίσχυσις τ^ ε^αοθεν πάντων σημείων της ε- 

^ωτερικης δηερασΛίσεως ν* Αδύνατο να γείνη α^τ αλλον τροκον, 

δια της κροσκομίσεως ογκολίθων δμοίων ^υς τους του κατασκευά­

σματος .άλλ* δια την κατεργασίαν ταί την τοκοθέτησίν ογκολίθων 

14^ μ® Ικαΐτοϋνται μηχανήματα ειδικά καί οατανηρα® φορείαγωγος 
( /oc^  ̂C^ct.'} καί γεφυροσκάφιον βαρου^κίν (y^o^x^M. ^^“£ )· 

θί εργολάβοι τρομηθευωντιΐ τοίαυταΐ διά τα έργα κατασκευής/ α- 

«αίτουσης την μεταφοράν πολλών χιλιάδων ογκολίθων® θα ητο/ κα— 

ταστρειιτίκον δια την δίοικησίν λιμενος να αγοραση η να ενοίκια· 

ση καρΟμοια μηχανήματα χαριν τ^ς Δ ίλης συντημηΛεως® Ο χειρι­

σμός τουναντίον των τροφόλακτηρίων ογκολίθων δεν απαιτεί η υ— 

δραυλίκοίς τίνος γρ*λλους( ^^^/κ^^ ) το εμγον είναι ολίγον 

λεττον® άλλα μετα φροντίδων καί ρρονησεως εκετυ^ον τούτο ανευ 

ακευκτεου είς.κολλους λιμένας,.

Λεν υκεδείλ.6’μεν ενταύθα κι μη τ ις αρχας του είδους της κα— 

τασμευης το δκοΤον υΙοθετηοΛμεν, αί λεατομερεΐαΐ καθορίζονται 

δια τδν σχεδιαγραμμάτων καί της συγγρα/^ς των υποχρεώσεων* 

fΕπίσυνάκτομεν εξ ιλλου είς τον δάκελλον σημείωμα δίδον οδηγι 

ας τινας χρησίμους δπό την εκοψίν της ?.Λ·το.σ.εευη*; ®
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ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΚΥΜΑΤΟΘΡΑΥΣΤΟΥ

Μέρος μικρού είδους, Συνδεσίς μετά του ‘θετικού βραχίονος.

τ^δομεν *τι δ τροίες της κατασκευής τον οποίον περίεγρα- 

ψ^μεν,δεν δυναται να χρησΐμ©πυΐηθη όταν το βάθος του υδατος 

δεν υπερβαίνει τα 5 μ. Το βάθος τούτο ευρίσκετε οτι είναι ε- 

rtsTvo Λαθ ’ ο % συγγραφέας τ^ς μελέτης του *90. μετεβάλλε τον 

τάκον τ^ κατασκευή; και εγκατέλειπε την χρησεμοποίησιχ των 

τεχνητών όγκολίβφν διά νά μη κάμνη χρ^σιν είμη φυσικόν τυίοά^ 

τον» *Η χατα^#®··η την δαοίαν συνεκρυτεί δια των τελευταίων του ^ 

των παρουσιάζει μεγίστην διαφοράν Αντιστάσεως προς την εκ τεχ* 

νίτ^ν ογκολίθων/ κατατομής της όποίας αποτελεί άμεσον συνεχεί­

αν» *Κζ αλλού, μη περιλαμβανουσα, η ογκολίθους αρκετα ογκώσεις, 

είναϊ ολίγον συμπαγής» Προτίμωμεν να μεταχειρίσνωμεν μεταβολήν 

τίνα καί μεταζυ τον βαθών (-5.ΘΘ) καί(-4.50), να εισαγάγουν δ 

διαμέσων τύπον, έν τφ δποίφ το υψος του έζ εστοιβασμενων ογκολ, 

λίθων τοίχου περιορίζεται εις δν μόνον στρώμα. Τούτο ανυψοϊ 

την βΙσίν του είς (-1,30). ^^κτελεσίς θα Αδύνατο δα δυσχεραν- 

νη εάν ^ θε^λίωσις Λ^ετελείτο εκ λίθων αργών. Λογω του μικρού 

βάθους ε ίς co δ^οΤαν ίσοπεύουταΐ ΰα εκινδυνευε να ιδη τις την 

εκίστεψίν συχνότατα καραμομφουμενην υαο της θαλασσή πριν η 

έπίχαλυφθ* καί κροασπισθ3. Παρακάμπτεται Α δυσκολία αυτή, κα- 

ταυκευαζομενητ της θεμελίωσες εις το μ4ρος τούτο δια μικρών ^ 

φυσικών ογκολίθων. *0 κανονισμός τ^ς επιφανείς θα είναι κατα 

τι δυσκολωτερος η μετους αργούς λίθους και το αποτέλεσμά θα 

είναι όλίγωτερον τελειον. Θα ητο δυν/άτον να αροκυσωσιν εκ του 

του δυσκολίαν τίνος διά τοίχον τεριλαμβανοντα ,τλείονας σειρά® 

λίθων δπερκείμενος» τλλ* βταν δεν υπάρχει η μία σειρα^δυναταΐ 

τίς να άρκεσθ^ εις την ΛκριΒίΐΐαν την όποιαν επιτρέπει ο χροσΐ® 

των ογκολίθων, ‘Η’ άλλου το μικρόν βάθος του έργου θά δίευκο- 

λ03^



λυνη ενταύθα, την εκτέλεσών καί την έπιτηρησίν»

χάριν μεγαλειτ^ρας ασφαλείας, δεν αρκουμεθα ημεΤς εις 

τους φυσικούς ογκολίθους δια την εξωτερικήν δπεράσηισιν· Αλλ/ 

επειδή ^ βιαιότης των κυμάτων έλαττοϋτ ιΐ ταυτόχρονος με τα 3α 

θος, οί μεγάλοι τεχνητοί ογκόλιθοι τον 14° μ. δεν είναι ανα(~ 

xstov, πάντοτε προς τον σκοπόν του’να εξοικονομήσωμεν μίαν με­

ταβολήν, προϊδωμεν είς την διάμεσον ταύτην προσοχών καί μέχρι 

του^ομετρου (-Τ.50) την χο$σΐν ο^καλίθων των 8° μ. δ^ίων 

αρός εκείνους περί τ3ν όποίων θά δμίλησωαεν διά την στένευσίν p 

της εισόδου του ^νετίκου λυμένος,

πίς τάαμτωτε^α των (-4.50) βάθη ο* φυσικοί ’ ογκόλιθοι άρ- , 

κουν ^νίκι του ασθενούν βάθους καί λόγφ του μικρού μήκους 

του τμήματος,τούτου, δύναται τις νά έλπίμη ότι, μολονότι το 

είδος τούτο τ^ κατασκευές δεν είναι σχετικές παραπολύ συμπα­

γές, έ μικρά ταραχή την δποίαν θά ά^νη νά δ^περμ δέν υά εί­

ναι οχληρό κ ιί όταν ακόμη το Λγκυροβόλίον 6α/ «ερ ιβαλληται δι­

ά προκυμαιών. ‘κάν ήθελε συμβέ άλλος θα ’το ευχερές καί ελά­

χιστα δαπανηρόν, ένεκα των αυτόν λόγων, νά προστεθη καθ’ δλον 

το μήκος του τμήματος τούτου‘περικάλυμμα μάλλον συμπαγές καθ Π 

ον χρόνον ηθελον κατασκευάσει τας προκυμαία*

‘Επί του επιπέδου τ^ς έπίφανεί « του υδατος^οπερ περιβάλλει 

τον προμαχώνα καί το οποίαν εκτείνεται μεταξύ τού ενμίξωματος 

του κυια τοθοαυστου κυρίως είπεΤνγ καί ταυ βραχίονας του Ενε- 

τικου λιμένας έν έργον είναι μόλις άναγ^Λον. Το βαθος δεν ο- 

«ερβαίνει ενταύθα σχεδόν τά 0,60 β«ί «λάτουςΐ00-^00 μ. Κι ναι 

τούτο εξαίρετος φυσικός κυματοθραύστης καί άνευ της γείτνία- 

σεως της μεταξύ τδν δυο λιμένων ένοτίκ^ διώρυγας, θα ηδυνατο 

τις άναμφιβόλως νά μη κάμη τίποτε ενταύθα. ’Κν πόση αρίπτωαει 

οφείλει τις νά έπιξητηση ολας τάς δυνατός οικονομίας· θα αρκε- 

σθδσίν είς διάζωμα ‘εκ φυσικών ογκολίθων των μικρότερων δίαστά 

σεων ίσοπεδούμενον είς τά (+8^80}» θα ρι^σι μερικούς μεγά­

λους φυσικούς ογκολίθους έμπροσθεν του διαζώματος τουτου καί



Ινετίκου βριχίοντοςκιΟοσον το (3α#ος είς το σημεϊον τούτο είναι 

κατα τι μεγαλείτερον , Οχ ητο δυνατόν, εν άκρίβολογί^να γείν^ 

μία μικρά προσωρινή οικονομία, αναβαλλόμενου του μέρους του 

ηροσθετου τούτου έργου» ευρισκομένου έμπροσθεν του Βορείου κρά­

νους του προμαχώνας, έπ€ μήκους ΙΓΟ μ, καί αντικαθιστάμενου δΐ* 

^ρμου/αμηνοειδοΰς 30 μ. μήκους συνδέοντας το ανατολικόν ακρον 

του χοίρου τουτου. *3 ελΧττασις τη; δα κάνης $ι συνίστατυ εις 

Γ6*000 ^, μονον με τ.μϊ κατα ·αροσεγγΐσΐν τιμής των οποίων μαμ- ί 

νομεν χρ^σίν δια την προσωρινήν εκτίμμσίν την συνημμένων είς 

τον φακελλον,

Ο μικρός ενωτιχος βραχίαν -σχηματίσει γωνί αν με τον κυματο— 

βρ^νοΐζν. *R δίατα^ΐς αυτη δεν δυνκαί vi^ καραβληΟμ με τους άγ— 

πίνας καί αντίαγκώνας τούς ^Λοίους εκεβΐναμεν ανώτερο* *Π κερί 

#· «ροχείταΐ γωνία κείται εις μέρος μη «ροσίτον εις τον ναυτι­

λίαν* φαίνεται ολίγον καί είναι μοναδική, *£κεΤνο το δκοΐίον εί­

ναι/ οχληρόν είνε at αειραί γωνιών κατ* αντίθετον φοράν, πολλοί 

πρόσφοροι λιμένες εχουσι κυματοθραυστας αγκονοε’οεις η και καμ­

πύλους ,
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SYKKPTSTS ΤΟΥ ΠΑΛΑΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΟΟΥ ΧΥ’ΜΤΟΑΡΑΥ^ΟΥ δεΟΝ ΑΦΟΡΑ

ΤΗΝ ΔΑΠΑΝΗΝ

^τασκεβαστέον μήκος

Ιδωμεν οτι το ολικόν pUoc ταΰ προς κ ^τασκευήν κυματοθραύ­

στου, όπως άποτελεσθ^ λίμην ’ληθως πλήρης: και επαρκής, θα εΐ— 

ναι τουλάχιστον 1080 μ. ‘«ο του σημείου ο«ερ ε^ελεγη ως ενρι^ωρα 

εις το ακρον του βραχώδους επίπεδου του περιβάλλοντος τον προς 

ανατολή προμαχώνα τοΰ ένβτίκοί λιμένας, τουΟ* απερ 0α φερη ιρ , 

ακροχηλίον εις ΓΓ50 μ» από τού κρα^α^νας τουτου. Το κερ ΐωρίσμε 

VGV τ^ν ο^εα^νΛορων δεν C^ ε^τρ^Ι την άμεσον ^αγματοηοΐ^ 

σί ν του μήκους τουτου. αλλ* είναι αναγκαΤον προφανώς να φφασω— 

οι οταν το δυνατόν εγγύτερον αυτού. Είναι λοιπόν έτι μάλλον α- 

παραιτητος η συνη^ως * επίζητησίς εν τη εκτελεσει ττις μεγαλεί— 

τέρας έρμο^ουοτις προς την ασφαλείαν οικονομίας, καί μ ρέπει μα—

λίστα να γροντίσω^ι τερισσοτερον ακαμη διά την προύσαν οίκονο— 

μίαν Λ δΐ;, την μελλουσαν. Πρέπει λοιπον να εκαληδευσωμεν οτι ο 

κυματοθραύστης τον οποίον έμελετήσαμε.νγ δεν είναι περισσότερον 

άμπανηρος, εις τάον μήκος, ο λ ο εκείνον το,ρ ο το^ ον άντε κατέστησα- 

μεν. Ρίναΐ- επίσης ενδιαφέρον ντ γεινη η συγκρίσίς δια τα μεΛΛον 

τα κ^ι δαδυτερα μερη του έργου, μολονοτί υ κ. .’χλλενεκ 0εν προ- 

βτείνε ποτέ τύπον οτον άφορ^ την εκεκτασίν του μηκους του βρακί

’Έζετίμησττεν δια τ^ εφαομογ’*? των αυτ^ν τιμών η τιμών. . 

δυ««μενον να συγκριβωσΐ και με τους'ίδιους κανόνες ^τρήσεως, 

την μεσην Ι^ίτν ^νόο γραμμικού μέτρου του κυμτ-το είτε 

κατα τον παλαιόν τύπον είτε κττα τον νεον είτ, τα βαΡ'η των 6,ο0 

μετο- 9.00 μετρ, -Τ2.00 μετρ, ΐ* ίτοΤα «αρουσιαζουσΐ περίπου 

H0 μέσον τ*ν περιπτώσεων έφαρμογης έκαστου των σχημάτων τα δκοϊ ^ 

α λαμβάνει δ ^έτερος τόπος κατατομή. Το αυτό έκαμαμεν δια το 

βαθος τ*ν 14 μετρ, το έποΤον θά είναι τό βάθος της μελλουσης
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ηροεκτασεως του εργου«

’Τδουτο αποτέλεσμα των υπολόγισαν τούτων®

Βάθη
8

Παλιοί;
Α^ία 
τυ

κατ^σκευ^ς 
ηεος τυ- ’Αναλογική θί-

πος πος κονομία»

ο
 V 

<ν 1 δρ » 4086 δρ . 3937 3^

- 9.00 ” 5549 η 5602

- 72.00 ^ 7650 3654

- 74.00 " 9442 W 7344

„—..„„—-————..——————  -----——  -------- —

*0 νέος τύπος δεν στοιχίζει περισσότερόνΊπο τον παλαιόν/ · 

μέλλον κατ* τι δλίγωτερον, είς τα μίκρα * μεσα βάθη® είναι κα­

ταφανώς οίκονο μι.Ετερος εις τα μεγαλείτερα βαθη< ‘Αλαα τα τεαευ 

ταϊα ταυτα δεν συν.ντ^ταΐ η επι τού μικρότερου μήκους εις το 

'δκοϊον θα περιωρίσθ^ ίσως ^ πρώτη έπιχείρησίς» άφ* έτερου ^(τ^ 

ίίμετέοά δ-έμμεσ^ς κατατομή (με μίαν μο^ην σειράν εστοισασμένων 

ογκολίθων.) είναι δαπανηροτέμ- ί ^ ε£ δλολληρου εκ φυσικών λίθων 

κατατομή® $ ανωτέρω πληροφορία δεν αρκεί όοεν προς συγκρίσίν 

ασφαλή των δυο μελετών® λ^ρΐν ταυτης έκρυψε ν την πλήρη καταμέ- 

^ρησιν, με τας ίδικας μας κατατομας καί την ίδικην μις χαμα&ιν, 

του κυματοθραύστου περιορισμένου εις την ίδιαν με την της μελέ— 

της του 1907 απο του προμαχωνος άκοστασίν (623μ») ^τεχείρ ίσοη- 

μεν ενταύθα τους κανόνας μετρήσεων τους χρησίμοποιηθεντας είς ^ 

την τελετήν ταυτην, οίτινες διαφέμουσίν ολίγον εκείνων τους δ— 

τοίους παρεδέχθημεν εν τη μελέτη της εκτελέσεων καί ^Ο υς δ— 

ποίους θα’δίκ^ίολογοσωμεν® κίς τας ποσότητας, τας όποιας ευρομεν 

έφηρμοσαμεν τας τιμάς του £90? ηύ^ημένας κατα 20% » ?ο άκοτελε— 

ο μα δθεν δυναται να σύγκριση προς την έκτίμησιν του κ. Κελλενεκ 

ηοζημένην χατα λοί , αίαν την δπελογίσαμεν εν αρχή τ^ς μελέτης 

ταυτης, ^δού η ίντίπαραθεσίς αυτη®
«»*· —.. easts* — *·«· .««»««·—.-. — Μ·««·»ί5 —».««· — —»-

Έϊίδος των έργων
-> «Η* ·00 «SO·»-· «η» »**·**0 «η «9«Μ» —»·■«»· —* ··· «ΜΒ "■· 

^ελί^Ττοΰ σκευης

Μϋορρΐπαί έκ χοϊκών 
λίθων

615*684 736» 9Τ0



’9γΛ0λ*6υ^ τεχνητοί Γ. ύ2?. Τ2Γ ^· t&b^m

Λιθοδομεί γενομεναι 
8# *επί ιοπου-

ηροφυλα ττηρ ιο« τοίχος ϊ^ΰ .8&C —

επιστεφις εκ τσιμέντου

καί ογκόλιθοι* τραφυλα

Χεως* —— 228,366

*Η νέα με .λίγη παρουσιάσει oucv εν πλεονέκτημα *^ -^ 

παλαιός οσον Λφορ^ την τρωττην δαπάνην ί^ς κατασκευή» ^"Λείδ'η 

ο υυτη παρουσιάζει εζ ίσου αντίστασί ν και ε^εί ον είναι οίκο* 

νοτι^ωτέρα δια το μέλλον, οφείλει ν^ προτιμηθώ,

Μενει να τ^θοοισΟ^ το «ζταγΜβυαστεον μήκος, "Ηδη κατα το 

T90? δ κ. κελλενεα έδυσκολευΰη ν* όκ^άζη ίν μΉκος καί δτ^εβαλε 

μελέτην χ·1. ρ^ίί^-^χ^ μητη, #πδη ^ λυσιο του ζητήματος είναι ά 

h q μη δυσκολότερα 5 η ^Αλον δεν α^ν^^γ^τ^ u ^^ντυσ^ν σταθεραν 

αφ* ου δεν είναι μ*λίστα Ορισμέναι :4 τ Mau* τ3σ δαοίυν θα γίνη 

χρ^σίς κατ ΐ γαν εκτιμήσεις, ΠΪΪν οτι δυναται νπ γείνη Μίναν να 

καθορίσου το έπ^υμητον συμ^ωνωο ηρος τους ντυτίΗοίς καί τεχνί 

χους ορους, μετα τον κολεμον δε θελουσι κμΘομ«σ6“ ο" κοροί ο". 

δυμαμενοί &ά διατεθδσιν

■ Ανάτρεχαν τις εΑ το γενικόν σχεδιον το" «λήρους λυμένος 

δίαρ.λέηει εύκολος "τι ε^ναΐ α^ίον επιθυμίας ν* δοθπ τουλάχιστο 

ίμς τον χυματουρυστην τοίιτυτη άναοτυ.ζΐς, αστε να είναι δυνατόν 

^ρ(^ ν*τ*ν αροεκτείβασί, να ,^ττασκευοθ^ *■ τοΤχος "α* δ εγκαρ 

σ^ο^ Η^ ^^v OU, το κλεκ^μον του αγηυρομα^ ^ου^ Προ^ τούτο θα 

’το μναγκπ να ^ταο^ευασθ^ το εργον επί δλίκου μήκους 625 μ, 

^δ του έν^ΐζώμντος λυτου, τοίο * οπερ θ* εθετε το προσωρινόν 

Ικμαχηλίον α*του ε ι-τ λτίστ^/ΐ" ^λβ , , πι ρίποι Ισ-c τ^ τρ π^οχ^ 

του προμαχώνας,, ·γπερ0.ίλλ®ται ουτω κατα Γ27 μ, ή ε&χατΐ«* τ^ 

μελέτης του 1907,



‘καν δεν είναι δυνατόν ν* γεινη τούτο, εμβάλλεται, δεδομένε 

τ^ άναπτοζεως του εμπορίου από οκτώ έτδν, να κατασκεύασα δ 

μεγαλείτερος^κατά μήκος 3ρ-οχιών εκ των δυο ους ελαβεν υα οψιν 

του Β κ» Κελλενεκ.

^τεδεχΟημεν $ καμένων τάς δυο ταυτ^ς Λύσεις δια την σύνταξιν 

του φακέλου της δημοκρατίας;» Πυ^ησαμων μάλιστα κατα δυο μέτρα 

τ' μ^ροτερον-μ^κος δι - να δωοωμεν oU τον κυματοθραύστην 500 μ. 

ανάπτυγμα εν ^ δκοθεσει ταυτη®

4» αναλογία* κ^ϋ ’ <τ δέον να /είν^ ^ φομηθβία των οι ο.-μόρων ^- 

πλάσεων των πετρωδών ύκΐκ^ν δι * την κατασκευήν των έργων τούτων 

υαελογίο^ησαν εί« την κμομετρησίν. Έ,ιναΐ at έπομεναι :

Μηκ οτ ο25 μ*

Λ^οΐ αργοί καί λτθοσυντρίμματα 56, Ι^

Φυσ^ χο£ ογκόλιθοι Γη^ κατηγορία*· ί^^ ,0

η Κ ?„χ γ χατη#ορ ίας Γ4 .3

ν Η 3ης Λχττγυρ ίας ? .3

Μ^κος 500 μ*
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Γ,ΜΓΚΡΥ^ΓΤΐε ΤΗΣ ΓΗν^ΡΤ^ΗΓ ΕΙΣΟΔΟΥ ΤΟΥ ^ΠΚ^ΚΟΥ ΛΓ’^ΗΟΣ*

Δία να ελαττωθώ -ύ πλάτος *ι* το βάθος τ^ς εισόδου του 

•,Ηνετίκοΰ λιμενος ’απαιτούνται τρία έργα, εν κεντρικόν, καθ δ- 

λοκληρίαν δποθαλάσσίον, καί δυο παρ^λε^α στηρίζομενα κατά τον 

πόδα επί του πρωπου και μεράκι» ανυψωμένα»
Το πρδτον, υτερανω τσΠ δποίου ύά διέρχονται τα πλοία, πρέπει 

να ίσοπεδωθ^ είς τοίουτον ύψος ώστε να α^ έπειλεΤται ή Λ^Μα 

τδν μεγαλείτέρων *λ ιυτων, τ^ν δυόμενων να γεινωσΐ δεκτά εντός 

του λιμένες, δ^λαδη τ3ν έχδντων 4 μ. βαβο*. ΤΟυτο απαιτεί β*- 

Coe ελεύθερον 5 μ. άφ* ου πρόκειται περί ορμίσου οπου μ υαλαα- 

σα είναι τετ ,.ραγ&ένη» V* μάλιστα, επειδή το εργον σύγκέιται 

οχ ριπτ^ν Ηθων καί με κατασκεύασμα τυΤούτου είδους δυ/αταί τις 

ταντοτε να Αμφίβαλλη μη πω* κορυφή τις διαφυγή τας επαληθεύσεις 

ή μήπως ή ταλάντευσίς ένδΐ ογκολίθου δημιουργ-ρο':; γετοοπίτα ^ο- 

ε^οχην τίνα^προβλέπομεν το ύψομετρον (—5,50) ^ το μεγίστου υ^ 

ψος των υψηλότερων σημείων, ‘Υπό τ^ συμθήχ ** ταύτας φαίνεται 

δχι θά δύνανται να Λρκεσθωσίν εις τούς φυσικούς οίκτους λίθους 

τούς προβλεπομένους δΐι την κατάσκρυον «3 ρεγάλου κυματοθρου* 

σ*ου,διευθετημένους δε ως δείκνυουσι τα σχκοια»

*0 δυτικός τοίχος, προπ εό μέρος του όίρκα, διωσχίςεί είδος 

τ< Ιπιπέδου βραχώδους, υποθαλασσίου, το οποίον έχει ολωγωτερον 

ταυ 3. μ. υδατος επί τίνος μήκους. Το μέσος τούτο ΰά ήδύνατο 

να κατασκευασθ^ εκ σκίροκονίας ί /β^Ρ”-) χυνομενης ύκο το 

ύδωρ καί φερούτη* άνωθεν» λιθοδομήν, ΛΙτ το υ ιολοιτον ^ι δύο 

τοίχων, ο £ ριπ-τοί ωυσίίΐοί λίθοι δεν θα εαημκουν# .«ρέβει να χρη* 

σιμοποίηδ^σι τεχνητοί ογκόλιθοι» ‘Αλλ* δεν είναι αναγκαίου να 

είναι ούτοί τόσον ογκωδεις οσον οΛ του βραχίυντος του Χουν—Κα— 

πί, λαμβαναμενων τούτον μικρότερων θί ύπα^η ελάχιστη αύμησίς 

των δαπανών της ^ο.ίοθετησε *« ιλλ εκτ^λευίς θ^^^ί^γ* ευάερε, 

ο**- ·



στερα, αί μα^α* Gt είνα^ οΌμΐωγεστερ - * κσίχ το εα^τυγχανομενον 

άκοτέλευμά θτ tivat επίσης καλόν “με μικρότερα παχη»
> 4

εΐιϋι urto

του

λιθοδομής ακυ οχηλίον

φύσεων ον^οΛ^0ων χ

μεχρ *

io^ ε*ς το θ|5^ /Ci* ^ ιί .<* - it.^^ /

του

ατομικός όγκος ποίκιλλε* ακυ

* Αντέχουν ν ν τούτο οφενλε-

U· V & U *·

ρ»σκουαίν tie ΐ ^tip**^ C ^ / Ο Α U ν 0 U^ ^^ jXO VCJ ,* χ, V Q ν·4χ * * G-C'jtOk με^οΧ

3 .

0

»
Λ^ ^ V

ως νε^ετοαίσθησαν δαό Συλλήβδην δυνατόν να

r *
δεκτόν δτ* oE ογκόλιθο* τον ολίγον μ^κρο1

επαρκείς δ* ♦ την τοποθεσίαν τα*την

Δ^ του^ το^χου^ ^Λλον έκτε ρεόμενους χμε».άζονταί. ογιόλ*θο* 6^--

3 -

αληη σχεδόν βαρας όγκου κυβικού μέτρου έγχωρί

ολίγον «^τώ ερ ον .000 χ*λ*γρ. ας

3.300 χμλ*ογρ„ μκ; βαρος του /40ό μέτρου του σκ^ρροκο

ν*αματοςe 9* ωυσι,κο* ογκολ*υο* «ων ο ζυγίζουν* 4 τόννους^ί

3 ον δ^κλατ^τν αντοχήν Λκαιτουντα* ογκο

λίθο*. τεχνητοί

υπουετε* όγκον

$υγ φαντές

α μ* ' ζ»

4 
Εν οννουφ» τουθ οπερ

οαολογεΐται οτ* δυναντα* να■ί

έ ν ός

»^ί :
. ία τασ κε υ ασ^οσ & ν μεγάλο* ,τύπους$

μπίραν πλάτους, μ^ ταροί-τς . Τούτοη
ίο. Λ » * *οοηγε* εις το να κανούίαωμεν τας διαστασε^

?ο X r .00/3.00 των εντομών

G V 4/ ft

3

Οτ ^0 ος tiEQpOXV τη ν κατ^τομην * επίστε-γίς των

χτχτηυη το υψο

ε^ να^ ολίγον ii χαμηλα 6α οό^ νταε .-ίς ^σαμ ε τοχην να ^ροσθέσα—
» τοσοτητα τ*να λιθοδομής. Το πλάτος εί

0α eivAt 4,00 |Α£ ΧΡ ίΧν^ί το μέρος της 1

νυχάτης κτί της ορόφου καί μρος το μερος του

λρ μονος Το των τοίχων ορεινού να χάοομ^σθη εις τρόπον ο.

ν λ*Α ^30 Ή^

να μένουν ττανταχου τουλάχιστον 4.00 μεμίαυυ μεταξύ του φυσ* 

κου εδάφους και της τεωρητ^κης cut μανείως των μαλ,ων των όγκολί· 

6ων, δεν δυνατα* σχεδόν να έκτελεσδ^ το εργον με όλΛγώτεραν »α·

Χ0««



Δια τούτο, εαν θελωσΐ να κάμωσι στένευαν ύλίγωτερον καταφα^ j 

^ δ£ν δύνανται να τυ έαιτύχωσίν η καραλε ί αοντες τον δλίγωτε 

ρον ωφέλιμον τοίχον η αμφοτέρους, καί δύχί μείουντες την τρο- 

ε^οχην τω/ τοίχων, 'θ μικροί εκ λιθοδομή τοίχος. δ ένρ ιζωμε | 

νος εις την ιροκυμαΐαν φιρκα, θα εΧΉ 3,80 μ, καχος δρί^οντί— ι 

ον εις το εκ υκίρροπονίαματος μέρος του καί ^>50 μ* ^^ τΌν

εΗ . ■10οοο μης εαιοτεψιν ιοτου*
σχεδιαγράμματος (C ) του συνημμένου είς την εχθε

σιν* εαχεδιασαμεν ία εργα εκ» τρόπον ώστε να μαρεχοσιν ιδέαν 

τι»! τής τρ α γ ματ ι πής των όφεως, "ο σχεδία μα αρ/^ β του φαπελ 

Λου της όημοαραοί τς, παρουσιάσει τας θεωρητικός κατατομές, 

τίτ ανιγκ^ίας διί την κατιστρωσίν ε^ μετρήσεων. .Καθωρ ίσα μεν

τις ισοϋψείς καμανλας του σχεδίου too

ευθείας μαοατηρήσεων οτι κατα-

;χτοησΐς μάλλον ακριβής ic μεγαλην κλίμακα όέν ήτο αναγκαία 
i $ ^ 

δεδομένου του 3ιθμού τής ακρίβειας ην κνεχουσίν αι προμετρη— 

σεις ιυται,

* Εαν, καρά την στένευσ^* την μερ^κ^ν εκιχωσίν της δίοδου, 

σχηματί^νταί. άκοχη ^ατα εναντίον της εσωτερική προσάψεις 

του ^vcruicu βραχίονας, θα ήδυναντο να τα αμβλύvexri δια το— 

κοθετήσεως f κατά μήκος της αμοσυ^εως ταύτ^, μΐ3ς άειρας <ρυ- 

σΐχ^ν ογκολίθων σχημττιφόντων ανωμαλίας εγ» ων θα συνέτρίβε— 

το £ θαλασσοταραχή. Δεν έλ^ομεν τούτο ‘τ’ οψιν είς την προ- 

μετρησίν. ’Τν τη χλετη των μικρήν τούτον έργων έαεδΐο£αμεν 

να ουνδυασωμεν την οικονομίαν μετα «στε^^δτητος-* οσον το δυ­

νατόν ίκανοκο·. ητϊκής, Τούτο μας οδήγησε να αρκέσθωμεν είς φυ 

σηκούς ριντούς λίθους είς το διάμετρον (—6,50) είς τοΛοθε- 

ri.iv σχετικός εκτεβειμενην καί να μεταχειρισθωμεν τεχνητούς 

αγκοΛίόομ^ μικρών διάστρων . Δεν υπάρχει ενταύθα αφρονυνη 

ε£ εκείνων τ ίς δ ΐΛ.ιτ «Λίβα^ Λετωΐ νι καοφευγΆ τις εις τα έρ­

γα κυρίως εις τα θαλασσιι εογα, καθόσον ένεχουσι τον κίνδυ­

νον να καταλήξοσι ν εν τελεί εις αύ^ριν τω ν δαπανών, Δέν/ li



veuC^Quev διότι δεν πρόκειται δ- s » 'J. ii {) Still 4 >1'4 * Stit 4VT1P ‘.1 ,

ούτε προ n i ντον δΐ εργ©ν κύριον «ut δε μελνδδες ® κύν λ«τ3ίτσν

χ^ραν ^ημι^ι τΐνε«» είνατ Ε^χερει- ν * ό ίαν ^ρ j®.a  ίοτ πατ τάση τι

περιπτωσει Λεν $1 λΛ^οσΐ την. εΜτόσ·>ν ^ i -iO t Ρ ΰψ^ .,

At Ae»XQj»ep&ια* εης κατασ-τευ^ς Ο ΊΟ ί ic πεο *- εγραψα ϊί£. ν δέν εί

ΐίρν-γ ντο ♦·. ΐησ^μο^ εκνοτ COV ί·τ«ν

ιν έιΐ ιτ ε'«Ρηο ι ν ον ν.Αογ®ν το γων * -- 4

ο τούτο, με
« 
η  $

^f - * ίν ί, ^;·.τελεσοί ·'- τ^

τδ έργον τούτο ίδιαίτερ^ δ^Υ ητο
4 #Β ^^δυνττ^ν νο οργσ-νοσιοσν ovu

τοσον ■ικρτν τ:η: αγογ ^ * μ ι ί ν ■ ευσ?·ν μ «ο^^νν παρεχον

τον ογκολ^ουΓ πλέον ταν Τ © νό40 V ηάοvu.ντο ε«ε 14*ε

ον ν * μεττ^ονο * £υγί

Ϋοντ^ εν τψ ον τερ ν 3 το /νουη t 1:41 ^^0

λυ ασήμαντος δι λημωνή * άγονο Λ η το 4 ; ταρ TU0 ν ^Λ^

νημάτων % 9α «up ν στ . οε εν » V 4
» ν ^ rμστου οσν’/ ο*

λον φυσικόν 0 λ 1 6 0 1 οι μι. κοαν ΉΟ^ν ΟΥΗΟΑΙ νίΟ V Mi^ 3 · 
\. κ^./

εις ταν οΑίκαν τδν τ*ί * ^αν υύ ^'ft

(3 ο. ν ν ο ν ,-ΛΛΟοτεμο- rVvoox-Wo® ^.νν Λμκεσυο

ην λνύο^ΙΛην τούτην. την καχασκεΐ

ην κΰ ν τοίχων.
*# ητο τ^ορ Ιλονον ϋ^υίΛνΟν 0^^

δεν η5ον λντο "λεον νά κϋτΑσΗευ.νο^ύσν του·. τελευτό*ϋ»<ϊ τοο—

Η ucvov καδ ην ο-τ^Υο-ην οβελόν ·ί.4τ^·κορ<οσε··· VC<»V £)$ΐΛζε k ΡΤ^

σ^ ν δί χ την προεκτ~σΐ.ν του κυματοθραύστου η δ* .ΛΑΛΟ. μεγαΛα ερ

γα συνεπαγόμενα μεστ ενεργεί ^ .τναΚογτ»



λί 11. P 0 Ε 7 Τΐ 7 Α P 7 Ο Τϊ

MATAPT!£M0£ ΤΟΥ ΦΑΚΕΛΟΥ

ΠΑΕ ΑΓΡΑΦΟΣ 1'0

Τύπος της ’'εΐοουστας

■ ^ολονο^ι. 4 * υ -το ,τ.^ αβεβαΐ ονη^

♦ *_<-» ηρας την εκτί μησίν των ί νδυν'^ηα’ν νίκοθοί

λοσχερ^ τα έγγραφά v^k το οφείλετε εις

^ον τον οποίον α ι στ ε ι) ο νω ν ο τι V’z

της ου μφων - ισ *ο υ ν ο ψ 4 ν

ε τς 7*^0 c υ σ ^
W

Του

*

S

ον το^Α

«Το λ λ Λΐοίκησις ορ 9 σι,ον

σειράν Όμ3ν δ ΐδ
Η C »Μ *· *είδη των έργων τα one ία c

η t ^ W C V ^ 0 ^ ί ^ · zb: \'^11^Z tp'^'j * M^ v* ποοβωσίν ε^ την *εΐο-

δοσίαν ζητουσ ia®^0* 

μίαν μο νήν δ Μ.τωοΐ ν

έν©ς έκαστο των δεαγων^οτκν^ν ν ά. πρ οο Λό  

ητίς^Χ CT εφΊρμοοί^ ε^ τ ίθ'·ν; τ ;c τι υζ^ του- 

τας Ιδ^Μρ ίτως . ‘Η μεβοδος σ υτη napρυσίαζει Su οίνον πλεανεκτή* 

μα, ττν αΠΛοτητα την νυνεομb^oxon της ui tci ι ' . αρκε»- τς; οντί 

ντ «όρΑραλη τ€ς i^t δίφορους οροτν.ίείσος εκητ^σείς H^b ? npc—

σ^ορ ο ί^ν $τν μάλλον άυμφερουσ- 
4 *• ω σ<,«;

7-

εμυς οντ^^ετως

ότο tab »*αόορ 4
4 ^ ^^το της

4 
be

jt/pi τη- Λΐ-οίοησεως 1

-τν

μαλVυτ οΒ ί/χεν δλ ψο ον τ ι μω / να

δν ο έφορους ερ/ΌΛάβους όι οττ

'· » nobntλουετbe ε ι.θ'

ct-ρον τ^ν

τυ^ησ^ο δον©

■1

ε ι. ν Η

>λο ατί-ο του ε

W

#
1

4 it Λ^

9

ου ωητ 4»; τ'^ εχωτί’σεως

δίν 4 αν να Λχ^ουσναζε4 δυσκολίας; τι νας. δια τους συν χγων ΐζ, ο με—

- Λ Α ον ι το

νους, ευ/ ύΛυϊων τίνος όρκο^νεαι.
4 4 4» Μ *εκ? εητνμηο'είς τγαν συνοπτικός

δεν είναι υ.44ν .ον νΧ^ι^Ρ13ωΟ^, καί εις μειοδοσίες άκοο,η σαου- 

δ Αίας, οτι αροσ-φορα!, τι νες εγενοντο ατεο war.n·^.^ „ Ηροπυ"ϊφυυσΐν 



εκ τούτου μεγάλαι ενοχλήσεις, ^Ακαξ άρξαμενων των εργασιών, α- 

αροοπτι κατά την έκτέλεσίν έπίφερουσίν κολλάκίς μεταβολή εκ; 

τς σχετικέ ποσότητ ς των διαφορών φύσεων έργων, δ εργολάβοι 

δεν παραλείπει να παρουσίαση την περίατωαιν ταυτην ως μεταβαλλοι 

σαν επί βλάβη του τούς ύβους τ υ συμφωνητικού, ισχυριζομενος 
ότι it έργισίαΐ, Λ μ*λλον εύνοίκαί, ολιγοστέυσαν καί -1 άλλαι 

ηύξησαν. είναι πολλάκίς δάσκαλον νά ΰπερασαίσθη ΐς εναντίον 

των απαιτήσεων τούτων.

Τα μειονεκτήματα ταυτα αποφεύγονται εάν αφεθη εις τους συνα- 

γωνίζομένους ^ ΦΡοντίς νά καθορίσωσΐ αυτοί ουτοί, έκαστος κατά 

βούλησίν, τον κατάλώγοντων τιμών τάς δ ιοί ις προσφέρουσί. ’^εΐ- 
# 

δη δε at προς έκτέλεσίν ποσότητες τωνδιαφορων ρύσεων έργων είνα 

καθωρίσμέναι εκ των κροτέρων δεν μένει η να εφαρμοση τις εις ιυ- 

τάς αλληλοδιαδοχές τάς τιμάς έκαστου των συναγωνίζυμένων δια 

να πβοσδίορισθ$ fi δλίκη δαπάνη τηνοποίαν θά παρουσίαζες η απο­

δοχή των προτάσεων του. ^ μειοδοσία κατακυροΰααΐ επ’ ονο^τΐ ε­

κείνου του οποίου at αροσφοραί άντίαροσωαεύουσΐ την μίκροτεραν 

δα.τάνην.
*0 τρόπος ουτος της διεξαγωγής φαίνεται εις ημας, σύμ­

φωνος προς τάς πληροφορί ις τάς όποιας ηδυνηθημεν νά συλλέξωμεν, 

σύμφωνος προς τάς απαιτήσεις καί τους κανονισμούς της Ελλην. 

νομοθεσίας. Ουτος βασίζεται επί του συναγωνισμού κ-ι ο^ηγεϊ,ως 

καί το σύστημα της εκπτωσεως, εις το να προτίμηθη εκείνος των 

συν αγώνΐξο μενών του οποίου at πρόσφοροι είναι αί μάλλον συμφε- 

ρουσαι διά την Λΐοίκησίν. Εεβεται προς τουτοίς το αρθρ. 6 ίου 

Β. Διατάγματος τ"ς 30 Μαρτίου 1884, το οποίον απαιτεί τ ηνυ«ύβο- 

λην προσφορών έσφραγισμένων. ‘.Π συνεδριασίς της μειοδοσίας εί­

ναι προφανώς κατά τι κολυπλοκωτερα}/# η με το σύστημα της ακλάς 

εκπτωσεως, αφ’ ου πρέπει νά επιφυλαχθώ δ αναγκαίος χρόνος εις 

τον υπολογισμόν της δλίκης δαπάνης της άνταποκρινομένς είς ταί 

προσφοράς των διαφόρων συναγωνισμένων, Το μειονέκτημα τούτο 

δπ^ρ δεν παρουσιάζεται η άπαξ καί προ ίαστς εναρξεως εκτελέσεων 

είναι κατά πολύ μίκροτερον εν συγκρίσεί προς εκείνα τα οποία δ 



τρόπος αυτός της δίεζα^ωγης έ ιιτρεαεί να άκοφυγωμεν,

^ο το όνομα δημοπρασία επί. προσφορά τιμών, η μευοδος ε αρ­

μόζεται εν Γαλλία 5ου ηδη έχε* επιβληθώ διά τα πυκουδαίοτητος 

τννος έργα (εγκύκλιος του ‘Υπουργού των Δημοτ. "Βργων της 30 

Λ/βρίου Γ9Γ0). καθιερωθη διά της πείρας* ’Κμπνεόμενοί από τον 

Γαλλικόν κανονισμόν θα ακοφυγωσΐ τάς δυσκολίας της εφαρμογής*. 

Προς τουτοκαθωρ ίσαμεν τους τόπους και τους Ορους της ίημοκρα- 

σίας είς εν Εγγραφον του φακελλου εκίγραφομενυνζαγγελία τ^ς 

μειοδοσίας) ανταποκρ ΐνόμε νον εις τάς διατάζεις του αρορου U 

τοδ μνωτάρω B, Διατάγματος*

’ίν τη άγγελί^ταυτη καθοοίζομεν ότι θά δυνανται να^ινουν ce 

δεκτοί προς συναγωνισμόν κατα Ζτιν ^ιίοδοσιαν μονον εκείνοι St 

εργολάβοι, ot οποίοι θά εχωσίν έζουσίοδυτηθη αρός τούτο ιαρα 

του ‘Μπουργου,κατόδίν αίτησε^® των* 40 όρος ουτος, δ οποίος 

παρουσιάζει εγγυήσεις σοβαρός,διό τις δβωόουν λεπτας επιχειρή­

σεις, ως έκεΤναι των εργασιών εν τη θαλασσή, ετευη κατ εφαρ­

μογήν του άρθρου 4 του Β· Διατάγματος, οπερ εαίφυάατ,εΐ εί® 

την Διοίκησίν το απόλυτον δικαίωμα νάκρινη κερί τ ς αζ,ίως των 

υποβαλλόμενων κιστοποίητικων Εκανότητο®, κα* επεκτείνει ρητώς 

την διάταζιν ταυτην εις την κερί®ίωσΐν ειδικών έργων»

*0 φάκελλος της μειοδοσίας η "μελετη* κυρίως υίπείν, καρού 

σιάζεται υπό την αυτήν μορφήν οιαν και μια δημοπρασία επί εκ— 

κτωσεί, με μό^ον την διαφοράν στί το τίμολογίον και η Λεκτομε.. 

ρης εκτίμησίς εχουσι μεταβληθ^ είς Λάλους"πίνακας? εν οίς αΐ 

τίμαί καί at δακάναΐ μενουσιν εν λευκφ* Αυτοί ουτοί οΕ συναγων 

νίζόμενοί όφείλουσι να συμαληρωσωσι τά λευκά ταυτα, *0 φάκελε®

λος ουτος περιλαμβάνει τά έγγραφα τ* οκοΤα θά χρησίτευσωσιν 

ως βάσις είς την συμφωνίαν ως καί τα σχεδία και την κρομετρη— 

σιν, χάρΐν τΤς διευκολυνσεως τδν συναγυνίζομενών εις την κατα* 

νόησίν των εκτελεστεων εργων. Ευγκεντρουμεν χωριστά την εκυε- 

σΐν καί τά κροσηρτημενα είς αυτήν έγγραφα, τά οποία δεν είναι 

προορισμένα η δια την Λιοίκησίν* 



ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ Τ4

ΦΑΚΈΛΛΟ® THE ’^ΤΟΔΟΝΓAS

Τα σχεδία δικαιολογούνται επαρκώ από οτι έλέχθη είς το 

τρίτον μερα»; της εκθέσει»

Α* Προμέτρησίς»

’Αρχει νά ρίψη τις εν βλέμμα έηί των σχεδιαγραμμάτων Ρ ) 

και (Λ) τδν συνημμένων είς την παρούσαν έκθεσίν, διά να ιδη 

®τι^ f κπταμέτρησις των ιοσοτητων των ογκωδών πετρωμάτων καί 

των τεχνητών ογκολίθων παρουσιάσει δυσκολίας τίνος» όταν 

πρόκειται αέρι μικρών υλικών, at έπιφανείαΐ των λίθοστρωμα— 

των είναι αερίσου καθορισμένοι» δυνανται, μετα την εκτελεσιν, 

να μετρησωσι τάς διαστάσεις των όγκων των με Αρκετήν προσεγγΐ 

σιν, τουλάχιστον όταν είναι προσιτοί είς τον ελεύθερον αέρα 

καί να υπολογίσωσΐ τους όγκους των» τους «ογχους ταυ κατεχο— 

μενού διαστήματος® συμπεριλαμβανομένων των κενών» ’ουτο ία 

είναι δυσκολωτερον υπο το ύδωρ, αδύνατον δε με μεγάλους όγ­

κους® Ίι μέθοδος αυτη οά ωθεί άλλως τε τον εργολάβον εις το να 

επιδίωξη ν’ αύληση την αναλογίαν των κενΏν, επι ζημία τ^ς στε 

ρεότητος. Πρέπει να καθορισθωσίν οί πραγματικοί όγκοι των χρη 

σιμό ποιου μενών υλικών, ot «πλήρεις ογβοβ" η «κυβίκαί μάζαν" 

’φαίρουμένων των κενών» Δια τους φυσικούς βιαχους, σχημάτων 

άκανονίστων, ένεργουσι διά το# ζυγίσματος του οποίου το απο­

τέλεσμα μετατρέαουσίν είς ογκον τ^ βοηθεί^ του ειδικού βάρους 

Κάποτε τούτο είναι εκ των τροτέζων Λρίσμένον» δυνανται να έ- 

νεργησωσίν ούτως είς τους λιμένας οπού τα λατομεία είναι κα- 

λως γνωστά. Γενικώς είναι προτίμωτερον, όπως ηροβλεπεται εις 

τ*ν μελέτην του Τ907^νά καθορισθωσιν άπ ευθείας τα ειδικά 

βάρη διά πειραμάτων γινομένων παρουσία τού εργολάβου»

Διά τους τεχνητούς ογκολίθους, οίτινες εχουσίν γεωμετρικά 

σχήματα καί διαστάσεις πολύ μεγάλα^, το πρδγμα είναι εκομη 



Απλουστερον. προσδιορίζεται δ όγκος δι’ ένα έκαστον Ατομίκως

Κατά τον χρόνον της έχτ^έσεως έξελέγχουσι, όσον το δυνα­

τόν καλλίτερος τά πλάτη καί τά πάχη τον όγκων όπως εξακρίβω- 

σωσίν αφ/ Ινός μεν οτιέχουσι κατά το μέλλον καί έττον τας 

διατεταγμένες διαστάσεις, Αφ’ έτέρου δ* ότι ο εργολάβος δεν 

τάς ηυξησεν ακατάλληλος. At εξακριβώσεις των όγκων μένουσΐ 

κατά προσέγγίσίν. Αλλάχάρίς είς το λύγισμα καί τούς Ατομικούς 

κυβισμούς οΐ λ/σμοί δέν περιέχουν η 3,τι πράγματι έχομηγηθη.

Προ της έκτελέσεως, διά την προμέτρησιν, το ζητημα aval 

μέλλον πολύπλοκοι» Λεν είναι δυνατόν νά καθορίσωσίν εν τη με 

λέτη " τάς διαστάσεις του συνόλου των όγκων, οπερ δεν επιτρε 

πει τον υπολογισμόν η των όγκων τους όποιους κατεχουσίν εν 

τφ διαστηματί. Διά νά έχωσίν εν αποτέλεσμα δυνάμενον να συγ- 

κρί^ με τους λ/σμούς τους όποιους θα καθορίσωσι δια την ε- 

πΐχείρησίν καί διά να καταστησωσι την μειοδοσίαν δυν ατην 

|οίοσδηποτε καί αν είναι δ τόπος της διεξαγωγής της) πρέπει 

νά μετα βάλωσΐ τ ους ρηθέντας όγκους, είς όγκους πλήρεις, πρέ­

πει νά αφαιρέσωσι τά κενά, Κατά την έκτέλεσιν τά υλικά κατα- 

καθηνταΐ υπό την έπίδρασίν του βάρους των ανωτερω/μερων, ως 

επίσης καί διά τέΦ ταραχές της θαλάσσης, ή οποία τα^ διευθε­

τεί κατά το μάλλον η ηττον , Τ^σων των αναλογιών τηρούμενων 

είναι τούτο Αποτέλεσμα Ανάλο^ν πρός τό παρατηρούμενον όταν 

καταβρέχωσΐ ξημάν άμμον. Το Αποτέλεσμα του διπλού τουτου φαί 

νομένου συνίσταται εις την μείωσίν των κενών/, την δποίαν θα 

άυνανται νά λαβωσίν υπ οψιν κατα την εκτίμησίν των τελευταί­

ων τούτων. *Αλλ’ εκτός τουτου λαμβάνει γενικώς χώραν και κα- 

θίζησίς του φυσικού εδάφους, υλικα τίνα επίσης ουνανται να 

δίολισθησωσι κατά μήκος των πρανών και να απλωθωσιν εις την 

βάσίν τουθ* οπερ ίσοδυναμεί ιρος καθίξησίν . είναι προτιμάτε- 

ρον νά ληφοωσίν υπ’ οψιν χωριστά τα tow- και ιι καθιζήσεις καί 

νά προσδωσωσίν είς αύτας διάφορους αξίας δια τας διάφορους φι 

σεις των Άλικων.



^^^
AC tup Ανεκτέ4t/ προς τουτο τίμαί είναι ζήτημα εκτίμησεως*

Λεν βλέπομεν τον λόγον όπως τροποποιήσωμεν τους συντελεστή 

της μελέτης του U07, στηρ ιζομένους είς^ο μέγα κύρος του κ. 

Κελλενέκ. ’Εκ πρώτης οψεως δυνατόν να ^νοσίν ολίγον ασθενείς» ( 

’Αλλα πρέπει να παρατηρησωμεν, όσον αφορ$ τας καθιζήσεις, ότι 

τά έργα δεν είναι παρ απολυ βαθέα καί ότι κατά μέγα μέρος στηρί 1 

ζονται έαί πυθμένας βραχώδους, *θσον άφορ^ την έκτίμησίν της ά 

ναλογίας των κενών, υπάρχει συμφέρον να την τηρησω^ν ολίγον 

χαμηλήν* ’κάν έσμίκρυνον υπέρμετρος την έκτίμησίν των πληρών 

όγκων θα διέτρεχον τον κίνδυνον να έχωσίν ανάγκην προς πλήρω­

σαν των διχτομων περισσοτέρων υλικών από ότι θάάνέμενον. At 

δαπάναι θά υπερέβαΐνον τάς προβλέψεις* βα παρίστατο ανάγκη η 

να έξευρωσι συμπληρωματικός προσόδους η να βραχυνωσΐ τον κυμα­

τοθραύστην, Το αντίθετον δεν θα παρουσίασαν τουναντίον η πλεο­

νεκτήματα, Γενικώς προσεπαθησαμεν να καταστησωμεν τας προβλέ­

ψεις Α,μων μάλλον εύρεί «ς προς άντίμετωπίσίν απροόπτων, πάντοτε 

δυνατών, Δία τον λόγον τούτον ίδίψ δεν έλαβομεν υ π’ δψΐν τους 

μεταξύ των (*ενδν· )εστοΐ βασμένων ογκολίθων Αρμούς, Χ

Διό τους μη διευθετημένους τεχνητούς ογκολίθους Α έκτίμησίς 

των κενών καί των καθιζήσεων δεν αποτελεί την μομην ώόσκολίαν 

της αρομετρησεως* ’Ο’σωρός των διαφέρει τόσον ένος κανονίκο© 

στρώματος ώστε αί έπϊφάνείαΐ at καθορίζομε ναι είς την μελέτην 

δέον να θεωρηθδσίν Ας ελάχιστος η Ας μέσος όρος, ’κάν ηθελον 

Ιναγκασθ^ να μη τάς υπερβωσΐ θόέκίνβυνευον μεγάλος να μείνωσι 

κάτω αυτών* At κανονίκαί γραμμαι των θεωρητικών κατατομών είναι 

κυρ ίως προωρίσμέναΐ να χρησίμευασιν Ας βάσίς είς τας προμετρη^ 

σεις, ^λλα #ρεηει, χρησ^μο^ο^ων τ^ φυτα<ϊ να εχη υκ οψ^ν τ^ν * 

πιθανήν μεγέθυνσίν κατά την έκτέλεσίν, Δια τούτο Μηχανικοί τι — 

νες είνε της γνώμης ότι πρέπει να έλαττουται από σκοπού δ συν­

τελεστές δ γενόμενος αποδεκτός διά τα κενά καί να μείουται μά­

λιστα μέχρι του μηδενός, Είνε τούτο ίσως προσηκον δι* έργα έκτι 

θειμένα εις θαλάσσας πολύ τρικυμιώδεις καί υποκείμενα είς μεγ^

1



λίς καθιζήσεις^ ως έκ της δέσεως του εδάφους της θεμελιώσεις των 

νίς την {δίκην μις περίπτωσίν θά ητο &ΰτο υπερβολικόν, Προτιμώ— 

μεν Ιτεραν μέθοδον, $ οποία συνίσταται είς το νά είσαγαμεν εις 

τους υπολογισμούς μιαν έπαυξησίντου πάχους αναφορικής προς το 

θβωρητίκέν πάχος* *θρίζομεν την επαυξησίν ταυτην εις Γ * α Β κα— 

τατομαί έχουσίν σχεδιασθη κατά τρόπον ωατε εαν έ επαυξησίς αυ— ( 

τη του πάχους ηθελεν όντως πραγματοποιηθώ, δεν θα προεκυπτον 

ένεκα ταυτης δυσχέρειαι*

κίς τον τρόπον τούτον του δπολογισμοδ των τεχνητόν ογκολί­

θων συνίσταται ώ κυρία διαφορα μεταξύ της ιδίκης ιας μεθοδου 

του καταρτισμού τές κρομετρησεως καί εκείνης της μελέτης του 

1907* αυξάνει, διά την αυτήν κατατομήν, την προβλεφθεΐσαν δαπα! 

νην* Διά τούτο ικριβως, είς τους συγκριτικούς Απολογισμούς των 

δ το ίων τά Αποτελέσματα έδόθησαν εις την παράγραφον IT, έφηρμό- 

σαμεν την παλαίάν μέθοδον είς την μελέτην μας*

Βί Προϋπολογισμός καί συγγραφή ‘Υποχρεώσεων*

Δεν κάμνομεν λόγον έντ αυθα η μόνον διά ζητήματα δυναμενα να 

ένδιαφέρωσΐ την ’λνωτέραν Λιοίκησίν* Παρεχομεν εις σημείωμα συ· 

νημμένον εξηγήσεις τίνος όσον αφορ^ την εκτελεσιν*

*0 εργολάβος οφίλει νά επιδίωκε διαφόρους εγκρίσεις καί 

να δέχηται διαφόρους Ανακοινώσεις* ΑΒ σχετικαί προς αυτός άπο^ 

σεις δυνανται νά ανηκωσίν εΒς άρχα^ διαφόρους, τον μηχανικόν, 

του λιμένος, την Λίμεν. ’επιτροπήν, τον Τΐομαρχην, τον/ ‘Υπουργό1 

Το ζητημα τούτο είναι τάζεως διοικητικής καί δεν αφορ^ τόν έργ< 

λαβον, άπεφυγομεν όσον το δυνατόν νά κάμωμεν μνείαν τουτου, δ— 

πεθέσαμεν ότι 4^0 της συναψεως του συμβολαίου ολαΐ αΒ ανακοίνω· 

σεις θα γίνωνται παρά του μηχανικού* *0σον άψορ^ τός Αποφάσεις 

εφάνημεν απέναντι του εργολάβου, ότι έαεφυλάξαμεν τον μεγαλυτε 

ρον αριθμόν αυτών είς τόν μηχανικόν* ολίγον ενδιαφέρει αν ουτο< 

ζητεί η οχι διαταγάς. ’Αλλαχού μετεχειρίσθημεν σκοπίμως την γε



νικάν έκφρασίν "Δίοίκησις* δυναμένην νά ενδείκνιηι αδία^ρως 

πάσας τΙς ίρχ^.

•γαο νομικήν καί διοικητικήν έποψίν ένεπνευσθημεν ou την ~ 

σϋνταξιν τ^ δυγγρα^ς υποχρεώσεων έπ του οργανικού Β. Διατάγ­

ματος τ^ς 30 Μαρτίου Τ884« Δεν φύεται έφαρμόσιμον^ ^£ 

r^ano}) είμη είς τί εργα του Κράτους και δυνάμει της προσθέτου 

δίατίξεος ·πτΐς το τελειώνει, είς τα εργα των Τπαρχιων, των 

κοινοτήτων, και των φιλανθρωπικόν Ιδρυμάτων,, αλλ* είναι δυν^ΐϋ 

τόν κάνατε να δποβάλλωσίν δκ* αύτο και αλλας επιχειρήσεις„ "Ό 

πρώτον άρθρον του Διατάγματος τούτου προβλέπει ότι δυναντ^ι 

να έπενεχθωσι τροπολογίαΐ εις τάς διατάσεις του. είνε κολλώ 

μέλλον δυνατόν τούτο όταν εφαρμόζεται το ανωτέρω Διάταγμα δΐ 

Ιδιαιτέρας συμβάσεως. θα κεριγράφομεν τάς μεταβολάς, έλαχί» 

στας τον αριθμόν/, αΐ δποΐαι μας εφάνησαν απαραίτητοι. ’Ως 

προς τα λοιπά, ^ γενική παραπομπή είς το οργανικόν Διάταγ^ 

έπέτρεψε ‘να Ιπλοποίηαωμεν την σύνταξιν της συγγραφής των υπο- 1 

χρεωσεων, ίδί^ όσον αφορ^ τους λ/σμούς των προσωρινόν και ο­

ριστικών παραλαβών κλπ. Δεν έπανελάβομεν τάς διατάσεις του ΛΙ- 

αταγματος τουτου η οταν ειχομεν να κιθορίσωμεν λεπτομέρειαν 

τίνά εφαρμογές*

Το πρώτον κεφάλαίον περιλαμβάνει την σύντομον περιγραφήν 

των εκτελεστέων έργων. Προσεθέσαμεν είς αυτό τις γενικάς οφηγΐ* 

ας διά το ζήτημα των έ^αφδν, οπερ αποτελεί μίαν των δυσχερείων 

τ^ς έπιχείρησεωςQ *Υποδεικνύοντες ταυτην σαφώς- ευθύς εξ αρχ^ς 

βφαίροΰσίν από τον εργολάβον πάσαν πρύφασίν προς μεταγενεστέ- 

ρας αξιώσεις, ^ησον άφορδ τά λατομεΤα,έάν ηγετο είς την κατά— 

ληψίν εκτάσεων άνηκουσων είς ίδιωτας θά υπήρχε φόβος μη οΙ ί- 

δίοκτ^ταΐ έξογκωσωσΐ τάς απαιτήσεις των απέναντι του εργολάβου 

ίδί^ εάν ουτος τυγχάνει ξένος. Ιϊ λιμενική Επιτροπή, επιφορτι­

ζόμενη με την ένοικίασίν ταύτην θά πραγματοποίηση Δ^ΐσμένην τι 

να οικονομίαν. Διά τα εργοτάξια τα πράγματα είναι μάλλον πολύ 

πλοκα. ’Αποτελεί γενικώς πλεονέκτημα ^ δωρεάν προχθηκη εις 



τ ^ επιχειρήσεις εδαφών δημοσίων, γείτνίαξοντων «ρος τα υπο 

κατασκευήν εργα. *Αλλ* εν Χανίοίς τα εδάφη τούτα εχλείκουσίν 

η τουλάχιστον έχουσίν έκτασίν ανεπαρκή., 'Εάν δ εργολάβοι αρο- 

ετίμα να οργάνωση το μεγαλείτερον έργοτάξιόν του, το προς κα- 

τασλευηντούτέστιν των τεχνητδν ογκολίθων, πλησίον των λατομεί­

ων, 6α έπροκειτο εν τοιαύτη περίατωσει δι ’ έφάφη τα δα^Τα θα 

άνηκον είς τήν Δίοίκησιν η δι εδάφη τα οποία θα εχον πολυ μι 

κραν αξίαν, είναι προτιμότερον εν τη περιπτωσεί ταυτη να /pot- 

δη τ ΐς την δωρεάν παραχωρησίν, Γαν τουναντίον ο εργολάβου θε 

λεί νά εγκατασταθώ πλησίον τού κυματοθραύστου, τούτο >εν θα 

όυναται να γείνη, εκτός της ανεπαρκούς πλατείας του φίρκα, η 

είς την πάλιν και την τερι "ερε^αν αυτής, οποτε θα ηδυνατο τις 

νά φοβείται εκ μέρους του αξιώσεις εξογκωμένος εάν δεν ένδιεφε 

ρετο διά την οικονομίαν, “Αλλως τε εντός των πόλεων at άξίαΐ 

των οικημάτων και των εδαφών είναι 7>ερ*®<μότερον γνωσταί η εις 

την εξοχήν και δι* ενα ξένον ακόμη είναι ευκολωτερον να ενοίκΐ 

άση δ ίδιος διό καλούς όρους. *Αφηνομεν τον εργολάβον ελεύθε­

ρον νά έκλέξη μεταξύ των δυο λύσεων.

Το ΓΤ κεφάλαίον, το αφορων τα υλικά, περιλαμβάνει τους ο­

ρούς της παραλαβής του σίμεντου Πορτλάνδης, ^παναλαμβανομεν 

τάς διατάξεις συγγραφής υποχρεώσεων Γαλλικού τυπου δια τα εν 

θαλάσση κατασκευαστεί έργα, λαμβάνοντες μέλλον τους αριθμούς 

^ παλαιός συντάξεως η τώς σήμερον εν ίσχυϊ ,ώ όποια είναι αυστη· 

ροτέρα/. ’κπράξαμεν τούτο διότι ώ εργολαβία ουδεμίαν περίλαμβ· 

νεί λιθοδομήν εκ σίμεντου καταβυθ ιξομένηγε ίς το όδωρ. προειδο 

^εν εξ άλλου την άνάμιξίν της πορσελάνης με το σίμεντον. "Κ- 

ποφευγοντες απαιτήσεις ούχί απαραίτητους δυνανται νά έλπίσωσΐ 

τιμάς ευνοϊκοτέρας, Αποφεύγονται επίσης μεγάλαι δυσκολίαΐ είς 

περίστωσίν καθ’ ^ν · ά ειχον να κάμωόι μέσιμεντα δίδοντα άποτε 

λέσματα λίαν προσεγγί^οντα τα παραδεδεγμένα όρια, τοσουτον -π 

λον καθόσον αυτή ώ έκτέλεσίς των δο κι μων είνε δυσχερής, *Η Κυ 

βέρνησίς κεκτηται εν Χανίοις έργαστηρίον έφωδίασμένον με τα



αναγκαία οργ^ διά την παραλαβήν των σίμεντων, αλλά δεν είναι 

φυσικών τόσον πλήρως όργανωμενον όσον τα ειδικά εργαστήρια ιδί^ 

άπό απόψεων θερμοκρασίας.

Το κεφάλαίον ΓΤΤ , οπερ κανόνισε·· την εκτελεσίν τών εργων^ 

είνε κατ’ άπαμίμησίν συγγραφών υποχρεώσεων α1 δποΤαι έφηραόσθη 

σαν δι’ εογα ανάλογα. Περιλαμβάνει μίαν τροποπόησίν των κρυβλε 

μεων τ*ς μελέτην του TJ07® ίίζ την τελεύταγαν ταυτην είχον πα­

ραδεχθώ αναλογίαν τίνά άμμου, ασθενή άλλων τε, δίατην ταρασκαυ— 

ην χονιάματον εξ άσβεστου καί πορσελάνην, Είνε τούτο παραβίασες 

των συνηθειών τάς οποίαν παρετηρησαμεν εν Κρήτη καί ητίς δεν - 

αάν φαίνεται δεδικαιολογημένη, *Η οίκονομια ητίς προκύπτει εν­

τεύθεν είνε ασήμαντος καί δεν αντισταθμίζει τον δυσχερείων επι­

βλέψεων καί τους κίνδυνους ουν συνεπάγεται. Οταν κατ αρχήν ^ 

γείνμ δέκτη Α παρουσία άμμου εν τοΤν έργοτα§ίοΐν και '* χρήσιμο— 

πείησίς την είν τα κονιάματα υπάρχη πάντοτε δ φόβον μήπως δ ερ­

γολάβον »ρο0$ εκ προθέσεων είν συγχύσεις, μήπως υπερβμ την αρο- 

βλεπομένην αναλογίαν τώναμμου, Θα άπέρρεεν εκ τούτου ελαττωσίν 

την μηχανικήν αντιστάσεων των κονιαμάτων καί ίδιων της χημικής 

αυτών αντιστάσεων κατα την αποσυνθέσεων των υπο του θαλασσίου 

υδατον, τούτο θά συνεπηγετο την καταστροφήν του έργου, ’Ανάλογο1 

μειονέκτημα υπάρχει δια το κονίαμα του σιμεντου, αλλα ουν ουναν 

ταΐ είς τούτο να άποφυγωσΐ την χρώσιν τ^ άμμου, Ήν τη η^τερψ. 

περατώσει δ κίνδυνον είναι ολίγωτερον, διότι δεν υπάρχει λιθο­

δομή εκ σίμεντου, βυθιζόμενη υπό το ύδωρ, *Έξ άλλου είνε σχεδόν 

βέβαιον δτιτό κονίαμα του σιμεντου θά κατασκευάζηταΐ έπιαλωτου 

εργαστηρίου οπου ^ έαίβλεψίς είνε εύχερεστ ερα,

‘Κκανονίσαμεν το ζητημα των οργάνων προσδέσεις διά τα πλ<Λ^ 

ών καί των κλιμάκων τδν προυριζομένων νά επίτρεπωσΐ την είν τ ^υ 

τα προσόλευσίν, Είνε άναγκαΤον νά έπιτρεαηται εις τα πλοία να 

προσδενωνται εις τον κυματοθραύστην κατά μήκος του δκοίου θά ευ 

ρωσίν Γόων την μεγάλειτεραν ηρεμίαν, εξ αλλού πρυσδενομενου το 

οπισθίου μέρους εις τον λιμενοβραχίονα και του έμπροσθεν ε^ι 



μιας άγκύ -ς θα είναι δυνατόν νάγίνωσι δεκτά πολυαριθμοτερα 

πλοία. θα είνε πολύ ‘πιλο ύστερον να άγορασθδσΐ τα όργανο ταυτα 

άπ* ευ fast & *νευ τώς μεσολαβήσει^του εργολάβου, άλλά ηρεμεί 

νά είνε ουτος υποχρεωμένοι να τα τοποθέτηση» Δεν βκάμαμεν λόγον 

δια τον επί του ακροχηλίου φαρονδίοτί το ζήτημα είνε πολύ άβέ— 

βαίον ακόμη» εάν ουτος φέρεται παρ’ Ινός μεταλλικού πύργου θά 

είνε πάντοτε δυνατόν νά κανονίσωσι την έντβίχισίν του τελευταί 

ου τούτου δι ’ έζομοίωσεως προς τα ^ ί7/^^g, ^^f

Το πρώτον άρθρον του Ζ^κεφιλαίου πραγματεύεται το λεπτόν 

^ητημα της αεριστωσεως ανώτερος βίας , διό την δαλίαν ο1 όροι 

του Οργανικού Διατάγματος δεν αρκουσίν. Το Εϋον αρθρον αυτου 

παραδέχεται το δυνατόν της αποζημιώσεις του εργολάβου διά ζημί­

ας πς υπέστη έζ ανω^ας βίας, άλλα χωρίς νό/τω αναγνωρίσω ού— 

δεν δικαίωμα βέβαιον ούτε όρισμένον. Λεν είνε δυνατόν να διατη­

ρηθώ φοιαύτη άβεβαίότης προκειμένου κερί θαλασσίων έργων, ίδί^ 

δε περί κατασκευών λιμενοβραχιόνων η κυματοθραυστών» οίτινες 

είνε εκτεθειμένο* είς πάσας τός τρικυμία» Διό τούτο ακριβώς κα 

θωρισθη εν τώ μελέτη του Γ907 οτι δ εργολάβος θα αποζημιωθώ διά 

πάσας τας ζημίας τας προζενου μένεις υπό τ^ν "τρικυμιών”. *Η αρχή 

είνε δίκαια αλλ’ ή εφαρμογή δύσκολος, καθόσον δεν είνε δυνατόν 

ν* δ@θη δρίομος ακριβής τδν τρικυμιών, καί δίοτί έ άτη ιδιαιτέ­

ρα. περιατωβίς δυναται να εγείρη φιλονικίας ατελείωτους, ως προς 

την άζακρίβωσίν τού αν ή £ημία προώλθεν εκ της τρικυμίας η εκ 

σφάλματος του εργολάβου. *Η Λιμενική Επιτροπή του ’Ηρακλείου 

προετίμησε κατά την απόπειραν της προς ενέργειαν τ^ μειοδοσίας 

κατα το Τ9Γ4, νά μεταπηδηση είς το άντίθετονάκρον καί να διαγράί 

Ψϊΐ ριζικέ πάσαν άποζημίωσίν διά την περίπτωσίν άνωτέρας βίας. 

^Ινε η μέθοδος ώ χρησιμοποιούμενη εις τας κατ* αποκοπήν εργολα­

βίας. αυτή υποθετει οτι αφήνεται είς ρον εργολάβον ανεξαρτησία 

και πληρης πρωτοβουλία εν τώ έκτελέσει τδν έργων, των οποίων εν 

τη περιπτωσειτ®υτη επιφορτίζεται γενικώς νά συντάζη τας μελέτας 



'?άν άλλω® δ^ρρυθΗίσθδσι τα πραγματα, η διαγραφή των αποζημι­

ώσεων εκ λόγων Ανώτερα*; βί^ δεν τιαρεχει» τι φαινομενικήν ασφα- ί 

λείαν, Πρέπει πράγματι να λαμβανωσίν υπ οψιν εκ; τα® τι μα® ί 

τα Απρόοπτα τα οποία δυναται αυτή να επί ρεοη, βέβαιοί οτι 6α 

πληρω^σιν ότι και αν συμβ^, όλα«; τι® ενδεχόμενα*; ζημιάς Ο­

ταν αυται πραγ<ματίκδ® συμβαΐνουσίν, δ εργολάβου ισχυρίζεται δ— 

τι οφείλονται ούχί εί® σφάλμα του η εις την ^ιότητα τη® τρί- 

κυμία®, αλλ εκ; σφαλμα τ-® μελέτη® ιε * 
σία® πρό® τα® δποίπ® δπεχρ^η νά συμμορφω^ΐ καί * Διοίκησα | 

1φ· οό πληρωση κατ’ αποκοπήν του® κίνδυνου® τ?® άνωτέρα® βία® 

διατρέχει ακόμη καί του® κίνδυνου® μία® δίκη®,

Δυνατόν να Αποφύγωμεν η τουλάχιστον να έξασθενησωμεν τα 

Αντίκρουόμενα ταΰτα μειονεκτώ™ ^ τδ έπίτυγχάνουσΐ πολλά- 

κΐ® δια μέση® τίνό® μεθόδου, $ δποία δεν έπιδίωκεί νά καθορί- 

ση τα® τρικυμία®, αλλ’ ^ δποία δεν δέχεται την πληρωμήν των | 

ζημιών η όταν αυται είνε τόσον σπουδαίαι ώστε να μη δυν^νταΐ 

να κροξενηθωσίν η υπό κακοκαιρία® πραγμιτικω® σοβαρα®, Παρεδε 

χύημεν το όριον των 800 δρχ. οαερ ανταπομρίνεται περίπου πρό® ί 

την Αξίαν 6η7 κυβίκδν μέτρων λιθοδομή® εκ σίμεντου, η εί® 

την τοποθέτησίν δη? ογκολίθων κανονική® εστοίβασμενων„ Προ— , 

σε τι δέο® να εμποδίζεται δ εργολάβο® να επισπευδη αφρονω® 

την έργασίαν καθ’ ά® άκό^ ^μέρα® προμηνυεται τρικυμία, υπολο. 

γίζων έπί του δρου’^ Ανώτερα® βία® δια να κόμη την Λιοίκη* . 

σιν να όποστΏ τά® ζημία®, at δποΤαί 6* ηδυναντο να προέλθωσΐ 

εκ τ^® άδυνεσία® του, διά τοΰτο εξηρέσαμεν ρητω® του ευεργε- 

τη ματ ο® του ανώτερου τορου τα® λιθοδομή® αίτινε® έξετελεσύ^αν 

προ χρονικού διαστήματα® αλιγωτέρου των 24 Αρων,

’tv τφ -ύτφ 29φ άρθρφ καίωρίσαμεν το ζητημα των αροκαταβο- | 

λων διά τά προμηθευόμενα υλικά, Gt ριπτοί λΐΰοΐ δεν δυνανται 

νά περισθωσΐ εί® λ/σμου® η αφού ζυγίσθδσΐ και ευ6υ® μετα την 

ζυγίσίν δέον νά χρηαίμοποίηθωσΐ, είνε λοίκον περιττόν vi προϊί 

δωμεν τι περί τη® προμήθεια® των, Δία τα λοιπά δεν είνε συνε­

τόν νά άφε^ δ κανονισμό® των τιμών τ^® προμήθεια® των εί®



τους συναγωνίζο μένους έ«ειδη αΒ τιμ^ αύται δεν περιλαμβανον 

υΐ είςτ^ν μειοδοσίαν ot εργολάβοι θά ωθούντο να δρίζωσίν 

αυτός πολύ υπερτιμημένος προς τον σκοπόν όπως λαμβάνωσίν υ- 

περβολίμός προκαταβολής δι* τάς προμήθειας, Καθωρίσαμεν τάς 

τιμάς των προμηθειών εν παραβολή προς εκείνος των εργων, Εις 

το άρθρον 35 αροβλέπομεν είδικον κανόνα διά τάς προκαταβολές 

των τεχνητών ογκολίθων των κατ ϊσκευασθέντων αλλα μη τοποθε— 

τηθέντων ακόμη, θά ητο ‘συνετόν νά λαβή τις ύπ* οψιν είς τους 

λ/σμους Ολόκληρον την αξίαν των προ τ^ς μεταφοράς των, αλί* 

έ^^ίδη μένουν επί τρεΤς καί πλέον μ$νας εν τφ έργοτα^ίφ δεν 

θά ητο λογικόν νά μη πληρωθώ τίποτε,

*Εν τφ αύτφ άρθρφ καθωρίσαμεν έκεΤνα τό όποιον θά δοθ^ εν 

περιπτωσει χρησίμοποίησεως ογκολίθων βλαβέντων η τεμαχίων όγ 

κολίθων^ όταν ^εργολάβος δεν ε^^^λάττεταΐ, διά το$ όρου των 

τρικυμιών, τ^ς ευθύνης των βλαβών τούτων, επειδή πρόκειται 

περί εΰνοίςς καθωρΙ^α^ζνχ^ ν ^ αρκούντως χαμηλές,

Είς διάφορα άρθρα του κεφαλαίου τούτου Λς και τού προηγου—- 

μένου παρεθεσαμεν ορούς οίτίνες θά έπιτρέψωσΐ νά έμποδίσθη 

δ εργολάβος νά αύξηση υπερβολικός τα πάχη των όγκων καί τάς 

ποσότητας των χρησιμοποιούμενων υλικών.

Τα σχετικά προς τούς λ/σμούς των .φυσικών λιθορριπών ζητή­

ματα κανονίζονται σύμφωνος προς τα έθιμα, Είς έ αρχεία τ^ς 

Γαλλική ‘"ποστολτ^ έχομεν καταθέσει δείγματα εντύπων χρησί- 

μοποιηθέντων διά την εργασίαν ταυτην είς τον λιμένα της Μασ­

σαλίας καί τον λιμένα του *Αλγερίου, τουτσ θά δύναται να δΐ — 

ευκολύνη τον επιφορτισμένων την έπίβλεψίν του λιμένος των Χα­

νιών μηχανικόν είς την οργινωσίν της ειδική ταύτης λογίστι— 

κης® Α *
Δίατην τοποθετησιν των μεταλλικών τεμαχίων παρουσιάζε­

ται ζητημα αναλογον προς εκείνο το όποιον έσημείωσαμεν πρ·— 

κειμένου περί τδονπρομηθεέ έδν»*^πεΐδη ^ τιμή δεν θα έφαρμοσ 

σθη παρά είς μικρός ποσότητας δεν δύναται νά εχη επιρροήν έ- 

τί του αποτελέσματος της μειοδοσίας, θά έχη τις να φοβηται 



μήπως οί συναγωνισμένοι την αύ^σωσΐ Iso σκοπού. ΛΜ νά ‘τυ- 

φύγωμεν την κατάχρησίν ταύτην άρίσμμββ την τιμήν αυτήν εν συγχμ 

χρίσει προς μίαν τι μην λιθοδομής ^ αποδεκτή γινόμενη τιμή bi 

ανελφη περίπου είς 0,06 η 0,07 της δραχμής δι * Εκαστον χίλια— 

γραμμβν*

Εις τ© κεφ* ^ καθωρ ίσ^Μτα τ*ς προθεσμίας καί τους ορούς 

δια την παράδοαιν των εδαφών είς τον εργολάβον \"ρ0ρ*4Τ) καί 

την άποδοσίν των παρ’ αυτού* (αρθρ,42)

At προδεσμίαΐ έκτελέσεως ει^ε κανονισμένοι κατά τροτον ώστε 

νά άνταποκρίνωνται τμος την αυτήν ταχύτητα της εργασίας ^ΐ/την 

τ^ς μελέτης του 1907, Προσεθέσαμεν ειδικήν διαταζίν σχετικήν 

με την συνδετικήν διώρυγα μεταξύ του παλαιού καί του νέου λίμε— 

νος οια να καταστη δυνατόν να επωφεΛηϋπ ταυτης το εμπορίαν ο— 

σ®ν το θυνατον ταχυτερον,

Είς τ® τελευταίων αρΟρον προβλέπομεν, οπως κατά το 1907, 

τον διακανονισμόν των αμφισβητήσεων διάτες Βδου τ^ς διαιτησίες 

Είνε ©ρ@ς παραπολυ συχνός είς τ ις ' συ μφων ίας των μεγάλων έργων, 

ουχι μονον μεταξύ μιας Κυβερνήσεις και ς,ενων αλλα και όταν α­

κόμη αυται σ®ν©αολογουνταΐμεταξύ μιας Κυβερνηθείς και των υπηχο 

ων της( πχ. Γαλλικός Νομος/ τ*ς: όΓ ’ίουχίου I9T3 αρϋρ.ό?, εφαρ 

μέζον τον δόμον τ^ς(^t—i-S-ouXiev) βΰ Μαίου Γδ^β*) η μεταξύ ίοι— 

ωτων τ^ς αύτ^ς εθνικότητας πχ* τδν αναδοχών Εταιριών και των 

εργολάβων των/ ’Αρέσκει ειδικός εις τους καλούμενους να έργα— 

σθωσιν είς ξενην δι* αύτους χώραν εργοΛαβους^ καθόσον αυτοί γε- 

νίκως φοβούνται τους τύπους τους δικαστικούς εις τους οποίους 

δεν είνε ενήμεροι, ’Εν τη ίιμετβμφ περιατωσει είνε απαραίτητον 

να τροσεκκυσωμεν οαον το δυνατόν-περισσοτέρους γένους διά να 

αυ^ησωμεν τον συναγωνισμόν, και να ελαττωσωμεν τας τίμας.

Γί Δίακηρυξίς μειοδοσίας

®Η διακηρύξεις της μειοδοσίας μνημονεύει σαφίδς εν κροϊμίφ την 

παραδοχήν αλλοδαπών εργολάβων διά να Ικανοποίηση μίαν διάταχίν 

τ^υ άρθρ. Γ του ’οργανικού Διατάγματος«Διά ^ην αυτήν αιτίαν 



- ^^-
άνεφέραμεν G^ τ* Ιμβρον 16 τ^ν εξουσίοδότησίν των συναγονίζο 

μενών καί του μειοδότου να ένεργησασί δι’ εντολοδοτών, ^ίς 

τον πρόλογον εκάμαμεν ε.ιισης μνείαν καί διά το δανείοντο .οποί 

αν «ρέπει νά σίναφθ^ εκ των πρατέρων, θέ επανέλθωμεν είς τέ 

ζήτημα, τούτο.

Το Ιμβρον Γ καί το Ιρθρον 2 κα^βρίζουσι τον τρόπον της μεί 

οδοαί^ς mt δρίζουσίν εα^κοιβως τα έγγραφα τττνα 6α χρησίμευ- 

σωσίν ως βάσίς του συμβολαίου, διότι τα σχεδία κ^ί at προμε— 

τρησετς δεν άτοτελουσίν η Λαλάς πληροφορίας* *8 σύνταξις άφη— 

νεί να εννοηθη at τ * συνηρημένα τ ιυτα εγγραφή δεν 6α είνε κωτας 

τεθεί μένα η εν Χωνίθΐς και παρα τφ γπουργεΐφ. Εαν αυστηρός ε 

ξετελεϊτο Λ όρος σίτος ούδείς θα Αδύνατο νά διαμιρτσρηθη κατ’ 

αυτούςκιυβί^δέν είνε ποτέ παραδεκτόν ότι λαμί^ανουσίν μέρο£ 

είς εργολαβίαν έργου χωρίς να εαισκεφθδσίν ot ίδιοι, ^ δι* αν 

τίπροσωπου, τους τόπους* *Εν τουτοίς ή λιμενική ’Επιτροπή θα 

εχη παν συμφέρον να εκτύπωση τον προϋπολογισμού και την συγγρα 

ψην των υποχρεώσεων και την δίακηρυξίν της μειοδοσίας καί να 

εκδωση τ' σχέδια εις αρκετόν αρίομον αντίτυπων διά να δυνηθωσΐ 

νά καταθέσωσΐ τ -υτα είς τάς πόλεις τας * ^ k^ "ιθελον έκίέξει 

μς και να δωσωσίν εξ ιυτ»ν εις τα δϊαφορα πρόσωπα, τα εχοντα 

προς τουτ© προσόντα, τά οποία θα εζητουν* Της παροχής ταυτης 

των αντίτυπων μη πρΦβλεπομενης επίσημος ο? ενδιαφερόμενοι δεν 

δα δένονται νά δι ιμαρτυρηθδσΐν Ιά^ δ αριθμός των διαθεσίμων 

αντίτυπων ητ© ανεπαρκής* Δυνανται να αποφυγωσΐ την εκτυπωσίν 

της ηρομετρησεως βά ητο μάλιστα τούτο προτιμότερου διά τον φτ- 

0®μ / τυπογρα $ι κων Σφαλμάτων/

Τα άρθρο 3 και 4 κανβνίζουσι την οαραδβχην των υποψηφίων 

παρα του Γαουργου* ένεκα τ3ν συχνών επιβραδύνσεων των συγκοι­

νωνιών μεταξύ των Χανίων καί ’λθηνων έχομεν αροίδει το *Υπουρ— 

γεϊον <άς τόκον αποστολής τ©ν αιτήσεων καί ως τόπον αποστολής 

τδν απαντήσεων, Καθωρίσαμεν ότι δ κατάλογος των γεναμενον^ί δε­

κτών υποψηφίων θά μείνη μυστικός. Είνε μία προ^λαξ, $ν έζητη- 



σαμεν να λάβωμεν κατά των μεταζυ των εργολάβων συννενοήσεωνφ 

φάς συνεννοήσεις ταυτας, αΐ οτοιαΐ εχουσι σκοπόν την αυζησίν 

τδν τιμών, είνε δυσκολον νά αποφυγή τις» εν τούτοι, δια να 

έπιτυχωσΐ, πρέπει τα ατομα τα όποια περιλαμβανουσίν αυται να 

είνε βέβαια ότι δεν δπάρχουσι, προς υτοβολην προτάσεων, άλλοι 

έκτος του ομίλου των» Πρέπει 3θεν νά καταστώ όσον το δυνατόν 

δυσκατορθωτοί Κ γνωσις, ιαρ έκαστου των ενδιαφερομένων, των , 

ονομάτων των γενομενων αποδεκτών άλλων εργολάβων» Ετερον εκι» 

στ^ πλεονέκτημα του περί ου πρόκειται όρου είνε ότι αυτός ε- j 

πίτρέπεί εις την Διοίκησίν να δεχθη εκαμοθεσα^ ένα ανταγωνι­

στήν σοβαρόν τού οποίου ^ αίτηοίς θα εφθαμε βραδέος»

’Η υαό του ’Υπουργού αποδοχή χαρακτηρίζεται ως προσωρινή, 

διότι διό να δυνηθδσίν έγκυρων να υποβαλωσι προτάσεις ο! συαα- 

γωνΐζ®μεν©ι όφείλαυσι προς τουτοίς νι εχωσΐ καταθέσει την προ- 

σωρίνην έγγυησίν της οποίας το τοσον καθορίζεται δία τίίυ4 άρ­

θρου 5» Το οργανικόν Διάταγμα φαίνεται μη προβλέπον η μίαν μό­

νην έγγυησίν,, διά τ*ς σπουδαίας επιχειρήσεις, των όποιων at 

εγγυήσεις ανέρχονται είς μεγάλα χρηστικά αυσα, είναι πρυτίμωτ 

ρον, ’φου η ακέραια εφαρμογή του Διατάγματος δεν είνε όποχρε- 

ωτίκη, να ακαΐτωσι μικρότερων χρηματικήν ποσότητα προ της μείε’ 

δοσίας, τ^ ολικής καταβαλλόμενης κατόπιν» Το τρωτόν μερική 

προσωρινό έγγυησίς είνε το ημυσι της δριστίκ^ τοίαυτης» Προ— 

τείνομεν δια την τελευταίων ταυτην, ούχί 2ο είκοστον αλλα το ϊ 

τριακοστον τ^ς εκτίμησες διότι ιί επιχειρήσεις ^υ είδους του-; 

του άπιίτσύσι ρεγάλας καταβολές κε φαλ ιίων καί την συγκεντρωσίν 

σπουδαίου υλικού, ατίνα κάθ έαυτα αιοτελουσΐ συμπληρωματικήν 

έγγυησίν», ‘Επειδη, άς δυνατα* τις ν' τροίδη, το πλεΤστσν των 

ανταγωνιστών θα είνε αλλοδαποί θ* είνε συμφέρον να είνε δεκτό 

διά τάς εγγυήσεις μερικά χρεόγραφα ζενων κρατών» Μετά τον πόλε; 

μον, θα άπσκαταο^αθδσΐ ταϋτα είς μίαν αρκετά χαμηλήν τιμήν, ^ 

^π®ία δεν θά είνε δυνατόν η να ανέλθη κατ* συνέπειαν» *Εαν τ* 

πράγμα γείνη αποδεκτόν δέον να προστεθη μια Ψράσίς εις το πρ.

^ρ^ν 6»



Προειδομεν οτιείς το αρθρόν 6 θα πληροφορήσω μεν μετ ακ— 

οι^ει^ς τούς υποψηφίους όσον A^oSfcL εγγρα^τα δίίοΈ-α πρέπει 

να χαοτασημανθδσΐ/ύς κΐί την^ίαν του χαρτοσήμου μό οποίον 

πρέπει να έ ιΐτεϋ^ επί έκαστου αυτβν, Τα ζητήματα ταυτα είνε 

«©λλακίο δύσκολα, 0α ητ® ορθοτερον να διατυπωθεί ^ παράγραφος 

αυτη παρ’ Ιί^ ειδικού,

Τ5 σύστημα τ©ϋ διπλοί) φακελλου (αρθρ,7) είνε το αυτο δία 

τας έ»ν προσφορά πΏν τιμών μειοδοσίας ός καί δια τΛ επί εκ— 

ητωσει, * *
At διατυπώσεις αί καθωρίζομεναι των άρθρων 6,9,10

ΤΙ (συνεδριάσεις μειοδοσίας) δεν απαΐτουσίν εξηγήσεις εκτός 

β,τΐ Λφ®ρ$ το δια την δαπανην καθορισθεν μέγισταν ομίον, Είς 

τος επί εκττωσει μειοδοσίας τ! μέγΐστ®ν τ$υτο όριον ζυρίσκε^ 

ταΐ φυσικός καθαρισμένων εις την λεπτομεο^ εκτίμησαν της εγ- 

κρίθείσης μελέτης, ’Αλί.1 εις τως μειοδοσίας έκί προσφορά τίμ 

μων καθώς και εις εκείνος «ας έ ιί σεΐρ$ τ^ων^ όταν δεχωνται 

κροτήσεις με αυ^ησίν αντί Ικατωσεως, κρένει να καθαρίζεται 

ίδίο τ© μεγίστων ορίων, ΤΟυτο τηρείται μυστικόν, διότι έαν 

καβίστατ® γνωστόν καί έκραγματοκοίefτο συνεννόησης μετ^υ των 

συναγωνίζ®μενών, ουδεμία θ* υη^ρ^εν έλτίς να εχωσΐ κρωσφορας 

ευνοϊκότερος, *Η τιμητή μεγίστου ΐρίαυ δεν βά είνε δυνατόν 

κροφαν^ς να καβορίσθ^ η μόνον οταν ^ γενική οικονομική κ*τα— 

στάσις ήθελε διευκρίνισή.

Δεν υκαρχει λέγβς, εν τη καροόση κερικτώσεί, να καθορίσου 

ελάχιστων sp.iev εκτιμήσεων τ® ®π©ι@ν θα ιντακεκρ ΐνετυ κρος το 

μεγίστων τ^ς έκκτωσεως τερί του &α®£βυ δμίλεϊ ό οργανικόν ΔΙ—

ατ*γμα, , , ,
Το άρθρων ΤΒ υκενθίμίζει την ακαγαρευσίν της ακοδοχης. 

μετί την μειοδοσίαν, κροσφορων εκατωσεων k^ τβν άκοτελεσ^Ι- 

των αύτ^ς, *Η άκαγόρεωσίς α*τη άντφέρεται ε’ς τ* αρθρον 7 του 

Διατάγματος, τό ΐ^ϊον, ορθότατα, δεν ιαραδέχετωι τους *οερ — 

θεματίσμους η δια τας μικρός επιχειρήσεις, ^ας έφανη εν του— 

τ©ις ωφέλιμον να έαίσυρωμεν την προσοχήν των συναγωνί&ομένων 

έκί του όρου τούτου.



'/Μ-
Δεν υυίρχει τι το ιδιαίτερον να «ροσοεοωμεν είς τα .άρθρα 

τά οπ^Τα επονται»

’^κτδς της κυρίως δι χκηρύδ,εως τ^ς μειοδοσίας *τΐς ώ^υτί- 

ςει μίαν τον βάσεων τ^ δημβΛρασίάς καί της συμφωνίας, συνε— 

τΧζ,αμεν μίαν "περιληπτικήν di ικηρυξίν^-προωρ ισμενην να κατ»- 

χωριανή εις τΙς εφημερίδας διά να αναγγείλη την μειοδοσίαν 

είς τδ κοινόν, Σημεουμεν την λεπτομερειών «τι ε ίς την λεητ©μ 

μερ^ διακηρυόΐν δέον να μνημ®νευηταΐ * αληρης καταλογές των 

αρβ^ενε ίο ν καρά τοϊς ο «ο ίρις όυν ινται να συ μβουλε υΰωσι τον 

φώκελλ®ν, εν ω εις την κεμιληκτικήν οιακηρυ^ιν δεν υπάρχει 

ανάγκη να α^Αφερεται οι* έκαστην εφημερίδα η ^ αντίστοιχος 

«©λίς»



///-

ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ Τ»

ΠΡΟΣΩΡΙΝΗ ΕΚΤΙΜΗΣΤΕ

Μεταζύ των δύο περιστάσεων, τάς δηοΐ ^ αντεμετωπίσαμεν 

Kit έ ,-ε λετησα’^ε ν, κυματβθραύστβυ 625^ + 240^ η 500^ + 240 ^ 

υπάρχει σπουδαία διάφορα εις την ποσότητα των έργων τι οποία 

πρέπει να άκτελεσθδσι^ ‘επειδή το υλικόν το οποίον fed χρήσιμο- 

π@ιηθη είνε τ® ιδι®ν και αντιπροσωπεύει σοβαρόν μέρος των δα­

πανάν, α£ τίμαί μ·νάδ©ς δεν δύνανται να είνε αί ίδιαΐ είς τάς 

δύο περιπτώσεις, ούτως είχβν ηδη τ* πράγματα καί κατά το 1907 

έπίστς. *0 ημετερ®ς ©θεν βραχίων τού ηλαττωμενου μήκους ανταΛ 

«®κρίνεταΐ ακριβώς προς τ*ν έπιμηκάστερον ποιούταν τ^ ^^^τ^ 

τ^ Γ907» τ*ς τιμάς λοιπόν του τελευταίου τούτου αύ^ΐνομεν 

κωτά 281 καί χρησι μο ποιούμε ν τάύτας δ να τ®ν ίδικόν μας βραχύ- 

τε^ρν κυματοθραύστην» σπρ®γγυλεύ©μεν τάς τιμάς αντί να δίατη- 

ρησωμεν νην Αρισαένην αυ&ησνν του τετάρτου, Ας είς τάς συγκρι­

τικός Εκτιμήσεις τ^ς παραγράφου ΤΙ της έκθέσεως τούτης (Γ) , 

Αΐί την ^μετεραν πρωτην περίί#τωσνν, τον μαπρέτερον κυματαφραυ· 

την, κίμνβμεν χρησνν τνμ3ν κατά τν ασθενέστερων,, το μήκος το© 

φαίνεταν αλαως τε θτν παρουσιάζει περίπου τ® ©ρι®ν απο του δ— 

»®ί®υ μία νέα ετνμηκυνσνς δεν θα παρ^γε πλεαν είμη Ανεπαίσθη. 

τ©ν μείωσαν των τιμών μονάδων» (2)

(Τ) Η τιμή των τεχνητών ογκολίθων φαίνεται εκ πρώτης οψεως 

ασθενέστερα η νου Τ907 ηύζημενη κατά τ· τετμρτον, διότι «φη 

ρεσαμεν ία* τύτ^ς την τ©«©Θετησΐν, διά να την δπολογίσωμεν ί— 

διαίτερως» #
(2) ''ίνεκτ τΤς μεταβολή ταύτης των τιμών μονάδων, ^ διαφορά 

μέταζύ των δύο εκτιμήσεων, διαιρούμενων διά τ^ διαφοράς του 

μήκους, δεν δύναται να θεωρηθώ Ας δίδ^υσα την μεσην τ^μήν της 

δαπάνης κατά τρέχ©ν μετράν του μερ©υς της πρώτης περιπτωσεως



”θσον άφορα τ* π®σον των Απροόπτων (εδαφη, επιβλεψίς, 

έργα ομχί λεπτομερώς αναφερομενα Mitt απρόοπτα) ηυξήσαμεν είζ 

την ^χην της έκθέσεως τούτης τ* τ^ μελέτης του Γ907 καν το 

άνηγάγομεν άπ® 3 75,180 δρ . είς 5 75.130 δραχμών. δεν υπάρχει 

πλέον ανάγκη νά δίατηρηθη αριθμός τόσον υψωμένος, καθόσον έξε- 

τ ι τ^σα .νε ν ίδιαςέρως μέρ99 τδν περί αν πρόκειται δαπανών, θα 

μνημ^ νευσωμεν ίδίως τάς εκχωματώσεις καί κατεδαφίσεις του 

πρεχαχων^ς καί τάς προκυμαίας τ~ς 5ΐωρυγ®ς( 70.000δρχ.) το ε­

πί πλέ^ν πάχος εξ Τ μ. του εκ τεχνητών ογκολίθων στρώματος 

ΧΤ44.800 διά τ@$ βραχυν κυματοθραύστην) *Κν σύνολο μετεφέραμε 

τουλάχιστον 825.000 δρ . εκ τοΰ α^σου των Απροόπτων εις την έ- 

κτίμησίν των δαπανών της επιχειρήσεις, τί πρώτον οθεν δέον 

νά ΐρίσθ^ εις 350.000 δρ. περίπου .

Της δαπάνης της έπιχειρησεως ®υσης δρ. 2. 7T8. 220 

λαμβανομεν ως ποσον άπρακτων * 38Γ . 730
Μ» «ΜΟ Μ* Μ «■»<«>=» Μ —<W>Mf »* β» «Μ esse — —- —. — —. -— — - 

τ*ϋθ*£περ μας δίδει συνολον w 3. ΓΟΟ. 000 

ΔΙ* την κρωτην κερίπτωσιν, διατηρουντες περίπου την αυτήν 

αναλβγΛ&ν του πβσβύ των βπρβθπαων εχβμεν 

δαπάνας επιχειρήσεις δρ. 3. 535/ 290

ποσάβ Απροόπτων ” 464, 7Τ0

^υνσλον * 4. 000. 000

Καν ελειπν ο α®λεμ®ς, αΕ τίμαί των υπΛΛχνν χνμνο^ν χρησίν 

θα ήδυναντβ νά θεωρηθωσίν Λς αρκούντως ηυξημεναΐ. θά ηδυναντο 

δθεν νά έλπίζωσίν είς ε’χάριστον αποτέλεσμα της μειοδοσίας 

υπ® τ®ν ®ρ®ν να εχωσίν εμπιστοσύνην σι εογολαββΐ και να επί-

(^ τ®υ μη συμπεριλαμβανομένου εις τ* δεύτερον, "ο Αποτελέσμα­

τος δίαίοέσεως ταυτης είναι αίσθητως Ασθενέστερων η η μέση 

τιμή δαπάνης είς (-Χ4.00) *ασλογισθέΤσα είς την ΓΓ παράγραφον 

με τας τιμάς μονάδων τ^ς δευτέρας περίπτωσεως.



-//?- 
δ^ωξ^σ^ σοβαρές τήν υπόθεσίν. Τ© μόνον ζητημα δια τό δ ποϊ ον 

θά ηδυναντ© να εχωσίν αμφιβολίας είνε τό των πληρωμών. ^Οταν 

εν Κρατος μειοδοτεί fv έργον, ^ δαπάνη δεν εκπροσωπεί η μικρόν 

μερος του προϋπολογισμού καί ^ ελαστίκότης του τελευταίου του— 

τ®υ επιτρέπει πάντοτε την άντίμετωπίσίν των Απέναντι των εργβ— 

λίθων άναληφθείσδν υποχρεώσεων. Δια μίαν έπφρχίαν η μίαν πό- 

λίν δ ετήσιος αρουπολο^σμός είνε μικρότερος άλλα τυ νομικόν 

πρόσωπον^οτ^ρ συνεβληθη περιλαμβανει πολυαρίθμους φορολίγου— 

μένους α Λ έν περ ισιώσει έσχατης ανάγκης, δυνατοί να επιτυχή 

παρά τΤς ανώτερος άρχης την είσπραξίν συμπληρωματικών φόρων.

Αλλως εχ^υν τα αράγματα κρύβειμενου περί των λίμεν. Επιτρ©— 

πόν τδν οποίων at αρόσ©δθΐ είνε αυστηρός περ ιωρ ισμεναι. Είνε 

αληθες ^τΐ εν Κρήτη οφείλει τις να αρ^ίδη ότι Α βασίς των εί— 

οπραξεων τβυτεστιν ?ι εμπορική κίνησις,ϋά αυξάνη επί αρκούντως 

^ακρα ετη. αλλ είουμεν οτι εν Χανίαΐς αι ετήσιαι εισπράξεις 

θ' «ροσεγγίξωσΐ κατ’ άρχός τός λ;00,000 δρ» Πρόκειται λοιπόν, 

λαμβανοντες δα* όψΐν την λόγφ εγγυησεως κρατησιν περί δαπάνης 

700.000 δρ. ε'ως 300.000 δρ . κατ’ έτος επί 5 η 6 έτη. οί έργο- 

λώΒ©. δεν νελ^υσιν άναμίχϋ^ είς την υπόδεσίν πριν η έξακριβω— 

σωσίν άτι ^1 πληρωμαί εχ®υσι καταστηδυναταί. ^άν δεν ηΟελον 

τοις δ©^ εγγυήσεις υπό την έπβ^ΐν τάυτην» θά κατεπταουντο 

μαλιστα υα© των όιατ^έ&Φν του αρορ. 48 tcr Βασ. Διατάγματος 

της 4.-0 Ιιρίτΐυυ Γ334, αιτίνες ιυδεν δικαίωμα διαμαρτυρίας άνα— 

γνωμίς^υσΐ διά βραδύτητα περί τας πληρωμας, οπαΐαδηποτε καί 

αν είνε αυτη, εχοί συ σιληρωσεως τριών μηνών μετά την ^ρίστί— 

ί,/ί ^ Λαρ ιλα&ην και εν γ περιπτωσει καραταύμ η βραδυνΊς, ουδεμί- 

αν αλλην τ® Διάταγμα τούτο τρέχει μπαξημίωσΐν η α,πλουν τόκον 

επί των μφειλομενων ηβδ^ν. ^Οταν το Κρότος συμβάλλεται είνε 

π λι? βε}>αιυν ©τι δεν υπάρχει κίνδυνος ναΕψϋμμυοΌ^ δ εν λόγφ ο~ 

ρ®ς η ε-ς πολύ επαινετικός περιστάσεις και δία βραχύ χρονικόν 

ό*αστημα. σι ε νδϊαφερ*: uuvsi λ&μβανυυσΐ τουτε κατά τό μέλλον Η 



ίττβν υπ* αψι-ν εις τΙς προσφοράς των, αλλ* έπεφέρεε τυυτθ το 

πολύ έλαφρίν αύ^ησεν τΰντΐ^ν. Το πράγμα δεαφέρεε αροκεεμε— 

νου τ^ρε Λεμεν. ’^πετρθπ^ς, 1 λόγος ουτος συνετέλεσε κατά το 

τελευταΧον έτος είς την ^^τυχίαν της μεεβδ®σεας τού λνμενος , 

*Ηρακλεί®υ, 2εν εενε δυνατόν να γείνη σκέψης άναληψεως της 

πληρωμής των έργων ατ^ ευθείας δεα του ερυθοντος των φορών» 

θά άπητουντ® μακρα έτη δια την ε^οφλησεν καε είς εργολάβος, 

ως καί ωΙς αλλος έμπορος δεν δύναταε να κράτηση εν άκ^νησί^ 

τό κεφάλαεόν του Ιπέναντε ένός Λτλου τόκου, -

*Η περίπτωσες ουδόν έχεε τ* έξαερετεκόν καν ^ λύσες εεναε 

πολύ γνωστή, άλλα δεν υπάρχεε ^ ^ία τ©ναύτη, ή προεξόφλησες „ 

των προσόδων μερνκων ετών καί ^ συνομολόγησες δανείου υπο 

την εγγύησην των προσόδων τούτων,

Κατι βαθ®ς $ μέθοδος ^τες θα συνίστατβ εες τ' νω έργασθη 

S εργολάβος επί πεστωσεε καί ντ αλημωνηταν χροοδευτεκως θα 

άπετέλεε επίσης δανεεβν·καί όντως χρησεμοκυνεΧταε * μέθοδος 

αυτη εες τας παραχωρησεες όταν δ αναδοχές έκτελεΤ τα έργα 

δαπάναες ωότου καί παηρωνεταε δεά των φαρών τους άθεους * 

*δε®ς ςεσπράττεε κατά την δεάρκβεαν ετών τενδν»Πολλυε έργο— 

λάβρε άρναΰνταε να άσχοληθωσ^ν fl£ συμβασεες τοεούτυυ είδους 

μ* θέλοντες να αναλάβωσεν ύποχρεωσεες μακροπροθέσμους» κρο- 

τεμωντες να τηρ3σε ταντβτε εν κενησεε το κεφαλμεον των όκερ 

τυγχανεε το εργαλεεον των, τ© οργανον της εργασεας των, εν τη 

χρησεμ@π®εησεε ταυ δποίβυ έπεζητουσε @ύχε τον Λαλούν τόκον 

του χρήματος αλλά την χρησεμοποίησεν καί την αμοεβην της έρ— „ 

γασεας των καί της ίχανύτητ®ς των, ©ί άλλεε εχουσε τας αυ­

τός ανάγκες, *Έάν λβεπυν ήθελαν άναλάβεε μίαν εργασίαν του 

εεδους τουτου με τα εδεκα των χρήματα, θα £ητησωαε να εαετυ—ί 

χωσε τούλάχεστον μέρος των κερδών εκείνων τα * τ,Λα Ιι Λκενη— , 

σία των κεφαλαίων πάτους έμαυδεση να έπεδεω^ωσε είς τον μετέ- 

ίϊεετα χρόνον»’Αλλα συνηθέστεμον δανείζονεαε st εδεοε,*Αντί 

της Δεβεκησεως ©εργολάβος άπευθύνεταε προς τον τραπεζίτην.



χωρίς νά κάμωμεν λόγον περί της προμήθειας ητίς τφ αφαίρεϊται 

συμβάλλεται υπό ορ©υ«; επαχθεστερουςη $ Δίοίκησίς, οφείλεται, 

δε τούτο είς διάφορους αιτίας, κυρίως εις το ο?ι <4 κίνδυνοί, 

είνε πβλύ μεγάλείτερ®ι, προ πάντων όταν δεν δπύρχη παραχωρησίς , 

Λλλ· άπλ^ έπιχεί^σίς, ‘Η Διοίκησίς καί δ δανειστής δεν είνε 

κατ’ ευθείαν αντιμετωπών, μεταξύ αύτδν παρεντίθεται δ έργολά- 

β-ς με «λους τούς κίνδυνους του &παγγέλί«τ®ς πούρου, «ου ιδία- . 

ζάντας εξαρτώμενευ εκ της τύχης, *Έ^ν 4 εργασίαν του δεν ευ— 

αδωθωυΐν, ακόμη καί δι ’ 4τίαν ξένην προς εκείνην διά την δ- 

^οίαν έδανείσθη, καί αν Ακόμη ^ Δίβίκησίς έξακ®λ®υθη να κατα- 

βάλλη τακτ πως τα/ ρ^κ^χρεωλυτρίτης ® δανειστής θά βλάβη, ’Α­

παιτεί λοιπόν κέρδος άνάλ·γβν πρός τους κίνδυνους τους οποίους 

διατρέχει, οπερ κέρδος έπιπρυστίθεταΐ εις το του εργολάβου 

καί δ διοίκησες πληρώνει ί ο *λ®ν, Δεν λείπουν, 4 συνδίασμοί 

προς κάλυψαν τον αυξήσεων τούτων, άλλα δεν δυναται τις ναείπη 

οτθ 'η χρ$σΐς αύτ^ν Αποτελεί πλεονέκτημα η Αντιστάθμισμα, οταν ; 

δεν ύπαρχωσι ειδικοί λόγοι οπως πρβστρέξωσιν είς την παραχώρη­

σαν της έκαεταλλευσεως με προκαταβολήν κεφαλαίων υπο του ανα— 

δέχου, '^ξ άλλου $ υπάρεις τ^ παραχωρήσεις έπιτρέπη να δοθη 

είς τους δανειστές πρ®νομΐυν, επί των εισπράξεων και έξουδετε— 

pat τ©υς μεγαλείτέρους κινδύνους εις τυύ& δπ.ίους θα ησαν ε— 

κτεθείμένιι δανείζ®ντες Απλβυν έ^γώλαβεν,

Χαί διά τάς παραχωρήσεις άκάμη είνε δυνατόν συχνάκις κατά 

τάς περιστάσεις, νά συνομολογη^η δάνειον δ π® μορφήν Αμεσωτεραν 

κ^ί ολίγωτερον επαχθή, ΐίνε εκεΤν® το ©π®ϊ@ν καλυΟσι πλήρωνεΐν , 

τον εργολάβον είς γραμμάτια, Παρασκευαξαυσιν εκ των προτέρων 

τους τίτλους του δανείου επ' ύνομάτι τ^ς Δίςίκησεως, αλλ’ αντί 

να τους τοποθετησωσΐν αμέσως παρα τίνΐ τραπεζίτη η παρα τω κοίι 

νφ, όπως τβυς μεταμαρφωσωσΐν εις χρ^μα, τούς κρατουσΐ «ρυσωρί- 

νως καί τους δίό@υσΐ διαδοχικός είς τον εργολάβον ως πληρωμήν, 

αντί νεμίσματβς κωί εις τιμήν συμφωνηθε^σαν, Ο εργολάβος τούς 

Εμπορεύεται κατά βίολησίν, ΔΙ* τ^ς μεθόδου ταύτης αποφεύγεται 



η παρένθεσις του έργολάβου μεταξύ δανειστου και δανειζόμενου» 

άφ* ®υ τά τοκομερίδια πληρώνονται 1»’ ευθείας άπο την Λΐυίκη* 

σιν εις τον φέροντα. *0 εργολάβο*; διατρέχει τον ειδικόν κίν­

δυνον, τον προερχόμενων εκ της τοιοθετησεως τβν τίτλων και ^ί 

άπθξημίουταΐ δ·ό των τιμών του»

*Ή δευτε;= λ αυτη μεθ·δ·τ, εχει και αυτη επίσης τα πλεβνε— 

κτη·ρ·τ* της εις τίνος περιπτώσεις» Δ&ν φαίνεται ^ ^μετερα κε— 

ρίβτωσις να εισέρχεται είς την κατη^φίαν τούτην καί εξ αλλού 

$ πλερωμή εις γραμμάτια εινε λίαν πολύπλοκος, οταν πρόκειται 

εν τω συνόλο δι* μίτραν ποσότητα, διά μικρόν τινα αριθμόν έ- 

κατ® j^pίων, τα οποία δυναται τις να δανεισθή παρα τίνΐ τράπε­

ζα χωρίς ν* έκδοση γραμμάτια διό το καινόν»

τό άπ* εύνοιας δάνειον, άποτελουμενον είς χρ^μα, εινε εν 

τέλει ή μόνη Αξία συστάσεων μέθοδος εν τη ήμετερφ περικτωσεί» 

«ά άμισχη ^σαν εμπιστοσύνην εις τους εργολάβους. *οταν ου+ 

τοί γνωοίζσυσίν ότι ^ Λίμεν. Επιτροπή διαθέτει παρα τίνι Τρα 

πεζη κεφάλαια ασφαλή δ υνί με να να άπαιτηυωσίν εις έποχως ο— 

ρισμενας, ©ύφένι θά έχωσι φόβον διά τάς πληρωμάς των» *0 δ- 

«βς του άρθρου 48 του 0. Διατάγματος δεν θά δυνατοί να εφαρ- 

μ®σθ^ η εις εξαιρετικός περί πτώσεις, εαν κχ. ο εργολάβος ε- 

πετυγχανε να έργάζηται πολύ ταχύτερων άφ’ όσον θα προσεδοκα 

τις. άλλα τότε το συμπληρωματικόν κέρδος το ’ποιον θα έπρα^- 

ματοποίει θά αντάμειβε τον μικρόν τόκον εις τον οποίον θά 

εξετΛθετ®, Διά τους λόγους τούτους έθεωρησαμεν καθήκον ^μ§» 

νά κάμω μεν νυξίν neat του δανείου εις την δίακηρυξιν τ'ΐς μεί- 

οδοσίας. Τ© δάνειον λοιμόν θκ είναι * πρώτη εργασία Λ δαοίω 

δέ©ν νά έκτελεσθ^ άφ* ^ς αί περιστάσεις ήθελαν καςαστη κανο- 

νικαι, θα απαιτητή αρος τουτοίς οαως η εισπραξίς των ρορων

άναληφθ^ Ιν καΐρφ τρος αντιμετώπισαν τ^ς υπηρεσίας του δάνεια 

ου. μόνον μετά τις προκαταρκτικός ταύτας ιπαραΐτητυυς έργα— 

σί ίς , θά εινε δυνατόν νά άποβλέψωσΐν εις την μειοδοσίαν έ­

κτος εάν το Κρότος θα ήθελε να υποκαταστηση την ’ηπιτροπην.



Ενδιαφέρει να παρατηρηθώ ότι/, δεν εΐνε αναγκαΤον όπως το 

«οσον του δανείου είνε "σαν με την δλίκην δαπάνην τδν έργων. 

Ταυτα δεν έκτελουνται παί δεν πληρώνονται η βαθμιαίας,, δυναν- 

ταΐ λοιπόν ν* συμφωντσωσΐ με τον δανειστήν ότι καταβολή του 

δανείσουντος τοσου δτ γείνη βαθμηδόν επίσης. Κατ’ άρχός εί — 

σπράττουσίν ουτως -εκ των φόρων ποσά ανώτερα των 3 <ρει λυμένων 

ηι* το περίσσευμα δυναται να χρήσιμα τοιηύΤί απ' ευθείας είς 

τ*ν πληρωμήν των έργων.

Πύο του πολέμου ύφαίνετο λογικόν νό πουίδη τις ότι ^ *Κ* 

πίτορτη 0α ηδονατο 7^ δανειστώ επί τόκιρ ύ^ καθοριζόμενης της 

διαρκείς της αΛοσβεσεως τοο δανείου εις άΰ ετη,τβ ετήσιον 

τοκοχρεωλυτρον θα ητ® 6 t/8 ;ί. Ετήσια πρόσοδος εκ δραχμών 

300.000 περίπου θό έπετρεπε την συνομολόγησίν δανείου 

3,000.000. Το τοσον τρυτρ/, εκτός αποτελέσματος εξαιρετικής 

ν υνοκαυ της μειοδοσίας-, κεν 9α έπηρκει εν εσυτο^ς δία την 

«άταοκευην τού κυματοθραύστου nSv β85α 343 μέτρων, όστίς εν 

τουιε*ς είνε ακρως επιθυμητός. Θα ηουνανβ να κροσθεσωσίν εις 

τους συνήθεις φόρους του Τ ^Ασ της εισαγωγής καί 1% της έ- 

Χ.γωγης ^μ'ύηρωματίΗάς τ»ν~ς είσπραξης έιίβαΑ λ-υμένως έαί

τ^υ αριθμού τών επιβατών καί ν^ς χωρητικότητες των πλοίων. 

Λ^λέττν την οποίαν έκαμαμεν ετι του αντικείμενου τουτου κατα

τΦ τελευταΤον ετος δία τον λΐενα Ηρακλείου κατέδείξεν ότι, 

χωρίς ναείνε περίφμομττερν, το προσόν της φορολογίας ταυτης

δεν θά ηχο τπίλλ^ς σπουδ .;1 όττιτσς *^ αληθης λυσίς έγκειται είς

την παρέμβασιν του Λήμου καίτυϋ Κράτους^. *Αμηότεροι εχουσι 

το με ·(αλε ιτερ ο ν συμφέρον οτως το εμτ®ρι®ν Λ/ιρκτηση προσφορών 

λίρενα, αμιροτεροι έπομενως οφείλουσα να συγκατατεθδσΐ πρό^ 

τουτίί είς ελαφρός τι^ας καί προσωρινός θυσίας.

^ρ^κειχαι να χ&ρηγηοη κατ’ αρχές εις τόν Λιμεν. ’^μίτρο— 

πηπ f: ρ^η^ε ία τ^ς. Ίΐστεως του Χ ατους επί του Λβμου, έγγυουμέ— 

νων ιπν υπ·πρεσΐ;*ν του συνομρλογηΘηαομενυυ ίλμ * αυτ^ς δανείου, 

χάρις ,. ΐς την εγγυησίν ταυτην ^ 41·^ ν. ’ Επιτροπή δα επιτυχή 

καλλίτερους ρρους και θα δυνηθ^ δια τον αύτ^ν προσόδων να 



δανείσου ποσον μεγαλείτερβν, ’^ αλλού το καλώ*? εννοούμενων 

συμφέρον των εγγυημένων ΰί συνίστωτ^ ε’ς το να τνελθη το δά­

νειον είς συνβλβν επαρκές ώστε να έ ιιτραπ-ί κατασκευή ολων 

των επιθυμητών έργων, καί αν ακόμη ωπητειτο κρυς τούτο τοκο- 

χρεωλυτρον ελαφρές δπερβαΐνυν τός πιθανός είσηραζε ΐς των ηρω— 

των έτων» Το έμποοιον καί Λ είσπρ.^ε χς θα ^οίνωσίν ασφαλώς 

^υ^ανυμεναΐ» έ *ν οθεν *0 Λωμος mt το Κρατών ησαν υποχρεωμέ­

νων κατ’ μρχός νϊ κνμωσι κατ οβολό*? τίνας είς την ’επιτροπήν 

Λογφ της εγγυήσεων, - το ποιούταν οεν εα συμι’η εν καση περεπτω^ 

^ει η έπί c\ty^ ε.^^ Kit επειδή τούτο Ρτ έπετρε/ίε την ταχύτε­

ρων κατασκευήν λυμένος ίκανοπο^ητ^κου■0* επηρχε^ο εκ τοίχου 

ταχυτερ- χυ^ησες του εμπορίου» Συγχρόνως 5ε με την άν07ίτυέ>ν 

τ^ γενική ευεξία*; τ^ς χωμχς ϋό 1 πήγαζαν mt "μεσα ταμεεακό 

κόρδ^ 5*1 τε τον Δ^μον mt το Χ^ατο*;.»

£υνεττχ£τι m>* υπε^ληθη οπό του * ίογεγρ ομμε— 

νου ’/μ?χ&μηχανικού των γεωυροδοποιών, ’λρχη- 

γου^τ^ς Γαλλικής * Αποστθλ**?»

*Τν τανίοκ; τ^ Τ/δΤ ’r ενουαρ ίου Ι9Ι6, 

(δτογρ) Π. Ρενάρ

All την ’κρίνει χν της: μεταφράσεων

^ν Χινίοκ; τ^ 30 Αύγουστου Τ^Γ?.

*0 Γραοματευ*? του Λήμου Χανιών»












