
ΣΟΥΔΑ
ΜΕΛΕΤΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ

ΘΑΛΗΣ ΑΡΓΥΡΟΠΟΥΛΟΣ , ΑΝΤΩΝΗΣ ΤΡΙΤΣΗΣ - 1968





ΤΙΜΗΣ ΕΝΕΚΕΝ









ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΝ ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΟΥ

ΟΡΜΟΣ ΖΟΥΛΑΣ
ΜΕΛΕΤΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ΛΝΑΠΤΥΞΕΩΣ

ΑΘΗΝΑΙ
19 6 8

ΘΑΛΗΣ ΑΡΓΥΡΟΠΟΥΛΟΣ ΛΝΤΩΝΗΣ ΤΡΙΤΣΗΣ





ΠΡΟΛΟΓΟΣ

'Η παρούσα μελέτη οδηγεί σε Σχέδιο για την οργάνωση τού Ορμου Σού­
δας σέ Μεσογειακό πόλο λιμενικής βιομηχανίας καί κύριο λιμένα Κρή­
της.

Βασίζεται σέ ιστορικά δεδομένα καί στην παραδεδεγμένη επιστημονι­
κή δεοντολογία τού συγχρόνου προγραμματισμού.

Οί ειδικές προτάσεις τής μελέτης βασίζονται στις τελευταίες εξελί­
ξεις στήν διακίνηση εμπορευμάτων - επιβατών καί στις μεθοδους και 
τρόπους κατασκευής λιμενικών έργων.

'Η μελέτη άνεπτύχθη μέ τήν συνεργασία τού Βρεταννικού γραφείου 0VE 
ARUP AND PARTNERS, CONSULTING ENGINEERS, LONDON.

Ειδικές μελέτες μέ αντικείμενο τόν "Ορμο Σούδας συνετάγησαν από 
τόν Λεωνίδα Καραπιπέρη, Καθηγητή Κλιματολογίας καί Μετεωρολογίας 
Πανεπιστημίου ’Αθηνών καί τό Τεχνικό Γραφείο ΚΟΤΖΙΑΣ-ΣΤΑΜΑΤΟΠΟΥΛΟΣ, 
Πολιτικοί Μηχανικοί. 'Η τοπογράφησις-κτηματογραφησις τής περιοχής 
έγινε από τό Γραφείο "ΕΡΑΤΟΣΘΕΝΗΣ Ε.Π.Ε.".

'Η προμελέτη τών λιμενικών έργων Σούδας έξεπονήθη απο τόν Απόστο­
λο· Γιώτη Δρ. Πολιτικό Μηχανικό , Δημήτριο Βουνουσάκη,Πολιτι­
κό Μηχανικό , καί τόν Κωνσταντίνο Νικολετόπουλο Μηχανολόγο 

’Ηλεκτρολόγο.

'Η επεξεργασία τών στοιχείων οικονομοτεχνικής σκοπιμότητας εγένετο 
άπ’τόν κ. Βασίλειο Βάντση Πολιτικό Μηχανικό και Κα Α.Κοκκοβα 

'Υφηγήτρια Οικονομολόγο.

Στήν εν γένει επεξεργασία τής μελέτης συνεργάσθησαν οι: Κωνσταν­
τίνος Μίλησης, Οικονομολόγος Λιμένων, Σπυρίδων Χ.Μιχαλιτσιανος, 
Ναυπηγός, GEOFFREY WOOD, Πολιτικός Μηχανικός, καί ’Αριστείδης Κριά- 
ρης, Γεωπόνος τής Υ.Π.Α.Κ.

Τα σχέδια έπεξεργάσθησαν οί σχεδιαστές ’Ανδρέας’Ανδρεΐκος και 
Χρύσα Μπαρμπαγιαννέρη.
Τήν έκδοση τής παρούσης μελέτης έπιμελήθηκε ο Ανδρέας Ανδρείκος.

’Αθήνα, Φεβρουάριος 1968·
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ΠΕΡΙΛΗΨΙΣ

'0 "Ορμος Σούδας σχηματίζεται στη βορειοδυτική ακτή~τής Κρήτης 
καί είναι ένας άπό τούς άρίστους φυσικούς λιμένες της Μεσογείου. 

'Η θέσις του στο Μεσογειακό καί τόν 'Ελληνικό ναυτικό χώρο είναι 
ένδεδειγμένη γιά τήν άνάπτυξή του σέ έπισκευαστική-ναυπηγική βα- 
ση, σταθμό ανεφοδιασμού ώκεανοπόρων πλοίων, κεντρικό CONTAINER 
λιμένα Μεσογείου καί κύριο έπιβατικό-έμπορικό λιμένα Κρήτης. Η 
άνάπτυξις αύτή εν συνεχεία θά άποτελέσει εστία έλξεως σειρας 
βιομηχανιών.

Μεσογειακή άνάπτυξις του δουου

'Η Μεσόγειος είναι ή πιό πολυσύχναστη θάλασσα του κόσμου. Καθε 
χρόνο διέρχεται άπ’αύτήν ο παγκόσμιος εμπορικός στόλος 5,5 φορές, 
τό 25% τής παγκοσμίου έμπορεύματικής κινήσεως διά θαλασσής και 
8 έκ. τουριστών. Τό μεγαλύτερο τμήμα τής κινήσεως αυτής διέρχε­
ται σέ ακτίνα 50-100 μιλλίων άπό τόν δρμο τής Σούδας. Από άποψη 
σκαφών, τό μεγαλύτερο ποσοστό τής κινήσεως αυτής 
TANKERS μέχρι 90.000 DWT καί κατά δεύτερο λογο σε CARGO GARRitRb. 
Μέ τή σχεδιαζομένη διεύρυνση τού Σουέζ, ή περί τήν Σούδα κίνησις 
άπό άποψη χωρητικότητος θά αυξηθεί σέ μεγάλο βαθμό με τήν δυνα­
τότητα διελεύσεως σκαφών μέχρι 150.000 - 140.000 DWT. Η Σουδα, 
δηλαδή, αποτελεί σταυροδρόμι τής διεθνούς ναυτιλιακής κινήσεως 
πού δημιουργειται άπό τά μεγάλα περάσματα Γιβραλτάρ-Σουέζ-Δαρδα-
νέλλια.

^Η μεγάλη αύτή ναυτιλιακή κίνησις εινα,ι γενεσιουργος αιτία για^την 
άνάγκη ύπάρξεως έπισκευαστικών βάσεων καί σταθμών ανεφοδιασμού 
ώκεανοπόρων πλοίων επάνω στις αρτηρίες διελεύσεως της. Μεγαλύτε­
ρα άνάγκη ύπάρχει στήν άνατολική λεκάνη τής Μεσογείου καί ιδιαι­
τέρα πάνω στήν άρτηρία Σουέζ-Γιβραλτάρ καθόσον τά εξερχόμενα α­
πό τό Σουέζ σκάφη έχουν άνάγκη ανεφοδιασμού καί οι υπαρχουσες β 
σεις βρίσκονται στή ΒΔ Μεσόγειο.

Γι’αύτούς τούς λόγους καί λαμβάνοντας ύπ’δψη δτι:
1. 'Η Σούδα άποτελεϊ τόν άσφαλέστερο ορμο τής Μεσογείου, κοντα 

στό Σουέζ, πρός τήν κατεύθυνση τού Γιβραλτάρ.
2. Ποσοστό 12% τού παγκοσμίου στόλου άνήκει στουςΕλληνες πλοι 

οκτήφες, οι όποιοι προτιμούν νά επισκευάζουν τά σκάφη τους 
στήν 'Ελλάδα.

5. Στήν Σούδα ύπάρχει τό άεροδρόμιο τής βάσεως τό οποιο,τήν 
επομένη δεκαετία προβλέπεται νά εξελιχθεί σέ διεθνή αερο­
λιμένα.

4. Σέ μικρή άπόσταση ύπάρχει τό πολεοδομικο συγκρότημα Χανιών 
πού προσφέρει μεγάλη άγορά έργασίας.

5. 'Η Σούδα θά άποτελέσει τόν βασικό λιμένα Κρήτης- Ελλάδος.



Προτε ίνετα ί ■·

1. Η δημιουργία στον ορμο της Σούδας σταθμού ανεφοδιασμού ωκεα- 
νοπορων πλοίων κα ί έπισκευαστικής βάσεως μεγάλης κλίμακος 
(σκάφη μέχρι 60.000 DWT) ή όποια σε επόμενο στάδιο θά αναπτυ­
χθεί παράλληλα σέ ναυπηγική βάση (σκάφη μέχρι 100.000 DWT). 
Η γενική προετοιμασία τού χώρου γιά τη δημιουργία της βάσεως 
θά απαιτήσει επένδυση τής τάξεως των 76-000.000 δρχ. '0 
εξοπλισμός της σε πρώτο στάδιο θά απαιτήσει επενδύσεις 
$15.000.000 καί σε' τελική φάση (ναυπηγεία) / 40.000.000.(1)

2. Η δημιουργία σε συνδυασμό με τον λιμενικό εξοπλισμό Σούδας 
γιά τήν συνήθη έμπορευματική-έπιβατική κίνηση Κρήτης; 
α.’Ελευθέρας Λιμενικής Ζώνης (2)

β. Μεσογειακού τουριστικού λιμόνος

γ. Κεντρικού Μεσογειακού CONTAINER λιμένας .
δ. Κεντρικού.σταθμού εφοδίων

Η οργανωσις αυτή προβλέπεται νά προκαλέσει πολλαπλασιαστική άνά- 
πτυξη,τοΰ ορμου. Λιμήν ----- >ναυπηγεία ---- ^διυλιστήρια πετρελαίου 
------^ηλεκτρική ενέργεια ------ 5 μεταλλουργία.

‘Η λιμενική άνάπτυ ξις τού ορμου

‘Η λιμενική σύνδεαις Κρήτης μέ τήν ηπειρωτική Ελλάδα καί τόν ύπό- 
λοιπο κόσμο είναι βασική προϋπόθεσις γιά τήν οικονομική της ανά­
πτυξη.

Το σημαντικωτερο στοιχείο στήν ανάπτυξη τής Κρήτης είναι ή εκτός 
εποχής γεωργική της παραγωγή (πρώιμα, όψιμα). Καί αυτή έχει αξία 
εφ οσον σέ ταχύτατο χρονικό διάστημα διακινηθει πρός τις διεθνείς 
αγορές. Τούτο προϋποθέτει τήν ύπαρξη λιμένων ειδικά εξοπλισμένων 
καί οργανωμένων. Αλλο στοιχείο είναι ή τουριστική άνάπτυξις τής 
Νησου, η οποία επίσης έξαρταται από τήν ύπαρξη οργανωμένων λιμένων

Ο λιμην Σούδας εχει εκ των πραγμάτων καθιερωθεί σάν ό κύριος λι­
μήν Κρήτης. Παράγοντες πού συμβάλλουν σέ αυτό είναι;

1. Η ασφαλεία του από άποψη καιρικών συνθηκών
2. Η επάρκειά του σέ προστατευμένο χώρο

5. Η δυνατότης πλήρους καί συγχρόνου εξοπλισμού του (προέρχεται 
από την δυνατότητα δημιουργίας τής Μεσογειακής βάσεως)

4. Η προβλεπομένη βελτίωσις τού οδικού δικτύου Κρήτης

5. Η γει^ίασις του στήν ήπειρωτική ‘Ελλάδα.
6. Η προβλεπομένη βελτίωσις τού οδικού δικτύου Πελοποννήσου μέ­

χρι τά όρια τού ’Ακρωτηρίου Μαλέα.

Παρά τήν σπουδαιότητά του καί τις δυνατότητάς του σήμερα στον όρ­
μο Σούδας σοβαρές λιμενικές εγκαταστάσεις δέν υπάρχουν. Γιά νά 
εξυπηρετηθεί ή προβλεπομένη κίνησίς του τήν επομένη 10ετία, 20ε- 
τία: 1.150.000 καί 1.520.000 τον. εμπορευμάτων καί 500.000 καί 
800.000 επιβάτες άντιστοίχως γιά τά έτη 1975-1985 πρέπει εγκαίρως

(1) Δια τού πρωτοκολλου^οριστικ^ς παραλαβής τού πρώτου σταδίου ή 
επιτροπή παραλαβής εκρινεν εαυτην αναρμοδιαν νά άποπεισίσ■"I' 
δια την μεταφοράν τού πολεμικού Ναυστάθμους

(2) Η δημιουργία^ελευθερας λιμενικής ζώνης είναι συνυφασμένη μέ τήν 
επισκευαστικήν-Ναυπηγικήν βάσιν.



νά ληφθούν τά απαραίτητα μέτρα καί νά έκτελεσθούντά έργα γιά 
την ένδεδειγμένη οργάνωση του. 'Η όργάνωσις αυτή αναφέρεται στήν 
δημιουργία συγχρόνου λιμενικής "βιομηχανίας" και οχι απλώς στήν 
ύπαρξη επαρκών αγκυροβολιών.

*Η όργάνωσις τού ρομου.

Οι μέχρι σήμερα μελέτες γιά τήν περιοχή άναφέρονται στήν επίλυση 
περιορισμένης σκοπιάς τεχνικών προβλημάτων. Αντίθετα, επιβαλλε- 
ται ή ολοκληρωμένη άντιμετώπισις του λιμενικού προβλήματος μέ,βά­
ση τίς προοπτικές καθολικής άναπτύξεως τής_περιαχής. Αυτό θά απαι· 
τήσει τήν δέσμευση γήζ μεγάλης έκτάσεως, τής τάξεως των 1.000 
στρεμμάτων γιά τήν ανάπτυξη τών άλληλοσυνδεομένων λιμενικων-ναυ- 
πηγικών-βιομηχανικών εγκαταστάσεων, πού αποκλείει οποιαδήποτε σκέ 
ψη άναπτύξεως προς αύτό το σκοπό τού Παλαιού Λιμένος τών Χανίων.

Προτε ίνεται:

'Η δημιουργία ενιαίας λιμενικής ζώνης στό δυτικός τμήμα τής νότιας 
ακτής τού όρμου στήν όποια θά περιλαμβάνεται^η επίσκευαστική-ναυ- 
πηγική βάσις. 'Η ζώνη αύτή έχει δυνατότητα εύκολου επεκτάσεωςσέ 
μήκος 5-000 μ. Θά απαιτηθεί ή μεταφορά τού Ναυστάθμου Β.Ν. στήν 
βόρεια ακτή τού όρμου στήν.περιοχή τών ύπολοίπων εγκαταστάσεων 
τής Βάσεως τού ’Ακρωτηρίου^· -'Η άνάπτυζις αύτή, κατ ευθεία γραμ­
μή, παρέχει δυνατότητες αναπροσαρμογής σέ μελλοντικές απαιτήσεις 
πού σήμερα δέν είναι δυνατόν νά ύπολογισθουν. ~ ( 
Στό δυτικό τμήμα τής ενιαίας ζώνης θά αναπτυχθούν οι καθαρα λιμε­
νικές εγκαταστάσεις, έπιβατικές-έμπορικές καί άλλες συμπληρωματι­
κές. Αύτές, αρχίζοντας άπό δυτικά είναι:

1 . Λιμήν αλιευτικών σκαφών μέ βάθος προβλήτος 2.00 - 4*00 Μ-·

2. ’Επιβατικός λιμήν μέ θέσεις γιά 3 FERRY BOATS, ROLL ΟΝ - ROLL 
OFF μέ βάθος προβλήτας 7*50 μ« ®ά εξυπηρετεί επίσης^τό μεγα­
λύτερο ποσοστό τής έμπορευματικής κινήσεως εσωτερικού.

3. ’Εμπορικός λιμήν, μέ θέση γιά 3 σκάφη καί ειδικές εγκαταστά­
σεις γιά CONTAINERS, κυρίως γιά τήν κίνηση τού εξωτερικου 
(βάθος προβλήτας 10-12,5 μ.).

4. ’Ελευθέρα λιμενική ζώνη γιά τήν εξυπηρέτηση τών~ναυπηγείων ^ 
καί άλλων (λιμενικών) βιομηχανιών. Βάθος προβλήτος 12,50 μ.

Στή θέση τού Ναυστάθμου Β.Ν. προτείνεται~ή,έγκατάστασις,της επι- 
σκευαστικής-ναυπηγικής βάσεως καί σταθμού ανεφοδιασμού ωκεανοπό- 
ρων πλοίων. (2)

’Ανατολικά άπό τή βάση καί σέ μήκος 2.5θ0 μ. ορίζεται ζώνη γιά 
τίς μελλοντικές επεκτάσεις.

Πίσω άπό τή λιμενική ζώνη καί σέ άμεση επαφή πρός αύτή, προβλέ- 
πεται ζώνη γιά τήν’εγκατάσταση των επιχειρήσεων και βιομηχανιών 
πού σχετίζονται άμεσα μέ τόν λιμενα.

(1) Βλέπε ύπΤ>σημείωση (2) σέλιδος ίι

(2) Βλέπε υποσημείωση (1) σελιδος ιι
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Γιά την ανάπτυξη καί έκμετάλλευση του λιμένος προτείνεται ή Ϊδρυ- 
σις Αύτονόμου ’Οργανισμού Λιμένος στη δικαιοδοσία τού όποιου να 
περιέλθουν δλες οι εγκαταστάσεις χερσαίων, εναερίων καί θαλασσίων 
συγκοινωνιών. Δηλαδή, οί λιμενικές εγκαταστάσεις, τό TERMINUS των 
υπεραστικών λεωφορείων τού πολεοδομικού συγκροτήματος Χανίων καί 
ό νέος πολιτικός άεροσταθμός τού ’Ακρωτηρίου.
Κόστος - ωφέλειες λιμένος (B-C, Η)

Συμπεριλαμβανομένων τών τόκων κατά τή διάρκεια τής κατασκευής (5ε~ 
τία), το σύνολο τής αρχικής έπενδύσεως γιά την κατασκευή τού λι- 
μένοςύπολογίζεται σέ 290.310.000 δρχ. ή / 9-667.000.’Εξ αύτών σέ 
δραχμές θά απαιτηθούν 161.115-000 δρχ.($ 5-570-500) καί σέ ξένο 
συνάλλαγμα 129.195-000 Δρχ. (/ 4-506.500).

Οι ετήσιες δαπάνες συντηρήσεως καί λειτουργίας του λιμένος καθώς 
καί άποσβέσεως τής έπενδύσεως ύπολογίζονται σέ 24.650.000 δρχ. Τά 
ετήσια έσοδα σέ 58.200.000 δρχ. Κατά συνέπεια ό λόγος ωφελειών 
πρός δαπάνες (Β-Ο.Η) είναι 1,55

Εκτος απο τις αμεσες ωφέλειες υπάρχουν καί δευτερεύουσες ωφέλει­
ες που είναι και οι πιό σημαντικές, όπως από τήν αύξηση τής αξίας 
τής γης η τής αξίας παραγωγής, τήν αύξηση τής έμπορευματικής καί 
βιομηχανικής δραστηριότητος, τήν αύξηση τής άπασχολήσεως τήν αύξη- 
.ση τών.φορών απο το αυξημένο, λόγψ τού έργου, εισόδημα τής περιο- 
ΧΠ^ κα L άλλες γενικωτερες ωφέλειες γιά τήν οικονομία τής χώρας. 
Απιαστες τις ωφελειες μπορουμε νά εκτιμήσομε τήν αύξηση τού ’Εθνι- 
κου εισοδήματος τής Κρητης και σαν συνέπεια αύτης τήν αύξηση τών 
Δημοσίων εσόδων .

"Ετσι έκτιμαται ή έτησία αΰξησις τού εισοδήματος τής Κρήτης από 
τού 1985 σέ 1.170 έκατομμύρια.’Απ’αύτά τά 500 εκατομμύρια θά προ- 
ερχονται απο τη Γεωργία, τα 850 εκατομμύρια άπ’τή μεταποίηση, τά 
10 από'Υπηρεσίες καί τά 10 από κατασκευές.

'Η αύξησιςστά δημόσια έσοδα θά είναι τής τάξεως τών 220 εκατομμυρί­
ων.

Χρηματοδότησις

Τα έσοδα του οργανισμού λιμένος επιτρέπουν από τόν πρώτο χρόνο 
τής λειτουργίας του την εξυπηρέτηση δανείου γιά τήν δλη δαπάνη κα­
τασκευής του εργου. Προτεινεται εν τούτοις τη σέ δραχμές δαπάνη 
(140.εκατομμυρια) νά καταβάλει τό Δημόσιο σέ πέντε ισόποσες ετήσι­
ες δόσεις από 28εκατομμύρια,γιά νά έχει ό λιμενικός οργανισμός τήν 
άνεση γιά συνέχεις βελτιώσεις.
Συμπεράσματα.

Σάν γενικό συμπέρασμα προκύπτει πώς ή κατασκευή τού νέου έμπορικού- 
επιβατικού λιμένος Σούδας είναι έργο απαραίτητο γιά τήν εν γένειά- 
νάπτυξη τής Κρήτης τεχνικώς δυνατό, οίκονομικώς αποδοτικό καί ως’εκ 
τούτου εύκολα χρηματοδοτούμενο.
Οικισμός Σούδας

Η πληρης αναπτυξις τού Ορμου αποκλείει τήν δυνατότητα ύπάρξεως οι­
κισμών στά όρια τής λιμενικής περιοχής

Παράλληλα μέ τήν λιμενική ανάπτυξη πρέπει νά οργανωθεί ό νέος οικι­
σμός Σούδας.Κατάλληλη θέσις είναι τά δυτικά ύψώματα τού μυχού τού 
ορμου πρός τήν κατεύθυνση τού πολεοδομικού συγκροτήματος Χανίων,μέ 
το οποίο θά άποτελέσει ενιαίο οργανικό σύνολο(ΐ).
ΤΤΓΑΤόΤΐΤΤιΤόΓΓ^^ ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΟΛΕΩΣ ΧΑΝΙΩΝ,

Θ.’Αργυρόπουλος-’Α. Τρίτσης, 1967.



ΕΙΣΑΓΩΓΗ

ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΤΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ

‘Η μελέτη άναφέρεται στήν σύμβαση μεταξύ τού 'Υπουργού Συντονισμού 
καί τών πολεοδόμων 0.’Αργυροπουλου καί Α. Τριτση:
"Διά τήν έκπόνησιν Μελέτης ’Αναπτύξεως Περιοχής Λιμένος καί Πόλε-
ως Σούδας", 17 Μαρτίου 1966., καί την συμπλτ 
τις 26.8.67.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΤΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ

.κήν τοιαύτην

’Αντικείμενο της μελέτης είναι ή περιοχή του ορμου Σούδας, στην δ- 
ποία περιλαμβάνεται η Κοινοτης Σουδας.

ΣΚΟΠΟΣ

‘Η μελέτη άποσκοπεί: α. Στήν διερεύνηση τών δυνατοτήτων και~της 
σκοπιμότητος άναπτύξεως τού ορμου Σούδας σέ^κέντρο λιμενικής βιο­
μηχανίας, καί βο Στήν εκπόνηση γενικών σχεδίων και προγράμματος 
δργανώσεώς του.

ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ ΟΡΓΑΝΩΣΕΩΣ ΤΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ

1

2

3.

4.

5.

Κατ’’αρχήν εξετάζεται ή σπουδαιότης του ορμου Σουδας σαν μονα­
δικού φυσικού λιμένος Κρήτης καί σταυροδρομίου της Μεσογειακής 
κινήσεως, καί διαπιστώνεται ή δυνατότης δργανώσεως τού σε κυ- 
ριο έπιβατικό-έμπορικό-τουριστικό λιμένα Κρήτης καί Μεσογεια­
κή έπισκευαστική βάση-σταθμό έξυπηρετήσεως ποντοπόρων πλοίων.

Βάσει τής προβλεπομένης άναπτύξεως τής έπισκευαστικής βάσεως 
καί τού υπολογισμού τού μεγέθους καί τού είδους τής προβλεπο- 
μένης έμπορευματικής-έπιβατικής κινήσεως τού λιμένος, καθορί- 
σθησαν οι ανάγκες σέ χερσαίο καί θαλάσσιο χώρο για την οργάνω­
ση τους (βάσεως καί λιμενος).

*Από τήν ανάλυση των φυσικών χαρακτηριστικών τού ορμου καί τήν 
συγκριτική Αξιολόγηση των μικροπεριοχών του καθορίσθησαν οι , 
ένδεδειγμένες θέσεις για τήν τοποθέτηση τού,λιμένος καινής ε- 
πισκευαστικής βάσεως καί των συναφών προς αυτά εγκαταστάσεων 
καί βιομηχανιών.
Βάσει τής άναπτύξεως καί δργανώσεως τής λιμενικης-ναυπηγικής 
ζώνης μελετήθηκε ή ενδεδειγμένη όργάνωσις τού οικισμού Σου­
δας σάν μέρους τού ενιαίου πολεοδομικού συγκροτήματος Χανίων- 
Σούδας.
Στήν συνέχεια εξετάζονται τά τεχνικά χαρακτηριστικά κατασκευ­
ής, δργανώσεως, έκμεταλλεύσεως τού λιμένος καί διερευναται ή 
οικονομική σκοπιμότης τού έργου.

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ

'Η μελέτη περιλαμβάνει:
1. Γενική αναγνωριστική έκθεση τής σημερινής καί προβλεπομένης 

έμπορευματικής επιβατικής κινήσεως Μεσογείου.
2. Γενική αναγνωριστική έκθεση περί τής σημερινής καί προβλεπο­

μένης κινήσεως τού λιμένος Σούδας.
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J. Πρόγραμμα και διαγράμματα όργανώσεώς του σε λιμενική-έπισκευα- 
στική βάση»

4. ‘Οριστικό πρόγραμμα καί σχέδια πολεοδομικής όργανώσεως τού νέου 
οικισμού Σούδας σέ κλ. 1 ; 5*000 καί 1 : 2.000.-

5ο Οικονομοτεχνική μελέτη σκοπιμότητας κατασκευής τού νέου λιμέ- 
νος.

6ο Είδικές έρευνες:

α» Γεωλογία της δυτικής Κρήτης.
β. Συνθήκες θεμελιώσεων περιοχής όρμου Σούδας.
γ. Κλιματικές συνθήκες περιοχής όρμου Σούδας.
δ. Δυνατές λύσεις κατασκευής της αποβάθρας τού λιμένος.
ε. Τεχνική έκθεση προμέτρηση καί προϋπολογισμό λιμενικών έργων 

Σούδας κατόπιν Προμελέτης»

Παρατήρησις:'Η παρούσα μελέτη περιλαμβάνει τό πρώτο,δεύτερο και τρί­
το στάδιο,όπως ορίζεται από τήν αντίστοιχη σύμβαση.
Δεν δίδεται έμφασις στην πολεοδομική μελέτη Σούδας, 
καθ’δσον αύτή απετέλεσε μέρος τής ήδη παραληφθείσης 
στην οριστική της μορφή Πολεοδομικης Μελέτης Περιο­
χής Πόλεως Χανίων»
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ΜΕΡΟΣ A: Ο ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ ΣΤΟΝ ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΟ ΧΩΡΟ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Θέσις - Χαρακτηριστικά

0 όρμος της Σούδας κατέχει κεντρική θέση στην λεκάνη τής Ανατολι­
κής Μεσογείου (Σχ. 1).

Γεωγραφικές συντεταγμένες:

Α. Μήκος 24° 05*
Β. Πλάτος 55° 28χ

Σχηματίζεται στην βορειοδυτική ακτή τής^Κρήτης, μεταξυςης χερσο­
νήσου ’Ακρωτήρι προς Β καί τής Ακτής του ’Αποκόρωνα προς Ν (Σχ.9λ 
Είναι ένας Από τούς Αρίστους φυσικούς λιμένες τής Μεσογείου, πλή­
ρως προστατευμένος από τούς Ανέμους, εκτός Από 2-5 ημέρες κατα την 
διάρκεια του έτους.0)
Εκτός Από τήν φυσική του διαμόρφωση, η θέσις του ως προς την Ελ­
λάδα καί τήν Μεσόγειο είναι πλεονεκτικήςιά τήν^λιμενικη του ανά­
πτυξη, γι’αύτό καί Από παράδοση Αποτελεί ναυτικό κεντρο.

‘Ως πρός τήν Κρήτη, ο ορμος τής Σούδας αποτελεί τον μόνο προστα- 
τευμένο ορμο μέ δυνατότητα προσπελάσεως σκαφών όλες τις ήμερες 
του έτους.

’Από τήν υπόλοιπη Κρήτη, ή βόρεια Ακτή είναι Εκτεθειμένη στούς ι­
σχυρούς βορείους Ανέμους, Ιδιαίτερα Ανατολικά Αποςον ορμο Αλμυ­
ρού, ένφ ή νότια σέ ολόκληρο σχεδόν τό μήκος της έχει Απότομες α­

κτές.
Στή συνέχεια εξετάζεται ή σπουδαιότης τού όρμου Σούδας στον Με­
σογειακό καί Ελληνικό ναυτικό χώρο.

(1) Αναλυτικότερα βλέπε ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι. ΚΛΙΜΑΤΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ.
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AI. Η ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΗΣ ΤΟΥ ΟΡΜΟΥ ΣΟΥΔΑΣ

ΓΕΝΙΚΑ

‘Η Μεσόγειος είναι η πιο πολυσύχναστη θάλασσα του κόσμου, παρά την 
μικρή, της έκταση.’Αποτελεί περίπου τό ενα έκατον~είκοστό (1/12Ο) 
τού συνόλου των θαλασσών:

Σύνολο ε'κτάσεως θαλασσών 365.000.000 τετραγωνικα χίλιομε- 
τρα, επιφάνεια Μεσογείου 2.976.4^ τετραγωνικα χιλιόμετρα.

*Η συχνότης της κινησεως της Μεσογείου οφείλεται στα εζης:
1. Συνδέει τρεις ηπείρους (Ευρώπη-’Ασία- Αφρική) καί μετά^τό α- 

νοιγμα τού Σουέζ αποτελεί τό πέρασμα από τις βόρειες θάλασσες 
καί τις βορειοατλαντικές ακτές πρός τις χώρες τής Μέσης Ανα­
τολής καί τής Νοτίου καί Νοτιοανατολικής ’Ασίας (καί Λντιστρο- 
φως).

2. Περιβάλλεται από Αναπτυσσόμενες καί έν γένει πυκνοκατοικημέ- 
νες χώρες.

’Αναλυτικώτερα, ή κίνησις τής Μεσογείου είναι διαμορφωμένη ως εξής:

Η ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΚΙΝΗΣΙΣ ΤΗΣ ΜΕΣΟΓΕΙΟΥ.

Ναυτιλιακή κίνησις

*Η Μεσόγειος παρουσιάζει την μεγαλύτερη ναυτιλιακή κίνηση. Από δ- 
ποιαδήποτε άλλη θάλασσα τού κόσμου.’Από Απόψεως^χωρητικότητας ~ 
σκαφών διά μέσου τής Μεσογείου διέρχεται τόν χρόνο περίπου τρεις 
φορές ο παγκόσμιος εμπορικός στόλος.

ΠΙΝΑΞ 1. Παγκόσμιος καί Μεσογειακή ναυτιλιακή κίνησις,(εκ. N.R.T

1960-1964.·· ________________________________

ΕΤΟΣ
Παγκόσμιος εμπορικός Σκάφη διελθόντα

Από τήν Μεσόγειο
’Αναλογία ^ 

κινησεως Μεσογείουστόλος - χωρητικότης

1960 150 358 275
1961 156 374 277
1962 146 404 277
1965 153 437 285
1964 16ο 474 296

Παρατήρησις: '0 Πίναξ 1 βασίζεται σέ στοιχειά τών'Ηνωμένων ’Ε­
θνών, συμπληρωμένα από τούς μελετητες.

‘Υπολογίζεται δτι τό 1966 ή ναυτιλιακή κίνησις τής Μεσογείου έ 
φθασε τό 520% της παγκοσμίου χωρητικοτητος.

Κατά χώρες ή ναυτιλιακή κίνησις είναι:
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ΠΙΝΑβ 2. ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΕΣ ΧΩΡΕΣ: Διεθνής ναυτιλιακή κίνησίς (από Μεσο­
γειακούς λιμένες), 1960-1964 (έκατ.
N.R.T.).

ΧΩΡΑ I960 1961 1962 1963 1964

'Ισπανία 18.804 22.256 26.000+ 29.000+ 32.000
Γαλλία 50.706 52.575 55.987 57.140 39.512
Μάλτα 1.558 1.671 1.575 1.625 1.609

’Ιταλία 76.514 79.041 79.500 85.412 91.755
Γιουγκοσλαβ ία 5.564 . 4.200 4.495 5.374 5.404

’Αλβανία 500+ 600+ 630+ 660+- ' 690+
'Ελλάς 9.697 9.474 11.201 10.991 11.920
Βουλγαρία 2.284 2,567 2.890 3.245 4.329Ε.Σ.Σ.Δο 18,000+ 22.000+ 26.000+ 29.000+ 32.000+
Τουρκία 4.870 5.115 6.066 5.475 5.797
Κύπρος 2.604 2.687 5.117 3.018 3.321
Συρία 12,760 11.847 12.158 15.001 14.000
Λίβανος 4.420 4,520 4.633 4.638 4.788

’Ισραήλ 2.602 2.977 3.386 5.425 3.608
Λιβύη 2.465 2.500+ 2.586 5.238 3.503
Τυνισία 4.869 5.149 4.737 5.067 5.630
Αλγερία 10.948 10.825 15.000+ 22,078 25.000+
Μαρόκο 8,000+ 9.000+ 10.000+ 11.000+ 12.000+

Σύνολο 558.245 574,596 403.804 436.980 474.473

Παρατηρήσεις: 1.'0 Πίναξ 2 βασίζεται σε στοιχεία του STATISTICAL 
YEARBOOK OF THE UNITED NATIONS, συμπληρωμένα άπδ 
τούς μελετητές.

2.’Από την συνολική κίνηση Γαλλίας καί Ε.Σ.Σ.Δ., ύ- 
πολογιζεται οτι το 50% διακινειται από τούς Μεσο­
γειακούς λιμενες καί λιμένες Εύξείνου Πόντου.

5. Απο την συνολική κίνηση Μαρόκου, ύπολογίζεται ότι 
το 40% διακινειται από τούς Μεσογειακούς λιμένες 
του.

+ Οι αριθμοί αύτοι βασίζονται σε υπολογισμούς των 
μελετητών λογψ έλλείψεως στοιχείων.
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'Από την κίνηση αύτή μέσψ τής διώρυγος του Σουέζ διέρχεται?

TUNAS 5. ΔΙΩΡΥΞ ΣΟΥΕΖ: Κίνησις πλοίων, 1965-1965

Συνολι­
κός αρ. 
διελεύ­
σεων.

(1)

Συνολική 
καθαρή 
χωρητικό- 
της (.000 
κόροι).

(2)

Μέση κί- 
νησις Συ­
νολικός 
άρ. διε­
λεύσεων 
κατά μήνα 

(5)

Συνολική 
καθαρή 

χωρητι­
κέτης 
( .000 κό­
ροι.

(4)

Μέση κα-’ 
θαρή χω- 
ρητικέ­
της σέ 
κόρους.

(5)

Αντίστοι­
χο εκτό­
πισμα σέ 
τέννους 
(κατά προ­
σέγγιση)

(6)

Ιο Πλοία πάσης έθνικότητος

1965 19.146 210.498
1964 19.945 227-991
1965 15.207 184.028

1.595.5
1.661,9
1.689,7

17.542
18.999
20.448

10.994
11.452
12.102

28.500 
29ο900 
21«200

II. Πλοία ύπό σημαί 
τοι μήνες 1965)

ες *Ελλάδ<3ς, Λιβερίας, Παναμα ή Λιβάνου (9 πρώ-

Ση_μαία

‘Ελληνική 
Λιβεριανή 
Παναμαϊκή 
Λιβάνου

1.055
1.764

445
189

9.776
55.162
5.566

718

115
196
49
21 %

1.086
5.906

618
80

9.454
19.955
12.508
5.799

28,400
52.000
57.500
10.500

Σύνολο 4 
Σημαιών.

III. Πλοία

5.451 51.222 581

ελληνικής πλοιοκτησίας

5.691 14.929 58.900

Σήμα ία 

'Ελληνική.
Λιβεριανή 
Παναμαϊκή 
Λιβάνου ,

1.055
880

20
177

9.776 
17»546,

250.
672

115 1.086 9.464 28.400

Σύνολο 4 
Σημαιών. 2.110 28.245 254 5.158 15.585 54.700

Παρατηρήσε ιςί(ΐ),(2) καί τα τμήματα I καί II βασίζονται στό 
ANNUAL REPORT 1965-1966, SUEZ CANAL REPORTS, 
του CHAMBER OF SHIPPING OF THE UNITED KING­
DOM.

(5M4M5M6) καί τμήμα III ύπολογίσθησαν άπατούς 
μελετητές.

(7) ‘Υπολογίσθησαν κατ’εκτίμηση5 με βάση το μέ­
σο ποσοστό συμμετοχής ελληνικής πλοιοκτη­
σίας στήν ναυτιλία Λιβερίας (49,99°)» Πανα­
μά (4, 5%) και Λιβάνου (95?·%) κατά το τέ­
λος τού 1964.
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’Εμπορευματική κίνησις

Η διεθνής εμπορευματικη κινησις τής Μεσογείου ύπερβαίνεί τα είκο— 
σιτρία εκατοστά (235ό) τής παγκοσμίου θαλασσίας κινήσεως.

ΠΙΝΑε 4» Παγκόσμιος καί Μεσογειακή εμπορευματική κίνησις διά θα­
λάσσης (έκατ. τόννοι), 1960-1965»

ΕΤΟΣ Παγκόσμια 
κίνησις

Μεσόγειος ’Αναλογία % 
κινήσεως Μεσογείου

1960 2,200 458 19.91
1961 2.540 486 20.771962 2,520 557 21.51
1965 2.720 601 22.09
1964 5.040 672 22.12
1965 5.280 755 25.26

'Η έμπορευματι κη κίνησις των Μεσογειακών λιμένων κατά χώρες είναι:

ΠΙΜΑα 5. ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΕΣ ΧΩΡΕΣ: Διεθνής εμπορευματική κίνησις (φόρτω-
σι ς- εκφορτωσίς) από Μεσογειακούς λιμέ-
νες 1960-1965 (.000 τόννοι).

ΧΩΡΑ 1960 1961 1962 1965 1964 1965

' Ισπαν ία 25.841 26,855 55,287 54.672 56.000 58.000
Γαλλία 56.822 40.804 42.145 49.712 57.198 75.027
Μάλτα. 485 575 565 652 884 552
Ιταλία 60.912 80.804 91.558 105.405 110.775 158.510
Γιουγκοσλαβία 6.655 6.915 8.125 9.949 10.055 10.510Αλβανία 715 770 825 88ο 950 1.100‘Ελλάς 6.855 8.006 8.715 9.755 10.749 11.640
Βουλγαρία 2.224 5,100 4.226 5.007 7.642 8,700
Ρουμανία 2.197 5.267 4.055 4-720 5.150 6.500
Ε.Σ.Σ.Δ. 22.550 29.264 55.485 57.805 41.857 45.000
Τουρκία 5.510 6.275 7.856 7.367 8.782 8.600
Κύπρος 2.504 2.207 2.240 2-526 2.115 2.420
Συρία 25.598 26.188 25.992 26.808 28.154 29.700
Λίβανος 25.184 28.154 51.282 54-629 57.140 38.290Ισραηλ 2.972 5.250 5.507 3-755 3.856 4.530Η. Α. Δ . 11,767 14.247 16.507 18.370 19.057 14.410Λιβύη 911 1.548 8,865 23.121 42.770 60.204Αλγερία 21.562 21.799 22.000+ 22.444 24.742 25.692
Μαρόκο _Ju500 5... 396 5.480 5-700 6.300 75.000

Σύνολο 458.021 486.655 557.982 601.216 672.119 752.705

Παρατηρήσεις: Οι Πίνακες 4,5 βασίζονται σε στοιχεία του STATISTICAL 
YEARBOOK OF THE UNITED NATIONS, συμπληρωμένα από τούς 
μελετητές.

’Από την συνολική κίνηση Γαλλίας καί Ε.Σ.Σ.Δ. υπολογίζε­
ται οτι το 50^ διακινειται από τούς Μεσογειακούς λιμέ- 

tvs^ του Ευξεινου Ποντου.
Απο τήν^συνολική κίνηση Μαρόκου ύπολονίζεται οτι τό 40^ 
διακινειται απο τους Μεσογειακούς λιμένες του. 7 

+ οι αριθμοί βασίζονται σέ ύπολογισμούς των μελετητών,λό- 
γψ ελλειψεως στοιχείων.
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Προσόντα - θαλάσσια ρεύματα έμπορευματικής χινησεως

Τα κυριώτερα προϊόντα πού μεταφέρονται διά της Μεσογείου είναι:
<Σχ·2>-
Πετρέλαιο Αργό από τις πετρελαιοπηγές της Μέσης ’Ανατολής καί της
Ρωσίας πρός τά διυλιστήρια της Ευρώπης.
Σιτηρά, άνθραξ καί ξυλεία Από την Β.^Ευρώπη καί Β.‘Ατλαντικό πρός 
τις Μεσογειακές χώρες καί τις χώρες της Ανατολής.

Φωσφορίτες, από την Βορειοδυτική Αφρική καί Ατλαντικο προς τις 
Μεσογειακές χώρες καί τον Ευξεινο Ποντο.
Γενικό φορτίο (GENERAL CARGO) πρός δλες τίς κατευθύνσεις.
Το μεγαλύτερο μέρος της έμπορευματικής κινησεως καταλαμβάνει η με­
ταφορά αργού πετρελαίου (βλέπε παγκόσμιο κίνηση πετρελαίου Σχ. 2)

* Επιβατική κίνησις
’Από την επιβατική κίνηση διά της Μεσογείου σημασία στην Ανάλυση 
της σπουδαιότητος τού δρμου της Σούδας έχει τό τμήμα της τουριστι­
κής κινησεως, λόγφ των δυνατοτήτων πού παρουσιάζει η Κρήτη να Απο- 
σπάσει μεγάλο μέρος της.

ΠΙΝΑΞ 6. ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΕΣ ΧΩΡΕΣ: ’Αφίζεις τουριστών διά θαλάσσης, 
1960-1964 (.000 τουρίστες).

Χώρες 1960 1961 1962 1965 1964

‘Ισπανία 600 700 800 900 1.000
Γαλλία + 1.000 1.100 1.200 1.500 1.500

Μάλτα 8 8 8 10 12

’Ιταλία 1.500 1 ..600 1.700 1.800 2.000
Γιουγκοσλαβία 100 120 150 140 150

'Ελλάς 
Βουλγαρία 
Ρουμαν ία 
Ε.Σ.Σ.Δ. +

20
10
50

22
10
55

50
11
60

40
12
70

75
15
80

Τουρκία 10 10 10 10 10

Κύπρος 
Λίβανος 

‘Ισραήλ
Αίγυπτος +
Τυνισία

15
70
70

150
20

15
75
75

170
18

20
80
80 

18ο
20

50
100
100
190

40

8 
150 
150 
200
45

’Αλγερία 
Μαρόκο +

100
100

120
110

150
120

140
150

11

150
140

12"Αλλες Μεσογειακές χώρες 8 9 10

Σύνολο 5.851 4.217 4.589 5.025 5.657

Παρατηρήσεις: ‘0 Πίναξ 6 βασίζεται σέ στοιχεία τού STATISTICAL 
YEARBOOK OF THE UNITED NATIONS, συμπληρωμένα α- 
πότούς μελετητές. , , „

+ Οί Αριθμοί Αναφέρονται σέ αφίξεις σέ λιμένες της 
Μεσογείου και τού Ξύξεΐνου Ποντου.
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Σημερινή κίνησις Μεσογείου - Συμπεράσματα

1« Η Μεσόγειος, παρά την μικρή της έκταση είναι ή πιό πολυσύχνα­
στη θάλασσα τής γής.

2. *Από άπόψεω.ς χωρητικότητας σκαφών, διά τής Μεσογείου διέρχεται 
3,2 φορές κάθε χρόνο ό παγκόσμιος εμπορικός στόλος.

3» Η έμπορευματική της κίνησις φθάνει τό ένα τέταρτο τής παγκο­
σμίου κινήσεως. -

4« Κατά την τετραετία Ι960-Ι964 ή ναυτιλιακή κίνησις τής Μεσογεί­
ου αυξηθηκε κατα 32%, η έμπορευματική κατά 53%, καί ή τουριστι- 
κήκατά4θ%·

Η^μεγάλη αυτή κίνησις σκαφών, εμπορευμάτων καί τουριστών στή Με­
σόγειο οφείλεται στήν πυκνοκατοίκηση τών χωρών πού τήν περιβάλλουν, 
στην τουριστική της ελξη καί στην σπουδαιότητα τών περασμάτων της, 
Σουέζ, Γιβραλτάρ, Δαρδανέλλια.

ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗ ΚΙΝΗΣΙΣ ΜΕΣΟΓΕΙΟΥ^

Εύνοϊκοί παράγοντες

1. 'Η συνεχής αύξησις του πληθυσμού της.

2» Η συνεχής άνοδος του επίπεδου διαβιωσεως (καί κατά προέκταση 
τής Αγοραστικής ικανότητος) τών κατοίκων της.

3. Η συνεχής αυξησις της κατασκευαστικής δραστηριότητας τών χω­
ρών της.

4. ’Η προβλεπομένη μεγίστη τουριστική έλξις της, καθ’δλη τήν διάρ- 
κειά τού έτους.

5ο ‘Η άνάπτυξις τών ’Αραβικών χωρών.
6» Η συνεχισις της σπουδαιοτητος τού πετρελαίου σάν κυρία πηγή 

ένεργείας κατά τήν επομένη 20ετία.

7ο Η σπουδαιοτης των περασμάτων Σουέζ, Γιβραλτάρ, Δαρδανέλλια.
8. ‘Η συνεχής αύξησις τής παγκοσμίου κινήσεως διά θαλάσσης. 

’Ανασταλτικοί παράγοντες.

’Ανασταλτικούς παράγοντες στήν ανάπτυξη τής Μεσογειακής κινήσεως 
θά μπορούσαν νά αποτελόσουν:

1. 'Η άνάπτυξις τών αεροπορικών μεταφορών-συγκοινωνιών.
2. Η αντικαταστασις του πετρελαίου με άλλες πηγές ένεργείας, καί 

ή εξάντλησες τών πετρελαιοπηγών τών ’Αραβικών χωρών.
3ο 'Η άνάπτυξις διεθνών δικτύων μεταφορας πετρελαίου δι’άγωγών.
4. Οι πολιτικές Αναταραχές στήν Μέση ’Ανατολή.'0 παράγων αυτός 

είναι αστάθμητος.

'Η άνάπτυξις τής αεροπορίας οπωσδήποτε θά περιορίσει σέ μεγάλο βα­
θμό τήν συνήθη ναυτική επιβατική κίνηση, δεν θά επηρεάσει όμως 
τήν ναυτική τουριστική κίνηση τής Μεσογείου πού άποτελεί ίδιαίτε- 
ρη τουριστική Απόλαυση."Οσον αφορή τις έν γένει μεταφορές, δέν 
προβλέπεται κατά τήν επομένη 20ετία-50ετία νά έπιτευχθεί φθηνή Α­
εροπορική μεταφορά είδών όπως τό πετρέλαιο, ξυλεία, λιπάσματα,με-

Βασίζεται στήν επαναλειτουργία τής διώρυγας τού Σουέζ.
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ταλλεύματα, τσιμέντα, καί γενικά δλα τα βαρειά φορτία (BULK CAR­
GOES) πού σήμερα Αποτελούν τό 90% των προϊόντων πού μεταφέρονται 
διά θαλάσσης.

*Αντικατάστασις τού πετρελαίου με άλλη πηγή ένεργείας (δπως Ατομι­
κή ενέργεια), ιδίως 'ύπό μορφή καυσίμων αυτοκινήτων, Αεροπλάνων, 
Εργοστασίων δεν φαίνεται πιθανή. Το πιθανώτερο είναι οτι η^Ατομι­
κή ενέργεια θά καλύψει την διαφορα (καί το ελλειμμα) μεταξύ της 
ένεργείας πού καταναλίσκεται σήμερα καί αυτής πού θά Απαιτείται 
μετά JO-50 χρόνια. Δέν προβλέπεται όμως να Αντικαταστήσει τό^πε- 
τρέλαιο, περισσότερο Από όσο τό πετρέλαιο Αντικατέστησε τόν αν- 
θρακα ή Ακόμη τόν λιγνίτη. -
Τό μεγάλο κόστος καί ή έν γένει τοπική πολιτική κατάστασιζεστήν 
Μέση ’Ανατολή καί Βόρειο ’Αφρική δέν καθιστά πιθανή την ανάπτυξη 
δικτύων Αγωγών πετρελαίου σέ σημείο πού νά Αντικαταστήσει η νά πε 
ριορίσεί σημαντικά τήν θαλασσια μεταφορα του.

Προβλέψεις.
"Έχοντας ύπ’οψη τά προηγούμενα είναι δυνατόν νά γίνουν οι ακόλου­
θες ύποθέσεις σχετικά μέ τήν Μεσογειακή κίνηση τής επομένης 20ε- 
τίαςι
1β *Η μεταφορα εμπορευμάτων θά φθάσει τό 25^ τής παγκοσμίου κινη- 

σεως.
2» Τέσσερις φορές τόν- χρόνο ό παγκόσμιος Εμπορικός^στολος (Απο 

Απόψεως χωρητικότητας) θά διέρχεται Από τήν Μεσόγειο.

3. ”Ανω των 20 εκατομμυρίων τουριστών θά περνούν τις διακοπές τους 
στις Μεσογειακές Ακτές.

Ποσοτικώς ή εικόνα τής 20ετίας μετά τό 1964 (έτος τελευταίων στοι­
χείων) παρουσιάζεται στούς επομένους δύο Πίνακες. Στον Πίνακα 7 
γίνεται Απ’εύθείας προβολή τής αύζήσεως κατά τήν περίοδοJ960-1964. 
Στον Πίνακα 8 γίνεται προσαρμογή τών υπολογισμών βάσει τών παρα­
γόντων πού Αναφέρθησαν παραπάνω.

ΠΙΝΑΞ 7’ ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ: Κίνησις έμπορευματική, ναυτιλιακή, τουριστι 
κή, 1984 δι’απ’εύθείας προβολής τών δεδομε- 
νων τής κινήσεως 1960-1964·

ΕΤΟΣ ’Εμπορεύματα 
(έκατ.τόννοι)

Χωρητικότης σκαφών Τουρίστες 
(έκατ.)(έκατ.Ν.Ε.Τ.)

1964 672 475 5.657
1968 17028 627 8.300

1972
1976

1*575
2.407

828
1.093

12.500
18.200

1980
1984

3*683
5.655

1.445
1.905

26.900
39.800
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ΠΙΝΑΞ 8ο ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ: Προβλεπομένη κίνησις έμπορευματικη, ναυτιλια­
κή, τουριστική, 1984·

ΕΤΟΣ Εμπορεύματα Χωρητικότης σκαφών Τουρίστες
(έκατ. τοννοι) (έκατ. N.R.T.) (έκατ.)

1964
1968
1972
1976
1980
1984

672 475 5.657
900 600 8.000

1-200 725 10.000
^500 850 15.000
2.100 1.000 18,000
2.700 1.200 25.000

Η ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΗ ΚΙΝΗΣΙΣ ΠΕΡΙ ΤΗΝ ΣΟΥΔΑ

Σημερtνη κίνησιη - Προβλέψείς

Οπως φαίνεται στό διαγραμμα των ρευμάτων έμπορευματικης κινησεως 
Μεσογείου^Σχ. 2) τό μεγαλύτερο ποσοστό της κινησεως αύτης διέρχε­
ται απο τις Κρητικές θάλασσες. -

Υπολογίζεται οτι σήμερα,πλοία συνολικής χωρητικότητας 250 έκατ.τόνν.
χ , φ°Ρ“ περισσότερα από την χωρητικότητα του στόλου της γης) 

καί έμπόρευμα^550 έκατ, τόννων (περισσότερο άπό τό 10^ των παγκο­
σμίων μεταφορών) διέρχεται σέ ακτίνα περίπου 100 μιλιών άπό την 
Σούδα.^Μέ^βάση την προβλεπομένη κίνηση ’Μεσογείου (Πίναξ 8) ή μελ­
λοντική κίνησις'περί την Σούδα ύπολογίζεται:

ΠΙΝΑΞ 9. Προβλεπομένη 
1984.

κίνησις θαλασσίων μεταφορών περί την Σούδα

Ε Τ 0 Σ ’Εμπορεύματα
(έκατ.τόννοι)

Χωρητικότης σκαφών
(έκατ. N.R.T.)

1964 550 250
1968 500 350
1972 700 400
1976 850 450
1980 1.100 550
1984 1.400 700

’Ανάλυσις της ικινησεως

Το μεγαλύτερο ποσοστο της κινησεως αυτής θά είναι σκάφη μέχρι 
140.000 τόννων^μετά την προγραμματιζομένη διεύρυνση καί εκβάθυν­
ση τοΰ,Σουέζ. 'Η μεταφορά πετρελαίου μέ TANKERS θά εξακολουθήσει 
νά κατέχει την πρώτη θέση. Τό νέο στοιχείο στην Μεσογειακή κίνη- 
ση,δπως και^στην παγκόσμιο θά είναι ή χρησιμοποίησες ειδικών σκα 
φων μεταφορας^εμπορευματοκιβωτίων (CONTAINER BOATS). Γιά τίς με­
γάλες διαδρομές προβλέπεται νά χρησιμοποιηθούν CONTAINER πλοία ά 
νω των 40.000 τόννων.
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Οί περιορισμοί τον Σουεζ
Παράγων Αποφασιστικός τού μεγέθους των σκαφών που θά κινούνται 
στον Μεσογειακό χώρο, πάνω στις αρτηρίες Γιβραλτάρ-Σουεζ - Δαρδα- 
νέλλια-Σουέζ θά είναι το βάθος καί πλάτος (ίδίως τό πλάτος) της 
διώρυγας τού Σουέζ»
Τά σημερινά στοιχεία της διώρυγας είναι:
Πλάτος 128 πόδια καί βάθος 38 πόδια
πού επιτρέπουν την διέλευση σκαφών μεγέθους μέχρι 80.000-90·000

Γιά τό 1972 προβλέπεται διεύρυνσις καί έκβάθυνσις της διώρυγας με 
στοιχεία:
Πλάτος 144' πόδια καί βάθος 42
πού θά επιτρέπει την διέλευση σκαφών μέχρι 130.000-140.000 ΠΠΤ. 
Οί περιορισμοί αύτοί Αναγκάζουν,καί θά έξακολουθήσουν νά Αναγκά­
ζουν στό μέλλον, τά σκάφη στην εμφορτο κατασταση^ της 

’Ερυθρας Θαλάσσης πρός την Μεσόγειο ) νά διέρχονται Απο την ιωρυ- 
γα μέ την έλαχίστη δυνατή ποσότητα καυσίμων.Γι αυτό κατα την εί­
σοδό τους στην Μεσόγειο επιζητούν (καί θά επιζητούν) τον πλησίε- 
στερο σταθμό -Ανεφοδιασμού··
Πρός την κατεύθυνση -τού Γιβραλτάρ καί Δαρδανελλίων ,πλη'ν τού Πόρτ 
Σάϊδ (καί Αλεξάνδρειάς) σταθμοί Ανεφοδιασμού δεν υπάρχουν, 
πλησιέστερος είναι τού 'Αγίου Νικολάου Κρητης και σ αυτό δφείλε- 
ται κατά μεγάλο μέρος ή σημαντική του κίνησίς.

Συμπεράσματα.
’Από την Ανάλυση της περί την Σούδα κινήσεως εξάγονται τά Ακόλου-

θα 

1.

3.

4.

2

συμπεράσματα.
Περί την Σούδα διέρχεται τό μεγαλύτερο τμήμα της Μεσογειακής 
κινήσεως.

Ή κίνησ^αύτη Αναφέρεται κυρίως σέ TANKERS καί κατά δεύτερο 
λόγο σέ πλοία γενικού φορτίου καί BULK CARRIERS μεγα ης Χωρη- 
τικότητος. Ζ
Στά επόμενα χρόνια προβλέπεται ή διέλευσιςπερί την Σούδα κο 
μα μεγαλυτέρων σκαφών συμπεριλαμβανομένων CONTAINER π οιων, 
κυρίως της Γραμμής Β.’Ατλαντικού καί Β. Ευρωπαϊκών θαλασσων- 

Μέσης και *Απω Ανατολής.
Μέ την σχεδιαζόμενη διεύρυνση τού Σουέζ ή περί τήνΣοίδα κί­
νησες Από άποψη χωρητεκότητος σκαφών προβλεπεταε να «^Οε 
σέ μεγάλο βαθμό μέ την χρησεμοποίηση σκαφών 130.000 140.000 

τόννων.

Γενικό Συμπέρασμα

Η Σούδα Αποτελεί καί θά έζακολονθήσεενά Αποτελεί σταυροδρόμι της 
παγκοσμίου ίμπορευματεκής κενήσεως, που δημεουργεεταε άπο τα με 
γάλα περάσματα Γιβραλτάρ-Σουέζ-Δαρδανελλια
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ΣΚΙΑΓΡΑΦΙΑ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΩΝ ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ ΤΟΥ ΟΡΜΟΥ.

-έ β’σ2 ^^ 7Ρ°^Υού^ενεζ ανάγκες καί ειδικότερα τις διαπιστώσεις 
κηπ. λ Α ε1 λ“Γ Μ άπ°τελεΓ 1) μεγάλο σταυροδρόμι τήςπαγ- 
κοσμιου^δια θαλασσής εμπορευματικης κινήσεως 2) τον ασφαλέστερο 
φυσικό ορμο της Μεσογείου, κοντά στο Σουέζ πάνω στίς μεγάλες Αρτη­
ρίες Γιβραλταρ-Σουεζ, Γιβραλτάρ-Δαρδανέλλια, συμπεραίνεται σ^κατ* 
σμί^κλί^κα^^81 τ<Γς αχολουθ®ζ δυνατότητες άναπτύξεως σέ παγκό-

1, Σταθμός ανεφοδιασμού ώκεανοπόρων πλοίων.

2. Επισκευαστικη βασιςμεγάλων σκαφών (ειδικότερα TANKERS)

5. Ναυπηγική βάσίςμεγάλων σκαφών

4* C0NTATWRq%rVTpLMf Μεσογειακό λιμένα CONTAINERS (Απ’δπου τά 
; ^"“4με μΐΗρό,ερ“ °™^ στοδ' Wo^s

5. Κεντρικό Μεσογειακό σταθμό Ανεφοδιασμού (άκ’δκου τά μαόσιμα «ά 
μεταφερονται προς άλλες βάσεις Ανεφοδιασμού).

αοί Χ^Γ” -“''“■"^ ° "“^ι’^ ™ μέτρου άναπτόζεως τού δρ. 
συνόνείο νΡ "Τ-Γ^ "Οί^0^^^ ««τ-άρχήν δυνατότητες,στ^ 
νϊυαίν ΰ- σ'™1 “''^^‘ί,των σημερινών λιμενικών έπισκευαστικΰν 
ναυπηγικών βάσεων της λεκάνης τής Μεσογείου.
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All. Ο ΣΗΜΕΡΙΝΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΟΥ ΧΩΡΟΥ

ΛΙΜΕΝΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

’Αξιολόγησις σημερι νών εγκαταστάσεων

Στην Μεσόγειο ύπάρχουν εκατοντάδες λιμένων, ιδιαίτερα στίς βό- 
ρειες ακτές της καί στίς ακτές των νησιών της, που κυμαίνονται α­
πό λιμένες παγκοσμίου κλίμακος μέχρι απλα αγκυροβολιά.

‘Η ταξινόμησις των έγκαταστάσεων αυτών από άποψη σπουδαιότητος έ- 
ξαρτώνται Από πολλούς παράγοντες, κυριώτεροι άπό τούς ύποίους εί­
ναι:

1. Γεωγραφική θέσις.
2. ’Εμπορική ένδοχώρα.
3. Μήκος πλάτος καί βάθος προβλητών (BERTHS).
4»*Εργατικό δυναμικό καί άπόδοσις.
5. Μηχανικός έξοπλισμός καί πλωτά μέσα.
6. Σύνδεσες μέ δίκτυα χερσαίων καί έναερίων συγκοινωνιών.
7. *0ργάνωσις καί διοίκησις.
8. Κίνησις εμπορευμάτων, πλοίων καί επιβατών.

Μέ βάση τά προηγούμενα καί γιά λόγους σχετικης^Αξιολογησεως τών 
ύπαρχουσών έγκαταστάσεων στην Μεσόγειο, έγινε η Ακόλουθη κατάτα- 
ξις τών λιμένων σε κατηγορίες: (βλέπε σχ. 5).

Λιμένες Β. Κατηγορίας

Μασσαλία
Γένοβα
Οι λιμένες αυτοί προσφέρουν ύπηρεσίες σέ^πλοΐα κάθε χωρητικότητας 
καί έχουν δυνατότητες νά διεκπεραιώσουν υπευθυνα, φορτία πάσης φυ— 
σεως ολόκληρο τόν χρόνο, ημέρα καί >νύκτα.

Λιμένες Γ." Κατηγορίας

Νεάπολις
Βαρκελώνη
Πειραιεύς
Προσφέρουν ίδιες ύπηρεσίες μέ τούς λιμένες Β. Κατηγορίας, αλλά 
πιό περιορισμένες σέ κλίμακα και απαιτούν περισσότερό χρονο.

Λιμένες Δί Κατηγορίας

’Αλεξάνδρεια
Πόρτ Σάϊδ
Λιβόρνο
Τεργέστη
Ρ ι έκα
Χάιφα'
Βενετία __________ _____________ :__
(1) Λιμένες Α.' Κατηγορίας δέν θεωρούνται οτι ύπάρχουν στην Με­

σόγειο (π.χ. της κλάσεως του Ροττερνταμ)
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Προσφέρουν ικανοποιητικές υπηρεσίες, αλλά ή κίνησίς τους είναι 
πολύ μικρότερης κλίμακος από τούς προηγουμένους λιμένες.

Λιμένες Εί Κατηγορίας

’ Οράν 
’Αλγέρι
Τρίπολις 
Βηρυττός 
Παλέρμο 
Σμύρνη

’Ισταμπούλ 
Σέτε
Γι άφα

Βαλένσία 
Λά Σπέτσια 
Θεσσαλονίκη
Μπούργκες 
Βάρνα 
Κωστάντζα
Γαλάτσι’

’Οδησσός 
Μάλτα

Στους λιμένες 
μως δυσκολίες

αυτους προσφερονται βασικές υπηρεσίες, υπάρχουν δ- 
στην διακίνηση, διαφορετικές,σέ'κάθε'περίπτωση, δ- 

πως συμφορήσεις, μειωμενη αποδοσίς, μικρό βάθος καί περιορισμένοι 
χώροι προβλητών, ελλειψις αποθηκευτικών χώρων, πλωτών μέσων.

Λιμένες άλλων κατηγοριών

Θα μπορούσαν να αναφερθουν εκατοντάδες λιμένες. Σάν σπουδαιότεροι 
απο αποψεως παροχής μικρής κλιμακος υπηρεσιών,Αναφέρονται:

Συμπεράσματα

Μαλάγα Πάτρα
'Αλμερία - Βόλος
Καρθαγένη Καβάλλα
Τουλόν Χανιά
Κάλιαρι ‘Ηράκλειο
Κατάνια Μυτιλήνη
Μπάρ ι @ εούτα
Μπρίντιζι Μπόν
Ανκόνα Σφάξ
Ντουμπρόβν ικ Βεγγάζη.

Η Μεσόγειος διαθέτει άξιολογες λιμενικές εγκαταστάσεις, οι σημαν- 
τικώτερες από τις όποιες βρίσκονται στις Β.Δ. Ακτές της. *0 νοτιό­
τερος Αξιόλογος λιμην είναι τού Πειραιώς.

Αξιοσημείωτο ε.ιναι. οτι παρα την προβλεπομένη μεγάλη χρήση τών εμ­
πορευματοκιβωτίων και κατα συνέπεια ειδικών σκαφών καί εγκαταστά­
σεων, κανένας Μεσογειακός λιμην δέν έχει Ακόμα οργανωθεί προς αυ­
τή την κατεύθυνση. Σχέδια υπάρχουν γιά τούς λιμένες Μασσαλίας καί 
Νεαπόλεως.

ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ - ΕΠΙΣΚΕΥΑΣΤΙΚΕΣ ΒΑΣΕΙΣ

Γ^νχκά

Συνήθως οι έπισκευαστικές βάσεις συνδυάζονται μέ εγκαταστάσεις ναυ­
πηγείων. Οί εγκαταστάσεις τής Μεσογείου είναι ναυπηγικές πού Απα- 

(1) Π.χ.ή FIAT,ιδρύει μεγάλες εγκαταστάσεις CONTAINERS στην Σαβόνα
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σχολούνται κυρίως με επισκευές (άπόξεσις, βάψιμο καρένας κλπ.). 
‘Η στροφή αότή των Μεσογειακών ναυπηγικών επιχειρήσεων πρός τίς^ 
επισκευές δφείλεται στον ανταγωνισμό τών Ιαπωνικών^ναυπηγέ ίων. Η 
σημαντική,όμως ναυτιλιακή κίνησις τής Μεσογείου, με ^τίς^επίσκευα- 
στικές ανάγκες πού συνεπάγεται, έχει καλύψει τό κενό πού άφησε η 
Ελλειψις παραγγελιών για νέες ναυπηγήσεις.
Κατανομή
Στον Πίνακα 10 και Σχ. 5 παρουσιάζονται οι ύπάρχουσες δεξαμενές 
Μεσογείου για σκάφη Από 4500 DWT καί άνω.

ΠΙΝΑΞ 10. ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ: ‘Υπάρχουσες 
4500 DWT.

δεξαμενές γιά σκάφη άνω τών

Χώρα Λι μήν

4.500 
έως

50.000 
τόννοι

DWT

50.000 
έως

80.000 
τόννοί 

DWT

80.000 140.000 
έως έως

140.000 200.000
τόννοι τόννοί 

DWT DWT

Συνολι­
κός Α­
ριθμός 
δεξαμε­

νών

‘Ελλάς

Αίγυπτος

’Αλγερία

Γαλλία

Πειραιεύς 
Σύρος

’Αλεξάνδρεια
Πόρτ Σάϊντ

’Αλγέριο 
’θράν
Λα Τσιοτάτ.

5
1 -

1
1

1
1
1

4

1

1

1 + 9

3

3

> Μασσαλία
Τουλών

Γιουγκοσλαβία Πούλα. 
Ριέκα
Τρογκίρ

‘Ισπανία Βαρκελώνη
Καρθαγένη 
Βαλέντσια

’Ισραήλ Χάϊφα

’Ιταλία Βενετία
Μπρίντιζι
Γένοβα
Λά Σπέτζια 
Λιβόρνο 
Μανταλένα 
Νεάπολις 
Παλέρμο 
Τάραντας 
Τεργέστη

Μάλτα Βαλέττα
Τουρκία ’Ισταμπούλ
Τυνισία Μπιζέρτα

4

5
1
1

1
2
1

1

1
1
1
4
1
1
1
1

5
2
5

5
3

3
2

2
2
2
1
2
2
3

11
2

1

1

1

1+

1

15

5

4

1

30

5
5
3

Παρατηρήσεις : 1.'0 Πίναξ
REGISTER

10 
OF

βασίζεται
1 SHIPPING

σέ στοιχεία τού LLOYD S 
, VOL IV,1965

2. Τό + συμβολίζει προβλεπο μενες δεξαμενες •
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Συμπεράσματα

Το σύνολο σχεδόν των αξιολογούν έπισκευαστικών βάσεων βρίσκεται στη 
βορειοδυτική Μεσόγειο. Κυρίως ’Ιταλία καί Γαλλία. Σ’αύτές τελευ­
ταία έχουν προστεθεί οι εγκαταστάσεις της Γιουγκοσλαβίας (ΡΙΕΚΑ). 
Σημαντικές επίσης εγκαταστάσεις ύπάρχουν στόν Νικολάγιεφ της Ρω­
σίας. Στην ’Ανατολική Μεσόγειο οι μόνες αξιόλογες εγκαταστάσεις 
είναι τού Σκαραμαγκα. "Ολες αυτές οι εγκαταστάσεις βρίσκονται εκ­
τός των βασικών ναυτιλιακών ρευμάτων της Μεσογείου καί έξαναγκά- 
ζουν τα σκάφη νά παρεκλίνουν σημαντικά από την πορεία τους. Πάνω 
στά μεγάλα ναυτιλιακά ρεύματα είναι οι εγκαταστάσεις τού Καντίζ 
(‘Ισπανίας) καί Μάλτας. Καί σέ αυτό δφείλεται ή μεγάλη τους κίνη- 
σις. Οι εγκαταστάσεις της Μάλτας έχουν παραδοθεϊ τελευταία στην 
ιδιωτική εκμετάλλευση Από ·τό Βρεταννικό Ναυτικό.

ΓΕΝΙΚΑ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

‘Η Μεσόγειος διαθέτει Αξιόλογες λιμενικές καί ναυπηγικές επισκευα- 
στικές εγκαταστάσεις. 'Η γεωγραφική κατανομή τους όμως είναι άνι- 
ση.'Η μεγαλυτερ" συγκέντρωσις είναι πρός τις Β.Δ. Ακτές τής (Νότιο- 
Γαλλία, Β. ’Ιταλία, Γιουγκοσλαβία), ένφ οι Ν.καί ΝΑ ακτές διαθέ­
τουν στοιχειώδη μόνο εξοπλισμό.*Επάνω στη μεγάλη θαλασσία αρτηρία 
Γιβραλτάρ-Σουέζ Αξιόλογος λιμήν δέν ύπάρχει. Οι πλησιεστεροι είναι 
Πειραιεύς-Νεάπολις σέ Απόσταση J00-550 μ.(Από. την κατεύθυνση της).

’Επάνω στην ίδια αρτηρία ή μόνη σοβαρή ναυπηγικη-επίσκευαστικη βα- 
σΐζ Μεσογείου, πού μπορεί νά εξυπηρετήσει σκάφη 80-140.000 τόννων» 
DWT είναι τής Μάλτας. Γι’αύτό εξηγείται ή μεγάλη της κίνησις. *Η 
κίνησις αυτή εξαρταται Από τήν κίνηση τού Σουέζ.’Απόδειξις τής έ- 
ζαρτήσεως αυτής είναι καί ή κρίσις πού διέρχεται ή Μάλτα καί τά 
ελληνικά ναυπηγεία μετά τό κλείσιμο τού Σουέζ λόγψ τού τελευταίου 
πολέμου στήν Μέση ’Ανατολή μεταξύ * Ισραήλ-*Αραβικών χωρών.
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AIII. Η ΔΥΝΑΤΗ ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΙΣ ΤΟΎ ΟΡΜΟΥ ΣΟΥΔΑΣ.

ΕΥΝΟΪΚΟΙ ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ

‘Η προηγούμενη Ανάλυσις των ύφισταμένων έγκαταστάσεων^λιμενικών - 
έπισκευαστικών ένισχύει την δυνατότητα άναπτύζεως του ορμου Σού­
δας σε Μεσογειακό βάση. Συμπληρωματικά στοιχεία που πρέπει να λη — 
φθοΰν ύπ’δψη είναι:
1. ’Επιδίωξις των σκαφών είναι να μην παρεκκλίνουν Απο^την συνηθη 

πορεία τους κατά την μετάβαση τους προς επισκευή. Η ημερησία 
ζημία Από την καθυστέρηση πλοίου 130.000-14θ·0θθ DWT υπολογί­
ζεται της τάζεως των ΐ, 5*000-6.000.-

2. Ποσοστό περίπου 12% τού παγκοσμίου στόλου ανήκει σε Ελληνες 
πλοιοκτήτες.

3. Στίς νέες ναυπηγήσεις μεγάλων σκαφών οι "Ελληνες κατέχουν πρω­
τεύουσα θέση.

4. Οί "Ελληνες εφοπλιστές έπανειλημμένως είχαν εκδηλώσει τημ προ­
τίμηση τους γιά τις «επισκευές τού στόλου τους σέ έλληνικές εγ­
καταστάσεις. Βασικόν λόγοι είναι α) ή έξάλειψις του^κοστους με- 
ταφορας τών πληρωμάτων από τις βάσεις τού έξωτερικου προς την 

‘Ελλάδα καί β) η προθυμία τών πληρωμάτων γιά παραμονή στην Ελ­
λάδα κατά την διάρκεια τών επισκευών καί εξ αυτής ο περιορι­
σμός τών αποζημιώσεων.

5. ‘Υπολογίζεται δτι οί "Ελληνες έφοπλιστές πληρώνουν τόν χρόνο γιά 
μισθοδοσία,ναυπηγικές επισκευές, άνεφοδιασμό και ασφαλείες του 
στόλου τους ποσό,περίπου ενός χαί Λμίσεος δισεκατομ. δολ.'* ? * 
1. 500.000.000).*Από αυτά μόνο 100-150 εκ. εισαγονται στην Ε 
λάδα κυρίως ύπό.μορφή εμβασμάτων από τά πληρώματα^ )· 

‘Υπολογίζεται δτι εάν υπήρχαν στην ‘Ελλάδα οι κατάλληλες επι-^ 
σκευαστικές-ναυπηγικές εγκαταστάσεις καί^σταθμοι Ανεφοδιασμού 
πλοίων,ποσόν 300-500 εκατομμυρίων δολλαρίων^ . 
κατ’έτος είναι δυνατό να είσαχθει στην ‘Ελλαδαΐ

6. ΕΪδικώτερα γιά τόν δρμο Σούδας έχει έκδηλωθει 
έπανειλημμένως ενδιαφέρον γιά δημιουργία επισκευαστικης-ναυπη- 
γικης βάσεως Από "Ελληνες και ξένους έφοπλιστες.

Συμπληρωματικοί παράγοντες πού πρέπει νά ληφθούν υπ οψη είναι.

1 . Στην περιοχή τού ορμου Σούδας ύπάρχει τό Αεροδρόμιο της βα-^ 
σεως τού ’Ακρωτηρίου πού έχει δυνατότητες άναπτυξεως του σε 
διεθνή αερολιμένα, καί τό πολεοδομικό συγκρότημα Χανιών που 
προσφέρει μεγάλη Αγορά έργασίας (LABOUR MARKET).

2 .‘H Σούδα θά άποτελέσει τό βασικό λιμένα Κρητης- Ελλάδος

(1) Στοιχεία ΕΤΒΑ καί Υ.Π.Α.Κ., έκθεσις Χ. Κοσσέρη, Διευθυντου 
Νοέμβριος 1966.

(2) Βλέπε στην συνέχεια.
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ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

Βάσει των προηγουμένων προτεινεται ή Ακόλουθος Ανάπτυξις τού όρμου 
Σούδας.

1. Δημιουργία σταθμού ανεφοδιασμού ποντοπόρων πλοίων καί έπισκευα- 
στικής βασεως μεγάλης κλίμακος, ή όποια σε επόμενο στάδιο θά Α­
ναπτυχθεί παράλληλα σε ναυπηγική βάση.

2. Σε συνδυασμό με τον λιμενικό εξοπλισμό Σούδας γιά την συνήθη 
έμπορευματικη κίνηση Κρήτης εσωτέρικού-εξωτερικού προτεινεται 
ή δημιουργία:

’Ελευθέρας Λιμενικής Ζώνης,.

Μεσογειακού τουριστικού λιμενος.

Κεντρικού Μεσογειακού λιμενος γιά CONTAINERS (PARENT CONTAINER 
PORT)

Η ελεύθερα λιμενική ζώνη είναι απαραίτητο στοιχείο γιά την Ανάπτυ- 
ζρ της επισκευαστικής ναυπηγικής βάσεως.’Η πρότασις γιά τήν πρό­
βλεψη τού Μεσογειακού CONTAINER PORT βασίζεται στις Ακόλουθες ύπο- 
θέσεις: α) τήν^έπομένη δεκαετία μεγάλα (άνω τώ^ 40.000 τόννων) 

CONTAINER πλοία θα χρησιμοποιούνται στις μεγάλες ναυτιλιακές γραμ­
μές π.χ. ’Ατλαντικού-Μεσογείου-’Ανατολής. β)’Επειδή όλοι οί παλαι- 
οι λιμενες δεν είναι δυνατόν να Αποκτήσουν τίς Απαραίτητες εγκατα­
στάσεις (καί χώρους) γιά τήν εξυπηρέτηση των μεγάλων CONTAINER 
πλοίων θά δημιουργηθούν κεντρικοί, ειδικά εξοπλισμένοι, λιμένες Α- 
πο τους οποίους τα φορτία με μικρότερα σκάφη (ενδεχομένως τύπου 
FERRY BOATS) θα μεταφερονται σε άλλους λιγώτερο εξοπλισμένους λι— 
^ε~ε^* Η κεντρική θεσίς τής Σούδας στήν ανατολική Μεσόγειο θεω­
ρείται κατάλληλη για δημιουργία αυτού τού είδους κεντρικού λιμέ­
νας.

’Ιδιαίτερη προσοχή πρέπει νά δοθεΐστά εξής:

Μέ τήν κατάλληλη λιμενική οργάνωση τού ορμου τής Σούδας είναι δυ- 
νατη η αναπτυξις του σε πολο ελξεως σειράς βιομηχανιών: ναυπηγεία 
-----> διυλιστήρια πετρελαίου ---- > (εύθηνή) ηλεκτρική ενέργεια---- > με­
ταλλουργία. Η Ακόμα τσιμεντοβιομηχανίες καί εν γένει βιομηχανίες 
οικονομικών ύλικών πρός έξαγωγή^στίς χώρες τής Μέσης’Ανατολής καί 
Β. Αφρικής. Πρεπει^να^σημειωθφι επίσης ή δυνατότης έγκαταστάσεως 
στόν ορμο Σουδας, με την αναπτυξή του σέ επισκευαστική βάση, κεν­
τρικών ναυτιλιακών γραφείων καί πρακτορείων.

Στη συνεχεία εξετάζεται το είδος καί τό μέγεθος τής επισκευαστι—- 
^Βζ — ναυπηγικής βασεως που είναι δυνατό νά Αναπτυχθεί στόν όρμο 
Σούδας καί οί αντίστοιχες ανάγκες σέ εργατικό δυναμικό καί χώρο 
χερσαίο καί θαλάσσιο. Σέ πρώτη προσέγγιση επίσης έρευνώνται τά 
είδη τών έζηρτημένων Από τή ναυπηγική βάση βιομηχανιών-βιοτε- 
χνιών πού είναι δυνατό νά Αναπτυχθούν σέ επόμενα στάδια.
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AIV. ΣΚΙΑΓΡΑΦΙΑ ΤΗΣ ΝΑΥΠΗΓΙΚΗΣ-ΕΠΙΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗΣ ΒΑΣΕΩΣ ΤΟΥ ΟΡΜΟΥ
ΣΟΎΔΑΣ (1)

ΦΑΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ

Πρώτη φάσις
Γιά την πρώτη φάση πρόβλέπεται ή άνέγερσις βάσεως για επισκευές 
πάσης φύσεως των μεγαλύτερων σκαφών που διέρχονται απο την^Μεσο- 
γειο, μέχρι και 60*000 τοννους DWT, με ιδιαίτερη εμφαση στα πε­
τρελαιοφόρα.

'Ο εξοπλισμός και οι συνεργειακές εγκαταστάσεις κατα την πρώτη φά­
ση θά περιλαμβάνουν τά ακόλουθα:
Π'λωτη'' δεξαμενή' για σκάφη μέχρι 60.000 τοννους DWT

'Ελασματουργειο
Συνεργείο θερμικών κατεργασιών

Βαρύ μηχανουργείο
’Ελαφρύ μηχανουργείο

Σωληνουργειο
’Ηλεκτροτεχνουργειο

Ξυλουργείο

Χρωματουργείο
Συνεργείο εξοπλισμού

’Εγκαταστάσεις άμμοβολης
‘Ο χρόνος άνεγέρσεως τών εγκαταστάσεων της~πρωτης φασεως υπολογί­
ζεται σέ 3 χρόνια. Μετά την αποπεράτωση της κατασκευής, η δυναμι- 
κότης της βάσεως θά έπιτρέπει τη'ν ταυτόχρονη έπισκευη 5 σκαφών. 
Τό άπαιτούμενο έργατοτεχνικό και υπαλληλικό προσωπικό τόν δεύτε­
ρο χρόνο μετά την έναρξη λειτουργίας της πρώτηςφασεως^υπολογί­
ζεται σέ 600 (μία βάρδια) καί 200 άτομα άντιστοιχως. Σύνολο 800 
άτομα.
Τό μέγεθος της έπενδύσεως θά είναι της τάξεως τών / 15.000.000.

Δευτέρα φάσις
Ή δευτέρα φάσις ύπολογίζεται νά αρχίσειζμετά από δύο χρόνια έπΐ- 
τυχοϋς λειτουργίας της πρώτης φάσεως. Θά περιλαμβανει:
1 .’Επέκταση της έπισκευαστικης δραστηριότητος μέ προβλέψεις:

α. Δεύτερη πλωτή δεξαμενή γιά,σκάφη μέχρι 80.000 τοννους DWT 
β.Έπαύξηση τού συνεργειακού έξοπλισμού ~ „ 
γ. Κατασκευη' νέου προβλητος πού θά χρησιμοποιείται κατα το η- 

μισυ γιά επισκευές καί γιά τόν έζοπλισμο των νεοναυπηγου- 
μένων σκαφών.

2 .’Ανέγερση τμήματος νέων κατασκευών, με προβλέψεις:
α. Μόνιμο δεξαμενή' γιά ναυπη'γηση σκαφών μέχρι 100.000 τοννους 

DWT

(1) Βασίζεται σέ εργασία τού ναυπηγού Σπυρ. Χ. Μιχαλιστσιάνου.
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β. Ναυπηγική κλίνη για ναυπήγηση σκαφών μέχρι 60.000 τόννους 
DWT

γ. Ελασματουργείο νέων κατασκευών, πλήρως εξοπλισμένο.

'0 χρόνος άνεγέρσεως τών εγκαταστάσεων της δευτέρας φάσεως ύπολο- 
γίζεται σέ 3 ΐ/2 χρόνια.

Θά είναι δυνατό νά επισκευάζονται ταυτοχρόνως 10 σκάφη καί νά ναυ- 
πηγουνται 2 σκάφη (μεγέθους 30-100.000 τόννων DWT) τόν χρόνο.
Το απαιτούμενο έργατοτεχνικό καί ύπαλληλικό προσωπικό τόν δεύτε­
ρο χρόνο λειτουργίας της δευτέρας φάσεως υπολογίζεται σέ 2600 (μία 
βάρδια) καί 600 άτομα αντιστοίχως. Σύνολο 3200 άτομα.

Τό μέγεθος της συνολικής έπενδύσεως έκτιμαται σέ / 40.000.000.

Παρατηρησις:Ή άνάπτυξις καί χρονική όλοκληρωσις της δευτέρας φά­
σεως, όσον άφορα τόν τομέα τών νέων ναυπηγήσεων έξαρ- 
τάται απο πολλούς παράγοντες. ’Εάν κατά την εποχή 
της έπεκτάσεως οι επικρατούσες διεθνείς καί τοπι­
κές συνθήκες είναι δυσμενείς γιά την ανάπτυξη κλά­
δου ναυπηγήσεων, τότε ή έπέκτασις της βάσεως θά πε- 
ριορισθεί στον έπισκευαστικό τομέα. Θά άνεγερθεϊ ή 
μονιμος δεξαμενή τών 100.000 τόννων, μέ ορισμένες 
τροποποιήσεις ώστε νά μπορεί νά χρησιμοποιηθεί γιά 
επισκευές καί θά κατασκευασθεί ό προβλεφθείς προβλης 
αποκλειστικώς γιά επισκευές.'Η ναυπηγική κλίνη τών 
60.000 τόννων καί τό ’Ελασματουργείο Νέων Κατασκευ­
ών δέν θά κατασκευασθούν.

ΒΟΗΘΗΤΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ

Εκτος απο τις βασικές, καθαρά ναυπηγοεπισκευαστικης φύσεως, έργα- 
σίες,τά συνεργεία^καί ο εξοπλισμός της μονάδος μπορούν νά χρησι­
μοποιηθούν έπιτυχώς από την πρώτη φάση καί γιά τις ακόλουθες ερ­
γασίες βιομηχανικής φύσεως:

Μεταλλικες κατασκευες ξηρας (γέφυρες, οικοδομικές σιδηροκατασκευ- 
ές, δεξαμενές άποθηκεύσεως καυσίμων καί υδατος κλπ.) 
Μηχανουργικές κατασκευές καί έργασίες
Κατασκευή καί εγκατάσταση σωληνώσεων καί συναφών υλικών σέ διυ­
λιστήρια καί χημικές βιομηχανίες.

’Ελαφρές ελασματουργικές κατασκευές (δοχεία, αεραγωγούς κ.λ.π.) 
Κατασκευή εξεδρών διατρητικών δρεπάνων γιά την έρευνα τού ύπεδά- 
φους της θαλάσσης γιά έρευνες πετρελαίου (OILRIGS) 
Καθαρισμό μεταλλικών επιφανειών δι’άμμοβολης (SANDBLASTING) 
Διάφορες γενικής φύσεως έργασίες

ΑΝΑΠΤΥΞΙΣ ΕΞΗΡΤΗΜΕΝΩΝ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΒΙΟΤΕΧΝΙΚΩΝ ΜΟΝΑΔΩΝ
'Η άνέγερσις της ναυπηγοεπισκευαστικης βάσεως προϋποθέτει τηνπρο- 
μηθεια διαφόρων υλικών, μηχανημάτων, οργάνων καί εξαρτημάτων 
γιά τις ανάγκες της; Βασικά από αύτά είναι:

Χυτά διάφορα από σίδηρο, χάλυβα καί ορείχαλκο, σφυρήλατα 
Ναυπηγήσιμος χάλυψ (ελάσματα καί μορφοσίδηρο)

"Ηλοι, κοχλίες, καρφίδες κλπ.
Μηχανές έσωτερικης καύσεως, λέβητες οτροφίλους,εργάτες,αντλίες πόσης 
φύσεως, βαρούλκα, φυγοκεντρικούς καθαριστηρες, βραστήρες, ψυγεία, 
φίλτρα καί έν γένει μηχανολογικό εξοπλισμό απαραίτητο γιά την κί-
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νηση ενός σκάφους. , ~ ,
Μηχανήματα κλιματισμού, άεριστηρες, εξαεριστήρες, ψυκτικά μηχα­
νήματα. _ ζ , 

’Ηλεκτροκινητήρες, ηλεκτρογεννήτριες, μετασχηματιστές, συσσωρευ­
τές. ,,,

’Ηλεκτρικά καλώδια, λαμπτήρες, πρίζες, ακροδέκτες και άλλο ηλεκτρο- 
λογικό ύλικό. 

’Ηλεκτρονικό ύλικό και μηχανήματα. ,
Μονωτικά υλικά (φελλό, υαλοβαμβακα, πολυστερινη, αμίαντο, μαγνη- 
σίτηκλπ.) , , z , 

"Αγκυρες, άλυσσίδες, συρματόσχοινα, σχοινιά, εξαρτήματα εξαρτισμου 
γενικά, τέντες, λέμβους, σωσίβια κλπ. * , , 
Ξυλεία καί ύλικό επενδύσεων παντός τύπου, έπιπλα, εξαρτήματα καμ­
πινών καί λουτρών, παράθυρα, τάπητες. , 
Πυροσβεστήρες παντός τύπου καί πυροσβεστικό υλικό γενικα. 

"Οργανα μετρη'σεως καί ελέγχου, έργαλεΐα διάφορα.
Χρώματα, τσιμέντο, πλακάκια,

’Από τά προηγούμενα φαίνεται ότι η ναυπηγοεπισκευαστικη^βασις μπο­
ρεί νά άποτελέσει πόλο άλυσσωτης άναπτύξεως της περιοχής μέ^την ί­
δρυση έξηρτημένων βιομηχανικών μονάδων η βιοτεχνιών, οι οποίες θα 
παράγουν μέρος άπό τά προηγούμενα είδη.

'Η εκλογή τους, τό οικονομικό τους μέγεθος καί η εξαρτησις τους α­
πό την ναυπηγοεπισκευαστικη βάση πρέπει νά άποτελέσει αντικείμενο 
ειδικής μελέτης.

ΑΝΑΓΚΕΣ ΣΕ ΧΕΡΣΑΙΟ ΚΑΙ ΘΑΛΑΣΣΙΟ ΧΩΡΟ
Οι ανάγκες σέ χώρο της κυρίως έπισκευαστικης καί ναυπηγικής βασε- 
ως ύπολογίζονται ως εξης:

Πρώτη φάσις
’Επισκευαστικη βάσις σκαφών μέχρι 60.000DWT.’Απαιτουμένη~εκτασις 
περίπου 220 στρέμματα. Βάθος οικοπέδου ελάχιστο 300 μ._Μηκος οι­
κοπέδου επί της θαλάσσης έλάχιστο 450 μ. Βάθος προβλητών 8.00 
10.00 μ.
Δευτέρα φάσις

"Επισκευαστικη' βάσις σκαφών μέχρι 80.000 DWT., Ναυπηγώ σι ς σκαφών 
μέχρι 100.000 DWT. ’Απαιτουμένη προσαύξησες εκτασεως περίπου 120 
στρέμματα.’Ελάχιστο μήκος επί της θαλάσσης περίπου 250 μ. Βαθος 
προβλητών 8.00 μ.-10.00 μ.
Σύνολο βάσεως:’Απαιτουμένη έκτασις περίπου 400 στρέμματα (αντι­

στοιχεί σέ 80 έργάτες/έκτάριο).
’Ελάχιστο βάθος οικοπέδου 300 μ. , .
’Ελάχιστο μήκος επί της θαλάσσης 650 μΑ /

Μέχρις εδώ έχει έξετασθεί ή δυνατότης άναπτύξεως τού ορμου Σού­
δας σέ Μεσογειακη' βάση καί ύπολογίσθησαν οί αντίστοιχες αναγκες 
σέ χώρο. Στό επόμενο κεφάλαιο εξετάζεται η δυνατή λιμενική ανα- 
πτυξίς της σάν λιμην Κρήτης,‘Ελλαδος, Μεσογείου.

(1) Σχηματική διάταξις της προτεινομένης βότεως φ ινετ ι 
στό Σχ. 24.
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ΜΕΡΟΣ Βί Η ΣΟΥΔΑ ΣΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΧΩΡΟ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Στο Μέρος Α εξετάστηκε η σπουδαιότης τού όρμου Σούδας στον Μεσο­
γειακό χώρο καί ή δυνατότης άναπτύξεώς του σέ Μεσογειακό ναυτι­
κό πόλο.

Στό Μέρος Β εξετάζεται ή σπουδαιότης της Σούδας στον 'Ελληνικό 
χώρο σάν κύριος έμπορικός-έπιβατικός λιμην Κρητης. Κατ’άρχην γί­
νεται γενική άναγνώρισις της Κρητης καί είδικώτερα τών αναγκών 
της σέ λιμενικές έγκαταστάσεις.
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BI. ΓΕΝΙΚΑ ΠΕΡΙ ΚΡΗΤΗΣ - Η ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΗΣ ΤΗΣ ΣΟΥΔΑΣ

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΙΣ
Η κρη'τη είναι η μεγαλυτέρα νήσος της Ελλάδος. Ή^έπιφάνειά^της ει- 
ναιΡ8.378 τετραγωνικά χιλιόμετρα περίπου (6,3$ της συνολικής επι­
φάνειας της’Ελλάδος) καί ο πληθυσμός της 483.258 στόμα (5, 
συνολικού πληθυσμού της χώρας). Προβλεπεται δε την επομένη 20ετια 
νά φθάσει τις 540.000.
Γεωμορφολογία

Ή μεγάλη ’οροσειρά Λευκά Όρη - Άγκαθες^ Κρυονερίτης - Κέδρος - 
"Ιδη - Δίκτη - Θρυπτη -Όρνόν χωρίζουν την Κρήτη σε μια σειρα απο­
μονωμένων κοιλάδων. Στά βάθη των κοιλάδων αυτών υπάρχει Π παλη 
γεωργική' γη περί τη'ν οποία έχουν αναπτυχθεί οι διάφοροι οικισμοί. 
Μέσα ^Μεγαλύτερες όό τίς πουλάδες αύτές έχουν αναπτυχθεί ον 
μεγαλύτεροι θεσμοί Ρχ.4 καί Πίνας Π).'Καίρεση ακοτελε η κον- 
λάς της Μεσσαρας, η όποια δέν περιέχει κανένα αςίολογο οικισ^ο, 
λόγω της άπομονώσεώς της στη' Ν. Κρήτη και της έλλειψεως νερου.

Η έν γένει άνάπτυξις της Κρη'της έχει γίνει κατά τη'ν βόρεια 
θαλασσία ζώνη λόγω μεγαλυα ε'ρας συγκεντρωσεως γεωργικής γης, υδατι 
κών πόρων καί επαφής μέ τη'ν υπόλοιπη Ελλαδα.
Στην ζώνη αύτη βρίσκονται καί οι κύριοι λιμένες της.

Χρησις έδάφους
Καλλιεργούμενες εκτάσεις 
Βοσκότοποι
Δάση >z
Αλλες (αγονες)έκτασεις

'Ελλάς
29,5$
41,7$
21,5$
7.3$

100.$

Κρήτη
31,6$
39,3$
1θ,2$

100.$

ΠΙΝΑΞ II. ΚΡΗΤΗ: Χρησις γης __________________ _ ________ ____

Χρησις 
έδάφους

Ν. Χανίων 
Στρέμ.

Ν. Ήρακλ. 
Στρέμ. $

Ν.Ρέθυμνου 
Στρέμ.

Ν.Λασίθι
Στρέμ.

ου 
$

Καλλιερ­
γούμενη 
έκτασις . .
Δάση
Βοσκότοποι 1.

535.600
462.750
,130.000

22.3
19.3
47.1

988.830
418.170
880.000

38.5
16.2
34.1

558.300
23.400

755.000

37.4
1.6

50.6

561.150
624.450
530.000

29.3
32.7
27.8

Λίμνες-έλη
Κοίτες πο- 
ταμών-άγο- 
νες εκτά­
σεις
Οικοδομή-

201.150 8.4 200.000 7.7 120.000 8.0 140.000 7.3

μόνες πε­
ριοχές 70.000 2.9 90.000 3.5 35.000 2.4 55.000 2.9

ΣΥΝΟΔΟΝ 2 .399.500 100$ 2..577.700 100$ 1.491,700 100 $ V910.600 100$
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Πληθυσμός

Κατάταξις Κρητη Ελλάς
’Αστικός 
'Ημιαστικός 
’Αγροτικός

26.8$ 43.2$
9.2$ 13.0$

64.0$ 43.8$

Κατανομή

Σέ συνολικό πληθυσμό
'Ο Νομός 'Ηρακλείου
*0 Νομός Χανίων
'Ο Νομός Ρεθύμνου
'0 Νομός Λασιθίου

100,0$ 100,0$

της Κρητης 481.000'' άτομα (1965) έχουν:

43.6$ (209..500)
27.0$ (130.000)
14.1$ ( 68.000)
16.3$ ( 73.500)

Τά κυριώτερα πληθυσμιακά κέντρα των τεσσάρων Νομών είναι (1961);
(βλέπε Σχ.4)
Τό’Ηράκλειο
Τά Χανιά
Το Ρέθυμνο

'Ο "Αγιος Νικόλαος
'Η 'Ιεράπετρα
'Η Σητεία

64.000 κάτοικοι (30$ τού Νομού)
38.000 " (29$ τού Νομού)
16.000 " (23$ τού Νομού)
3.860 " (
6.580 " )
5.500 " )

’Απασχόλησις
'Η συνολικη'^απασχόλησις ^της Κρη'της έκτιμάται σέ 217.000^^ άτομα, 
και τό εισόδημα άπ’αύτη ανέρχεται σέ 4,400(3 )έκατομ. δρχ.

Κατά κλάδο παραγωγικής δραστηριότητας ή άπασχόλησις καί τό προϊ­
όν στην Κρητη σε σύγκριση με ολόκληρη τη χώρα παρουσιάζει την α­
κόλουθη διάρθρωση.

Απασχόλησε Προϊόν
Κρητη ΤΕλλάς Κρητη "Ελλάς

Γεωργία-Κτηνοτροφία 70$ 53$ 57$ 29$ 
Μεταποίησις(δ) 11$ 19$ 18$ 27$ 

'Υπηρεσίες 15$ 25$ 25$ 44$ 
"Ανεργοι 4$ 3$ 

100$ 100.0 100.0 100.0
Γεωργία

'0 γεωργικός χαρακτήρας της Κρητης είναι προφανής. Στην γεωργία α­
πασχολείται τό 70$ τού ενεργού πληθυσμού της έναντι 53$ της'Ξλλά- 
δος. Εξ άλλου οι απασχολούμενοι στη μεταποίηση αποτελούν μόνο 11$ 
τού ενεργού πληθυσμού της, έναντι 19$ της'Ελλάδος.

ZZ z ZZΕκτιμησις με βάση την φυσική κίνηση και την εσωτερική μετανά­
στευση τού Νησιού.

(2) ., , ζτ 0 οικονομικα ενεργός πληθυσμός είναι 225.00 άπό τούς οποίους 
,8.000 άνεργοι

Χ Εκτιμησις με βάση στοιχεία τού Υπουργείου Συντονισμού 
(4) Ε.Σ.Υ.Ε. Απογραφη 1961
(5) ζ z,~Βιομηχανία, βιοτεχνία, ορυχεία, μεταλλεία, κατασκευές, ηλεκ­

τρισμός
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ΠΙΝΑΞ 12. ΚΡΗΤΗ: Βασικέσ καλ2^έργειες_(Μέσυ£_02£^^

% ’Εδάφους 
Ερημης

$’Αξίας
Κρήτης

$’Αξίας
*Ελλάδος

Ι.’Ελαιώνες
2 .’Αμπελώνεςζ1χ
3 . Κηπευτικά''
4 . Σιτηρά
5 .Έσπεριοδοειδή
6 ."Αλλα όπωροφόρα
7 ."Αλλα προϊόντα

36.9$
12.2$
5.2$

18.7$
1.3$

10.2$
11.8$ 

—LIL·.

34.1$
29.7$
14.9$
5.6$
4.7$
5.5$
5.5$

24.5$
33.9$
8.7$
1.8$

19.9$

Στρέμματα 100$ 100$

Την 5ετία 1961-1965 ή γεωργική παραγωγή' έχει έ 

ΠΙΝΑΞ 13. ΚΡΗΤΗ: Γεωργική παραγωγή', 1961-1965

ξελιχθεϊώς 

(Τόννοι)

έξης:

Καλλιέργεια ■ 196Τ • -1962 1.963 1964 1965

1.’Ελαιοκομικά 
' προϊόντα 186.215 22.013 214.398 39.509 196.519

2. ’Αμπελουργικά 
προϊόντα

3. Λαχανικά
4. Κτηνοτροφικά- 

-σιτηρά
5. 'Εσπεριδοειδη

6. Γεώμηλα
7. Ξηροί καρποί
8. Σανά

Ϊΐ9.'25έ 
87.415 

93.957

40.519
46.355
41.982
40.952

'176.322 -
69.724

60.695

57.805
75.824
26.302
46.282

113.792
92.610
93.54^4

44.635

52.836
40.284,2
37.919/3

.157..528, 
82.879

119.405

51.655
65.890
41.669
31.794

185.656
93.930
93.587

52.021
55.440
38.007
37.668

9. Σιτηρά δια­
τροφής 19.549 21.966 23.572,1 24.505 23.708

10. Νωπές ξηρές 
οπώρες (2) 17.422 14.156 17.484,6 19.887 17.999

11. Κτηνοτροφικά 
ψυχανθή γιά 
καρπό 8.487 11.443 7.288,5 11.317 7.972

12. Βιομηχανικά 
φυτά (2) 1.858 1.588 1.923 2.724 1.996

13. Βρώσιμα 
δσπρια(3)

14. Πεπονοειδή

6.631

10.589

5.934
10.182

4.403,4 

16.3605

4.404
14.018-

9.672

14.945

ΣΥΝΟΛΟ 721.183 600.236 760.053 667.1-84 829.120

ζ '
Ή μέχρι το 1966 
ποοϊόντων και η

Χ 
μεγίστη 
'διάθεσίς

έτησία παραγωγή των κυριωτέρων, 
του _έχει εξελιχθεί ως εξης (Πι

γεωργιών 
ναξ 14)·

(1) Ντομάτες, πατάτες, λαχανικά, πεπονοειδή·» ' _ , 
(2) *Υπολογίσθησα^ καί τά προσφερομενα στην κτηνοτροφ
(5) Συμπεριλαμβάνεται καί το άχυρο των ψυχανθών.

•
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'Η κτηνοτροφία της Νήσου είναι σημαντικά ανεπτυγμένη. Τό εισόδημα 
άπ’αύτην αποτελεί το 3$ τού συνολικού εισοδήματος της.

’Επί συνολικής αξίας της κτηνοτροφικης παραγωγής 700 έκατ. δρχ.
(1965) παράγουν:

ΓΑξία κτηνοτροφικης παραγωγής

'Ο Νομός 'Ηρακλείου 35$
’0 Νομός Χανιων 30"
'Ο Νομός Ρέθυμνου 19$
‘Ο Νομός Λασιθίου 17$
*0 Νομός 'Ηρακλείου συγκεντρώνει τά μισά περίπου βοοειδή καί που­
λερικά της Νήσου, 30$ των προβάτων, των αιγών καί των χοίρων καί 
45$ των ιπποειδων. Εξ αλλού έχει και τ^ν μεγαλύτερη παραγωγη 
κρέατος χ αύγών καί νωπών δερμάτων.

*0 Νομός Χανίων διαθέτει 23$ τών βοοειδών καί 32$~τών αιγοπροβά­
των παράγει δέ τό μεγαλύτερο μέρος γάλατος, τυρού, βουτύρου, καί 
μαλλιού.

'Η κτηνοτροφικη παραγωγη τών Νομών Ρεθύμνης καί Λασιθίου είναι ση­
μαντικά μικρότερη από των Νομών 'Ηρακλείου και Χανιών.

’Από τά προηγούμενα συνάγεται ότι ό Νομος Ηρακλείου εξειδικεύεται 
στην παραγωγη7 κρέατος, δερμάτων καί αύγών, ένώ ό^Νομός. Χανίων πα­
ρουσιάζει έξειδίκευση στην παραγωγη γαλακτοκομικών προϊόντων.

Παραγωγικότης ’Εργα.σ ίας
'Η παραγωγικότης της εργασίας κατά τομείς εμφανίζεται ως εζης: 

Προϊόν άνά απασχολούμενο, 1965
Κρη'τη. 'Ελλάς

Γεωργία - Κτηνοτροφία
Μεταποίησις

δρχ. Π
ft

15.800
32.000
32.300

20.000
47.000
55.000'Υπηρεσίες

Εισόδημα
Τό μέσο κατά κεφαλή εισόδημα τών κατοίκων της Νήσου ανέρχεται σέ 
9.150 δρχ. η δολλ. 305.

'Η κατανομή τού εισοδήματος κατά Νομούς έχει ως έξης:
ΠΙΝΑΞ 15. ΚΡΗΤΗ: Περιφερειακη' κατανομή' εισοδήματος (1.000 δρχ.)

ΚΛΑΔΟΣ Νομός 
‘Ηρακλείου

Νομός 
Χαν ίων

Νομός Νομός
Ρεθύμνου Λασιθίου

ΣΥΝΟΛΟ 
ΚΡΗΤΗΣ

Γεωργία-Κτη- 
νοτροφ ίακλπ. 
Μεταπο ι'ησι ς

‘Υπηρεσίες

1.197.000
336.000
542.000

550.000
288.000
367.000

325.000 428.000 2
88.000 88.000
91.000 100^000-2

.500.000
800.000

.100.000

ΣΥΝΟΛΟ 2.075.000 1.305.000 504.000 616.000 4 .400.000

Παρατη'ρησις: ‘0 πίναξ 15 βασίζεται 
Συντονισμού.

σέ στοιχεία τού ‘Υπουργείου

Κατά κεφαλή 
ε ΐσόδημα

δρχ. 9.900
/ 330

9.270
310

7.400 8.380 9.150
210 280 305
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Οι άποκλισεις του πατα κεφαλή εισοδήματος των Νομών από το μέσο 
εισόδημα της Κρητης είναι σημαντικές και οφείλονται στην διαφορά 
των πλουτοπαραγωγικων πόρων των διαφορών περιοχών καί σε λόγους 
εξωοικονομικους (π.χ. κρατική πολιτική καί πολιτιστικη-πολιτική 
παράδοση). Ετσι το κατα κεφαλή εισόδημα του Ν.'Ηρακλείου είναι 30% 
ύψηλότερο του Ν. Ρεθυμνου, 22% του Ν. Λασιθίου καί Αψηλότερο του 
Ν. Χανίων.

'Η σημερινή οικονομία της Κρητης: Συμπεράσματα.

’Από την προηγούμενη άνάλυση των βασικών οικονομικών μεγεθών συνά­
γεται οτι ο Νόμος Ηρακλείου είναι οικονομικά ισχυρότερος σε σύγ­
κριση με τούς άλλους Νομούς. Παρουσιάζει σημαντικά μεγαλύτερη πα­
ραγωγικότητα, ~τοσο στον τομεα της γεωργίας-κτηνοτροφίας, δσο καί 
στον τομέα του τουρισμού.

'0 Νομός Χανίων κατατάσσεται δεύτερος άπό άπόψεως οικονομικής δρα­
στηριότητας γενικά.‘Η συγκριτική θεσίς του Νομού στην οικονομία 
της Κρητης (άπό την όποια προσδιορίζεται καί ή οίκονομικη' δραστη- 
ριοτης του πολεοδομικού συγκροτήματος Χανίων) άνακεφαλαιώνεται 
στους χαρακτηριστικούς δείκτες που ακολουθούν;

ΠΙΝΑΞ 16. ΚΡΗΤΗ: Βασι-κά οικονομικά μεγέθη (1965)

. * Νομός 
'Ηρακλείου

Νομός 
Χαν ίων

Νομός 
Ρεθύμνου

Νομός
Λασιθίου

1.’Εσωτερική αγορά 
(πληθυσμός) 209.500 130.000 68.000 73.500

2. Καλλιεργήσιμη έκτα- 
σις ένδοχώρας (στρμ) 988.830 535.600 558.300 561.150

3. Πυκνότης κατά μονάδα 
καλ. εδαφών.

4. Εισόδημα κατά κεφα- 
λή(δολλ.έτησίως) 330 310 210 280

5» Παραγωγικότης καλλι- 
εργουμένου εδάφους 
(δρχ.κατά στρέμμα) 1.341 961 508 775

6. Παραγωγικότης εργα­
σίας (δρχ.κατά α­
πασχολούμενο). 23.236 22,110 . 15.270 15.320

Κατάστασίς συγκοινωνιακού δικτύου (Σχ, 8).

1 .'Οδικό Δίκτυο.

,Τό^όδικό δίκτυο της Κρητης βρίσκεται σε πολύ κακή κατάσταση. 
’Επί συνολικού μήκους 4-800 χιλιομέτρων μόνο τά 760 χλμ. είναι 
άσφαλτοστρωμένα.
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Σχετική έξαίρεση., Από άποψη βατότητας, Αποτελεί δ βόρειος δδΐ- 
κός αξων Από Καστέλλι μέχρι Παχειά "Αμμο καί οί δύο συνδέσεις 
του προς την νότια Κρήτη: 'Ηράκλειο - Μεσσαρα.και Παχεια Αμ­
μος - ’Ιεράπετρα: Καί αυτά τά τμήματα όμως Αποτελούν περιορι­
σμένης κλίμακος αρτηρίες, πολύ κατώτερες Από τις σημερινές Α­
νάγκες της Νήσου (μέσο πλάτος δδοστρωματος 5»5μ· χωρίς ερεί­
σματα).

2 .’Αεροδρόμια

’Αεροδρόμια Ανοικτά σέ πολιτική χρήση, είναι δυο, τής βασεως 
του ’Ακρωτηρίου (Χανιά) καί του "Ηρακλείου. Τό Αεροδρόμιο του 

'Ηρακλείου είναι περιορισμένης κλίμακος, μέ μεγίστη δυνατότητα 
έξυπηρετήσεως τετρακινητήρια αεροσκάφη. Τό Αεροδρόμιο της βά- 
σεως έχει ικανότητα έξυπηρετήσεως σκαφών μεγάλου τυπου (JETS).

3 . Λιμενικές έγκαταστάσεις.
'Υπάρχει ποικιλία πού κυμαίνονται Από Απλά Αγκυροβόλνα μέχρι κυ­
ρίες λιμενικές έγκαταστάσεις. Δέν υπάρχει δμως σε Ολόκληρη την 
Κρήτη έγκατάστασις έζοπλισμένη σύμφωνα μέ τίς σύγχρονες Απαι­
τήσεις δίακινήσεως έμπορευμάτων καί έπιβατών.

Οί περισσότερες λιμενικές έγκαταστάσεις~βρισκονται στην βόρεια 
Ακτή. ’Από αυτές οι κυριώτερες είναι τού 'Ηρακλείου και της 
Σούδας καί κατά δεύτερο λόγο τού Ρεθύμνου καί των Χανίων. Ακό­
μη μικρότερες έγκαταστάσεις ύπάρχουν στον Αγιο Νικόλαο^καί τή 
Σητεία. Λιμένες Αλιευτικών, λιμενίσκοι η Αγκυροβολιά^υπάρχουν 
σέ ολους σχεδόν τούς παράκτιους οικισμούς. (Βλεπε Σχεδιον g).

Στό διεθνή όδηγό λιμένων: PORT DUES AND ACCOMMODATION,THE SHI­
POWNERS’ AGENTS AND CHARTERERS* GUIDE TO PORTS AND TERMINALS, 
1966, Από τούς· λιμένες Κρήτης Αναφέρονται τέσσερις: Ηρακλείου, 
Σούδας, Χανίων, Ρεθύμνου. ‘Ως πρός τίς έγκαταστασεις τους, πε- 
ριγράφονται ως εξής:

α.‘Ηρακλείου. Στό μικρό λιμένα μπορούν νά είσπλεύσουν σκάφη 500 
τόννων, στενή είσοδος (164 πόδια). Βάθος έσωτερικό 6-12 ποδιά. 

‘0 νέος λιμήν περικλείει λεκάνη (59,2 εκτάρια) που σχηματίζεται 
Από δύο κυματοθραύστες μήκους 3.190 καί 1-970 ποδιών καί με 
πλάτος εισόδου 660 ποδιών. Σκάφη βυθίσματος 20-28 ποδιών πλευ­
ρίζουν στό βόρειο κυματοθραύστη στά 28-32 πόδια βάθους θαλασ­
σής. Στό νότιο τμήμα τού λιμένος ύπάρχεί προβλης μήκους Ί , 
ποδιών καί βάθους, κατά τό μήκος του 17-20 πόδια. Νέος προβλης 
500 ποδών έχει βάθος ύδατος 30 ποδών. L.V. (μέγιστο σκαφος; 
16.355 G.R.T., μήκους 706 ποδών. ’Ημερήσιος ρυθμυς φορτωσεων/

• έκφορτώσεων 80-100 τόννοι Ανά ομάδα.

β.''ΟρυοςΣούδαο. Τό καλλίτερο άγκυροβόλιο τής Κρήτης. Τε σκαφη 
πλευρίζουν σέ προβλήτα μήκους 1.066 ποδών Απο την οποία μονό 
500 περίπου διατίθενται για έμπορευματική κίνηση. Βάθος κατα 
τό μήκος του 25-33 πόδια.

γ. Χανιά. Λιμήν οχι πολύ Ασφαλής. Με βορείους καί βορειοανατολι 
κούς Ανέμους' πολύ έπικίνδυνος. "Ο έξωτερικός λιμην δεν χρησι-
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μοποίειται.^Προβλης μεταξύ εξωτερικού καί εσωτερικού λιμένος
162 πόδια μήκους. Σκάφη περίπου 500 τόννων μπορούν να πλευρί­
σουν στην έσωτερικη προκυμαία (QUAY) καί εσωτερικό τμήμα τού 
προβλήτας (PIER) L.V. (μέγιστο σκάφος) 500 τόννων, βύθισμα 10 
πόδια.

8* Ρέθυμνο. Τα μεγαλα σκάφη φορτώνουν καί εκφορτώνουν χωρίς νά 
πλευρίζουν που είναι πολυ επικίνδυνο το χειμώνα με βορείους ά­
νεμους. Βάυος στην είσοδο 12 πόδια, στην προκυμαία 16 πόδια. 
Μονο σκάφη μέχρι 500 τόννων καί 8-10 ποδών βύθισμα μπορούν νά 
εισέλθουν. Πίσω από^τόν παλαιό λιμένα κατασκευάζεται νέος προ- 
βλης μήκους 590 ποδών γιά σκάφη μέχρι 1.500 G.R.T.

ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ ΚΡΗΤΗΣ

Γενικά.

’Από τις έρευνες τής Υ.Π.Α.Κ. τής ABRIDEV, τής BASIL καί τής LITTON 
προκύπτει οτι μέσα στην προσεχή δεκαετία μπορούν νά πραγματοποιη­
θούν οι ακόλουθοι στόχοι: χ

1. Διπλασιασμός τού γεωργικού εισοδήματος τής Νήσου.

2. Δημιουργία σημαντικής βιομηχανικής δραστηριότητας, ιδιαίτερα 
στον κλάδο των γεωργικών βιομηχανιών.

3·’Ανάπτυξις τουρισμού πού επιπέδου τών 2.260.000 διανυκτερεύσεων 
(έναντι 150,000 σημερινών)..

4- Αυξησις τής παραγωγικότητος τής έργασίας' μέσα στήν έπομενη δε­
καετία: 5

1. κατά 260% στήν γεωργία
11. κατα 505» στην βιομηχανία—βιοτεχνία, 
ιιι. κατα 50^0 στον τομεα των υπηρεσιών.

5. Μεταβολή τής διαρθρώσεως τής απασχολήσεως τού ενεργού πληθυσμού 
ως έξ^ί. . .

1264 1975
Γεωργία - Κτηνοτροφία 158.000
Μεταποίησις 25.000

Υπηρεσίες 34-000
"Ανεργοι 8.000
Σύνολο ενεργού πληθυσμού 225.000

115*000
50.000
65.000

5*000
235.000

Από τά προηγούμενα εξάγεται οτι βασική σημασία στήν εν γένει ανά­
πτυξη τής Κρήτης θά^εχέι η γεωργική καί τουριστική της αναπτυξίς 
καί γι’α’το στή συνέχεις εξετάζονται άναλυτικώτερα.

Γεωργική άνάπτυζις Κρήτης

Τήν επομένη 10ετία προβλέπεται ή άρδευσις νέων περιοχών έκτάσεως 
522.397 στρμ.

Οι περιοχές είναι: (Βλέπε Σχ. 4 καί Πίνακα 17).
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ΙΙΙΝΑΞ 17. ΚΡΗΤΗ: Προγραμματιζόμενα εγγειοβελτιωτικά έργα,1965-1975

ΠΕΡΙΟΣΕΣ Στρέμματα

ΐ: ΝΟΜΟΥ “ΧΑΝΙΩΝ.....
1. Κουντούρα 3.347
2. Κόλπος Κισσάμου 2.450
3. Κάμπος Χανιών 20.000

'Αγια Μαρίνα 6.200
Πλατανιας Κολυμπαρίου 9.000
Βαρυπέτρου 12.000

4. Βαρσαμιώτης Βατολάκκου 1.000
5. Φουρνές 2.000
6. Στύλος-Πλάκα-Γαβαλοχώρι 16.500
7. Κουρνας Κάστελος 4.200

ΣΥΝΟΛΟ ΝΟΜΟΥ ΧΑΝΙΩΝ 76.697 .

II. ΝΟΜΟΥ ΡΕΘΥΜΝΗΣ
8. Πρασσές 18.000
9. Γερός Ποταμός 10.000

10. Κουρταλιώτης 10.250
11.’Ακουμιανός 9.400
12. Πλατύ ’Αμαρίου 11.000

ΣΥΝΟΛΟ ΝΟΜΟΥ ΡΕΘΥΜΝΗΣ 58.650

III.ΝΟΜΟΥ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ

13. Μεσσαρά 211.000
14. Ζάρος 4.500
15. Γεργερη 4.500
16. Κρατερός Γιόφυρος 88.000

ΣΥΝΟΛΟ ΝΟΜΟΥ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ 308.000

IV. ΝΟΜΟΥ ΛΑΣΙΘΙΟΥ
17.’Οροπέδιο Λασιθίου 22.900
18. Μύθοι Ρδόχια Λασιθίου 6.000
19. Γεράπετρα Λασιθίου 18.000
20. Σταυροχώρι 7.500
21. Λίθινες 7.000
22. Πατελη Σητείας 17.900

ΣΥΝΟΛΟ ΝΟΜΟΥ ΛΑΣΙΟΙΟΥ 79.300

ΣΥΝΟΛΟ ΚΡΗΤΗΣ 522.647

*Η παραγωγή των περιοχών αύτών, ύπολογίζεται να φθάσει,σέ καταστα 
ση πλήρους παραγωγικότητας τούς 750.000 τόννους,αύζησις σημαντι- 
κη' αν ληφθεί ύπ’οψη ότι ή μέχρι σήμερα μεγίστη ετήσια γεωργική 
παραγωγή ήταν 829.120 τον. (1965).
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*Η προβλεπομένη τουριστική ανάπτυξες Κρήτης (1)

Σημερινές αφίξεις τουριστών
Κατά τό 1966 ^υπολογίζεται δτι στην Κρητη άφίχθησαν (μέ τά συνη'θη 
συγκοινωνιακα μέσα) συνολικά 52.000 τουρίστες, “Ελληνες καί ξέ-

Απο^τους τουριστες αυτους διά θαλάσσης 
κυρίως με FERRY BOATS άπό τον Πειραιά. 
Με κρουαζιέρες και βασικό προορισμό τό 
που 100.000 τουρίστες.

άφίχθησαν περίπου 25.000

Ηράκλειο, άφίχθησαν περί-

Προβλέψεις

Για το 1975 οι προβλέψεις είναι:
1. Συνολικός αριθμός αφίξεων με συνήθη συγκοινωνιακά μέσα 210.000

2. Απο αυτους θα αφιχθούν διά θαλάσσης 120.000
3. Αφίξεις με κρουαζιέρες της τάξεως των 250.000.
Κατά συνέπεια είναι δυνατόν νά ύπολογισθει ότι μέχρι 
τουριστικές αφίξεις Κρητης θά διαμορφωθούν: τό 1985 οί

^Συνολικος αριθμός αφίξεων της τάξεως των 400.000 
^Απο αυτους δια θαλασσής 250 000
Επί πλέον αφίξεις μέ κρουαζιέρες της τά­
ξεως των 400.000

Εττοχιαχτ] κοίτ(χνομ,Γ] τουριστικού Ηυίκχτοζ ·
'Η μεγαλυτέρα συγκέντρωσις αφίξεων παρατηρεΐται τό 
(λιο-Αυγουστο-Σεπτεμβριο, συνολικά
Η μεγίστη συγκέντρωσις παρατηρειται τον Αυγουστο
Οι τάσεις αυτές υπολογίζεται νά συνεχίσθούν. Κατά 
Αύγουστο προβλεπεται νά αφιχθούν στην Κρητη μέ τά 
λασσίων συγκοινωνιών:

τρίμηνο ’Ιού- 
42^ 
15^ 

συνέπεια τόν 
σκάφη τών θα-

Αύγουστος 1975

120.000 Χ 15^ = 18.000 τουρίστες
Α^γουστος 1 935

250 X 15^ = 37.500 τουρίστες

ΠΕΙθΧβ. οΐ^ιατι^έν 1 η_, άνάπτυ£ΐ£συχκο^^

Ως προς το οδικο δίκτυο προβλέπονται τά έξης:
Νέα χάραξις-εύθυγράμμισις τού βορείου βασικού οδικού άξενος 
Καστελλιου -Σητειας καθως επίσης καί διάνοιξις όδού πού θά 
συνδεει το Ρέθυμνο με την κοιλαδα Μεσσαράς, Καί οί δύο χαρά­
ζεις θα ^ποτελεσουν αρτηρίες πολύ μεγαλυτέρας πλάσεως άπό τό 
4^SpzV°z LXTU0·. Η σχεδιαζόμενη μέση ταχύτης ειναι 70 χιλμ. 
Ηδη το βορειο τμήμα βρίσκεται στό στάδιο κατασκευής.

Ως πρός τις αεροπορικές ^συγκοινωνίες, προβλέπεται δτι τόν έ- 
πομενη ΙΟετια το αεροδρόμιο της βάσεως τού’Ακρωτηρίου, θά με- 
τατραπει σε σημαντικό διεθνή άερολιμένα.

Τ Π—:——:—~—
Βασίζεται στη μελετη: "Κούτη Μελέτη τουριστικής άναπτύξεωσ
FRANK. Ε. BASIL, INC." 1 αναπτυξεως,
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'Ως προς τον λιμενικό έζοπλισμό της Κρητης, προβλέπεται δτι με 
την ανάπτυξη του χερσαίου μεταφορικού δικτύου, (καί κατά δεύ­
τερον λόγο τού εναερίου) στο μέλλον κύριοι λιμενες θα είναι 
δύο: της Σούδας καί τού 'Ηρακλείου.

Η ΑΝΑΠΤΥΞΤΕ ΚΡΗΤΗΣ, ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
‘Η άνάπτυζις της Κρητης θά βασιστεί κυρίως στη'ν γεωργία και τον 
τουρισμό. Καί των δύο αυτών τομέων η άνάπτυζις έζαρταται αμεσα α­
πό την ύπαρξη οργανωμένων δικτύων μεταφορών καί άπό την σύνδεση 
της Κρητης μέ τόν ύπόλοιπο κόσμο.

’Ιδιαιτέρα σημασία έχει ή λιμενική της συνδεσις.,Το ,σημαντικωτερο 
κεφάλαιο στην γεωργική ανάπτυξη Κρητης είναι η εκτός,εποχής παρα­
γωγή της (πρώιμα, όψιμα κλπ). Και αυτή εχει αξία, εφ οσον σε ταχύ­
τατο χρονικό διάστημα διακινηθεί πρός τις διεθνείς αγορές. Τούτο 
προϋποθέτει την ύπαρξη λιμένων ειδικα εξοπλισμένων και οργανωμέ­
νων.
Στη συνέχεια εξετάζεται είδικώτερα ή κίνησις τώυ λιμένων Κρητης, 
σημερινή καί προβλεπομενη.

Η ΚΙΝΗΣΙΣ ΤΩΝ ΛΙΜΕΝΩΝ ΚΡΗΤΗΣ
'Η σημερινηΖ κίνησις» Γενικές παρατηρήσεις,
’Από τη'ν ανάλυση της κινησεως Κρη'της εξάγονται τά ακόλουθα συμπε­
ράσματα: (1)
1,‘Η ναυτιλιακή κίνησις πλησιάζει τούς 7.0 έκατ. τοννους (ΝΕΤ), 

άπό τά όποια 2.5-3.0 έκατ. φθάνουν κυρίως γιά άνεφοδιασμο (λι- 
μη'ν 'Αγίου Νικολάου). Ή αύξησις της κινη'σεως οφείλεται κατά 
μεγάλο ποσοστό στην χρησιμοποίηση τών μεγάλων FERRY BOATS (ά­
νω τών 9.000 τόννων) γιά τη'ν σύνδεση Κρη'της-Πε ι ραιώς.

2 Η έμπορευματικη' κίνησις είναι περίπου 1.250.000 τον.Μέσα στη'ν_ 
5ετία 1960-1965 αύξη'θηκε άνω τών110%. Ή κίνησις του εξωτερικού 
αυξήθηκε κατα 71^ και του εσωτερικου κατα υΟ^.

5 .’Η έμπορευματικη' κίνησις άναφέρεται σέ εισαγωγές αγαθών γενικής 
φύσεως (GENERAL CARGO), σιτηρά καί τσιμέντο, και εξαγωγές γεωρ­
γικών προϊόντων, κυρίως έσπεριδοειδών,άμπελουργικών, ελαιοκομι­
κών καί χαρουπαλεύρου.

. Η έμπορευματικό κίνησις μέ τό εξωτερικό άναφέρεται κυρίως σε 
εισαγωγές καυσίμων γιά τούς σταθμούς άνεφοδιασμου και στην ε­
ξαγωγή σταφυλών καί ελαίου.

5 .‘Η επιβατική κίνησις εξωτερικού ,είναι άση'μαντη, ενώ η κίνησις έ- 
σωτερικου φθάνει τους 500.000 επιβάτες.

6 . Τό μεγαλύτερο ποσοστό της έμπορευματικης κινησεως μοιράζεται_ 
μεταξύ Ηρακλείου καί Σούδας, γι’αυτό στη' συνέχεια ακολουθει α- 
νάλυσις της κινησεως τών δύο λιμένων.

^’Αναλυτικότερα γιά τη'ν κίνηση τών λιμένων Κρητης και την συγ­
κριτική' τους θέση πρός τούς άλλους λιμενες της Χώρας βλεπε 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V, ΠΙΝΑΚΕΣ.
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Συμπεράσματα από την ανάλυση τού Πινακος 18 είναι.
1,‘Η διαφορά της συνολικής έμπορευματικης κινη'σεως τών^λιμένων 

‘Ηρακλείου και Σούδας μειούται συνεχώς προς οφελος της Σουόας. 
Σήμερα η κίνησις καί των δύο βρίσκεται στα ιδία έπιπεδα.

2. Οι εξαγωγές πρός τό εσωτερικό γίνονται κυρίως από τον λιμένα 
Σούδας ένώ οι έξαγωγε'ς πρός τό έξωτερικο απο τον λιμένα Η­
ρακλείου (κυρίως αμπελουργικά προιοντα).

3. Τό σύνολο ,τών εξαγωγών της Κρήτης έλκύεται δλο καί περισσότε­
ρο πρός την Σούδα.

4. Γε^τερα, έάν ληφθεϊ ύπ^ψη^τι από άποψη ί^χώρας (άν«ρ»- 
πονεωΥοαφικώς) τό ‘Ηράκλειο είναι σε ευνοικωτερα θέση (δυνα 
μ3£ οικονομώ μεγάλοι» πχηδυαμ.ακησυγκέντρωση), η 
νενη'ς έλξις της κινη'σεως πρός Σουδα, παρα την πλήρη έλλειψη 
, δείγμα της σπουδαιοτητος της και της εκ εγκαταστάσεων, είναι δείγμα της σπυυνα , * ■ - κ ζ 
τών πραγμάτων καθιερώσεώς της σαν τον κύριο λιμένα της Κρητης.

Η ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΗΣ ΤΗΣ ΣΟΥΔΑΣ

κατεύθυνση είναι;

1 .

2 .

3.

4· 
5· 
6.

■?Λ1^^
^Χ1ΐμα™^ ΐ^μ^ν στην περτοχή τοί άρμου Σου- 

δας επικρατεί νηνεμια. ,
, ζ ζ ζ „ηηΓΙΤ„τευιιένο χώρο, θαλάσσιο και χερσαίο M-Sl^^^ παν- τίς μ.Μοντε.Λ

επεκτάσεις τους. , _ ζ2) ζ «_

κής βάσεως (βλέπε ΜΕΡΟΣ Λ). 
Ή βελτίωσε πού άδικοί δεκτάου Κρήτης , 

Ή έΏ25τ«του στόν^ύ£1ο_>^^ ,

η τό ’Ακρωτη'ριο Μαλεα .

τό Γύθειο

ή μεγαλυ- 
χειμερι- 

οΐ περισ-

**ΤΤΤ777δ77ίτεοί σημασία έάν ληφθει ύπ όψη οτι 
Αυτό εχει ιδιαιτ ρι -πηιάντων γίνεται τους 
τέρα κίνησις των ΥεωΡγ»γ ^ο-φεβρουάριο) καί , 
νούς μήνες ίΔεκεμβρι- τ6ν Αύγουστο, εποχές δηλ. που

Ρ „ z «Λτού γίνεται έμφανεστερη αν 
•Η σπουδαστής Ί0“υ^°έζ45ίκευα.ς της διεθνούς δτακ.νή- 
ληφθει υπ οψη ,η συνεχης 
σεως εμπορευμάτων.
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’Ιδιαιτέρα έμφασις δίδεται στην ανάγκη επαρκών χερσαίων χώρων. Σε 
αντίθεση με τους λιμενες του παρελθόντος, οι σύγχρονοι λιμένες α­
παιτούν την ύπαρξη έκτάσεων άνά θέση πλοίου της τάξεως των 40-60 
στρεμμάτων (CONTAINERS, φορτηγά αυτοκίνητα, επιβατικά, PARKING, με­
γάλοι κινητοί γερανοί, κλπ).

Συμπέρασμα άπό τά προηγούμενα είναι ότι οι λιμενικές εγκαταστάσεις 
τού μέλλοντος οι άναφερόμενες στην έμπορευματικη διακίνηση θά εί­
ναι εγκαταστάσεις σοβαρας κλιμακος μέ μεγάλες απαιτήσεις σέ ειδικό 
εξοπλισμό.

Κατα συνέπεια, η κατασκευη εμπορικου λιμένος στην δυτικώτερη άκρη 
της Κρητης'(Γραμβουσα η Καστελλι) απλώς λόγω της μικροτέρας άπο— 
στασεως απο το Ν.Α. ακρον της Πελοπόννησου η στην εκβολή της κοι- 
λαδος Μεσσαρας η Ιεραπετρας λογω ύπάρξεως εποχιακών γεωργικών 
προϊόντων προς εξαγωγή, πρεπει να αποκλεισθούν. Είδικώτερα στο Κα- 
στελλι η Γραμβουσα μελλοντικα και εφ οσον υπάρξει σοβαρή τουριστι­
κή κινησις θα είναι δυνατό να δημιουργηθούν επιβατικοί λιμενίσκοι 
(σκαλες) για FERRY BOATS η HOVERCRAFTS πού θά λειτουργούν εποχια- 
κώς.

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ

Ο όρθιος Σούδας μελλοντικα θα περιλαβει τον κύριο επιβατικό εμπο­
ρική λιμένα Κρητης και με αυτή την προοπτικη' από σήμερα θά πρέπει 
νά ληφθοΰν τά ένδεδειγμένα μέτρα γιά την οργάνωση του. -

Στην συνεχεία εξεταζεται αναλυτικωτερα τό πρόβλημα τού λιμένος 
Σούδας.



41

ΒΙΙ. Ο ΑΤΜΗΝ ΣΟΎΔΑΣ, ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΙΣ

ΓΕΝΙΚΑ

Μέχρι τον δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο κύριος λιμην για την δυτική 
Κρήτη ήταν δ παλαιός βενετικός της πόλεως των Χανιών, 5 
πό τήν κατασκευή του καί ύστερα έχει υποστει έλαχιστες βελτιώσεις. 
Λόγω τού μικρού του βάθους τα πλοία Αγκυροβολούσαν έζω, στήν Ανοι­
κτή θάλασσα, όταν δ καιρός τό ίπέτρεπε, καί ^βάτες καί φορτίο 
μεταφέροντο μέ μικρότερα σκάφη στην προκυμαία.
Τα μεταπολεμικά χρόνια ή κίνηαις «’‘’^"“-’"’«ί 
δας, πού βρίσκεται· στον προστατευμένο μυχο του μεγάλου ορμον, σέ 
Απόσταση 6.5 Χλμ. άπό τό κέντρο των Χανιών. 
Σήαεοα οί οίκισμοί Χανίων-Σούδας μέ την επέκταση τους κατά μήκος 
τής Αρτηρίας πού τούς συνδέει, Αποτελούν ένα ένιαιο πολεαδομικό 

συγκρότημα. .

ΕΝΔΟΧΩΡΑ

Η σημερινή άμεση =*«^*4*'*^ ά^^ ^^ 

κατ’Αναγκαιότητα πεθιΧ'ει Ϊόν Νομό Χανίων καί το με- 
τού δδικού δικτύου Ρ^^’ "ύανησ 4ίό γεωμορφολογίκής άπόψεως δ- 
γαλύτερο τμήμα του ίπη της κλάδος του Πλα- 
ρίζεται βασικά Από τον_ νατό ‘κ0 ?) καί Από τον δυτικά ύδρο- 
τ^ Ποταμού ’ -’ς μ ^ τμήμα νομού Ρε^μνηΟ. 

μεταφορές, μοιράζεται σήμερα με τον λιμένα Ρε»υμ

Πληθυσιιός - οικονομία
•Η Ενδοχωρα Σούδας περικλείει ^θναμό περίπου 1^^^

Ή οίκονομία της είναι καθυστερημε (πληθυσμός 50,500 κατοίκων) 
^τ^^  ̂ ^ δυτικής Κρήτης.

οί Εξαγωγές τής τά Αμπελουργικά
ιε κυριωτερα τα , κγενι>(, φορτίο, τσιμέντα 

~ 250.000 τόννων.
γεωργικά προϊόντα μ- . '
καί Ελαιοκομικά. Οί »«»"εί’ ” τΆί^ των
καί έν γε-νει κατασκευαστικα υλικα, της ταζεως

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΟΣ
Αλλά ένας προ-

Στήν πραγματικότητα ^ου ^^τη, που κατασκευάστηκε 
βλής, με μορφή Mj κατευ^υ η διστάσεις: μήκος 320 μ., 
άπό τη-ν Λιμενική Επιτροπή το ^ 5Ηρη, μειούμενο στα 4 στην 
»£^^ -^ μη- 

150 μ. καί βάθους 3 μ- (Βλέπε λ
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* Εξοπλισμός του λιμένας

1» Πλωτά μέσα. Δικά,του πλωτά μέσα ο λιμήν δέν έχει. Ρυμούλκησίς 
γίνεται με ρυμουλκώ της Βάσεως του Βασιλικού Ναυτικού επί 
πληρωμή.

2 . Μηχανικός έξοπλισμός.

Περιλαμβάνει:

Δύο γερανούς της Λιμενικής ’-Επιτροπής, δυναμικότητας 20 τόννων 
καί 5 τόννων.

Στην περιοχή του λιμενος υπάρχει επίσης σταθερός άναρροφητήρ 
με προβοσκίδα, δυναμικότητας 60 τόννων καί σιλό σιτηρών χωρη- 
τικότητος 7*500 τοννων, αυτομάτου φορτώσεως-έκφορτώσεως, τα ο­
ποία ανήκουν δμως σέ ιδιωτικούς κυλινδρομύλους.

3 .’Αποθήκες.

Υπάρχει ύπαίθριος Αποθηκευτικός χώρος διαστάσεων 50X 150 μ.καί 
3 αποθήκες συνολικής έκτάσεως 10.000 μ2 περίπου.

Μία από αυτές βρίσκεται επάνω στον προβλήτα.καί άλλη χρησιμο­
ποιείται απο τό τελωνείο. Από τούς αποθηκευτικούς χώρους κα­
νείς δεν λειτουργεί με αμεση εποπτεία τής Λιμενικής ’Επιτροπής 
αλλα εμμεσα καθ οσον η επιτροπη τούς ενοικιάζει σέ ιδιώτες οί 
οποίοι αναλαμβανουν την Αποθήκευση τών εμπορευμάτων.

Λειτουργία - ’Εργατικό δυναμικό

Φόρτωσεις-έκφορτωσεις γίνονται απο εργάτες πού ανήκουν στό Σωμα­
τείο Φορτοεκφορτωτών. Τό 1966 έφθαναν τούς 1 J0 έναντι 100 τό 1965 
οί λιμενεργάτες εργάζονται σέ ομάδες τών 10.‘Η άπόδοσίς τους εί­
ναι συγκριτικά με τους άλλους λιμενες της χώρας, καλή. Σοβαρά ερ­
γατικά προβλήματα^δέν ύπάρχουν. Τό Σωματείο ελέγχεται από τον Λι­
μενάρχη Χανίων πού είναι καί Πρόεδρος τής τοπικής ΕΡΦΛ.

Τα φορτοεκφορτωτικα δικαιώματα είσπράττονται από τήν ΕΡΦΛ 
και διανέμονται μεταξύ των εργατων. Γιά εμπορεύματα πού διακινούν 
ται,με γερανούς ή ’Επιτροπή^είσπράττει 20 δρχ/τόννο,tεκτός από βα 
ρεία η ειδικα φορτία (αυτοκίνητα κλπ.) γιά τά οποία υπάρχουν είδι 
κές τιμές.

Με την χρηση των FERRY BOATS τα περισσότερα εμπορεύματα φορτώνον­
ται και εκφορτώνονται απ ευθείας με τα φορτηγά αυτοκίνητα πού τά 
μεταφέρουν από τόν Πειραια στήν Σούδα. ’Επ’αυτών οί λιμενεργάτες, 
εισπράττουν μονον το 15/° τών φορτωτικών δικαιωμάτων γιά διαφυγού- 
σα έργασία. -

°ί μ1^0/ τ“ν λιμενεργατών, λόγφ τής χρήσεως τών FERRY BOATS καί 
τής αΰξήσεως τού Αριθμού τους έχουν μειωθεί στις 5.200 δρχ. περί­
που, μετά τήν αφαίρεση τών κρατήσεων.

Διοίκησις

Ο λιμήν Σούδας διοικείται άπό-τήν Λιμενική ’Επιτροπή Χανίων στήν 
δικαιοδοσία της όποιας περιερχονται ολες οι λιμενικές εγκαταστά­
σεις τού Νομού.
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Ή 4ΐμε<.«ί Επιτροπή είναι ύπεΰβυνη γιά τήν κατασκευή καί »νντήρη- 
ση των λιμένων. Μεταξύ των προβλημάτων που Αντιμετωπίζει, σημαν

1

2

5.

κωτερα είναι:
Ό περιορισμός των Αρμοδιοτήτων της στήν περιοχή του όρμου Σού­
δας Από την παρουσία τής Ναυτικής Βάσεως.

*Η διεκδίκησις τής Ναυτικής Βάσεως γιά την Αποκλειστική χρήση 
του ύπάρχοντος προβλήτος παρά τό γεγονός της κατασκευης κα 
συντηρήσεώς του Από πόρους τής Λιμενικής Επιτροπής.

*Η Αντιδικία μεταξύ τής πόλεως των Χανίων καί τής Κοινότητος 
Σούδας ως προς τό έν γένει λιμενικό πρόβλημα της περι ^χης. 

Από λόγους συναισθηματικούς, οί όποιοι ένισχύονται Από ίδιω- 
πικέ συμφέροντα, μέρος τών κατοίκων της ^^“J ^λαισΠβέ- 
τίθεται τήν άναγέννηση καί τον έκσυγχρονιαμό του παλαιόν (βε 
νετικού) τεχνητού λιμένος. Τό ότι λόγψ της ιδιόμορφου σχάσεως 
Χανίων-Σούδας, δεν περιέχεται στήν δικαιοδοσία της Λιμενικής 
έπιτροπήςΝομοΰ Χανίων ή χερσαία ζώνη του λιμενος Σούδας περι­
πλέκει τήν κατάσταση. Χαρακτηριστικό δείγμα της αιτίας το.ι- 
Α - προστριβών είν.αι ή εϊσπραζις των ^ΤΑλ^Από τήν 
σεωςτών σκαφών δχι Από τήν Λιμενική Επιτροπή Αλλα Απο 1 

Κοινότητα Σούδας.

- ^^ /

Η ΚΙΝΗΣΙΣ TOY ΛΙΜΕΝΟΣ

Ναυτιλιακή κινησις

ΧΑΝΙΩΝ-ΣΟΥΔΑΣ: Ναυτιλιακή 
τικότητος),1948-1965_____

κίνησις (κόροι καθα-
ΠΙΝΑΞ 19. ΛΙΜΕΝΕΣ 

οας χωρη

ΕΤΟΣ ’Αριθμός σκαφών ______ __ Χωρητικότης

- 1948
1949
1950
1951
1952
1955
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1965
1964
1965

216
290
252
441
562
558
844
459
428
584
499
524 
500·
861
540
515
424

786.908
892.514
885.222
867.415
976.912
807.814
901.764
998.982

1.015.992
1.026.282
1.105.161
1.257.961
1.228.925
1.556.771

719.285
649.817

1.228.597
1.952.567

Παρατήρησ ις:
Δέν περιλαμβάνονται οί θαλαμηγοί και τα ξυλινα 

σκάφη καί μοτορσιπς.
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*Εμπορευματική κίνησες

Ή έμπορευματική κίνησις πλησιάζει τούς 450.000 τόννους (415*000 
μεχρι- το 1965)· Τά είσαγόμενα είδη είναι κυρίως σιτηρά, γενικόφορ­
τίο, τσιμέντα καί έν γένει κατασκευαστικά υλικά. Τά εξαγόμενα,γε- 
ωργικα προϊόντα κυρίως εσπεριδοειδή, ελαιόλαδο, χαρουπάλευρο καί 
πρώιμα λαχανικά.

IIINAa 20. ΛΙΜΕΝΕΣ ΣΟΥΔΑΣ—ΧΑΝΙΩΝ; *Εμπορευματική κίνησις έσωτερίκοΰ- 
_______ _______ εξωτερικού," 1948-1965 σε τόννους.

ΕΤΟΣ Εσωτερικο ’Εξωτερικό Γενικό σύνολο

1948
1949
1950
1951
1952 1
1955
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1965
1964
1965
1966

58.977 15.965
75.407 10.528
66.025 ' 17.091
78.454 51.202
77.556 27.082
97.182 16.060
98.955 45.145

148.646 29.855
159.492 40.219
149.955 49.825-
185.668 65.574
154.767 55.178
157.079 51.870
158.007 122.729
168.590 81.292
175.744 124.616
216.885 164.575
220.750 96.714

-3152232 201.520

74.942
85.955
85.114

109.656
104.618
115.242 ■
124.100
178.481
179.711
199.758
257.242
187.945
188.949
280.756
249.882
500.560
581.26ο
517.464
416.552

αρί-σμοί του κινακος αυτου οεν δίδουν την πραγματική εικόνα τής 
κινησεως εσωτερικού, 1964-65. Εκτος απο τό φορτίο πού περιλαμβά­
νει ο πίναξ, το 1964 και 1965 εφορτωθησαν 6.042 μικρά καί 16.251 
φορτηγά αυτοκίνητα, γεματα αζύγιστο φορτίο.

'Υπολογίζοντας 
τίο είναι; 6. 
καί 1965 άντι
Χανιά-Σούδα -

μέσο φορτίο ανα φορτηγο 6 τόνους, τό επιπλέον φορ— 
042 Χ 6 = 56.252 και 16.251 X 6 = 97·586 γιά τό 1964 
στοίχως. Κατα συνέπεια ο πίναξ αναμορφώνεται ως εξής;

Κι νησις^εσωτερικου Συνολική κίνησις.
_____ Οτθννοι,) (τόννοι)

1964

1965

1966

216.885
5.6,252 255.157 417.512

220.750· - '
9.7^θ6_ 518.156 411.&50 

■ . 215.052
122JL1^Z_ 557.419 558.759

Επανάσταση στήν κίνηση τού λιμένες έφερε τώ τελεύτα 
ναύλωσις στήν γραμμή Σούδας - Πειραιώς του μεγάλου

1- χρόνια η 
σκάφους "ΦΑΙ-
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ΣΤΟΣ" (9*500 G.R.T.) με το όποιο τα Εμπορεύματα (κυρίως γεωργικός 
εξαγωγές) μεταφέρονται άπ’εύθείας με φορτηγά αυτοκίνητα. Αύτός ό 
τρόπος μεταφοράς είναι ούσιαστικά χρ.ησίς κινούμενων Εμπορευματο­
κιβωτίων (CONTAINERS) καί δχι συνήθης μεταφορά μέ FERRY BOATS καθ 
οσον το χερσαίο τμήμα μεταφορών είναι Ελάχιστο, κατά μέσο ορο 20- 
50 χλμ. Επί θαλασσίας διαδρομής 146 μιλλίων.

’Αναλυτικότερα η έμπορευματικη κίνησις των λιμένων Χανίων- 
τά τελευταία χρόνια έχει ως έξης:

■Σούδας

NINAS 21. ΛΙΜΕΝΕΣ ΧΑΝΙΩΝ, ΣΟΥΔΑΣ: Έμπορευματικη κίνησις,1962-1965

Έτος.
Λ ι μ η ν

’Εμπορεύματα 
εσωτερικού

S/S M/S
Σύνολο

’Εμπορεύματα 
Εξωτερικού

Γενικό 
Σύνολο

1262
Σούδα
α.’Εκφορτωθέντα 
β. Φορτωθέντα

62.199
57.429

10.497
699

72.696
58.128

65.086
16.167

157.782
54.295

Χανιά
α. Εκφορτωθέντα 
β. Φορτωθέντα

52.555
16.520

8.626
467

40.979
16.787 59

40.979
16.826

ΣΥΝΟΛΟ 1962 148.501 20.289 168.590 81.292 249.882

1261
Σούδα
α.’Εκφορτωθέντα 
β. Φορτωθέντα

48.958
58.159

14.785
555

65.741
58.514

92.557
52.027

156.298
70.541

Χανιά
α.’Εκφορτωθέντα 
β. Φορτωθέντα

47.957
18.. 688

6.092
772

54.029
19.460 52

54.029
19.492

ΣΥΝΟΛΟ 1965 155*742 22.002 175.744 124.616 500.560

1961
Σούδα
α.’Εκφορτωθέντα 
β. Φορτωθέντα

87.259
50.562

10.245
820

97.504
51.182

156.858
6.669

254.542
57.851

Χανιά
α.’Εκφορτωθέντα
Q ΓΊ Τ/ιίΆ Ρ V Έ ίΧ

47.191
15.296

4.648
1.064

51.859
16.560 868

51.859
17.228

Μ· ν ν
ΣΥΝΟΛΟ 1964 200.108 16.777 216.885 164.575 581.260

1262
Σούδα
α.’Εκφορτωθέντα 
β. Φορτωθέντα ,

108.000
58.500 .

9.100
2.100

117.100
60.600

77.247
19.467

194.547
80.067

Χανιά
α.‘Εκφορτωθέντα 
β. Φορτωθέντα

55.500
5.800 -

5-700
250

59*000
4.050

- 59.000
4.050

ΣΥΝΟΛΟ 1965 205.600 15.150 220.750 96.714 517*464

Παρατηρησις! Δέν περιλαμβάνονται τα φορτία ·των φορτηγών αύτοκινή-
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των^τά οποία για τα έτη 1964» 1965 ανεβάζουν τό σύνολο της 
κινησεως σε 417*512 καί 414-880 τόννούς άντιστοίχως.

Το 1964 έγιναν,μετρήσεις προελεύσεως-προορισμού γιά τούς λιμένες 
της χωράς. Τα αποτελέσματα των μετρήσεων γιά τήν Σούδα παρουσιά­
ζονται στον επομενο πίνακα καί το Σχ. 5»

ΠΙΝΑΞ 22. ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ; Προέλευσις-Προορισμός έμπορευματικής κινή- 
_ ______ ___ _____________ σεως 1964 (εις τόννους)

,Π ροέλευσίς Π p o o p 1 σ μ ό. ς
Πειραιεύς 78.201 Πειραιεύς
,Θεσσαλονίκη 25.756 Θεσσαλονίκη
Ελευσίς 8.277 Ελευσίς
Αίγιο 716 Αίγιο

,Ναυπλιο 560 Κόρινθος
^Αλεξανδρούπολη 3,000 Χαλκίς
Αλλοι λιμενες 41.896 Μονεμβασία -

Πλύτρα 
Πύλος 

----------------- ———____________ Αλλοι λιμένες

61
18
10

«222
.059
.884
200
597
556
218
96

515
600

_____________ __25Μ06 94 .751
Παρατήρησις; Περιλαμβάνονται καί 

τηγά αυτοκίνητα καί 
έχουν τον Πειραιά.

* Επιβατική κίνησίς

τα φορτία τά^μεταφερόμενα μέ φορ- 
τα οποία προέλευση καί προορισμό

ΠΙΝΑΞ 23. ΛΙΜΕΝΕΣ ΧΑΚΊΩΝ-ΣΟΥΔΑΣ. Επιβατική κίνησις εσωτερικού - 
εξωτερικού, 1948-1966.

ΕΤΟΣ
».εξ αύτων , Αφιχνεν- ^π£ τ' Άναχωρή

τες — εξωτερικο σαντες
εξ αυτών 
ξρρός τό

~ εξωτερικό ΣΥΝΟΛΟ -
εξ αυτών 
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1951
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50.050
55.224
54.566
60.838
61.428
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69.176
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69.366
79.636
90.798

101.235
98.905

106.936
119.146
177.595 
ο
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' 4

12
20

2
362

6
294

■ 294
1.500

8

παρατηρησις; Απο το^^ή επιβατική κίνησίς γίνεται 
μένα της Σούδας έκτος άπό 70 έπιβάτεί 
εκινηθησαν απο τον λιμένα των Χαϊίωνί

από τόν λι- 
περίπου πού
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ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ

Λιμενικά Τέλη καί δικαιώματα

Τά λιμενικά τέλη καί δικαιώματα, εκτός άπό τα πάγια πού καθορί­
ζονται άπό τον νόμο (φόρος εισαγωγών, έξωτερικου,^ποσοστό N. 
845/58, Ν 5878/58 έπί εισιτηρίων καί Ν. 5854/58 έπί ύγρών καυσί­
μων) έχουν ως έξης:

Τέλη προσορμήσεως πλοίων, 0,05 δρχ./κόρο όλικης χωρητικότητας 
2. Δικαίωμα παραβολής , 0,20 δρχ./μέτρο μήκους πλοϊου/ήμέρα

γιά τις πρώτες 10 μέρες καί 0,50 δρχ. για τις επόμενες.

5* Δικαίωμα χρήσεως γερανού 20 δρχ./τόννο έμπορεύματος

4* Δικαίωμα ζυγίσεως
5. Δικαίωμα ύδρεύσεως (μόνο άπό τόν Παλαιό Λιμένα Χανίων)

6. ’Αποθηκευτικά δικαιώματα, γιά τά έμπορεύματα^θά είσπράττονταΐ, 
Αλλά ή ’Επιτροπή ενοικιάζει τις άποθήκες Σούδας στο Τελωνείο 
καί τού Παλαιού Λιμένος σέ ιδιώτες.

7. Δικαιώματα χρήσεως ύπαιθρίων χώρων καί τουριστικου περίπτερου, 
άπό ιδιώτες.

Προϋπολογισμός
'0 προϋπολογισμός τής Λιμενικής ’Επιτροπής Ν. Χανίων, στόν όποιο 
περιλαμβάνονται έσοδα καί έξοδα τών λιμένων Χανιών και Σου ας, 
γιά τό 1966 είναι:

ΕΣΟΔΑ
1. Λιμενικός Φόρος Είσαγωγών 'Εξωτερικού
2. Δικαιώματα χρήσεως λιμένος έπί πετρελαιο­

ειδών (Ν<5854/1958)
5. "Εσοδα Νόμου 845/1948
4. Τέλη έπί επιβατών (Ν.5θ7θ/ΐ95θ)
5. Τέλη προσορμίσεως καί προσδέσεως πλοίων^
6. Δικαιώματα χρήσεως γερανών καί ζυγιστηρίων
7. Μισθώματα παραλιακών χώρων καί ^Νεωρίου
8. Δικαιώματα ύδρεύσεως πλοίων (μόνο άπό Παλαιο 

Λιμένα)
9. Πρόσοδοι κτημάτων Λιμενικού Ταμείου

10 ο"Εκτακτα έσοδα
11. Καθυστερούμενα έσοδα προηγουμένων χρησεων
12. Προβλεπόμενος δανεισμός καί ένίσχυσις άπο 

Κρατικές ’Επενδύσεις. 

120.000

110.000
1.500.000

525.000
180.000
275.000
50.000

15.000
292.200

55.000
227.680

14.000.000

Δρχ. 

η 

Π 

If 

η 

Π 

π

η 

Π 

Π 

η

Π

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 17*Ο47·ΟΟΟ Δρχ·
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ΕΞΟΔΑ

1 .’Αμοιβές προσωπικού καί λοιπά έξοδα διοικήσεως
2 . Λιμενικά έργα (στούς μικρότερους λιμένες τού

687.000 Δ^.

Νομού). 2.705.000 Π
3 »’'Εξοδα φωτισμού, καθαριότητος 190.000 η
4. Διάφορα έξοδα 72.800 π
5» Τόκοι δανείων, εισφορές, ασφάλιστρα 679.200 Π
6.’Οφειλές προηγουμένων χρήσεων 576.338 Π
7·’Αποθεματικό 542.342 Η
8.’Επενδύσεις 14.000.000 9

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 19.252.000 Δρχ.

Απο την άναλυση του προϋπολογισμού παρατηρείταιί

1» Γενικά έξοδα καί αμοιβές προσωπικού της Λιμενικής ’Επιτροπής 
δρχ· 687=200, επί συνόλου κανονικών εσόδων δρχ. 3.222.880, αν­
τιπροσωπεύει ποσοστό 20^0% πού θεωρείται ικανοποιητικό.

2. Τα έσοδα απο την κυρίως εκμετάλλευση του λιμένος (μόλις 
^•θ45·000 δρχ.) δεν είναι καθόλου ανεπτυγμένα. Τούτο όμως απο­
τελεί γενικωτερο πρόβλημα καί πηγάζει άπό' τό κακό σύστημα έκ- 
μεταλλευσεως καί διοικήσεως πού διέπει σε γενικώτερες γραμμές 
ολους τους επαρχιακούς λιμένες της χώρας.

Με' την ελλειψη^γενιwv κατευθύνσεων οι διάφορες Επιτροπές είτε αύ- 
τοσχεδιαζουν,^σον αφορ^ στην άνάπτυξη τών πόρων των λιμένων, εί­
τε πιστεύουν οτι ο λιμην πρέπει νά προσφέρει υπηρεσίες στούς πλοι­
οκτήτες και έμπορους εις βάρος τούυκρατικδύ προϋπολογισμού. Το 
πρόβλημα αυτό είναι ιδιαίτερα οξύ- στόν Λιμένα Σούδας.

Για λόγους συγκρίσεως αναφέρεταιιοτι άπό 436.936 τόννους έμπορευ- 
ματικης κινησεως του 1963, τό Λιμενικό Ταμείο Χανίων ύπελόγιζε 
να εισπραζει 815.000 δρχ. δταν δ λιμήν Ηρακλείου τόν Ϊδία χρόνο 
επι κτήσεως 356.776 τοννων υπελόγιζε νά είσπράζει 2.479,000 δρχ,

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ

Στην περιοχή του "Ορμου Σούδας παρά την σπουδαιότητα κα 
νατοτητες του σοβαρή λιμενική έγκατάστασίς δεν ύπάρχεί 
ρίνες εγκαταστάσεις είναι περιορισμένες καί λειτουργούν 
πλημμελείς συνθηκες»

ί τις δυ- 
Οί σημε- 
κάτω από

Ως πρός τήν φύση τής σημερινής 
τηρήσεως είναι τό γεγονός τής 
πρός Πειραια με φορτηγά αύτοκί 
RISATION.

κινησεως του λιμενος, άξιο παρα— 
καθιερώσεως τού τρόπου μεταφορών 
νητα - ένα είδος δηλαδή CONTAINS-

Προβλέψεις:

Για να γίνουν Απο σήμερα οι ενδεδε ιγμένες προβλέπεις άπό άποψη 
επεκτάσεων οργανωσεως ML εν γίνει άναπτάζεως τού λιμενος είναι 
απαραίτητο να προηγηθουν υπολογισμοί τής συνολικής μέλλοντες 
του εμπορεύματος και έπιβατικής κινησεως.'Η κίνησες τοί λιμί- 
ν0ς ^Ρ™™1 την αντίστοιχη ένδοχώρα του.Γι’αύτό στην συνε- 
Σοίδας τ ^ η °ημερ'·''η "Ρ^-^ ένδοχώρα τοΛιμόνας
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ΒΙΙΙ. Ο ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ, ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗ ΚΙΝΗΣΙΣ

Η ΝΕΑ (ΕΥΡΥΤΕΡΑ) ΕΝΔΟΧΩΡΑ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΟΣ.

Γενικά

‘Ο καθορισμός της περιοχής την όποια· εξυπηρετεί η προβλεηεται να 
Εξυπηρετήσει ό λιμήν είναι βασικής σημασίας για τον υπολογισμό 
της μελλοντικής κινήσεώς του. 'Η περιοχή αυτή είναι η ένδοχωρα 
του λιμένος. Τα όρια τής ένδοχώρας έξαρτώνται άπό πολλούς παρά­
γοντες, σημαντικώτερο1 από τούς όποιους είναι:

1. ‘Η Γεωμορφολογία τής περιοχής. ~
2. Ή κατάστασίς των συμπληρωματικών δικτύων μεταφορων-συγκοινω- 

νιών. , -
5 . *0 προβλεπόμενος εξοπλισμός τού λιμένος και ή έν γενει δργώνω- 

σίς του.

Τούς δύο τελευταίους παράγοντες έπηρεάζουν οι σημερινές τεχνικες 
εξελίξεις σέ βαθμό πού άλλάφυν βασικά τήν κλίμακα του παράγοντος 
"γεωμορφολογία".

Παλαιώτερα, δταν ή διά θαλάσσης έμπορευματική κίνησις ήταν μίκρο- 
τέρας κλίμακας (κϋρίως τοπικής σημασίας), οί απαιτήσεις σε λιμε­
νικό εξοπλισμό στοιχειώδεις καί οι χερσαίες συγκοινωνίες σχεδον 
ανύπαρκτες, οί παραθαλάσσιοι οικισμοί εξυπηρετούντο άπο δικούς 
τους λιμενίσκους, ενδοχωρα τών όποιων ήταν ηΐδια η γεωργική τευς 
ενδοχωρα. Μέ τήν σημερινή ανάπτυξη τών χερσαίων μεταφορών οι ι- 
μενικές εγκαταστάσεις τών μικροτέρων οικισμών άτονησαν καί άνα- 
πτύχθησαν αυτές τών. μεγαλυτέρων. Τα όρια τής ένδοχώρας που υπη 
ρετουν ευρύνονται. ‘Η σημερινή τασις οδηγει στο^συμπέρασμα οτι 
έπόμενα χρόνια βασικοί έμπορευματικοι-έπιβατικοί λιμενες ρι ις 
θά είναι δύο, τής Σούδας και του Ηρακλείου.

Στοιχεία καθορισμού τής ένδοχώρας

Δύο νέα στοιχεία θά έπηρεάσουν τά όρια τής μελλοντικής ενδοχωρας 
Σούδας. Το πρώτο είναι τό προγραμματιζομενο νεο δικό κτυο ρ 
της. Τό δεύτερο~7 ή άνάπτυζις τού όρμου Σούδας οε μεγάλη λιμενική 

^ολο^ταΛτΗάΧια τής σημερενής ίνόοχώρας ^^ουν. 

θά περιλάβουν δλόκληρο τό Νομό Ρεθυμνης ενν ή Κοιλάδα της ..εσ α 
ράς «ά άποτελόσειόριακή περιοχή μεταξύ της ένδοχώρας των λιμένων 
Σούδας καί ‘Ηρακλείου.

Συνοψίζοντας:
1 ·‘Η άσφαλής προσπέλασις.τού όρμου Σούδας, ολόκληρο τον χρ 
2.'0 προβλεπόμενος σύγχρονος έξοπλισμος του
5 .‘Η βελτίωσις τού οδικού δικτυου Κρητης. * ,
4.Ή συνεχής έξειδίκευσις τής διεθνούς διακινήσεως έμπορευμα- 

των(1)

(1) Βλέπε στη συνέχεια περί CONTAINERS
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συντείνουν στην διεύρυνση της ένδοχώρας τού λιμένος 
Σούδας πέραν Από τον απλό περιορισμό της Αποστάσεως. Στα δριά του 
δηλαδή θά περιέλθουν περιοχές πού χιλιομετρικά θά βρίσκονται πλη- 
σιέστερα προς το ‘Ηράκλειο.

Είδικώτερα^ώς πρός την κοιλάδα της Μεσσαρας υπολογίζεται οτι 50% 
τών έξαγωγών της πρός τό εσωτερικό καί 70% των εξαγωγών πρός τό 
εξωτερικό θά διακινούνται μέσψ τού νέου λιμένος Σούδας.

Τα όρια αυτά θα Αποτελούν την αμεση ένδοχώρα τού λιμένος, όταν ό­
μως άλλες συνθήκες, Ιδιαιτέρα οι καιρικές τό επιβάλλουν, πρός την 
Σούδα θα οδηγείται η κινησις πιο απομακρυσμένων περιοχών ακόμα.

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ - ΠΛΗΟΥΣΜΙΑΚΑ ΜΕΓΕΘΗ ΤΗΣ ΝΕΑΣ ΕΝΔΟΧΩΡΑΣ ΤΟΥ ΛΥΜΕΝΟΣ,

Γενικά

Ο πληθυσμός της ευρυτερας ένδοχώρας Σούδας υπολογίζεται κατά την 
επόμενη 20ετια να φθασει τους 250.000 κατοίκους (σήμερα έχει πε­
ρίπου 230.000).

Οι δυνατότητες άναπτυξεως της είναι αξιόλογες μέ σημαντικώτερα 
στοιχεία:

1. την ανάπτυξη του ορμου Σούδας σέ Μεσογειακό λιμενικό—βιομηχα­
νικό πόλο.

2. την γεωργία καί
J. τόν τουρισμό.

Υπολογίζεται ότι την έπομένη 1Οετία-15ετία τό μέσο κατά κεφαλή 
εισόδημα μπορεί νά φθασει τα 800-1000 % έναντι σημερινών, 250-300 
0. Για την κίνηση του λιμένος, έμπορευματική-έπιβατική, βασικής 
σημασίας είναι η προβλεπομένη γεωργική, τουριστική άνάπτυξις τής 
αμέσου ενδοχωρας του γι αυτό έξετάζονται Αναλυτικότερα στή συνέ­
χεια.

Προβλεπομένη γεωργική Ανάπτυξις

’Από τά προγραμματίζαμενα τήν έπομένη 10ετία Αρδευτικά έργα Κρήτης 
στην ένδοχωρα του λιμένος περιέχονται έκτάσείς περίπου 135.000 
στρεμμάτων και η οριακή κοιλάς Μεσσαρας.

^ τη' ^εσ™Ρ« > πρός τή Σούδα θα κατευθύνεται 
το 50% και 70% των εςαγωγων εσωτερικού καί εξωτερικού Αντιστοί-
χως, η προβλεπομενη~νεα γεωργική παραγωγή καί διάθεσις τών γε- 

ως έξης: (Πίναξ 24)^)

(1) Στο σύνολο τών 541-875 τόννων τησ
νέων περιοχών πρός^ρόευση πού προβλέπει πρΟ^ωγή^θά 
πρεπει να προστεθουν και οέ εξαγωγές L ' εςαγωγη χμα Λ Αδανας Σούδα, ο? δ»ί?Η'έΧ,; λ ’Κ.ΟΟ^Ζ 
νουο, Λπο τις οποίες 60,000 πρός τό ίσωτεριπό καώ20.000 πϊός 
το έζωτερικο. Κατά συνέπεια για την έπομε^η 1Οετία ύπολοΧ 
ζονται απο τον λιμένα Σούδας, ποοεονόορLx ειια υποΛογι^ του νά διακινηθούν: ’ προερχο^ενα «πο την ενδοχώρα
Γεωργικές εξαγωγές περίπου 
εξ αυτών^ πρός τό εσωτερικό 
πρός τό εξωτερικό

420,000 τόννοι
140.000 "
280.000 "
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ΠΙΝΑΞ 24. ΕΝΔΟΧΩΡΑ ΛΙΜΕΝΟΣ ΣΟΥΔΑΣ: Προβλεπομένη παραγωγή καί διά- 
θεσις γεωργικών προϊόντων, νέ­
ων περιοχών πρός άρδευση.

„ , Παραγω- ’Εντο- ’Εξαγωγή
στρέμ­
ματα γή (τόν- 

νοι).
πια διά- Σύνολο 
θεσις.

’Εσωτε­
ρικό

’Εξωτε­
ρικό.

Ι.. Νομού Χανίων,Ρεθύμνης

1. Κουντούρα 5-547 11.647 847 10.800 2.800 8.000
2. Κόλπος Κισσάμου 2.450 5.700 600 5-100 1.200 1.900
5. Κάμπος Χανίων 20.000 22.900 1.000 21.900 5.500 16.400

'Αγία Μαρίνα
Πλατανιας Κολυμπαρίου

6.200 9-070 760 8.510 1.810 6.500
9.000 17-550 800 16.550 5.550 11.000

Βαρύπετρο 12.000 19.550 - 19.550 1.550 18.000
4. Βαρσαμιώτης Βατολάκ- 4 Cryo

MOU · 1.000 1.500 — 1.500 1.500
5. Φουρνές
6. Στύλος-Πλάκα-Γαβαλο-

2.000 5-600 5.600 5.600

χώρι. 16.500 24.275 2.950 21.525 2.750 18.575
7. Κουρνας Κάστελλος 4.200 2.200 700 1.500 500 1.000

8. Πρασσές Ρεθύμνης 18.000 46.500 4.100 42.400 50.400 12.000

9. Γέρος Ποταμός 10.000 9.850 2.700 7.150 1.650 5.500

10 . Κουρταλιώτης
11 .’Ακουμιανός

10.250
9.400

15.670
11.450

2.670
2.600

11.000
8.850

2.700
5.850

8.500
5.000

12. Πλατύ’Αμαριά 11.000 2.000 200 1.800 500 1.500

ΣΥΝΟΛΟ 155-547 299.542 19.927 179.515 60.540 118.775

II. Νομός ‘Ηρακλείου
15) Κοιλάς Μεσσαρας 211.000 294-500 50.500 244-000 56.200 207.800

50/0 {07°
162,560 (18.100)_(144.460)

ΣΥΝΟΛΟ ΕΝΔΟΧΩΡΑΣ ΛΙΜΕΝΟΣ _ _ _____ 2^11-1-—1-1----?------

Παρατηρήσεις: 1- '0 Πίναξ 24 βασίζεται σε στοιχεία της Υ.Π.Α.Κ. 
2. Ή Αρίθμησις των περιοχών Αναφέρεται στο Σχ. 4?

*Η εποχιακή κατανομή της γεωργικής παραγωγής.

Στήν προγραμματιζομένη γεωργική Ανάπτυξη τής Κρήτης εμφασις δίδεται 
στήν αύξηση των χειμερινών εξαγωγών.

'Η εποχιακή κατανομή των γεωργικής παραγωγής, τών νέων περιοχών πρός 
άρδευση, προβλέπεται ως εξής:
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ΠΙΝΑΞ 25· ΕΝΔΟΧΩΡΑ ΛΙΜΕΝΟΣ ΣΟΥΔΑΣ: Προβλεπομένη εποχιακή κατανομή γεωργικής
παραγωγής, νέων περιοχών προς άρδευση 
(παραγωγή σέ τόννους), 1975*

Γεωργικά 
Προϊόντα

ΝΟΜΟΣ ΧΑΝΙΩΝ ΝΟΜΟΣ ΡΕΘΥΜΝΗΣ (1) ΜΕΣΣΑΡΑΚ 7

Παρα­
γωγή

"ΕποχήΠαρα- Εποχή Παρα- ,_ „ Εποχή. . γωγη. γωγη

'Εσπεριδοειδή 75 * 100 * Οκτ.-Μαϊος 10.500 ’Οκτ.-Φεβρ. 75.000’ Οκτ.-Μάρτιοί
Τρμάτες,*Αγγ. 19’100 Μάϊος-’Οκτ. 58.100 Μάϊος-’Οκτ. 80.000 ολο τό έτος

Πατάτες 4·500*Απρ.-’ΐούλ. 4» 500’Απρ.-’Ιουλ. 13.500* Απρ. - * Ιθυλ»
Μπανάνες — — 1.000 δλο τό έτος

’Οπώρες (μήλα,άχλ. 
Μποστανικά

·) --
2.300 Μάϊος-Σεπτ. 4··?00 Μάϊος-Αυγ. 2.000 Μάϊος-ΑύΥ·

Αλλα κηπευτικά 1.200 δλο τό έτος 2.100 δλο τό έτος 15.000 δλο τό έτος

Κτηνοτροφικά 3·747*Απρ<,-*0κτ. 6.200 *Απρ.-’θκτ. 50.000’ Απρ.-* Οκτ·
Νέοι ’Αμπελώνες 75θ’ΐούλ.-’θκτ. 5’070*Ιουλ.-*Οκτ. 15.000* Ιουλ.-Νοεμ·
Βιομηχανικα 2.530 Σεπτ.-’Οκτ. 1»350 Σεπτ.-’Οκτ. 12.000 Σεπτ.-*θΜτ'

*Υπάρχ.Αμπελώνες 8.250 Αΰγ<>·-50κτ. 12.000 Αυγ.-*θκτ. 30.000 Αυγ. - ’ Οκτ.
Ελαιώνες ______455 *Οκτ.Απρ. 9·500*0κτ.-Μάρτ. 1.000* Οκτ.-Φεβρ^

ΣΥΝΟΛΟ 115.712 83’470 294.500

Απο την αναλυση^τοΰ προηγουμένου πινακος και τής παραγωγής των ύπολοί- 
πων περιοχών που^εν περιλαμβάνονται σέ αύτόν, ύπολογίζεται δτι ή έπο- 
χιακη κατανομή των εξαγωγών είναι: 

^Χειμερινή έξαγωγή 320.000 τόννοι — 
Εαρινή-Καλοκαιρινή ’Εξαγωγή 100.000 τόννοι

Σύνολο έτους 420.000 τόννοι '

Αιχμή έξαγωγων θά παρουσιασθει τους μήνες Δεκέμβριο,Ιανουάριο, Φεβρου- 
ΓοΧ^ίγΓοΖ ^ 3°^: :Εξ αύτΰν Εξωτερικό θά προορί­
ζονται 170.000 ιοννοι και^για το εσωτερικό 60.000 τόννοι. 'Η μεγαλυτέ- 

παρουσι°σ^ τον Ιανουάριο μέ μέγιστο έξαγωγων 115-000 
και 3ο.000-τοννους προς εξωτερικό καί έσωτερικό άντι.στοίχως.

* Η , προβλεπομένη τουρ ι στ ι κή_κ ίνησ L ς . του^ΑΛμενος_Σούδα£.

Από το σύνολο τών τουριστικών.Αφίξεων Κρήτης (μέ τίς συνήθεις θαλάσσιες 
συγκο νω^ιες) ^υπολογίζεται οτι απο τον λιμένα Σούδας θά είσέλθει τό 7^ 
Τούτο συμπεραινεται λαμβανοντας ύπ’δψη δτι:

1·. Προγραμματίζεται γιά τό 1975 ή καθολικό___ , } , 
μέ τήν οργάνωση δέκα βασικών τουριστικών^ Pi°T^ αναπτυξις Κρήτης 

*'γγριστικων ζωνων απο τίο οποιεο οι έξη περιεχοντ« στην εύρστέρα ένδοχώρα Σούδας (Βλίπε ηή 7K 
j^±ll!rLL±i±^___________________________ της τχλάδος^ζ 

(1)’Αναφέρεται τό σύνολο τής παραγωγής Μεσσαρας.

(2) Αυτό ε^ει ίδιαιτερα σημασία αν ληφθει ύπ’δώη . 
της Κρητης με τη νότιο Πελοπόννησο καί ή βολίρδυνατ0τ]]ζ συνδεσεως 
κτυου Πελοποννήσου μέχρι τό Γύθειο. η βελτιωσίς του οδικού δι- 
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καί δ "Ακραίος" λιμήν Κρήτης.
5· Κατά τη μεγίστη τουριστική περίοδο ή Σούδα προσβαλλεται ελά­

χιστα από τους Ανέμους (’Ετήσιες) σε Αντίθεση προς τον λιμενα 
‘Ηρακλείου.

Κατά συνέπεια ύπολογίζεται:
1975 1985

Σύνολο τουριστικών ,
Αφίξεων Σούδας 120.000 X 70% = 84.000 250.000 X 70% = 179*000

’Αφίξεις κατά τον
Αύγουστο. 84.000 X 15% = 12.600 175*000 X 15%= 26.250

Μέχρις έ,δω εξετάσθηκε ή προβλεπομένη κίνησις τής αμέσου ενδοχωρας 
τού νέου λιμένας Σούδας Από άποψη γεωργικών εξαγωγών καί τουριστι­
κών αφίξεων. Μέ βάση αύτά τα δεδομένα καί τα συμπεράσματα των προ­
ηγουμένων Αναλύσεων (Κεφ. ΒΙ) ως προς τη σπουδαιοτητα της Σούδας 
σάν τον κύριο λιμένα Κρήτης, στήν συνέχεια υπολογίζεται ή προβλε­
πομένη εμπορευματική επιβατική της κίνησις.

Η ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗ ΚΙΝΗΣΙΣ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΟΣ

‘Υποθέσεις:'
1 .'Η εφαρμογή τού Προγράμματος Γεωργικής ’Αναπτύξεως Κρήτης..

2 .‘Η εφαρμογή τού προγράμματος τουριστικής Αναπτύξεως Κρητης.

5 .‘Η βελτίωσις τού οδικού δικτύου Κρήτης.

Τά έργα γεωργικής, τουριστικής αναπτύξεως καθώς καί τά έργα βελ- 
τιώσεως τού οδικού δικτύου έχουν προγραμματισθει για την δεκαετία 
1965-1975.
Στούς ύπολογισμούς πού Ακολουθούν δέν λαμβάνεται ύπ’οψη η κινη— 
σις πού θά προκόψει πολλαπλασιαστικά από τήν δημιουργία τής Με­
σογειακής βάσεως*

Εισαγωγές

Είσαγόμενα είδη είναι κυρίως σιτηρά, γενικό φορτίο (καταναλωτι­
κά κλπ. Αγαθά), τσιμέντα καί εν γένει κατασκευαστικά υλικα.

Λαμβάνοντας ύπ’δψη τήν αύξηση τών εισαγωγών σέ:

1, καταναλωτικά αγαθά καί εν γένει γενικό φορτίο πού συνεπάγεται 
ή πληθυσμιακή αύξησις τής αμέσου ενδοχωρας τού λιμένας (απο 
180.000 σήμερα σέ 250.000 τήν 20ετία) ή παρουσία της αυξανόμε­
νης ναυτικής βάσεως, ή άνοδος τού εισοδήματος (Από 500-550 β 
σήμερα σέ 800 - 1.000 %)καί ή προβλεπομένη τουριστική κίνησις,

2. οικοδομικά υλικά (καί αν Ακόμα κατασκευασθει εργοστάσιο τσιμέν­
των στήν Κρήτη) πού συνεπάγονται τά έργα γεωργικής, τουριστι­
κής Αναπτύξεως, οδοποιίας καί εν γένει οικοδομικά, καθώς και 
τά συνεχιζόμενα έργα τής ναυτικής Βάσεως,
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J. σιτηρά πού συνεπάγεται ή άναδιάρθρωσις των καλλιεργειών προς 
τις εντατικές καλλιέργειες (εσπεριδοειδών, όπωροκηπευτικών), 

καθώς επίσης και την εν γένει ανάπτυξη τού διεθνούς εμπορίου, γιά 
την 20ετία 1965-1985 γίνονται οι Ακόλουθες προβλέψεις»

niNA.il 26. ΛΙωΚυ ΣΟΥΔΑΣ: Εισαγωγές έσωτερικού-έξωτερικού (σέ τον— 
νους),1962-1985:

Ξ Τ 0 Σ _ ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ
’Εσωτερικού Εξωτερικού Σύνολο

1962 113.675 65,086 178.761
1963 117.770 92.557 210.3271964 158c406 156.838 315»2441965 180,446 77,247 257.693

1970 260.000 130.000 390.000
1975 380.000 200.000 . 580.000
1985 450.000 250..000 700.000

Παρατήρησεις:1.‘Η μεγάλη αυξησίς^είσαγωγών Εξωτερικού 1964, οφεί­
λεται στά έργα της ναυτικής βάσεως.

2ο Στις προβλέψεις αυτές δεν υπολογίζεται ή τεραστία 
κινησίς,που θα δημιουργηθει άπό την πλήρη άνάπτυ- 
ξη^της επισκευαστικής-ναυπηγικής βάσεως καί ή ό­
ποια μπορεί να φθάσει σέ μέγεθος εντελώς διαφορε­
τικής κλιμακος απο τα προηγούμενα.

’Εξαγωγές
Λαμβάνοντας ύπ’δψη;

1. Τη'ν αύξηση τών εξαγωγών Κρη'της πού 
άνάπτυξις καί ή άνάπτυξις τών ύπεδαφιΖ ξ^^^ της

- ΧΧ^ΧΧΧ Χδ^τΧ^ ί ^-νσις.τήςΛδο- 
έξοπλισμού κλπ. ^«^ποτης του απο άποψη άσφαλείας,

Προβλεπονται γιά την 20ετία 1965-1985 τά έξης;
ΠΙΝΑΞ 27. AIM-IN ΣΟΥΔΑΣ· ’Είανωνέτ ,νο^^Ι™^ τόν-

Εσωτερικού
54.915
57.974
94.731

137.720
180.000
270.000
300.000

330.000
550.000
620.000

 ——— Εξωτερικού Σύνολο 
1962 54.915---------------------------------- --------- -----------------

1963 57.974 ^0 71.121
1964 94.731 ^2.059 90.033
1965 137.720 102.268
19 70 180.000---------- - ---- ------- -187
1975 270.000 1!°’°°θ 
222! ί^ «ωΧ

Παρατώ σ,εις. 1. Στις προβλέψεις αύτέΓδέΤ^ΤΤΤΤ -------- <---- 7— 
που θα δημιουργηθει--------------ερ^,αμ·β“νεταΐ 6 κινησις 
μου ή οποία θά έλκύσεΓαεΐοά οργ^ωσΊ τού όρ- 
ρΐα πετρελαίου, μεταλΑ οι>ην?α Ρ^°^9χανιων, διυλιστη- 
κλπ. Η οργάνωσις αύτή θά^λλ^ετ ^εντ?$b^^^ 
μ^κα του λιμένος.-------------- α^λαξει εντελώς την κλι-

2. Την ΙΟετία 1965-75 προβλέπετε. ’ ' 
γω της προγραμματιζούενηΐ νΐ απ2τοριη αυξησις λό- 

ςυμενης γεωργικής άναπτυξεως.
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’Επιβατική κίνησες
Λαμβανομένης ύπ’δψη της πληθυσμιακης αυξησεως της ενδοχωρας^του
λιμενος, της συνεχούς αυξησεως τού προσωπικού της βασεως και της
αυξησεως των τουριστικών αφίξεων, η επιβατική κινησις προβλεπεται
ως έξης:

’Αφίξεις - ’Αναχωρήσεις

1962
1963
1964
1965

106.936
119.146
177.593

ξελιξις της κινησεως του λιμενος.

1970
1975
1980

350.000
500.000
800.000

Στον επόμενο Πίνακα παρουσιάζεται συγκεντρωτικά η προβλεπομενη ε-
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ΑΙΧΜΕΣ ΚΙΝΗΣΕΩΣ
’Από την ανάλυση τού Πίνακος 28 καί τού Πίνακος 25 (’Εποχιακή' κα­
τανομή' γεωργικής παραγωγής) έξάγονται τα' έξης συμπεράσματα ως 
πρός τις αιχμές κινησεως.

"Ετος 1975:’Εμπορευματικη' κίνησις. Αιχμή /ΐ«νονοφΈ3Μ·

Φορτώσεις εξωτερικού:
(Οί 115.000 τον. αντιπροσωπεύουν 
γεωργικές έξαγωγές(1)

Ταυτοχρόνως φθάνουν άπό τό εξωτερικό

Μεγ.125.000 τον.

17.000 "^

η
Σύνολο διακινουμένου φορτίου εξωτερ 

τον ’Ιανουάριο

Φορτώσεις εσωτερικού
(Οι 38.000 τον. αντιπροσωπεύουν 
γεωργικές έξαγωγές)

Ταυτοχρόνως φθάνουν άπο την υπο- 
λοιπη 'Ελλάδα
Σύνολο διακινουμένου φορτίου εσω­
τερικού τον ’Ιανουάριο

ικού 142.000

Μεγ. 50.000

32.000 ..(2)

82.000 "

142.000τον

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΩΝ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ

82.000 "

224.000 "

Η

Ετος 1975:’Επιβατική κίνησις, Αιχμή. Αυγούστου

1. Τουριστικές αφίξεις
2. Συνήθεις επιβατικές αφίξεις

Σύνολο αφίξεων
Ταυτοχρόνως ύπολογίζεται να αναχωρούν 
πρός Πειραια 23.000 επιβάτες
ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ

Κατ’άναλογία, για το 1985 υπολογίζεται:

12.600
15.500^ 7

28.100 28.100

23.000

51.100

Ετος 1985:Εμπορευματ ικη κίνησις. Αιχμή ’Ιανουαρίου

1. Φορτώσεις εξωτερικού 
Ταυτοχρόνως φθάνουν
Σύνολον φορτίου εξωτερικού 
τον ’Ιανουάριο

2. Φορτώσεις εσωτερικού 
Ταυτοχρόνως φθάνουν 

Σύνολο φορτίου εσωτερικού 
τον ’Ιανουάριο
ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΩΝ

Μεγ. "135.000 τον.
(2)21.000 τον;7

156.000

Μεγ. 55.000
37.500

ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ

ΤΙ

it

92.500

156.000 τον.

92.500 "

248.500 "

π

π

^1'Βλέπε Εποχιακή κατανομή γεωργικής παραγωγής.
^^'Υπολογίζεται ότι η συνήθης εμπορευματικη-έπιβατικη κίνησις 

κατανέμεται ίσοδυνάμως ολόκληρο το χρονο.
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'Ετος 1985; "Επιβατική κίνησίς, Αιχμή Αύγουστου
1. Τουριστικές αφίξεις 26.250
2. Συνηθης επιβατική κίνησις 19.000 
Σύνολο αφίξεων 4 5.250 4 5.250επιβ.
Ταυτοχρόνως αναχωρούν προς Πειραια περίπου 35.000 ε­
πιβάτες 35.000 " 
Κατά συνέπεια

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 80.250"

Η ΚΙΝΗΣΙΣ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΟΣ, ΣΥΓΚΕΡΑΣΜΑΤΑ

1. Η ,προβλεπομενη οικονομική αναπτυξις Κρητης θά προκαλέσει (καί 
θα απαιτήσει ταυτοχρονως) σοβαρή αύξηση των διά θαλάσσης μετα­
φορών (έμπορευμάτων-έπιβατών).

2. Το μεγαλύτερο μέρος των μεταφορών θά πραγματοποιηθεί από τόν 
λιμένα Σούδας του οποιου η κινησις υπολογίζεται νά φθάσει; 
α. ή εμπορευματικη από 414.880 τόννους τό 1965 τούς 1.320.000 

τον. τό 1985 (αυξησις 230/0 καί 

β. η επιβατική απο 219.152 άτομα στις 800.000 άντιστοίχως (αύ- 
ζησις 265^).

3. "Απότομη^αυξησις θά παρουσιασθεί στο τέλος της 10ετίας,οπότε καί 
ολοκληρώνονται τα προγράμματα τουριστικης-γεωργικης άναπτύξεως. 

‘Υπολογίζεται: 

α. Αυξησις εμπορευματικης κινησεως άπό 414.880 τόννους στούς 
1.130.000 τονους (αυξησις 172^), καί 

β. αυξησις έπιβατικης κινη'σεως άπό 219.152 άτομα στις 500.000 
ατομα (αυξησις 1280.

4. Η μεγαλύτερα ,πίεσις επάνω στις εγκαταστάσεις τού λιμένος θά πα- 
ρουσιασθει τον, Ιανουάριο για την έμπορευματικη' κίνηση καί τόν 
Αύγουστο για την επιβατική με μέγιστα 224.000 τον. καί 248.000 
τον. εμπορευμάτων,?αι 51.100 καί 80.250 επιβατών άντιστοίχως 
για τα ετη 1975 και 1985.

Μέ βάση^ην^ροβλεπομένη κίνηση πρέπει νά μελετηθούν καί προγραμ- 
ματισθουν οι αντίστοιχες εγκαταστάσεις τού λιμένος. Προς αύτό τό 
σκοπο βασικής σημασίας είναι η διερεύνησις τού προβλεπομένου τρό­
που μεταφοράς φορτίων και επιβατών γιά την έπομε'νη 10ετία, 20ετία 
απο άποψη σκαφών, λιμενικου εξοπλισμού καί χώρων.
Διερεύνησις τού προβλήματος αύτού έπιχειρείται στό επόμενο Κεφά­
λαιο. Υ
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BIV. ΑΝΑΓΚΕΣ ΟΡΓΑΝΩΣΕΩΣ ΤΟΥ ΟΡΜΟΥ ΣΟΥΔΑΣ

ΑΝΑΚΕΦΑΛΑΙΩΣΙΣ - ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

'Ο όρμος της Σούδας είναι κατάλληλος γιά την οργάνωση του σε πόλο 
ναυτικής βιομηχανίας.‘Η θέσις του στη Μεσόγειο καί τά φυσικά χα­
ρακτηριστικά του παρέχουν τη δυνατότητα δημιουργίας ναυπηγικης- 
έπισκευαστικης βάσεως καί σταθμού ανεφοδιασμού ποντοπορων πλοιων.

’Από τις ανάγκες τού ΜΕΡΟΥΣ Α ύπολογίζεται ότι αυτό θά απαιτήσει 
την δέσμευση χερσαίας έκτάσεως 400 στρεμμάτων με ελάχιστα διαστά- 
σεωνίπλάτος 300 μ. καί μήκος 650μ. καί βάθος θαλάσσης 10 μ. 

’Εκτός από την καταλληλότητα γιά Μεσογειακή βάση,ό όρμος επίσης έϊναιή 
ένδεδειγμένη θέσις γιά την δημιουργία τού βασικού λιμένας Κρητης, 
έμπορικοΰ-έπιβατικοΰ.
Σκοπός τού παρόντος Κεφαλαίου είναι ο υπολογισμός των αναγκών σέ 
χώρους καί εγκαταστάσεις γιά την δημιουργία τού νέου λιμένος με 
βάση την προβλεπομένη κίνηση του. Προυπόθεσις αυτού είναι η- γε- 
νικωτέρα διερεύνησις τού λιμενικού προβλήματος καί ό υπολογισμός 
τού τρόπου διακινησεως έμπορευμάτων-έπιβατών στο μέλλον. Αυτό ει- 

~ναι εξαιρετικά δύσκολο λόγω της μεταβατικής περιόδου την οποία 
διέρχεται η εν γένει μεταφορική βιομηχανία. Νέα φορτία, νέοι τρό­
ποι πακεταρίσματος, νέοι τύποι σκαφών, γερανών κλπ. εμφανίζονται 
συνεχώς^ πού καθιστούν σχεδόν αδύνατη την πρόβλεψη γιά μεγάλα χρο­
νικά διαστήματα.

ΣΗΜΕΡΙΝΕΣ ΤΑΣΕΙΣ ΣΤΗ? ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΕΠΙΒΑΤΩΝ-ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΏΝ:

Μεταφορά εμπορευμάτων
'Η βασική σημερινή τάσις στη μεταφορά εμπορευμάτων είναι η τυπο- 
ποίησις σέ όλες τις κλίμακες: από το πακετάρισμα, στη μεταφορά 
στον λιμένα, στο σκάφος κλπ. Γιά τά ειδικά μεγάλα φορτία (π.χ. 
ύγρά, μεταλλεύματα) συνεχώς κατασκευάζονται πιό ειδικευμένες εγ­
καταστάσεις καί σκάφη. Γιά τά μικρά, καί ποικίλα φορτία, η τάσις 
είναι νά τυποποιούνται κατά το πακετάρισμα τους. Αυτό σταδιακά ο- 
δηγησε στα εμπορευματοκιβώτια (CONTAINERS) πού σήμερα αποτελούν 
την σαφέστερη προοπτική γιά τό μέλλον.(φωτ.2,3)

Τά CONTAINERS σάν ιδέα χρονολογούνται πολλά χρόνια πριν. Την τε­
λευταία όμως 5ετία έπαψαν νά είναι απλώς μία προοδευτική ιδέα 
καί έγιναν πραγματικότης. Πρώτα στην ’Αμερική, ύστερα στις γραμ­
μές τού Ειρηνικού καί τά τελευταία δύο χρόνια στην Εύρώπη τά CON­
TAINERS κατακτούν σταθερά τό χώρο τών μεταφορών. Ευρύτερη διά­
δοση τά CONTAINERS έχουν γιά ευαίσθητα φορτία πού κινδυνεύουν νά 
καταστραφούν όταν μένουν εκτεθειμένα η απροστάτευτα. Γι’αυτό το 
λόγο, ιδιαίτερη έξάπλωση έχουν στις μεταφορές γεωργικών προϊόν­
των ακόμα δέ περισσότερο μέ τη χρηση CONTAINER ψυγείων.

’Αναλύοντας τις σημερινές τάσεις σάν συμπέρασμα βγαίνει ότι στό 
μέλλον ο τρόπος αυτός μεταφορας γεωργικών προϊόντων (ειδικώς ο— 
πωροκηπευτικών) θά καθιερωθεί σέ παγκόσμιο κλίμακα. “Ηδη στη 
Μεσόγειο CONTAINER λιμένες προγραμματίζονται στη Μασσαλία καί 
Τεργέστη.'0 λιμην της Τεργέστης προορίζεται νά άποτελέσει κέν- - 
τρο διαμετακομίσεως όπωροκηπευτικών προϊόντων από ,τίς Μεσογεια­
κές χώρες πρός τις αγορές της Κεντρικης,Βορείου καί Δυτικής Εύ-
ρωπης.
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Για μικρότερες διαδρομές ή τάσις μεταφορας εμπορευμάτων είναι με 
FERRY BOATS και φορτηγά αυτοκίνητα πού ούσιαστικά αποτελούν CON­
TAINERS κινούμενα (άπλως μεταφέρεται και το Σασί).

Αυτοί οι τροποι μεταφορας σκοπό έχουν την ταχυτέρα έκφόρτωση καί 
φόρτωση τού σκάφους. Χαρακτηριστικό τους δε είναι οι μεγάλες (συγ- 
κριτικα προς τους λιμενες τού παρελθόντος) ανάγκες σε χερσαίο χώ- 
Ρ°· Ο χώρος αυτός απαιτείται για την στάθμευση έλ ιγμούς καί εύκο­
λη ^μεταφορα των CONTAINERS η φορτηγών αυτοκινήτων. ’Εάν σε αυτούς 
τους χώρους προστεθούν και οι απαιτούμενοι χώροι γιά την κίνηση 
μεγάλων γερανών, στάθμευση αυτοκίνητων και λοιπών μηχανικών μέσων, 
συμπέρασμα είναι οτι ανα θέση σκάφους (συμβατική θέσις 200 μ. προ- 

«βλητος)απαιτεΪται χερσαίος χώρος της τάξεως τών 40-60 στρεμμάτων. 
Ως προς τη μορφή τού χώρου ειδικες απαιτήσεις δεν υπάρχουν (JET­
TIES κλπ. )(.φωτ . 1 ^ .

Αυτό βασικα^ειναι το νεο στοιχείο στη σύγχρονη λιμενική βιομηχα- 
^α^όηΧ. οι μεγάλες απαιτήσεις σε χερσαίο ελεύθερο χώρο άπλης 
^°Ρ9Πζ (ιδανική καταστασις είναι η διαθεσις άνά σκάφος χώρου 200 
μ. επι θαλασσης με βαθος 200-300 μ.). Χαρακτηριστικό της σύγχρο- 
vης)/λεtτoυpγιας τών λιμενων^ειναι η μικρά παραμονή τών πλοίων.Αύ- 
το ερχεται σε αντίθεση με την εν γενει λιμενική οργάνωση τού παρελ- 
θοντος χαρακτηριστικό της οποίας ήταν η μακρά παραμονή τών πλοίων 
στ^^/'-Νενες και ο περιορισμένος γενικά χερσαίος λιμενικός χώρος 
ανα θέση σκάφους. (φωτ.1Α).
Μεταφορά επιβατών

Οι σημερινές τάσεις μεταφοράς επιβατών είναι, σέ αντίθεση μέ τό 
παρελθόν, με ταχύτερα πλοία καί άπλούστερα σέ έσωτερικη διαμόρφω­
ση ^(λιγωτερες κλίνες, περισσότερους κοινοχρήστους χώρους). 'Ως 
προς τους τύπους των πλοίων, γιά τις μικρότερες άποστάσεις ή τά- 
σις είναι προς χρησιμοποίηση FERRY BOATS.
Την τελευταία τριετία ξεπέρασαν τόστάδιη ~ '„ ο ~ ζ σταοιο του πειραματισμού και

^‘“^^^^ 0ί "Ρ^ι-ός είναι ότι τό 
HOVERCRAFT 9α αποτελεσει το επιβατικό σκάφος τού μέλλοντος. (φωτ.11). 
Μέ αότή τήν προοπτικη' έζελίζεως της λιμενικής βιομηχανίας, στή 
συνεχεία εζεταζονται_οι δυνατοί τύποι σκαφών (καί οί Αντίστοιχες 
απαιτήσεις τους από άποψη λιμενικού χάρου, βυθισμάτων, προβλητών 
κλπ.)_πον_προβλεπεται να χρησιμοποιηθούν γιά τη'ν έζυπηρέτηση τών 
αναγκών της Κρητης._Λντη η διερεύνησις είναι Απαραίτητη προυπόθε- 
σις για να καταστει δυνατος ο καθοοισιιήζ ’ -
χειων κου,πρεπει να ικανοποιήσει η νέα όργάνωοιίτού'λ“μένος(έκτα- 
σις_χερσα.ων χωρων, μορφή και Ροδίσματα προβλητών, προβλέψεις εί- 
δικών εγκαταστάσεων κλπ.). » η ρ Volzs

ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗ 
ΚΟΣΜΟ

- (1) Πορθμεία

‘Υπολογίζεται

ΣΥΝΔΕΕΙΣ ΚΡΗΤΗΣ ΜΕ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΗ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΥΠΟΛΟΙΠΟ

ότι ή κυρία σύνδεσις ‘Ελλάδος; (Πειραιώς) - Σούδας

MOTORoHIP, Αύγουστος 1965, Φεβρουάριος 1967 ’Τούλιnr’19Α7 
FAIRPLAY INTERNATIONAL SKIPPING JOURNAL, ’τ^Χος 19^ 
ΝΑΥΤΙΚΑ ΧΡΟΝΙΚΑ (Ετήσια 1965, 1966, 1967)7 3
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θά γίνεται με ειδικά πορθμεία. Γιά τον καθορισμό της πιθανής μορ­
φής καί δυναμικότητας των πορθμείων αυτών έληφθησαν ύπ’δψη:

1. Οΐ σημερινές καί μελλοντικές ανάγκες της Κρητης γιά την μετα­
φορά γεωργικών προϊόντων (κυρίως όπωροκηπευτικών) καί επιβατών.

2. Τά υπάρχοντα, ύπό ναυπηγηση η μελέτη πορθμεία στη Δυτική Εύρώ- 
πη πού συνδέουν λιμένες άναλόγου άποστάσεως πρός τη γραμμη’Η- 
πειρωτικης 'Ελλάδος - Σούδας.

’Επίσης έγιναν οι υποθέσεις:

1 .'Η μέση άπόστασις Πειραιώς-Σούδας είναι 150 μίλλια.

2 . Κάθε πορθμείο θά έκτελεί μία πληρη διαδρομή μετ’έπιστροφης την 
ημέρα (14 ώρες εν πλώ συνολικά την ημέρα).

3 ."Ενα απλό ταξείδι (μία διαδρομή) 
τη διάρκεια της νύκτας.

Βάσει των προηγουμένων καθορίσθηκε
1. Μεταφορική ικανότης επιβατών
2. Κλίνες

3. Μεταφορική ικανότης αυτοκινήτων

ημερησίως θά έκτελείται κατά

η δυναμικότης:

1.000 - 1.200
400

Ι.Χ. 150

4. ’Αντίστοιχος μεταφορική ικανότης σέ φορτηγά 
αυτοκίνητα τών 15 τόννων (συμπεριλαμβανομέ- 
νου τού βάρους τού φορτηγού, περίπου 4.5 
τόννοι) 50

δ/Ίαχύτης ύπηρεσιακη - 21 κόμβοι.

Τα κύρια χαρακτηριστικά πορθμείου αύτης της δυναμικότητας είναι 
κατά προσέγγιση: , .

Χωρητικότης άλικη (GROSS)
Μήκος (μεταξύ όρθιων)
Πλάτος
Βύθισμα (μέσο)
Προωστηριες μηχανές 

'Ιπποδύναμις (περίπου) 
Φόρτωσις-έκφόρτωσις αυτοκίνητων
Επιβίβασις - άποβίβασις επιβατών

4 .000 κόροι
110 μ.

18 μ.
5 μ.
2 DxESEL

11.000 Β.Η.Ρ.
ROLL ΟΝ - ROLL OFF 

’Από ειδικούς πλευρι­
κούς διαδρόμους απ’ 
ευθείας στόν επιβα­
τικό σταθμό.

Εκτίμησις αναγκαίων βυθισμάτων νέου λιμένας Σούδας
1. Περιοχή παραβολής πορθμείων

Σάν οριακό λαμβάνεται το βύθισμα πορθμείου 10.000 κόρων GROSS 
(ο/p ΣΟΦΙΑ, Κ. Ευθυμιάδη 8945 κόροι GROSS). Το μέγιστο (έμπρυμ- 
νο) βύθισμα γιά σκάφος τού μεγέθους αύτού είναι της τάξεως. τών 
6 μ.(θ/Ρ ΣΟΦΙΑ 5.50 μ.). Συμπεριλαμβανομένων τών άπαιτρυμένων 
ελευθεριών από την τρόπιδα, το μέγιστο άπαιτούμενο βάθος είναι 
της τάξεως τών 7 έως 7.5 μ.

-^
'SHIPPING WORLD AND SHIPBUILDER ANNUAL· REVIEW, 1967 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ, 5 Αυγούστου 1967
MARINE ENGINEERING LOG., ANNUAL 1967 
HOLLAND SHIP’ BUILDING, Μάρτιος 1967.
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2. Περιοχή παραβολής φορτηγών σκαφών (TRAMPS) καί η CONTAINERS 

α. Φορτηγά (TRAMPS)

Σαν οριακό λαμβάνεται το έμφορτο βύθισμα σκάφους τύπου άντι- 
λίμπερτυ (14.000 - 15.000 τόννων DWT). Αυτό είναι της τάξεως 
τών 9,5 μέτρων, δηλαδή τό μέγιστο βάθος λιμένας δέν χρειάζε­
ται νά ύπερβαίνει τα II μέτρα.

β. CONTAINERS (φωτ.10).

Το σύστημα CONTAINERS στην σημερινή του κλίμακα είναι σχετι­
κά πρόσφατο, κατα συνέπεια προβλέψεις γιά την επομένη εικο­
σαετία όσον αφόρα τα οριακα μεγέθη τών σκαφών αυτών είναι πα­
ρακινδυνευμένες. Οι σημερινές διεθνείς τάσεις γιά ναυπηγή­
σεις CONTAINER πλοίων είναι:

ι. Γραμμή^ Ηνωμένου Βασιλείου - Αυστραλίας: ’Εξυπηρετεί­
ται απο δυο ΚΟΝΣΟΡΤΣΙΟΥΜ Βρεταννικών 'Εταιριών τά όποια 
πρόσφατα έχουν παραγγείλει μαζική ναυπήγηση CONTAINER 
σκαφών χωρητικότητας 34.000 καί 38.000 τόννων DWT άν- 
τιστοίχως^(μέγιστο βύθισμα της τάξεως τών 11 μ.). Τα 
σκάφη αύτά θά μπορούν νά μεταφέρουν, τό καθένα, 1.130 
εμπορευματοκιβώτια τυποποιημένων διαστάσεων τών 20 τόν­
νων.

ιι. Ιαπωνία: Το Υπουργειο Συγκοινωνιών ύστερα από έρευνες 
καιεληζε στο συμπέρασμα και συνέστησε τη ναυπηγηση 
CONTAINER σκαφών 20.000 τόννων DWT (αντίστοιχο έμφορτο 
βύθισμα περίπου 10 μ.) που τό καθ’ένα μεταφέρει 1.000 
εμπορευματοκιβώτια. Τα^σκαφη αύτά προβλέπεται νά χρησι- 

,μοποιηθουν σταδιακα για μεταφορές πρός τις Δυτικές καί 
Ανατολικές ακτές τών Η. II. Α., την Αύστραλία καί την 
Ευρώπη.

Αντίθετα, τα δύο ύπάρχοντα ’Ιαπωνικά ΚΟΝΣΟΡΤΣΙΟΥΜ πού 
ασχολουνται_με μεταφορές CONTAINERS προτιμούν την ναυ­
πηγηση σκαφών 13.000 - 14.000 τόννων DWT χωρητικότητας 
500-750 εμπορευματοκιβωτίων.

ιιι. Ιταλία:^Στην Τεργέστη δημιουργειται λιμην γιά CONTAINER 
σκαφη,με σκοπο την^προώθηση του σέ κέντρο διαμετακομί- 
σεως οπωροκηπευτικων καί λοιπών προϊόντων από τις Μεσο­
γειακές χώρες προς τις αγορές της Γερμανίας, 'Ελβετίας, 
Αυστρίας, και των χωρων της’Ανατολικής Ευρώπης.

Προβλέπεται η χρησιμοποιησις μικρών ταχέων σκαφών από 1.500-2.000 
τοννους DWT (αντίστοιχο μέγιστο έμφορτο βύθισμα 4.5 - 5.5 μέτρα). 
Συμπερασματικά, τό μέγιστο άπαιτούμενο βάθος λιμένων καταλλήλων 
γενικά για την υποδοχή των προβλεπομένων CONTAINER σκαφών είναι 
της ταξε« WV1Z.5 μ. Ειδυπάτερα δμως γιά , , Ϊ 
γε1ον παρέαν ο „πο ανέγερση λ1μη% ^,- Τεργέστ ληφ«εϊ ώς ένδει. 
κτεκος, το βάθος αυτό πεθανον νά μπορεί νά περεορεσθεί ατά 7 με'- 
τρα. Το πρόβλημα πάντως απαιτεί ειδικές μελέτες.
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Γενικά
Κριτήριο της πληρότητας τού λιμένος είναι η επάρκεια του κα­
τά την περίοδο της μεγίστης πιέσεως ' στις εγκαταστάσεις ,του. 
Αυτή ύπελογίσθη κατά τον ’Ιανουάριο για την εμπορευματικη κίνηση 
καί τον Αύγουστο γιά την επιβατική. Με βάση αυτές,τις αιχμές στην 
συνεχεία ύπελογίσθησαν οί άπαΐτούμενοι χώροι και εγκαταστάσεις 
τού νέου λιμένος.

' Υποθέσεις
Γιά τον καθορισμό των αναγκών τού λιμένος σε χώρους και εγκατα­
στάσεις γίνονται οι έξης ύποθέσεις:
1. Το μεγαλύτερο ποσοστό της κινησεως του εσωτερικού, επιβατικης- 

έμπορευματικης, θά γίνεται με ειδικα πορθμεία, ROIL· ΟΝ - ROIL 
OFF μεταφορικής ικανότητας περίπου 1.000 -,1.200,επιβατών και 
150 αυτοκινήτων επιβατικών ή 50 φορτηγών. Απαιτήσεις σε βάθη 
προβλήτας 7-7.50 μ. Τό υπόλοιπο ποσοστό :της κινησεως θά γίνε­
ται μέ συνηθη μικρά σκάφη, κυρίως Μοτορσιπς. Προβλεπεται επί­
σης να χρησιμοποιηθεί ένα τουλάχιστον FERRY BOAT μέ έμφαση 
στη μεταφορά φορτηγών αυτοκινήτων.

2. Οι εισαγωγές από τό εξωτερικό, κυρίως GENERAL CARGO,,θά γίνον­
ται βασικά (σέ ποσοστό 75^ περίπου) μέ συνηθη φορτηγά (TRAMPS) 
μέ απαιτήσεις βάθους προβλητος 11 μ. Μικρο ποσοστο των εισαγω­
γών εξωτερικού (τό υπόλοιπο 25^ περίπου) υπολογίζεται,να,γινε- 
ται μέ CONTAINER πλοία (τά ίδια πού θά εξυπηρετούν τις εξαγω­
γές της Νήσου).

3. Οί έξαγωγές τού λιμένος πρός τό εξωτερικό (γεωργικά,, κηπευτικά 
προϊόντα) θά γίνονται μέ ειδικά CONTAINER πλοία και κατα δεύ­
τερο λόγο μέ σκάφη ψυγεία.

.4.’Εκτός από τά εποχιακά φορτία (γεωργική παραγωγηζ, ,τουρίστικη , 
κίνηση), τά συνηθη φορτία θά κατανέμονται ισοδυναμως κατα την 
διάρκεια τού έτους.

'Ως πρός την κίνηση των πλοιων, κατα συνέπεια,το συμπέρασμα είναι 
ότι τά σκάφη της κινησεως τού εσωτερικού θα φθάνουν και,θα ανα­
χωρούν έμφορτα σέ μεγάλο βαθμό καθ’οσον αναφερονται σε ,αναλογη 
κίνηση πρός τις δύο κατευθύνσεις (μεταφορα επιβατών και αυτοκί­
νητων) ενώ τά σκάφη της κινησεως τού εξωτερικού, αυτα που,εισά­
γουν εμπορεύματα (κυρίως TRAMPS) θα φθανουν εμφορτα και ,θα φεύ­
γουν σχεδόν άδεια καί αυτά πού έζαγουν εμπορεύματα (κυριως~00Ν- 
TAINERS) θά φθάνουν μέ μικρό σχετικά φορτίο καί θά αναχωρούν έμ­
φορτα. Αυτή η δομή της κινησεως τού εξωτερικού οφείλεται στην 
διάφορο φύση τού μεταφερομένου φορτίου πρός κάθε κατεύθυνση - 
γενικό φορτίο πρός την Κρητη, γεωργική παραγωγή τυποποιημένη, 
πρός τό εξωτερικό.
'Υπολογισυ-ός άπαιτουμένων θέσεων πλοίων
1. θέσεις σκαφών εσωτερικού: Περίοδος αιχμών, επιβατικής κινη- 

σεως τόν Αύγουστο, εμπορευματικης τόν ’Ιανουάριο.

Κατά συνέπεια:
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α- Αιχμές Αύγουστου

ι. 1975 
επιβάτες : αφίξεις 28.100/ \ αναχωρήσεις 23.000/_χ 
εμπορεύματα: εκφορτώσεις 32.000' τ.φορτώσε ι ς 19.700' τ. 

11. 1965 

επιβάτες : αφίξεις 42.250/,^ αναχωρήσεις 35.000/.\ 
εμπορεύματα: εκφορτώσεις 37.500' ΐ.φορτώσεις 22.250'^1. 

β. Αιχμές ’Ιανουάριου
ι. 1975 

επιβάτες : αφίξεις 14.000^5^ αναχωρήσεις 14.000 
έμπορεύματα: έκφορτώσεις 32.ΟΟΟτόν.φορτώσεις 50.000

(μέγιστο)τ. 
ιι. 1985 

έπιβάτες : αφίξεις 18.750^ αναχωρήσεις 18.750 
εμπορεύματα: έκφορτώσεις 37.500τόν.φορτώσε ις 55.000

(μέγιστο)τ.

Συνολο^έκφορτώσεως 1975 380.000 τον,/12 μήνες = περίπου 32.000 τον. 
τον μηνα.

Σύνολο εξαγωγών έσωτ. 1975, 270.000 τον. - γεωργ. έξαγ.140.000 
,τόν.= 130.000 τον,/12 μήνες = 10.800 τον μηνα.
Απο γεωργ, εξαγωγές 140.000 τον. τον μηνα αιχμης, μεταφέρονται 
60.000,υπολ. 80.000 τον. / 9 μήνες = 8.900. Κατά συνέπεια κίνη-

(3)

(4)

σις έκαστου μηνος εκτός αιχμης 10.800 + 8.900 = 19.700 τον.
Σύνολο εισαγωγών εσωτερικού 450.000 τον,/12 μήνες 37.500 τον. 
τον μηνα.

Σύνολο εξαγωγών εσωτερικού 1985, 300.000 - γεωργ. εξαγωγές 
140.000 τον. = 160.000 τον,/12 μηνες= 13.350 τον. τόν μηνα.
Κινησις γεωργικών εξαγωγών έκάστου μηνάς 8.900 τόν., κατά συ- 
νεπεια κινησις εκαστου μηνος 13.350 τον. + 8.900 τον. =22.250 
τον.

Σύνολο αφίξεων 1975, 250.000 - τουριστ. αφίξεις 84.000 = 
=166.000 / 12 μήνες = περίπου 13.850 έπιβάτες τόν μηνα.*0 ί­
διος υπολογισμός ισχύει για τις αναχωρήσεις.
^^ηΓ/^ 1~85’ ί°?;°2° ν^^ές άφίξεις 175.000 = 
- 225.000 /(12^μηνες - 18.750 επιβάτες τόν μηνα. *0 ίδιος ύ- 
πολογισμος ισχύει για τις αναχωρήσεις.
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Συμπεράσματα
1 .‘Η σοβαρωτέρα αίχμη παρουσιάζεται τον Ιανουάριο με την εμ- 

πορευματικη κίνηση, καί όχι τον Αύγουστο με την επιβατική. 
2 . Οι αιχμές 1975 καί 1985 δεν διαφέρουν ουσιαστικά (50.000 

καί 55.000 τόννοι).
Γιά την εξυπηρέτηση της κινησεως αυτής απαιτούνται 3 θεσεις 
FERRY BOATS. Το ένα άπό αύτά θά έχει μεγαλύτερη έμφαση στην^ 
μεταφορά φορτηγών αύτοκινητων. Οι απαιτήσεις σε θέσεις σκαφων 
1975 καί 1985 είναι ίδιες. Πρόβλεψις επίσης πρέπει.να γίνει α­
πό σήμερα γιά την μελλοντική δημιουργία εγκαταστάσεων εξυπηρε- 
τησεως HOVERCRAFTS.

2. Θέσεις σκαφών εξωτερικού 
α. 19^5 εκφορτώσεις 17.000 τον. φορτώσεις 125.000 τον. 

β. 196.5 " 21.000 " " 135.000 τον. 

Συμπεράσματα
1 . διαφορές ουσιαστικές στην κίνηση 1975, 1985 δεν^υπαρχουν 

καί κατά συνέπεια οι ανάγκες σέ θέσεις πλοίων είναι ίδιες.

2 .'Υποθέτοντας ότι ένα ποσοστο (20—25^) των εκφορτωσεων θα γί­
νεται από τά ίδια σκαφη που θα περιλαμβάνουν τα προς εξαγω­
γή εμπορεύματα, οι ανάγκες υπολογίζονται συνολικά σε 3^θέ­
σεις φορτηγών. 'Η μία γιά συνηθη σκάφη TRAMPS^(είσαγωγές) 
καί οί δύο γιά σκάφη CONTAINER (κυρίως εξαγωγες).

'Ανάγκες σέ χώρους
Το πρόβλημα τού λιμένας δέν σταματά μέ την κατασκευή προβλητών αρ 
κετού μηκους. . , ~ ,, 
Πίσω από κάθε θέση σκάφους χρειάζεται καί ανάλογος χώρος. Για την 
εξυπηρέτηση τών FERRY BOATS, γιά στάθμευση ^άναμενόντων αυτοκινή­
των, στάθμευση Ταξί, μερικη στάθμευση (κατα ποσοστο περίπου 20/0 
τών άποβιβαζομένων αυτοκινήτων, ελιγμούς αυτοκίνητων κλπ. υπολο­
γίζονται συνολικά 20-25 στρέμματα..
Γιά την εξυπηρέτηση τών φορτηγών σκαφών απαιτείται χώρος ανα θε- 
ση σκάφους καθαρού βάθους 200 μ. Ανάγκες δηλ. ανα σκαφος, 200μ. 
(θέσις σκάφους) X 200 μ. βάθος χερσαίας ζώνης = ^40 στρέμματα. 0 
χώρος αύτός απαιτείται γιά στάθμευση καί ελιγμούς CONTAINERS,γε­
ρανών καί άλλων μηχανημάτων, καθώς καί στάθμευση αύτοκινητων,ύ- 
παίθρια προσωρινή άποθηκη εμπορευμάτων κλπ.
Γιά τά πρώτα χρόνια λειτουργίας τού λιμένας και μέχρις δτου χρη­
σιμοποιηθούν ειδικά πλοία καί έγκαταστάσεις, οί απαιτήσεις σε 
χερσαίο χώρο θά είναι πιό περιορισμένες. ’Επειδή όμως μελλοντι-^ 
κά οί απαιτήσεις θά φθάσουν οπωσδήποτε στό ύψος τών 40 στρεμμάτων/σκά­
φος, θά πρέπει από σήμερα νά γίνουν οι ανάλογες προβλέψεις.
Σέ έπαφη μέ τόν κυρίως.λιμενικό χώρο πρέπει νά προβλεφθούν χώ-.- 
ροι γιά την εγκατάσταση συγγενικών βιομηχανιών.

’Ανάγκες σέ κτιριακές εγκαταστάσεις (φωτ.4,5). .

Οι βασικές κτιριακές απαιτήσεις είναι:
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1 .’Επιβατικός σταθμός

2 .‘Υπόστεγα φορτοεκφορτώσεων.

5 .'Αποθήκες
4 . Κτίριο διοικησεως

5 .’Εγκαταστάσεις συνεργείων
’Αναλυτικοί υπολογισμοί για τις ανάγκες σε υπόστεγα φορτοεκφορτώσε­
ων και αποθήκες δεν είναι δυνατόν νά γίνουν άπό σήμερα γιατί έξαρ- 
τώνται άπό πολλούς παράγοντες, σπουδαιότερος άπό τούς οποίους εί­
ναι η συνήθεια. Πάντως άπό γενικούς ύπολογισμούς καί λαμβάνοντας 
υπ οψη τις παρουσιαζομενες άνάγκες σε άλλους λιμένες της Χώρας με 
κάποια σοβαρή κίνηση, υπολογίζεται ότι θά άπαιτηθει ένα πλήρες ύ- 
πόστεγο καί μία κατ’άρχηνίσόγειος άποθηκη καί τα δύο διαστάσεων 
40 Χ 100 μ. = 4.000 μ2

ΑΝΑΓΚΕΣ ΣΕ ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟΥΣ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ (φωτ. 7).

Εκτος από την μεγάλης κλιμακος εμπορευματικη-έπιβατικη κίνηση του 
λιμένος υπάρχουν καί μικροτέρας κλιμακος κινήσεις άλλά εξ ίσου ση­
μαντικές για την οικονομία της περιοχής. Αυτές άναφέρονται στά έ­
ξης:
1. Μεταφορές μέ μικρά σκάφη, Μότορσιπς.
2. Κίνησις αλιευτικών σκαφών.

3. Προβλεπομένη κίνησις θαλαμηγών καί ιστιοπλοϊκών σκαφών.

’Ανάγκες μικρών φορτηγών σκαφών - Μότορσιπς

Ενα σοβαρο ποσοστο^της κινησεως (τοπικής σημασίας) περίπου 30^ θά 
εξακολουθήσει να γίνεται με μικρά σκαφη, Μότορσιπς. Οι άνάγκες τών 
σκαφών αύτών σέ χερσαίο χώρο είναι περιορισμένες. Πρέπει όμως μέσα 
στα~ηλ.αισια της οργανωσεως ,τοΰ νεου λιμένος, εγκαίρως, νά προβλε- 
φθουν χώροι γιά την εξυπηρέτηση τους.

’Ανάγκες αλιευτικών σκαφών.

’Η όργάνωσις λιμενίσκου αλιευτικών σκαφών . . είναι σημαν­
τικό ^στοιχείο για την περιοχή. ,Παρ όλο πού οι άπαιτησεις σέ έγκα- 
ταστασεις δεν είναι πολύ σοβαρές η προσφορά τους στην οργάνωση της 
αλιείας είναι αξιολογη.

’Ανάγκες θαλαμηγών - ιστιοπλοϊκών σκαφών

Η αυξησις της τουριστικής κινη'σεως της περιοχής καί ή άσφάλεια τού 
όρμου Σούδας θα ελκυσει θαλαμηγούς καί ιστιοπλοϊκά σκάφη τόσο γιά 
συνηθη εξυπηρέτηση οσο και για διαχειμανση. Η παρουσία τών άναλό- 
γων εγκαταστάσεων για τα σκαφη,αύτά στά πλαίσια τού νέου λιμένος 
είναι σημαντική καί από άποψη εσόδων όσο καί άπό άποψη έμφανίσεως 
καί ζωής.

ΑΝΑΓΚΕΣ ΣΕ ΧΕΡΣΑΙΟ ΧΩΡΟ - ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
*0 επιβατικός - εμπορικός λιμη'ν θά άπαιτη'σει την δέσμευση έκτάσεως 
γης περίπου 200 στρεμμάτων.‘Η έλευθέρα λιμενική ζώνη καί έπισκευα- 
στικη - ναυπηγικη βασις 400 στρέμματα. Οί συγγενικές πρός αυτά 
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βιομηχανίες ύπολογιζεται, κατ’άρχην νά απαιτήσουν την δέσμευση πε­
ρίπου 300 στρεμμάτων και- ο λιμην αλιευτικών σκαφών περίπου 70 στρέμ­
ματα. Συνολικά, δηλαδή, θά απαιτηθεί ή δέσμευσις έκτάσεως της τά- 
ξεως τών 1,000 στρεμμάτων. ’Επί πλέον πρέπει νά υπάρχουν εκτάσεις 
επαρκείς γιά την μελλοντική επέκταση τού λιμένος.

ΟΙ ΣΗΜΕΡΙΝΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ
’Από την προηγουμένη ανάλυση τών αναγκών της περιοχής σε λιμενι­
κούς χώρους είναι φανερό δτι οί ύπάρχουσες σήμερα εγκαταστάσεις 
είναι ασήμαντες. Ούτε ο μεσαιωνικός λιμην τών Χανίων ούτε ο "κυ­
ματοθραύστης" της Σούδας είναι δυνατόν νά άνταπεξέλθουν στη μεγάλη 
πίεση πού θά παρουσιασθεί άπό την επομένη 5ετία.

Υ ΥΠΑΡΧΟΥΣΕΣ ΜΕΛΕΤΕΣ

Μέ την προοπτική τών προγραμματικών στοιχείων τού νέου λιμένος πβυ 
άνεφέρθησαν προηγουμένως είναι σκόπιμο νά αναλυθούν οι ύπάρχουσες 
σήμερα μελέτες γιά τη μελλοντική οργάνωση τού λιμένος.
Οΐ μελέτες αυτές είναι καθαρά τεχνικές καί ως εκ τούτου περιορι­
σμένης σκοπιάς. Δέν αντιμετωπίζουν το πρόβλημα στην ολότητά του.
Δη λαδή :

1. Τι είδους λιμην χρειάζεται στην περιοχή.

2. Ποια η σχέσις του μέ τό περιβάλλον του.

}.. Πού είναι ή καταλληλότερη θέσις γιά τον νέο λιμένα.
Στούς μελετητές^ 2 ετίθετο ούσιαστικά ένα συγκεκριμένο τεχνικο 
πρόβλημα: Πώς θά προστατευθει άπό τούς βορείους ανέμους καί κα­
τά κάποιο υποτυπώδη τρόπο διευρυνθείό μεσαιωνικός λιμην της πόλε- 
ως τών Χανίων. Κατά συνέπεια, η κριτική τών μελετών αυτών από την 
νέα.σκοπιά τού προβλήματος δέν έχει νόημα. Γιατί είναι φανερό δτι 
προυπόθεσις γιά την δημιουργία στην παλαιό πόλη τών Χανίων λιμένος 
της κλίμακος καί τού είδους πού άνεφέρθησαν στά προηγούμενα κεφά­
λαια είναι η πληρης κατεδάφισίς του. Οι άπαιτούμενοι χερσαίοι χώ­
ροι λιμένος καί συναφών εγκαταστάσεων υπολογίζονται σέ πρώτη φάση 
περίπου 1000 στρέμματα, έκτασις παλαιάς πόλεως περίπου 350 στρέμ­
ματα.

Γιά την περιοχή Σούδας υπάρχει μία μελέτη τού 1938, καί αύτη δμώς 
περιορίζεται σέ τεχνικά προβλήματα.

> ΓΕΝΙΚΑ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
'Η προγραμματιζομένη άνάπτυξις της Κρητης θά απαιτήσει την ύπαρξη 
λιμένος άσφαλούς καί εξοπλισμένου σύμφωνα μέ τις σύγχρονες απαι­
τήσεις.

Φυσική θέσις γιά τόν λιμένα αυτόν είναι δ όρμος Σούδας καί εγκαί­
ρως πρέπει νά ληφθούν τά απαραίτητα μέτρα καί νά έκτελεσθούν τά 
έργα γιά την ένδεδειγμένη οργάνωση του. ‘Η όργάνωσις αύτη άναφέ- 
ρεται στη δημιουργία συγχρόνου λιμενικής "βιομηχανίας" καί όχι 
απλώς στην ύπαρξη επαρκών αγκυροβολιών. Θά απαιτηθεί η δέσμευσις 
γης μεγάλης έκτάσεως πού ύπολογιζεται της τάξεως τών 1.000 στρεμ­
μάτων γιά την ανάπτυξη τών άλληλοσυνδεομένων λιμενικών - ναυπηγι- 
(1Ϊ> Ζ Ζ V , ~ Ζ ZZZ
Κ Απο παλαιοτερα έχουν ασχοληθεί πολλοί μελετητές με τό λιμενι­

κό πρόβλημα της περιοχής Χανίων όπως οι Κέλλενεκ, Γκάλλι, 
Δ. Πίππας, Ν.Πωλινύ.
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κών - βιομηχανικών εγκαταστάσεων.

θ1 μέχρι σήμερα μελετες για την περιοχή άναφέρονται στην επίλυση 
περιορισμένης σκοπιάς τεχνικών προβλημάτων.

Απαιτείται η ολοκληρωμένη αντιμετώπισις του λιμενικού προβλήματος 
με βάση προοπτικές άναπτύξεως της περιοχής. Αυτό έπιχειρεΐται 
στα επόμενα μέρη της μελέτης.
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BV. Η ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗ ΟΡΓΑΝΩΣΙΣ ΙΟΥ ΟΡΜΟΥ ΣΟΥΔΑΣ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ
Σκοπός του λυμένος είναι η διακίνησις φορτίων καί επιβατών άπο 
την ένδοχώρα στη θάλασσα καί άντιστρόφως. Κεντρική λειτουργία γ) 
του είναι η ταχεία καί επαρκής αύτη διακίνησις. 'Η ταχύτης και 
το χαμηλό κόστος των ύπηρεσιων του είναι τα βασικά κριτήρια της 
επάρκειας του. Σε χώρες καθυστερημένες οικονομικά καί τεχνικα,ό­
πως ή 'Ελλάς, ή σπουδαιότης στην εν γενει οικονομική ζωή πού έχει 
η ταχεία λειτουργία των λιμένων δεν έχει γίνει συνείδησις. Πληρης 
επάρκεια χώρων καί κατάλληλος εξοπλισμός πρέπει νά ύπαρχει πάντο­
τε ώστε νά αποφεύγονται οι συμφορήσεις καί τό σταμάτημα της κινη- 
σεως των λιμένων πού έχει άπ’εύθείας άπηχηση στην οικονομία.

'Η μεταβατική κατάστασις στην όποια σήμερα βρίσκονται όλα τα στοι­
χεία πού συνθέτουν την οργάνωση καί λειτουργία των λιμένων καθι- 
στα τό πρόβλημα της μελέτης ενός νέου λιμένος, πού πρόκειται να 
εξυπηρετήσει την περιοχή τά επόμενα 20 χρόνια, σχεδόν αόριστο. 
Παρ’δλα αυτά άπαραιτητως πρέπει νά υπάρξει συγκεκριμένο σχέδιο 
άναπτύξεώς του. Διαφορετικά η σπατάλη, η ανεπάρκεια καί το πλή­
ρες χάος της λειτουργίας του θά είναι τό σίγουρο αποτέλεσμα μετά 
από μικρό χρονικό διάστημα.
Χρειάζεται άπελευθέρωσις από τις στατικές αντιλήψεις του παρελ­
θόντος καί διερεύνησις τού προβλήματος μέσα στην προοπτική της 
σημερινής δυναμικής του ύποστάσεως. Οί εύκολες λύσεις καί η εκλο­
γή της πορείας της "μικροτέρας άντιστάσεως" θά πρέπει νά αποκλει­
σθούν καί τό πρόβλημα νά άντιμετωπισθεί στην ούσία του πού είναι: 
Πώς στην Κρητη θά οργανωθούν λιμενικές εγκαταστάσεις ανάλογες με 
τις σημερινές ανάγκες καί τις προοπτικές της επομένης 10ετίας, 
20ετ ίας.
Μέ ανάλογο πνεύμα πρέπει νά άντιμετωπισθεί τόγενικώτερο πρόβλη­
μα της όργανώσεως τού όρμου σαν κέντρο της διεθνούς ναυτιλιακής 
κινησεως. Αύτό, εκτός άπό την τεχνική πληρότητα τών προτεινομένων 
λύσεων, απαιτεί καί την αποτελεσματική συνδρομή της Πολιτείας λογω 
της παρουσίας στην περιοχή τού όρμου τών πολεμικών εγκαταστάσεων 
της ναυτικής βάσεως Σούδας.'Η συνύπαρξις τών εγκαταστάσεων της 
ναυτικής βάσεως καί των προτεινομένων νέων εγκαταστάσεων τού έμ- 
πορικού-έπιβατικού λιμένος καί της έπισκευαστικης-ναυπηγικης βάσεως ~Α 
καί δυνατή είναι καί πρός όφελος^ καί _των_δύο.'Η ναυτική βάσις Η^ 

θά μπορεί νά χρησιμοποιεί" για τις μεταφορικές της ανάγκες καί 
τις ανάγκες επισκευών τού στόλου της (τού μέρους τουλάχιστον πού 
δέν είναι έμπιστευτικης φύσεως) εγκαταστάσεις σύγχρονες πού δέν 
θά είναι σέ θέση ποτέ νά αποκτήσει (χωρίς ύπερβολικη σπατάλη πό­
ρων) ενώ παράλληλα ο νέος λιμην καί η έπισκευαστικη βάσις θα ε­
ξασφαλίσουν μία σοβαρή καί σταθερά κίνηση.’Από την σκοπιά τών 
μελετητών αυτά αποτελούν εισηγήσεις τεχνικης φύσεως. 'Η ευθύνη 
τών τελικών αποφάσεων βαρύνει την πολιτεία άπό όπου πρέπει νά χα- 
ραχθούν εγκαίρως οι κατευθύνσεις της ακολουθητέας πολιτικής ώστε 
νά καταστεί δυνατή ή τεχνική άντιμετώπισις τού προβλήματος σέ τε­
λική φάση.
ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΤΕ ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΧΩΝ ΤΟΥ ΟΡΜΟΥ.................

Γενικά
Μέχρις εδώ καθορίσθησαν τό είδος καί τό μέγεθος τών εγκαταστάσε­
ων πού προβλέπεται νά δημιουργηθούν στον όρμο Σούδας. Σέ αύτο τό 

'Η 
^7
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σημείο ορίζονται οι θέσεις που είναι κατάλληλες γιά νά δεχθούν τις 
έγκαταστάσεις αυτές.

Κριτήρια επιλογης,της θέσεως για κάθε εγκατάσταση είναι δύο;'Η κα- 
ταλληλοτης της απο άποψη έκτάσεως καί γεωμορφολογίας καί συνθήκες 
περιβάλλοντος (άνεμους κλπ.) καί η σχέσις της προς τις άλλες εγκα­
ταστάσεις και το Γενικο Ρυθμιστικό Σχέδιο (1) άναπτύξεως της πε­
ριοχής.

Δυνατές θέσεις εγκαταστάσεων

Το μονο προστατευμενο απο τους βορείους ανέμους μέρος της Β.Κρη- 
τΠζ είναι ο ορμος της Σουδας. Ορισμένες μόνο μέρες τού έτους 
(Ιθ—15) ο όρμος προσβάλλεται οταν πνέουν νοτιοανατολικοί άνεμοι 
(Σορόκος).'Η ναυσιπλοΐα γίνεται δύσκολη άλλά όχι αδύνατη.(2)

Βαθειά νερά φθάνουν σχεδόν μέχρι τις ακτές τού όρμου.'Η καμπύλη 
-10 μ^ εκτός από τον μυχό, σπανιως απέχει περισσότερο από 100 μ. 
απο την ακτη'.^Ένώ στό νότιο τμήμα πλησιάζει στά 20-30 μ. 'Η. καμ- 

επίσης των -15,μ.^ακολουθεί κοντά. Κατ’άρχην, μειονέκτημα 
του'ορμου,,για την εζευρεση καταλλήλων χώρων, είναι ή γεωμορφο­
λογία τών ,ακτών του που πέφτουν αποτομα, εκτός από ορισμένες μό­
νο περιοχες.

Στην βόρεια ακτή τού όρμου υπάρχουν περιοχές κατάλληλες γιά λιμε- 
νικες εγκαταστάσεις (όπως ή Πλάκα, Παναγία) οί όποιες όμως έχουν 
καταληφθεί απο την ναυτική' βάση είναι δε' καί αρκετά απομονωμένες 
μεταξύ τους.

Καταλληλωτερες θεσεις, και σε σειρά, υπάρχουν στη δυτική (μυχό) 
και νοτιά πλευρα του όρμου: (Βλέπε Σχ.9> μικρό χάρτη με' λατινική' 
αρίθμηση;

1-· περιοχή' Συμμαχικού νεκροταφείου.
ζηηερσαναβ^νη ^^ ΰικΡη κλ^Π καί διαστάσεις: μήκος θαλάσσιο 
400 μ. Χβαθος χερσαίο 350-400 μ.’Από άποψη έκτάσεως καί διαμορ- 
1 Ο ___ __ — Ζ , * _ ές συμπληρώσεις νά περι- 
λαβει ^την επισκευαστικη βάση καί ένδεχομένως, με' έπέκταση πρός 
τη βόρεια ακτή του ορμου και χρήση πλωτών δεξαμενών, καί τη'ν 
ναυπηγική βαση. Εκτος του ότι θα' είναι πολύ περιορισμένη καί 
θα στερείται ζδυνατοτητων έπεκτάσεως, θά άπαΐτη'σει έξαιρετικά 
μεγάλο αρχικο κοστος βασικης προετοιμασίας λόγω τού περιορι- 

βαθους'υδατος θαλανσης.'κ καμπύλη τών -10 μ. άπε'χει 
600-650 μ. αποτον,μυχο. Επι πλέον ή έγκατάστασις ναυπηγείων 
στην περιοχη αυτη έρχεται ^σε σύγκρουση με' τό Γενικό Ρυθμιστι­
κό Σχέδιο που,προβλεπει την δημιουργία τού ’Αθλητικού Κέντρου 
της πολεως στην ιδία περιοχή.

παραθαλάσσια περιοχή' Κάτω Σούδας:'Η 
ζώνη αυτη, μήκους,1.200 μ. περίπου, έκτείνεται άπό τό ΝΔ άκ­
ρο του μυχου τουζθρμου μέχρι τό δυτικό άκρο τών σημερινών λι­
μενικών εγκαταστάσεων. Περιεχει έκτα'σεις έλω'δεις καί τόν οέ- 
κισμο Κάτω Σουδας ο οποίος είναι σε' άθλία κτιριακη' κατάσταση

1)' ζ ζΒλεπε: Πολεοδομικη μελετη 
ΤΡΙΤΣΗ, ’Οκτώβριος 1967.

περιοχής Χανίων ΑΡΓΥΡΟΠΟΥΛΟΥ-

(2), 
Αναλυτικωτερα Βλεπε ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1, Κλιματικές Συνθήκες.
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καί συνθήκες περιβάλλοντος'' (υγρασία, υψηλη στάθμη υπογείων υδα- 
των, έλη). Νότια καί νοτιοδυτικά έχει απεριόριστη έκταση ένδοχω- 
ρας καθ’δσον ενώνεται με τον κάμπο των Χανίων. 'Η καμπύλη των -10 
μ. απέχει 500 μ. (προς τόν μυχό) έως 250 μ. από την άκτη.

’Από πρώτη άποψη η περιοχή αύ-η φαίνεται ακατάλληλη γιά την οργά­
νωση λιμενικών εγκαταστάσεων.”Αν ληφθεί όμως ύπ’δψη δτι:

α. Στά πλαίσια του Γενικού Σχεδίου γιά την ανάπτυξη της περιοχής 
επιβάλλεται ή έξυγείανσίς της καί η άπομάκρυνσις τού άνθυγει- 
νού οικισμού Κάτω Σούδας.

β. Τό υλικό των εκσκαφών για την δημιουργία τού άπαιτουμένου βά­
θους θαλάσσης (έφ’δσον δημιουργηθούν έκεί λιμενικές έγκαταστα- 
σεις) είναι κατάλληλο(2) γιά την απαραίτητη έπίχωση της ζώνης.

γ. 'Η έπίχωσις, εκτός άπό την έξυγείανση της περιοχής θά δημιουρ­
γήσει μεγάλης αξίας βιομηχανική λιμενική ένδοχώρα.

δ.'Η επαφή της μέ την σημερινή λιμενική περιοχη.
Συμπέρασμα είναι δτι η περιοχή αύτη αποτελεί δυνατή ζώνη λιμενι­
κής άναπτύξεως.
III. Ναύσταθμος Β.Ν.‘Η περιοχή τού Ναυστάθμου έχει καταλάβει την ^ 1 

_καλυτερη θέση τού δρμου.’Από άποψη ένδοχώρας καί θαλασσίας ^ΙΓ 
ζώνης αποτελεί την καταλληλοτέρα περιοχή γιά την εγκατάστα­
ση της έπισκευαστικης-ναυπηγικης βάσεως.’Ανατολικά δέ υπαρ- 
χουν έκτάσεις αρκετές πού μέ ανάλογη προετοιμασία είναι κα­
τάλληλες γιά την δποιαδηποτε επέκταση της.

IV. Περιοχή, λουτρών ανατολικά από τόν Ναύσταθμο. Διαθέτει μικρή 
σχετικώς ένδοχώρα η οποία όμως μπορεί τεχνητώς νά διευρυνθεΐ, 
σχετικά εύκολα, καθ’δσον τό μεγαλύτερο μέρος τών υψωμάτων της 
άποτελείται από μαλακά χώματα. 'Η καμπύλη -10 μ. τού πυθμέ- 
νος της θαλάσσης είναι πολύ κοντά στην άκτη. 'Η περιοχη θεω­
ρείται κατάλληλη γιά λιμενικές έγκαταστάσεις καί (περιορι­
σμένες όπωσδηποτε) ναυπηγικές-έπισκευαστικές εφ δσον γίνουν 
τά απαραίτητα έργα ίσοπεδώσεως.

V. Περιοχη λατομείου βρίσκεται σέ απόσταση περίπου 5.000 μ. απο 
τόν μυχό τού δρμου. 'Η ένδοχώρα αρχικά ήταν περιορισμένου 
βάθους, οι έξορύξεις όμως τού λατομείου την έχουνδιευρύνει 
αρκετά. 'Η καμπύλη τών -10 μ. είναι κοντά στην άκτη. Μέ συμ­
πληρωματικούς έκβραχισμούς θά αποτελεί άζιόλογη δυνατότητα 
γιά την δημιουργία λιμενικών έγκαταστάσεων.

VI.’Ενδιάμεσο τμήμα νοτίας άκτης. Το μεταξύ τών προηγουμένων πε­
ριοχών τμήμα της Ν. ακτής έχει γενικά απότομες κλίσεις. Η 
δημιουργία έπιπέδου περιοχής θά άπαιτησει έκσκαφέςκαί έκβρα- 
χισμούς σοβαρας κλίμακος, δέν είναι ομως άδύνατος.'Η καμπυλη 
τών -10 μ. είναι κοντά στην άκτη καί αυτό την καθιστα πιθανή 
περιοχη έγκαταστάσεων."Ενας τρόπος δημιουργίας έπιπέδων έπι- 
φανειών είναι η προγραμματισμένη καί έλεγχομένη έγκατάστασις 
λατομείων στην περιοχη αύτη. Τα άσβεστολιθικά τους πετρωματα 
είναι κατάλληλα γιά οικοδομικά υλικά, θά χρησιμοποιηθούν δέ 
σέ μεγάλες ποσότητες γιά την κατασκευή τού κρηπιδότοιχου τού 
νέου λιμένος(3)

^’Αναλυτικώτερα βλέπε Κεφ.Β ΟΙΚΙΣΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, ΠΟΛΞΟΔΟΜΙΚΗ ΟΡΓΑ- 

ΝΩΣΙΣ .........................
(2)’Αναλυτικώτερα βλέπε: ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III: ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΘΕΜΕΛΙΩΣΞΩΝ
(3) ΒΛΕΠΕ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΐν:ΔΥΝΑΤΕΣ ΛΥΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΚΡΗΠΙΔΟΤΟΙΧΟΥ
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ΚΑΤΑΛΛΗΛΟΤΗΣ ΧΩΡΩΝ, ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ (φωτ.7).

'Ολόκληρος ή νοτία ζώνη τού κόλπου της Σούδας σε μήκος 5.000 μ. α­
πό τόν μυχό έχει δυνατότητες άναπτύξεως σε ενιαία ζώνη λιμενικών 
εγκαταστάσεων. Το βάθος της θαλάσσης είναι ικανοποιητικό, ή καμ­
πύλη -10 μ. βρίσκεται, εκτός από το δυτικό μέρος της, σε απόστα­
ση 20-70 μ. άπό την άκτη. Σήμερα ύπάρχουν έπίπεδες επιφάνειες αρ­
κετής έκτάσεως είναι δε δυνατή η δημιουργία συμπληρωματικών τεχνη­
τών επιπέδων επιφανειών. ‘Η κατασκευή κρηπιδοτοίχου βάθους 10-15μ. 
δέν θά είναι δύσκολη.
Γιά την εγκατάσταση της έπισκευαστικης-ναυπηγικης βάσεως ή καταλ- 
ληλοτέρα θέσις είναι αύτη πού σήμερα καταλαμβάνεται από τον Ναύ­
σταθμο τού Β.Ν/Αλλη δυνατότης περιορισμένης κλίμακος, είναι ανα­
τολικά άπό τόν Ναύσταθμο στη'ν περιοχή IV πού σήμερα έχει διαμορ­
φωθεί γιά θαλάσσια λουτρά. Αυτό θά απαιτήσει μεγάλης κλίμακος εκ­
σκαφές καί εκβραχισμούς καί κατασκευή μονίμων δεξαμενών παραλλη- 
λωςπρός την άκτη.

'Η περιοχή τού Συμμαχικού νεκροταφείου στο ΒΔ τμήμα τού μυχού τού 
κόλπου πρέπει νά αποκλεισθεί λόγω περιορισμένης έκτάσεως,περtopι- 
σμένου βάθους θαλάσσης καί άπομονώσεως άπό τις άλλες άλληλοσυσχε- 
τιζόμενες έγκαταστάσεις(ίδιαίτερα την έλευθέρα λιμενική ζώνη)(ΐ) 
καί τέλος λόγω συγκρούσεως μέ τό γενικώτερο Σχέδιο άναπτύξεως της 
περιοχής.

ΑΛΛΗΛΟΣΥΣΧΕΤΙΣΙΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ (φωτ. 7).

Γενικά
Ουσιαστικής σημασίας στην οργάνωση τού όρμου, εκτός άπό την καταλ­
ληλότητα τών μικροπεριαχών του γιά τις προβλεπόμενες λιμενικές- 
ναυπηγικές χρήσεις είναι η άλληλοσυσχέτισις τών χρήσεων αύτών με­
ταξύ τους καί μέ τό Γενικώτερο Σχέδιο της περιοχής. (Σχ. 16).

Οι άλληλοσυσχετίσεις αύτές συνοψίζονται στά έξης:

Ι. ’Η έπισκευαστικη-ναυπηγικη βάσις έχει άνάγκη έλευθέρας λιμενι­
κής ζώνης. Τό ίδιο καί οί διάφορες βιομηχανίες πού πρόκειται 
νά εγκατασταθούν στη νέα λιμενική ζώνη. Κατά συνέπεια βάσις 
καί βιομηχανική (λιμενική) περιοχή πρέπει νά βρίσκονται κατά 
τό δυνατόν σέ έπαφη μέ την έλευθέρα ζώνη.

2. ‘Η έλευθέρα ζώνη άποτελει τμήμα τού έμπορικού λιμένος (απλώς 
έλεγχόμενο). Κατά συνέπεια η έπαφη του μέ τό υπόλοιπο τμήμα 
τού έμπορικού λιμένος πρέπει νά είναι άμεση γιά νά μοιράζε­
ται τις πάσης φυσεως βοηθητικές του έγκαταστάσεις.

3. “Ολες οί έγκαταστάσεις πρέπει νά βρίσκονται σέ άμεση έπαφη μέ 
τό βασικό συγκοινωνιακό δίκτυο της περιοχής.

’Εκτός άπό τά προηγούμενα, είναι απαραίτητο νά υπάρχει δυνατότης 
άναπροσαρμογης τών έγκαταστάσεων σέ νέες, άνυπολόγιστες σήμερα, 
άπαιτησεις. Γι’αύτό τό σχέδιο όργανώσεως του πρέπει νά είναι εύ- 
έλικτο καί νά έπιδέχεται τις αναπροσαρμογές αύτές.

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ
Μέ βάση τά προηγούμενα προτείνεται:

Βλέηεπή συνέχεια.
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‘Η δημιουργία ενιαίας ζώνης στο νότιο τμήμα τού όρμου της Σουδας 
στην οποία νά περιλαμβάνεται ή έπισκευατικη-ναυπηγικη βασις. Η 
ζώνη αύτη έχει δυνατότητα εύκολου έπεκτάσεως σε μήκος 5.000 μ. 
(Σχ.9). Αυτό θά απαιτήσει τη μεταφορά καί περιορισμό των εγκα­
ταστάσεων τού Β.Ν. στό βόρειο τμη^ΐα τοτί όρμου (στην έκταση της 
Χερσονήσου τού ’Ακρωτηρίου) σε άμεση σχέση με τις εκει νεωτερες 
εγκαταστάσεις. Αύτό θά συμβάλει στην καλύτερα συγκρότηση και^εκ­
συγχρονισμό τους. Λόγοι πού συντρέχουν στη μεταφορά είναι οι ε­
ξής:
1. ‘Η άπομόνωσις τού σημερινού Ναυστάθμου άπό τις βασικές εγκατα­

στάσεις τού ’Ακρωτηρίου καί η δυσκολία στην επικοινωνία τους.
2. 'Η παρεμβολή, τού Β._Ν. στην ομαλή λειτουργία τού έμπορικού-έπι- ^Ζ ^^^ ' 

βατικού λιμένος καί άντιστρόφως καί ό περιορισμός των δυνατο­
τήτων έπεκτάσεως καί των δύο.

3. ‘Η ανάγκη τού Β.Ν. γιά την ύπαρξη συγχρόνων λιμενικών καί έπι- 
σκευαστικών έγκαταστάσεων.

4. ‘Η δυνατότης πλήρους συνυπάρξεως καί άλληλοσυμπληρώσεως και 
των δύο έφ’όσον διαχωρισθούν ριζικα»

5. ‘Η άκαταλληλότης (λόγω άνθυγεινών συνθηκών) τού Ν» όρμου για 
κατοικίες αξιωματικών καί άνδρώντης Βάσεως.

6. Οι απεριόριστες δυνατότητες άναπτύζεως τού όρμου Σούδας σε 
σημαντικό εθνικό οικονομικό πόλο, έφ’όσον υπάρξει ο διαχωρι­
σμός αύτός, καί άντίθέτωςό περιορισμός κάθε δυνατότητος ανα- 
πτύξεως μεγάλης κλίμακος έφ’όσον έξακολουθησει ή σημερινή κα- 
τάστασις.

Στό δυτικό τμήμα της ενιαίας ζώνης θά αναπτυχθούν οι καθαρα λιμε­
νικές έγκαταστάσεις, έπιβατικές-έμπορικές καί άλλες συμπληρωματι­
κές. Στη θέση τού Ναυστάθμου τού Β.Ν. προτείνεται η έγκαταστασις 
της ναυπηγικης-έπισκευαστικης βάσεως.’Ανατολικά της βάσεως και 
μέχρι τού λατομείου προβλέπεται η ζώνη (μήκος 2.500 μ.) έπεκτα- 
σεων τού λιμένος καί βάσεως. 'Η έλευθέρα ζώνη παρεμβάλλεται μετα­
ξύ τού κυρίως λιμένος καί της βάσεως. Πίσω από τη λιμενικη ζώνη 
προβλέπεται ζώνη έπιχειρησεων καί βιομηχανικών έγκαταστασεων~συγ- 
γενικών πρός τον λιμένα.'Η κατεύθυνσις αύτη της άναπτύζεως των 
λιμενικών έγκαταστάσεων ακολουθεί την διεύθυνση τών ίσχυροτερων 
ανέμων τού όρμου (νοτιοανατολικών). Με αύτόν τον τρόπον επιτυγ­
χάνεται ή μεγαλυτέρα ασφάλεια τού λιμένος. ‘Ο οικισμός της Σουδας 
προβλέπεται νά μεταφερθεί στά ΒΔ υψώματα τού όρμου σέ ενιαία α­
νάπτυξη μέ τό πολεοδομικό συγκρότημα Χανίων.
Γενικά, η άπλη αύτη άνάπτυξις κατ’εύθεία γραμμή, παρέχει δυνατό­
τητες αναπροσαρμογής σέ μελλοντικές απαιτήσεις πού σήμερα δεν εί­
ναι δυνατόν νά ύπολογισθούν.

1 . Λιμενικές έγκαταστάσεις
Δυτικά άπό τόν σημερινό προστατευτικό βραχίονα καί σέ απόστα­
ση άπό την ακτή 250-400 μ. ορίζεται η θέσις τού κρηπίδοτοιχου 
τού νέου λιμένος. Στό δυτικότερο άκρο τού κρηπίδοτοιχου αυτού, 
σέ απόσταση περίπου 1.000 μ. άπό τόν σημερινό βραχίονα, ο κρη- 
πιδότοιχος σχηματίζει κεφαλή (PIER) πού προβάλλει κάθετα πρός 
αύτόν, βάσεως 200 μ., μήκους 250 μ., καί πλάτους κεφαλής 150 μ. 
Μεταξύ τού μυχού τού όρμου καί της κεφαλής τού κρηπίδοτοίχου, 
στό δυτικό άκρο δίαμορφούται λεκάνη διαμέτρου περίπου 370 μ.
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Η διαμόρφωσις αύτή άναφέρεται στα έξης (αρχίζοντας από το δυτικό 
άκρο):

σ. θ λιμην αλιευτικών σκαφών προβλέπεται στην δυτική λεκάνη ή δια- 
μορφωσις της όποιας άποσκοπεί επίσης στη διευθέτηση τού χειμάρ­
ρου πού έκβάλλει στό σημείο αύτό. Βάθος προβλητος 2.00-4-00 μ.

β.'Ο επιβατικός λιμην γιά 3 ειδικά FERRY BOATS ROLL ON-ROLL OFF 
τοποθετείται στην κεφαλή τού κρηπιδοτοίχου οι διαστάσεις τού ό­
ποιου έχουν υπολογισθεί ώστε νά επαρκούν γιά τις ανάγκες της ε­
πιβατικής κινήσεως (στάθμευσις και ελιγμοί αύτοκινήτων, σταθμός 
ταξί, επιβατικός σταθμός κλπ.). Ειδικές θέσεις προσδέσεως καί 
εκφορτωσεως-φορτωσεως των 3 FERRY BOATS προβλέπονται στην άνα- 
τολικη^πλευρα της κεφαλής. Τό βάθος τού κρηπιδοτοίχου στό σημείο 
αυτό είναι 7·5θ μ- Πρόβλεψις υπάρχει γιά μελλοντική δημιουργία 
HOVER ΡΟΕΤ^στό βόρειο άκρο τής κεφαλής. Τό κτίριο τού επιβατι­
κού σταθμού (βλεπε Σχ. 22) τοποθετείται ανατολικά τού κέντρου 
τής κεφαλής και αποτελειται από ένα ύπερυψωμένο όροφο, γιά χρή­
ση πεζών επιβατών και συνοδών καί από τόν κάτω τού ορόφου χώρο 
προοριζομενο για την κίνηση των οχημάτων. Τά συγκροτήματα κυρί­
ων καί βοηθητικών χώρων καί στά δύο επίπεδα e£vat διατεταγμένα 
κατά τρόπο ώστε τό βορεινό τμήμα νά μπορεί νά χρησιμοποιήται 
κατα περίπτωση για την απ ευθείας κίνηση επιβατών καί οχημάτων 
με λιμένας τού εξωτερικού.

Η^επικοινωνια του οροφου μετα τών πλοίων, γιά πεζούς γίνεται α­
πό δυο εκατέρωθεν τοποθετημένους σκεπαστούς πλευρικούς προβλή- 
^εζ εις σταθμην +5,50 απο τού εδάφους καί ή σύνδεσις μετά τού 
ισογείου άπό δύο συγκροτήματα κυλιομένων κλιμάκων.

Προβλέπονται χώροι Αναψυκτηριων Εξυπηρετήσεως κινήσεως οχημά­
των και επιβατών, Γραφείων υπηρεσιών καί Μικροαναγκών άγορας.

Ο υπολοιπος υπαίθριος χώρος διαμορφώνεται μέ νησίδες πρασίνου 
γιά τη στάθμευση^και^κινηση οχημάτων έπιβιβαζομένων καί άποβι- 
βαζομενων χωριστά και,ειδικα για κάθε θέση πλοίου στόν κρηπι- 
δότοιχο^ Προβλεπεται επίσης ειδική τροχιά συγκοινωνιακών μέσων 
μεταφορας επιβατών (Σχ.16,17).

Υ· Q.^r.n^pp ίΗ9.^ΑΗΗΥ^ορίζετα ι ανατολικάαπο τήν επιβατική κεφαλή σέ 
μήκος 600 μ. Το βάθος τής,χερσαιας ζώνης τού εμπορικού λιμένος 
είναι 200μ. και ορίζεται απο τόν όριακό δρόμο τού λιμένος (Σχ. 
15,16). Προορίζεται γιά τρεις (3) θέσεις σκαφών, I GENERAL GAR- 
GO καί 2 CONTAINER πλοία. 
Βάθος προβλητών -10μ. -12.50 μ.
Στή μεσαία θεση τού λιμενος τοποθετείται τό υπόστεγο φορτοεκφορ- 
τωσεων (TRANSIT SHED) καί πίσω άπό αύτό ή αποθήκη.(Βλ. Σχ.23)Τ0 
κτίριο διοικήσεως τοποθετείται στή^συμβολή τού έπιβατικού-έμπο- 
ρικου λιμένος^και λιμενος αλιευτικών. Καί περιλαμβάνει? τις κεν- 
τρικες υπηρεσίες τελωνείου, Λιμεναρχείου, Γραφεία διοικήσεως λι- 
μενος και σταθμό πρώτων βοηθειών. "Ενας διαχωριστικός τοίχος,διά 
μέσου του συγκροτήματος τού κτιρίου, καθορίζει τή θέση τών τμη- 
ματων των υπηρεσιών πού πρέπει νά βρίσκονται εντός ή εκτός τής 
περιοχής τού εμπορικού λιμένος γιά λόγους τάξεως καί ασφαλείας. 
(Βλέπε Σχ.21)
Νοτίως τού κτιρίου διοικήσεως τοποθετείται τό συνεργείο έπισκευ- 
ων οπου~υπάρχει καί χώρος γιά τή στάθμευση μέσων κατασβέσεως 
πυρκαγιας. (Βλέπε Σχ.23).

$· ^ ελεύθερα λιμενική ζώνη ορίζεται στή συνέχεια άνατάλ^κά ιού έμ-
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πορίΗου λιμένας μεταξύ αύτού καί της έπισκευαστικής-ναυπηγικης 
βάσεως. Θά καταλάβει τη θέση εμπρός άπό τη σημερινή πλατεία 
Σούδας, μέχρι καί τόν σημερινό βραχίονα τού λιμένας (Σχ.15)·

ε· Κτιριακές εγκαταστάσεις (Σχ. 21, 22 23) 
ΐ Κτίριο διοικήσεως, μετα τελωνείων 
ΐΐ’Έπιβατικός σταθμός 
ιίίΥπόστεγο φορτοεκφορτώσεων (TRANSIT SHED) 
ίν’Αποθήκη
ν ’Εγκαταστάσεις συνεργείων 
νι Φυλάκιο

2 .'H έπισκευαστική-ναυπηγική βάσις τοποθετείται σέ έπαφη με την 
έλευθέρα ζώνη, στη θέση τού -σημερινού Ναυστάθμου Β.Ν. Για να 
έξασφαλισθεί χερσαία ζώνη άρκετού^λατ&υς, ο Τρόμος νότια α­
πό τόν ναύσταθμο μετατίθεται 100 μ. περίπου, νοτιώτερα. Προ- 
βλέπονται επίσης περιορισμένης κλίμακος εκβαθύνσεις καί προ­
σχώσεις πρός την πλευρά τής θαλάσσης.(Σχ.24)·

3» Περιοχή μελλοντικών επεκτάσεων
Γιά μελλοντικές έπεκτάσεις ορίζεται ή ζώνη μήκους 2.500 μ.περί­
που Ανατολικά ^πό τήν βάση μέχρι τή θέση τού λατομείου.

4· Βιομηχανική (λιμενική) περιοχή
Περιοχή γιά τήν εγκατάσταση των επιχειρήσεων καί βιομηχανιών 
πού σχετίζονται άμεσα με τόν λιμένα, ορίζεται νότια από τήν 
καθαρά λιμενική ζώνη σέ περιοχή πού πρόκειται νά δημιουργηθεί 
μέ τήν κατασκευή τού νέου λιμένος καθώς επίσης καί στήν σημε­
ρινή έκταση τού οικισμού τής-Σούδας ή οποία προβλέπεται νά με- 
ταφερθεί πρός τά ΒΔ ύψώματα. 'Η ζώνη αύτή είναι μέσου πλάτους 
250 μ. Στό δυτικό άκρο σέ επαφή μέ τόν λιμενίσκο αλιευτικών 
σκαφών προβλέπεται ή έγκατάστασις ενός βιοτεχνικού συγκροτή­
ματος (1) πού θά περιλάβει εργαστήρια, μηχανουργεία, συνεργεία 
καί έν γένει εγκαταστάσεις έξυπηρετήσεως μικρών σκαφών-

5. Οδικό δίκτυο
Από τήν νέα εθνική αρτηρία ή οποία παρακάμπτει ολόκληρη τήν 
έκταση τής Ναυτικής Βάσεως ένας κλάδος διπλής κατευθύνσεως ο­
δηγεί απ’εύθείας πρός τόν Λιμένα. (Βλ. Σ<.6). Παράλληλα πρός τήν 
εθνική αρτηρία ύπάρχουν δύο αρτηρίες τής λιμενικής ζώνης. Η 
μία έφαπτομενικά τού συνόλου τής άναπτύξεως (περιβάλλει τήν 
βιομηχανική περιοχή καί τήν ναυπηγική βάση) καί οδηγεί στήν 
πόλη τών Χανιών απ’εύθείας καί ή άλλη αποτελεί τήν οριακή αρ­
τηρία τής καθαρά λιμενικής περιοχής. Οι αρτηρίες αύτές μέ κα­
θέτους συνδετηρίους δρόμους σχηματίζουν μεγάλα βιομηχανικά τε­
τράγωνα.

ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ
Η προτεινομένη όργάνωσις τού ορμου θά απαιτήσει μεγάλης κλίμακος 
εκσκαφές καί έπιχώσεις ιδιαίτερα στήν περιοχή τού έμπορικού-επι- 
βατικού λιμένος. 'Η φύσις τού πυθμένος τής περιοχής επιτρέπει τήν 
διαμόρφωση αύτή σέ λογικά όρια κόστος(2). Τόύλικό εκσκαφών είναι 
(1) Βλέπε Πολεοδομική Μελέτη Περιοχής Πόλεως Χανίων, ΑΡΓΥΡΟΠΟΥΛΟΣ 

ΤΡΙΤΣΗΣ,’Οκτώβριος 196?.
(2)’Αναλυτικώτερα βλέπε ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III, ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΘΕΜΕΛΙΩΣΕΩΝ.
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κατάλληλο γιά επιχωματώσεις. 'Η θέσις τοΰ κρηπιδοτοίχου έχει ύπο- 
λογισθεί ώστε νά ύπάρξει ή μεγαλύτερα δυνατή ισορροπία μεταξύ κό­
στους έπιχώσεων-έκβαθύνσεων.

‘Η τεχνητή έκτασις πού θά δημιουργηθει με αύτό τον τρόπο θά άποτε- 
λέσει τήν χερσαία ζώνη τοΰ λιμένος καί μεγάλο τμήμα τής βιομηχανι­
κής περιοχής πραγμα πού θά ανακουφίσει τό κόστος κατασκευής της.

ΦΑΣΕΙΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΤΩΝ ΠΡΟΤΑΣΕΩΝ.
’Αποφασιστικής σημασίας γιά τήν εφαρμογή των προτάσεων θά είναι ή 
άπόφασις σχετικά με τήν μεταφορά τής Ναυτικής Βάσεως.
Σε πρώτη φάση καί έφ’δσον καθυστερήσει· πολύ ή ματαιωθεί ή άπόφα- 
σις αύτή, θά αναπτυχθεί τό καθαρά λι γενικό τμήμα (βλέπε Σχ. -15^ 
το όποιο μπορεί να εχει συμπληρωθεί,εντός πενταετίας(1).'Η ελεύθε­
ρα λιμενική ζώνη δεν θά δημιουργηθει καθ’δσον βασικά θά άναφέρεται 
στίς ανάγκες τής ναυπηγικής βάσεως. Στήν θέση της, βελτιωμένος,θά 
διατηρηθεί ό σημερινός λιμήν μικρών σκαφών. ‘Ο λιμήν αύτός θά άπο- 
τελέσει κλειστή λεκάνη μεταξύ τοΰ σημερινού βραχίονος καί τοΰ νέ­
ου εμπορικού λιμένος. Θά προορίζεται γιά τήν εξυπηρέτηση τών Μό-■ 
τορσιπς. Θά απαιτηθεί ή έκβάθυνσις του σέ βάθος μέχρι —4·00μ. καί 
ή συντήρησίς του.

‘Ως πρός τόν οικισμό Σούδας, στήν πρώτη φάση θά έξυγειανθεΐ ή Κά­
τω Σούδα.'Η κυρίως Σούδα,έφ’δσον αποκλεισθεί ή δυνατότης πλήρους 
άναπτύξεως τού ορμου, θά μπορεί νά παραμείνει όπου βρίσκεται οπό­
τε θά απαιτηθεί ή πλήρης αναδιοργάνωσές της καθ’δσον τό μεγαλύτε­
ρο τμήμα της έχει κτισθεί χωρίς σχέδιο. Στήν περίπτωση όμως άνα­
πτύξεως τού όρμου ή περιοχή αύτή θά είναι εντελώς ακατάλληλη γιά 
διαβίωση μέ ατμόσφαιρα γεμάτη μολύνσεις. Στήν περίπτωση αύτή θά 
πρέπει νά άντιμετωπισθεί ή πλήρης άπομάκρυνσις τοΰ οικισμού κατά 
στάδια καί ανάλογα μέ τήν ανάπτυξη τοΰ όρμου καί τήν οργάνωση τοΰ 
νέου οικισμού στά ύψώματα τού μυχού τού όρμου, ώστε νά μήν προκύ- 
ψει κοινωνική άναστάτωσις.

*0 λιμήν μικρών φορτηγών (MOTORSHIPS) σέ περίπτωση δημιουργίας τής 
έλευθέρας ζώνης θά μεταφερθεί άνατολικώτερα από τήν ναυπηγική βά­
ση.

ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΛΙΜΕΝΟΣ
‘Η επιτυχία τού λιμένος θά έξαρτηθεΐ από τήν ικανότητα καί άποτελε- 
σματικότητα τής διοικήσεώς του.

'Η άνάπτυξις τοΰ λιμένος βάσει ενός ένδεδειγμένου σχεδίου καί προ­
γράμματος καί ή έν γένει όργάνωσις τής λειτουργίας του αποτελούν 
εύθΰνες τής διοικήσεώς του, καθήκον τής όποιας είναι ή φροντίς 
γιά τόν συνεχή εκσυγχρονισμό καί συμπλήρωσή του.

’Η διοίκησις πρέπει νά συγκεντρώνει τά ακόλουθα:
1 .’Απόλυτο ελεγχο επάνω σέ όλη τήν παράκτια ζώνη τού όρμου (φυσι­

κά εξαιρούνται οι εγκαταστάσεις Β.Ν.) ζ^ω^άν* C-^ !')

2 ."Ελεγχο επάνω σέ όσο τό δυνατόν περισσότερες από τις λειτουργί­
ες τοΰ λιμένος

5 . Στενή επαφή μέ τίς’Αρχές καί τό κοινό

(1) Βλέπε ύπολογισμό αναγκών λιμένος.
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^’Επιχειρηματικότητα καί διοικητική επάρκεια

5. Αύτονομία
6. Δυνατότητα έξευρεσεως κεφαλαίων
7. ’Εξειδικευμένο καί επαρκές προσωπικό

'0 σημερινός αριθμός τού κατωτέρου έργατοτεχνικου προσωπικού^τού 
λιμένος είναι μεγάλος καί μπορεί εύκολα νά περιορισθει με ,τη φυ­
σιολογική έτησία έξοδο αν ανασταλούν οι συνεχείς διορισμοί. Αυτό 
θά επιτρέψει την πραγματική χρησιμοποίηση καί εκπαίδευση των υπο 
λοίπων καί την αύξηση των εσόδων τού λιμενος.

Προτε ίνετα12
'Η δημιουργία αύτονόμου οργανισμού Λιμένων Νομού Χανίων^ Κατά τα 
πρότυπα άλλων Χωρών(ΐ) προτείνεται στην δικαιοδοσία του Οργανι­
σμού Λιμένων νά περιέλθει το σύνολο της μεταφορικής~βιομηχανιας, 
δηλαδή των χερσαίων, εναερίων καί θαλασσίων μεταφορών-συγκοινωνι- 
ων. Στον ’Οργανισμό αύτό θά ανήκουν οί λιμενικές εγκαταστάσεις,το 
TERMINUS των ύπεραστικών λεωφορείων τής πόλεως χανίων και ο νεος 
πολιτικός άεροσταθμός τού "Ακρωτηρίου.

(1)’Ιδιαίτερα των Η.Π.Α.
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BVI. Η ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΣ ΤΗΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΝΕΟΥ ΛΙΜΕΝΟΣ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Στό Κεφάλαιο αύτό εξετάζεται ή οικονομική σκοπιμοτης κατασκευης 
τού νέου λιμένος. Κατ’άρχήν εξετάζεται ή τεχνική πληροτης του ερ- 
γου καί .στη συνέχεια ή συγκριτική σχέσις ώφελειών B-C.R.

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΜΕΛΕΤΗΣ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ

Σεισμολογική ερεύνα

Δεν χρειάζεται νέα σεισμολογική έρευνα δεδομένου δτι ολη ^η περιο­
χή υστέρα από λεπτομερή έρευνα κατατάσσεται σύμφωνα μέ^τοβασιλι­
κό Διάταγμα τού 1951 περί αντισεισμικού κανονισμού, στην ομαδα 
σεισμικότητας II (μετρία). Οι συντελεστές σεισμικής επίβαρυνσεως 
είναι 0.06, 0.08 και 0.12 γιά εδάφη ισχυρά, μέτρια και ασθενή αν- 
τιστοίχως. Στις θεμελιώσεις επί έπιχώσεων θά ισχύει~δ συντελεστης 
0.12 επί τού. φυσικού εδάφους εκτός της ζώνης δυσμενών συνθηκών 
θεμελιώσεως το 0.08 καί στις θεμελιώσεις επί πασσάλων το 0.06.

Περιγραφή τού έργου

Το προτεινόμενο έργο συνίσταται στην κατασκευή εγκαταστάσεων για 
την προσόρμιση τριών οχηματαγωγών καί τριών φορτηγών πλοίων, την 
εκβάθυνση τής περιοχής έως την βυθομετρικη καμπύλη -10.00 μ. και 
-12.50 μ. στις θέσεις πλευρίσεως τών φορτηγών καί τη βυθομετρικη 
καμπύλη -7-50 μ. στις θέσεις πλευρίσεως τών Οχηματαγωγών. Εκβαθυν- 
σις θά γίνει καί στον λιμενίσκο γιά μικρά σκάφη, έως τη βυθομετρι- 
κή καμπύλη -2.50 μ. καί-4.00 μ. στην ύπερύψωση τής χαμηλης ^περ 1 ο- 
χής κοντά στην ακτή έως'τήν καμπύλη + 2.00 μ. έως τήν οποία^θα 
φθάσει καί το ύψος τού επιχώματος μεταξύ ακτής καί κρηπιδοτοιχου 
πού θά κατασκευασθεί■Οπό τά προϊόντα έκβαθύνσεως τού πυθμένας, 

■ στην ανέγερση επιβατικού σταθμού κοντα στις θεσεις πλευρίσεως^ 
τών οχηματαγωγών, στήν Λνέγερση κτιρίου διοικήσεως λιμένος,στην 
Ανέγερση αποθηκών καί ύποστέγου διακινήσεως φορτίων (TRANSIT 
SHED) καί στήν δημιουργία ανοικτών χώρων άποθηκεύσεως, στήν κα­
τασκευή δρόμων καί επιστρωμένων χώρων γιά τήν προσπέλαση, στάθ­
μευση καί έξοπλίσμό τού λιμένος μέ τόν άπαιτούμενο μηχανικό εξο­
πλισμό.

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΟΣ (φωτ. 8, 9)

’Εκβαθύνσεις

Οι εργασίες εκβαθύνσεων μπορούν νά ολοκληρωθούν μέ τήν βοήθεια 
άναρροφητικης βυθοκορου μέσων διαστάσεων, σε δυο χρόνια (εφ ο 
σον προγραμματισθούν σέ μια φαση).
Το ύλικό τού μαλακού πυθμένας θά απομακρυνθεί μέ απλή άναρροφι- 
ση. Το ύποκείμενο σκληρώτερο ύλικό θά απομακρυνθεί αφού πρώτα 
θραυσθεί μέ ειδικό κοπτήρα άργίλλου (CLAY CUTTER) κινούμενο με 
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ηλεκτρική ένέργεια^ *

’Εάν ή εργασία έκβαθύνσεως και διαμορφώσεως τού χώρου πίσω από τόν 
κρηπιδότοιχο γίνεΐσέ στάδια θά απαιτηθεί ή κατασκευή προστατευτικών 
ζωνών. Το ύλικό πού θά άναρροφαται από το βυθό μεταφέρεται με σω­
ληνωτό αγωγό στην προς διαμόρφωση περιοχή. Χρειάζεται νά μπορεί 
νά ελεγχθεί ή ποιότης τού μεταφερομένου ύλικού ώστε τό καλλιτέρας 
ποιότητος νά χρησιμοποιείται γιά την διαμόρφωση τών χώρων πού θά 
τεθούν νωρίτερα σε λειτουργία καί πρό παντός εκεί όπου προβλέπε- 
ται ή κατασκευή όδών, δαπέδων ή άλλων χώρων σταθμεύσεως ή δίακι- 
νήσεως φορτίων.

Κατασκευή Κρηπιδοτοίχου

Γι'" τ'ν κατασκευή τού κρηπιδοτ^ίχήυ■προκρίθηκε η λύσις ;τοΐχος ’πο λιθερ' 
ρ.πή με άποβάθρα επί πασσάλων'' (Σχ.20,$ωτ.8). Έ^λύσις αύτή έχει τύ 
πλεονέκτημα τής εύκολου διαδοχής τών επαλλήλων εργασιών, τού συν­
τονισμού τού ρυθμού προόδου μέ τόν ρυθμό άναπτύξεως τού λιμένος 
καθώς καί τής χρησιμοποιήσεως σε μεγάλο βαθμό, έγχωρίων προϊόντων»

'Η διατομή τής λύσεως αυτής είναι μικτή καί άποτελείται από τά 
στοιχεία;

1. Λιθορριπή, άπό σκληρά θραυστά άσβεστολιθικά προϊόντα τής περιο­
χής πού μεταφέρονται καί αφήνονται νά στρωθούν επί τόπου μέ φορτη­
γίδες μέ κινητό πυθμένα. Τής λιθορριπής αύτής, πού τό ύλικό θά έ­
χει μέγιστες διαστάσεις 23 έκ., ή στέψις θά ύπέρκειται τής μέσης 
στάθμης θαλάσσης (Μ.Σ.Ο.) κατά 50 εκ. περίπου, οί δέ παράπλευρες 
επιφάνειες θά διαμορφωθούν μέ κλίσεις 1:2.

2. Αποβάθρα επί’πασσάλων. ‘Η άποβάθρα αύτή πλάτους 21.00 μ. άπο­
τελείται άπό πλακοδοκό άπό οπλισμένο σκυρόδεμα, τής οποίας οί δο­
κοί στηρίζονται σέ πασσάλους, κατακορύφους καί λοξούς. Τήν έμπη- 
ξη λοξών πασσάλων επιβάλλουν άφ’ένός μέν ή σεισμικότης τής περιο­
χής (γιά τήν παραλαβή τών οριζοντίων δυνάμεων τού σεισμού) καί άφ’ 
ετέρου οι δυνάμεις έλξεως άπό τις προσδέσεις καί ώσεως άπό τις 
προσκρούσεις.
Οι πάσσαλοι θά είναι πρόχυτοι άπό οπλισμένο σκυρόδεμα, πού προ— 
κρίθηκαν γιατί στήνπροκειμένη περίπτωση, εκτός άπό τά άλλα προ­
σόντα τους είναι καί συναγωνιστικοί άπό άποψη δαπάνης δεδομένου 
ότι στήν Κρήτη δεν υπάρχει ξυλεία κατάλληλη γι’αύτή τή δουλειά.

(1 ) Γιά τόν καθορισμό τού τρόπου έκτελέσεως τής έκβαθύνσεως έγι­
νε συνεργασία μέ τήν Βρεταννική 'Εταιρεία JAMES CONTRACTING 
καί SHIPPING CO. LTD. πού αποτελεί Παράρτημα τής WESTMINSTER 
DREDGING COMPANY.

(2)’Αναλυτικώτερα βλέπε ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV, ΔΥΝΑΤΕΣ ΛΥΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ.
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Οι ξύλινοι πάσσαλοι, διατρέχουν τον κίνδυνο νά διαβρωθούν στο εξω 
άπ’τη θάλασσα μέρος τους - άπό τυχόν ύπάρχοντα ξυλοφάγα έντομα 
(σαράκια), γι’αύτόθά πρέπει νά έμποτισθοΰν καταλλήλως. Πάντως κι 
αν καταστραφοΰν δεν θίγεται η κυρίως κατασκευή. Οι πάσσαλοι θα 
είναι πάσσαλοι τριβής, δεδομένου ότι άπό τις γεωτρήσεις πού έγι­
ναν στη θάλασσα, φαίνεται πώς ό βράχος βρίσκεται σε μεγάλο βάθος- 
σέ καμμιά περίπτωση δεν συναντήθηκε βράχος μέχρι καί τά δέκα πέν­
τε (15.00 μ.) μέτρα κάτω άπό τόν πυθμένα. 'Ο ακριβής αριθμός τους 
η^διάμετρος καί τό βάθος έμπηξεώς τους, θά καθορισθούν στό στάδιο 
τΠς Οριστικής μελέτης τού κρηπιδοτοίχου. Στό ίδιο στάδιο θά καθο- 
ρισθεί καί η ακριβής τιμή μονάδος γι’αύτό τό έργο. Γιά τις ανάγ­
κες της παρούσης γενικής μελέτης έπαρκεΐ η’ ένδεικτικη τιμή πού 
υπολογίσθηκε στη συγκριτική μελέτη των πέντε προσφερομένων λύσε- 
ων0) σε 92.945 Δρχ. άνά τρέχον μέτρο κατασκευής.

Κτιριακές καί άλλες κατασκευές

Οΐ κτιριακές εγκαταστάσεις θά είναι άπό σκελετό μέ Οπλισμένο σκυ­
ρόδεμα, λόγω της σεισμικότητας της περιοχής. 'Η στέγασις των κτι­
ρίων γίνεται, ανάλογα πρός τό μέγεθος, διά πλακών εξ Οπλισμένου 
σκυροδέματος ή μεταλλικών δικτυομάτων. Οι δρόμοι, τά δάπεδα καί 
οι άλλοι έπιστρωμένοι χώροι θά έχουν βάση άπό θραυστό άσβεστολι.- 
θικό υλικό της περιοχής καί έπίστρωση άπό άσφαλτικό σκυρόδεμα πα- 
ραγόμενο σέ μόνιμη έγκατάσταση καί διαστρωνόμενο θερμό.

Εργατικό -δυναμικό, υλικά και εξοπλισμός.

Δέν υπάρχει πρόβλημα εργατικών χειρών, ειδικευμένων καί μη, γιά . 
την κατασκευή τών προτεινομένων έργων, 'Η έκτέλεσις δύο μεγάλων 
έργων στην ίδια Ακριβώς περιοχή, τό άεροδρόμιο τού NATO στό ’Α- 
κρωτηρι καί τό πυραυλικό κέντρο έκπαιδεύσεως άπέδειξαν την έπάρ- 
κεια δε ειδικευμένο καί μό έργατοτεχνικό προσωπικό, καί χρησιμέυ­
σαν σάν φυτώριο νέου ειδικευμένου προσωπικού. ’Αλλά κι’άν γιά 
μια ορισμένη ειδικότητα δέν βρίσκεται στην Κρητη άρκετό προσωπι­
κό, ό εργολάβος μπορεί εύκολα νά μεταφέρει επί τόπου άπό την πε­
ριοχή πρωτευούσης.

Ως πρός τό προσωπικό έπιβλέψεως, οΐ ειδικευμένες σέ άναλόγου 
φυσεως έργα μεγάλες έταιρίες - καί υπάρχουν άρκετές στην ‘Ελλά­
δα - διαθέτουν ειδικευμένο μόνιμο τεχνικό προσωπικό, μέ έπαρκεις 
ικανότητες. Γιά την επίβλεψη όμως τών έργων άπό πλευράς εργοδό­
του ή καταστασις δέν παρουσιάζεται τό ίδιο εύνοικη, άν πρόκειται 
την επίβλεψη αύτύ νά τάν άναλάβει λιμενική επιτροπή ή δημοσία υ­
πηρεσία οχι γιατί τό προσωπικό υστερεί ενδεχομένως σέ ικανότητες, 
γνώσεις και επιστημονική κατάρτιση, άλλά γιατί είναι περιορισμέ­
νο σε αριθμο, σέ σημείο πού καθίσταται άδύνατο νά έπωμισθεί καί 
τό βάρος της πρόσθετης αυτής εργασίας.

Τά κύρια υλικά πού προβλέπεται νά ενσωματωθούν στό έργο είναι:

1. Το υλικό τού πυθμένος πού θά άποκτηθεί άπό την εκβάθυνση του 
καί στό μεγαλύτερο μέρος του είναι κατάλληλο γιά υλικό έπι- 

(1)’Αναλυτικώτερα βλέπε ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV, ΔΥΝΑΤΕΣ ΛΥΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ
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χώσεως^ . Με το υλικό αυτό προβλέπεται νά διαμορφωθεί ολόκλη­
ρη σχεδόν ή λιμενική ζώνη.

2. Θραυστό υλικό λατομείου Ασβεστολιθικής συστάσεως σκληρό καί Αν 
δεκτικό που ύπάρχει κοντά στην θέση του έργου καί προβλεπεται 
νά χρησιμοποιηθεί για την κατασκευή τού κρηπιδοτοίχου, καί στα 
έργα οδοποιίας.

5. Τσιμέντο. ‘Η Κρήτη δεν διαθέτει εργοστάσιο παρασκευής τσιμέν­
του καί στήν πρώτη τούλάχιστο φάση των εργασιών ή προμήθεια θά 
γίνεται Από τήν ηπειρωτική ‘Ελλάδα. "Ισως αργότερα, αν κατα- 
σκευασθεί το προγραμματισμένο εργοστάσιο παρασκευής τσιμέντου- 
πού πρέπει νά γίνει στήν περιοχή τού λιμένος, γιατί οι εγκατα­
στάσεις του θά εύκολύνουν τήν εξαγωγή του στήν Μέση *Ανατολή- 
τό ύλικό αυτό θά το προμηθεύονται τα έργα έπί τόπου.

4· Σιδηρούς οπλισμός καί γενικά χαλύβδινοι ράβδοι καί ελάσματα 
θά είσάγονται είτε από τήν ηπειρωτική 'Ελλάδα είτε από το ε­
ξωτερικό ανάλογα μέ τις προβλέψεις καί τις ανάγκες.

5· Τέλος δλόκληρο τό ήλεκτρολογικό υλικό θά είσαχθεί από τό εξω­
τερικό.

Τό έργατοτεχνικό προσωπικό μπορεί νά εγκατασταθεί είτε στον οίκι- 
σμό τής Σούδας είτε στά Χανιά (έτσι θά Αποφευχθεί ή Ανάγκη δημι­
ουργίας προσωρινού οικισμού για τη στέγαση του) Από όπου καί θά 
γίνεται ή προμήθεια τροφίμων, καυσίμων, λιπαντικών, κλπ."0σον α­
φόρα τις επισκευές των μηχανημάτων, αυτοκινήτων κτλ. δ εργολάβος 
κατά τήν κρίση του είτε θά δημιουργήσει πρόχειρες εγκαταστάσεις 
επί τόπου είτε θά χρησιμοποιεί τις εγκαταστάσεις επισκευών των 
Χανίων, αν κρίνει ότι μπορούν νά τόν εξυπηρετήσουν ικανοποιητικά 
χωρίς νά επιβαρύνουν τό κόστος τού έργου.

Τά κυριώτερα μηχανήματα πού θά απαιτηθούν γιά τήν ολοκλήρωση τού 
προτεινομένου έργου είναι:

1. Μία (1) Αναρροφητική βυθοκόρος μέσων διαστάσεων.

2. "Ξνα (1) συγκρότημα θραυστήρος μέ τριβείο.

5. Δύο τούλάχιστον μηχανικά πτύα τής 1 ΐ/2 κυβικής γυάρδας.

4 .’Επαρκής αριθμός δδοστρωτήρων δλων τών τύπων, π.χ. μέ ελαστι­
κά έπίστρωτα μικρού βάρους (τύπου GALLION) ή βαρείς δδοστρω- 
τήρες τών 10-12 τόννων.

5 .*0 άπαιτούμενος έκάστοτε Αριθμός αναμικτήρων σκυροδέματος.

6 .’Εγκατάστασίς παρασκευής θερμού Ασφαλτικού σκυροδέματος.

7 ."Ενας προωθητήρας DT.

8 .’Αριθμός φορτηγίδων μέ κινητό πυθμένα.

9 .^Αριθμός Ανατρεπομένων φορτηγών αυτοκινήτων.

(1)*Αναλυτικώτερα βλέπε ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III. ΕΡΕΥΝΑ ΣΥΝΘΗΚΩΝ ΘΞΜΕΛΙ- 
ΩΣΕΩΝ.
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10 .‘Υδροφόρα αυτοκίνητα.

11 .’Ηλεκτροπαραγωγή ζεύγος κλπ.
C

Τέλος σημειώνεται ότι στην περιοχή των Χανίων όπως καί στην υπο- 
λοιπη Κρήτη υπάρχουν ύπεργολάβοι γιά ολες σχεδόν τις εργασίες 
πού περιλαμβάνονται στο προτεινόμενο έργο.

Πρόβλεφις γιά ειδικά κατασκευαστικά προβλήματα.

Οί κλιματολογικές συνθήκες τού τόπου είναι αριστες απο την αποψη 
τής κατασκευής(1). ‘Ο χειμώνας είναι ήπιωτατος, η θερμοκρασία^ 
σπανίως κατεβαίνει κάτω από τό μηδέν ενώ ο παγετός είναι σχεδόν 
ανύπαρκτος.‘Η ξηρά εποχή είναι παρατεταμένη. Οι εργασίες, οι πε­
ρισσότερες τουλάχιστον, μπορούν να συνεχισθουν άπροσκοπτα ολη 
σχεδόν τήν διάρκεια τού έτους, με εξαίρεση ίσως γιά τις θαλασσι- 
ες τις λίγες μέρες πού φύσα νοτιοανατολικός άνεμος.

Τα θαλάσσια ρεύματα στον κόλπο τής Σούδας είναι ασθενή, και το 
εύρος τής παλιρροίας είναι συνήθως ανεπαίσθητο. Γενικά οι κλίμα- 
τολογικές καί ώκεανογραφικές συνθήκες δεν πρόκειται να επηρεάσουν 
τήν οργάνωση τού έργου καί τήν πρόοδο των εργασιών. .

Δεδομένου ότι οι εργασίες προβλέπεται νά έπεκταθούν προς Δ^τών 
σημερινών εγκαταστάσεων τού λιμένος δέν προβλεπεται παρεμποδισις 
τής λειτουργίας του κατά τήν διάρκεια εκτελεσεως των προτεινομε— 
νων έργων.

Τέλος δέν μπορούν νά έκτιμηθουν τυχόν καθυστερήσεις απο απεργίες 
ή άλλους παράγοντες.

Σχέδιο έκτελέσεως τού έργου

*Η γενική πορεία των εργασιών, εϊτε έκτελεσθούν σέ μία είτε σε 
περισσότερες φάσεις είναι;
1. ’Εκβάθυνσις τού πυθμένας στις θέσεις πού πρόκειται νά κατα- 

σκευασθούν οι κρηπιδότοιχοι καί εναπόθεσις τού υλικού εκσκα­
φής σέ αρκετή άπόσταση κοντά στήν ακτή.

2. Κατασκευή λιθορριπής.

3. Κατασκευή αποβάθρας εκ πασσάλων
4. Κατασκευή τοίχου γιά τήν πλευρική προστασία της επιχωσεως. 

Είναι προτιμώτερο νά προηγηθούν οι εργασίες (2) καί (3) α­
πό τήν γενική εκβάθυνση τού πυθμένας γιατί μ’αύτό τό τροπο . 
περιορίζεται ή πρός διευθέτηση περιοχή καί υπάρχει ή μικρο- 
τέρα απώλεια σέ ύλικό έπιχώσεως.

5. *Εργασμες έκβαθύνσεως τού πυθμένος (γενικές) και χρησιμοποι- 
ησις τού υλικού γιά διαμόρφωση τής λιμενικής ζώνης.

6. Κατασκευή δρόμων, δαπέδων καί των αλλων επιστρωμένων χωρων.

(1) ’Αναλυτικώτερα βλέπε ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I; ΚΛΙΜΑΤΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ
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7. Ανέγερσίς κτιριακών έγκαταστάσεων καί εξοπλισμός του λιμένος 
με τον Απαραίτητο μηχανικό εξοπλισμό,· ήλεκτροφωτισμό. ύδρευση 
ση κλπ.
"Οσον Αφορή την κατεδάφιση των σπιτιών στό μυχό του κόλπου αύ- 
τη θα πραγματοποιηθεί μετά την εγκατάσταση των κατοίκων της 
στις νεες κατοικίες πού θά τούς παραχωρηθουν στόν προγραμματι- 
ζόμενο νέο οικισμό Σούδας-Χανίων.

Στην κατασκευή θά πρέπει νά έπιδιωχθοΰν, κατά τό δυνατόν, ή χρη- 
σιμοποιησις μηχανικών μέσων που και το κόστος των έργων υποβιβά­
ζει καί συντείνει στην ταχύτερη τους εκτέλεση.

ΜΕΘΟΔΟΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΕΩΣ - ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΣ

‘Η οικονομική Αξιολόγησις τού προτεινομένου έργου θά στηριχθέΐ α­
ποκλειστικά στις ωφελειες που θα προκόψουν για τήν οικονομία τής 
χώρας^απο την κατασκευή του καθ’οιονδήποτε τρόπο καί σέ οποιαδή- 
ποτε έκταση μετρούνται, σε σχέση με τό συνολικό κόστος πού συνε- 
πάγεται~γιά τήν οικονομία ή κατασκευή του. 'Η μέθοδος αυτή δέυ 
αποτελεί βέβαια ιδεώδη μεθοδο αξιολογήσεως γιατί δέν λαμβάνει ύπ’ 
οψιν τις ωφελειες που θα προεκυπταν Από διαζευκτικούς τρόπους 
χρησιμοποιησεως των σχετικών οικονομικών πόρων. Συνιστώ εν τού- 
τοι ς , σπουδαι ο κριτήριο οίκονομικοτητος, χωρίς νά Αποτελεί καί 
κριτήριο έκτιμησεως της σκοπιμότητας έκτελέσεως τού έργου.

Για τον τελευταίο,αυτο σκοπο θα χρειασθει νά συγκρίνομε μόνον τές 
ωφελείες ,αυτών που χρησιμοποιούν το εργο, κι’Απ’αύτές μονάχα όσες 
μπορεί να αποτιμηθούν σε χρήμα, προς τις δαπάνες πού συνεπάγεται 
η κατασκευή του αυξημένες με τις δαπανες συντηρήσεως καί λειτουρ­
γίας.

Οι πιθανες ωφελειες απο την εκτελεση του έργου μπορεί νά ταξινο­
μηθούν στις εξής κατηγορίες.

α. Συμβολή του έργου στην οίκονομικη Ανάπτυξη, έκφραζομένη στήν 
Αξια της παραγωγής που δεν θα λαβαινε χώρα σέ περίπτωση μή έκ­
τελέσεως τού έργου, ή στήν αύξηση τής Αξίας παραγωγής ητών ■ 
πλουτοπαραγωγικών πηγών.

β.Μείωση τού,κόστους διακινήσεως για επιβάτες καί κυρίως για εμ­
πορεύματα ιδιαίτερα γιά τις εξαγωγές.

γ.Μικρότερα Αναλογικά έξοδα συντηρήσεως καί λειτουργίας.

δ.Εξοικονόμηση χρόνου.

ε.Παροχή περισσοτέρων διευκολύνσεων καί Ανέσεων.

στ.Αυξησις των,εσοδων του προύπολογισμου, σάν Αποτέλεσμα τής αύ- 
ξησεως του ανα κεφαλήν ακαθαρίστου εισοδήματος συνεπείς τής 
έκτελέσεως τού έργου.

Η,σε ,ΧΡΓμα αποτιμησις των ωφελειών αυτών είναι Ανέφικτη είτε για- 
τι δεν υπάρχει αγοραία τιμή, είτε λογψ αδυναμιών στατιστικής φύσε- 
ως, όπως είναι ή Αδυναμία διαχωρισμού τούμέρους τής αυξήσεως τόύ 
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εισοδήματος πού οφείλεται αποκλειστικά στην εκτέλεση τού προτεΐ- 
νομένου έργου άπό την συνολική αύξηση τού εισοδήματος.

’Εξ άλλου ή άποτίμησις τού εξοικονομούμενου χρόνου αν καί κατ αρ­
χήν είναι δυνατή, με βάση τις ωριαίες άποδοχές αυτών πού χρησι­
μοποιούν το λιμάνι, περιέχει σε σημαντικό βαθμό τό υποκειμενικο 
στοιχείο. Τό ίδιο μπορεί νά πει κανείς καί για τις ωφέλειες από 
τήν μείωση τού κόστους διακινήσεως πού είναι συνάρτηση περισσο­
τέρων άσταθμήτων παραγόντων.

"Ετσι, γιά νά κρίνομε τό σκόπιμο, άπό τεχνικής καί οικονομικής ά- 
πόψεως, έκτελέσεως τού έργου περιοριζόμαστε νά συγκρίνομε τα ετη- 
σια έσοδα πού θά έχει τό λιμάνι, όταν ολοκληρωθούν τά έργα, προς 
τίς συνολικές ετήσιες δαπάνες πού περιλαμβάνουν τά έξοδα λειτουρ­
γίας καί συντηρήσεως καί τό έτήσιο τοκοχρεωλύσιο άποσβέσεως τού 
ποσού τό όποιο δαπανήθηκε γιά τήν κατασκευή τού έργου.

Είναι ευνόητο ότι σ’αύτή τή περίπτωση στό πρώτο μέρος τής συγκρί- 
σεως, περιλαμβάνεται ένα ποσοστό μόνον άπό τις ωφέλειες αυτών που 
χρησί μοποιούν τό λιμάνι καί ως έκ τούτου, ό συντελεστής άσφαλείας 
ιού ως B-Cj R γνωστού λόγου ωφελειών πρός δαπάνες είναι άρκετα 
αυξημένος. "Ετσι στήν πραγματικότητα ένα B-C, R έστω καί ελάχιστα 
μεγαλύτερο τής μονάδος είναι ύπερεπαρκές εύνοϊκό κριτήριο τής 
σκοπίμοτητος έκτελέσεως τού έργου.

Προϋποθέσεις, καί παραδοχές

1. Τό όλο έργο προβλέπεται νά άρχίσει κατά τό 1970 καί νά άποπε- 
ρατωθεΐ εντός πενταετίας, δηλ. ως τό 1975·

2. Ωςοέπιτοκ^οστό όποιο βασίζονται ή άναγωγή κόστους σέ δραχμές 
καί ωφελειών λαμβάνεται τό 6^. Γιά τό κόστος σέ συνάλλαγμα 
λαμβάνεται τό 3,5%·

Εκτίμησις τού μέρους τών ωφελειών πού άντιπροσωπεύουν τά έσοδα
■ ^°^ λϊμένος

Γιά τήν εκτίμηση τών καθαρών εσόδων τού λιμένος προϋποθέτουμε 
οτι i

1. Θα έλαττωθει δ άριθμός τών έργατοφορτοεκφορτωτών σέ 150 τό 
πολύ συμπεριλαμβανομένων καί τών χειριστών μηχανημάτων καί 
γενικά τού μηχανικού εξοπλισμού τού λιμένος.

2. Θά τηρούνται χωριστοί λογαριασμοί γιά τις διάφορες "εκμεταλ­
λεύσεις" τού λιμένος, γιά νά διευκολύνεται ή Διοίκησις στή 
συναγωγή συμπερασμάτων.

3. Θα χρησιμοποιείται κατάλληλο καί είδικεύμένο προσωπικό, σέ 
άριθμό πού δέν θά ξεπερνά τά πενήντα άτομα, συνολικά.

'Από τούς χωριστούς αυτούς λογαριασμούς, πού θά είναι όλοι τους 
ο.καθένας χωριστά ισοσκελισμένος οι:
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a. Εργατικού προσωπικού φορτοεκφορτώσεων

β. ’Αποθηκεύσεως εμπορευμάτων

γ. Χορηγήσεως μηχανικών μέσων

δ. ’Επιχειρήσεως ρυμουλκήσεων

θά αφήνουν υποτυπώδη ποσά ύπέρ του λιμένος. ’Εν τούτοις έπειδή 
όπως φαίνεται στους προϋπολογισμούς αυτούς πού παρατίθενται πάρα 
κάτω γιά τά χρόνια 1975 καί 1985 περιλαμβάνεται καί ή άπόσβεσις 
των μηχανημάτων και των πλωτών μέσων ρυμουλκήσεως τά ποσά αύτά ■ 
θα πρέπει νά μεταφερθοϋν καί στάα'Εσοδα του Γενικού Προϋπολογι­
σμού τού Λιμένος.

Πβ^ίΕΒί^Π^^ι^ΕΙΞ^Ι?^ Φορτοεκφορτώσεων (1975)

"Εσοδα "Εξοδα

1. Φορτοεκφορτω­
τικά εσωτερι­
κού 550.000 
τόν.μέ οχημα­
ταγωγά προς
5 Δρχ./τον. Δρχ.

100 έργάται πρός
100.000Δρχ„/άτ.
(συμπε ριλαμβάνον-
ται δώρα εορτών
καί άδειαι με-τ’ά-

2.750.000 ποδοχών) Δρχ.10.000.000
100.000 τον.μέ 
συμβατικά μέσα 
πρός 25 Δρχ./ 
τον. "

I ,Κ. Α. Εργοδότου " 1.000.000
Δαπάνες διοική- ................

2.500.000 σεως " 1.200.000

2. Φορτοεκφορτω^ι- 
κά εξωτερικού 
580,000 τόνν.με’
CONTAINERS πρός 
10 Δρχ/τόνν. "

Δαπάνες εντευκτη­
ρίου, εστιατορί­
ου, έπιμορφώσεως
κ.λ.π. " 1.200.000

5.800.000 Δρχ.15.400.000
100.000 τον,με 
συμβατικά μέσα 
πρός 50 Δρχ./ 
τον. "

'Υπέρ λιμένος " 650.000
5.000.000 . ,

ΣΥΝΟΔΟΝ Δρχ. 14.050.000 Δρχ.14.050.000
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Προϋπολογισμός ’Εργατικού Προσωπικού Φορτοεκφορτώσεων (1985)

"Εσοδα "Εξοδα

1. Φορτοεκφορ­
τωτικά εσω­
τερικού 
650.000 τον.
με Οχηματα­
γωγά πρός 5 
δρχ. Δρχ.

120 έργάται πρός
100.000 (Συμπε-
ριλαμβάνονται
δώρα Πάσχα καί
Χριστουγέννων
καί άδετα μετ’

3.250.000 αποδοχών Δρχ.12.000.000
100.000 τόν- 
νοι με τη 
συμβατική μέ-- 
θοδο πρός 25 
δΡΧ· "

Ι.Κ.Α. ’Εργοδό­
του " 1.200.000

Δαπάνες διοική- 
2.500.000 σεως ε^σπράξεως

2. Φορτοεκφορ­
τωτικά εξω­
τερικού 
450.000 με' 
CONTAINERS

κατανομής " 1.200.000

Δαπάνες εντευκτη­
ρίου, εστιατορί­
ου, έπιμορφώσεως" 1^200.000

" 15.600.000
πρός 10 δρχ. " 4·5θθ.000 ’Υπέρ λιμένος " 650.000
120.000 με τή 
συμβατική μέ­
θοδο πρός 50 
δρχ. " "

Δρχ.

6.000.000

16.250.000 Δρχ. 16.250.000

Προϋπολογισμός άποθηκεύσεως εμπορευμάτων (1975-1985)

Εσοδα "Εξοδα

Αποθηκε υτι κά 
100.000 τόννοι 
εμπορευμάτων ε­
ξωτερικού έπί 
10 ημέρας πρός 
0,50-δρχ. άνά 
ημέραν καί τόν. Δρχ.

Δικαιώματα πα­
ραλαβής, παρα-

500.000

Προσωπικόν Απο­
θηκών 10X70.000

Ι.Κ.Α. εργοδότου 

Δαπάνες διοική- 
σεως

Συντήρησίς Απο­
θηκών Γεφυρο­
πλαστιγγών

Δρχ. 700.000

" 70.000

" 70.000

” 200.000
δοσεως 100.000
Χ5 "
Ζυγιστικά "

500.000
100.000 “Υπέρ Λιμένος

" 1.040.000

". 60.000

Δρχ. 1,100.000 " 1.100.000
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Προϋπολογισμός χορηγήσεως μηχανικών μέσων (1975)

*Εσοδα 'Έξοδα
1.’Εμπορεύματα έσω- Τεχνιται χειρι-

τερικου χορήγη- σται 25 πρός
σις γερανών και 120.000 (περιλαμ-
πε ρονοφορων βάνονται δώρα έ-
100.000 τον.πρός ορτών και άδεια
10 Δρχ./τον. Δρχ.1.000.000 • μετ’άποδοχών Δρχ.3.000.000

2.’Εμπορεύματα Ι.Κ.Α. " 300.000
έξωτερικου Δαπάνες διοικήσε-
χειρισμός φορ- ως " 100,000
τοκιβωτίων
380.000 τόν. Δαπάνες έντευκτη-
πρός 20 Δρχ./ ρ ι ο υ, ε στ ι ατο ρ ί ο υ,
τον. " 7.600.000 επιμορφώσεως κ.τ.λ. 300.000

Χειρισμός συμ- Συντήρησις μηχανη-
βατικός 100.000 μάτων ” 1.800.000
τόν. πρός 25 Καταναλώσεις " 1.600.000Δρχ./τον. 2.500.000

" 7.100.000
Εις Γενικόν Προ-
ϋπολογίσμόν δι’ 
αποσβέσεις μηχα­
νημάτων " 4.000.000

' Υπέρ Λιμένος -----

Δρχ,11.100.000 Δρχ. 11.100.000

Προϋπολογισμός χορηγήσεως μηχανικών μέσων (1985)

Εσοδα Έξοδα

1.’Εμπορεύματα έσω- Τεχνιται χειρισται
τερικου χορήγη- 30 πρός 120.000 Δρχ. 3.600.000
σίς γερανών και 
πε ρονοφόρων Ι.Κ.Α. " 360.000
100.000X1Ο/δρχ. Δρχ.1.000.000 Δαπάναι διοικήσεως" 360.000

2.’Εμπορεύματα έξω- Δαπάναι έντευκτη- 
ριου εστιατορίου, 
έπιμορφώσεως " 360.000

τερικου χειρι-
σμός φορτοκιβω-
τιων 450.000 Συντήρησις μηχα-
προς 20 δρχ. Δρχ.9.000.000 νημάτων Π 2.300.000

Χειρισμός συμ­
βατικός

Καταναλώσεις " 2.000.000
8.980.000

120.000 πρός Εις γενικόν προ-
25 δρχ. " 3.000.000 ϋπολογίσμόν δι’ά-

πόσβ. μηχανημάτων 11 4.000.000

Υπέρ λιμένος " _ 20.000
Δρχ.13.000.000 " 13.000.000
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Προϋπολογισμός έπιχειρήσεως ρυμουλκήσεως (1975)

" Εσοδα W Έξοδα
Ρυμουλκιστικά Δρχ.2.200.000 Πληρώματα 10X70.000 

(Περιλαμβάνονται δώ­
ρα εορτών και άδεια 
μετ’ αποδοχών) Δρχ ο 700.000

Ν Α Τ Π 70.000

Δαπάνες διοικήσεως !Ι 40.000

Δαπάνες εντευκτηρίου 
εστιατορίου κ.λ.π. 40.000

Συντήρησις πλωτών 
με σων I! 400.000

Καταναλώσεις Π 450.000

ΙΤ 1.700.000

Εις Γενικόν Προϋπο­
λογισμόν δι’άπόσβε- 
σιν πλωτών μέσων If 500.000

ΣΥΝΟΔΟΝ Δρχ. 2.200.000 Π 2.200.000

Προϋπολογισμός '"Επιχειρήσεως Ρυμουλκήσε ως (1985 )

"Εσοδα " Εξοδα

Ρυμουλκιστικά Δρχ.2.500.000 Πληρώματα 10Χ70.000 Δρχ« 700.000

NAT Η 70.000

Δαπάνες διοικήσεως 
Έντευκτήρι ον- ‘Εστι- 
ατόριον

!1

IT

70.000

70.000

Συντήρησις πλωτών 
με σων Π 500.000

Καταναλώσεις πλωτών 
μέσων Π 500.000

Π 1.910.000
Εις γενικόν προϋπο­
λογισμόν δι’άπόσβε- 
σιν πλωτών μέσων fl 500.000

‘Υπέρ λιμένος Τ! 90.000

Δρχ. 2.500.000 Δρχ. 2.500.000
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ΓΕΝΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΛΙΜΕΝΟΣ ΣΟΥΔΑΣ (1975)

Εσοδα Δαπάνες λειτουργίας καί συντηρήσεως

1. Τέλη έπί έμπορευμάτων 1.

α.’Εσωτερικού με δχηματα- 
γωγά 550.000 τον.πρός
15 Δρχ./τον! Δρχ.8.250.000

β.’Εσωτε ρι κού με συμβα­
τικά μέσα
100.000 τον.πρός 20
Δρχ./τον. 2.000.000

γ. ’Εξωτερικού με φορτο-
κιβωτια
500.000 τον.πρός 20
Δρχ./τον. 7*600.000^·

δ.’Εξωτερικου με συμβα- 3*
τικά μέσα
100.000 τον.πρός 25 4·
Δρχ./τον. 2.500.000

2. Τέλη έπί πλοίων 2*000.000

5. Τέλη έπί έπιβατών Από
5 έως 12 Δρχ. Ανά έπι-
βάτην Αναλόγως θέσεως 2.200.000

4. Διάφορα έσοδα (ένοίκια 
χώρων κ.τ.λ.) 5*000.000

5. Διάφορά υπέρλιμένος 
των έπί μέρους εκμε­
ταλλεύσεων (περιλαμ­
βάνονται καί Αποσβέ­
σεις μηχανημάτων)

Μισθοδοσία προ­
σωπικού
40 Χ 80.000
(πε ριλαμβάνονται 
δώρα/έορτών καί" 
άδεια μετ’Αποδο-
χών) Δρχ.3*200.000

Ι.Κ.Α. " 520.000

Δαπάνες διοική- 
σεως " 500*000

Φωτισμός λιμένος" 400.000

Καθαριότης " 400.000

Συντήρησις οδι­
κού δικτύου πλα­
τειών λιμενικών 
καί κτιριακών 
έγκαταστάσεων, δι­
κτύων φωτισμού, 
ύδρεύσεως/ Αποχε- 
τεύσεως, τηλεφώ­
νων κ.τ.λ.) " 3*000.000

('Η συντήρησις τών 
μηχανημάτων, τών 
ρυμουλκών καί τών 
Αποθηκών προεβλέφθη 
εις τ άς έπί μέρους 
εκμεταλλεύσεις)

α.’Εργατικού 
προσωπικού 650.000

β. ’ Αποθηκεύσεως 60.000
γ. Μηχανικών μέ­

σων 4*000.000

δ. Ρυμουλκήσεως 500.000 
 5.210.000

6. Συμβολή τών έπί μέρους 
έκμεταλλε ύσεων εις έξο­
δα διοικήσεως ως προ­
κύπτει έκ τών έπί μέ­
ρους Προϋπολογισμών 
1.200.000+70.000+
100.000+40.000 = 1.4/0.000

ΣΥΝΟΛΟΝ Δρχ. 34·170.000 Δρχ. 7.620.000

η$ 1,139*000 ή / 260.700
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ΓΕΝΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΛΙΜΕΝΟΣ ΣΟΥΔΑΣ (19θ5)

Εσοδα Δαπάναι λειτουργίας καί συντηρήσεων

1. Τέλη έπί έμπορευμάτων 

α.’Εσωτερικού με οχη­
ματαγωγά 650.000 
τόν.πρός 15 δρχ.

β.’Εσωτερικού συμβατι­
κά 100.000 τόν.πρός 
20 Δρχ.

γ.’Εξωτερικού με φορ- 
τοκιβώτια 450.000 
τον. προς 2.0 Δρχ.

δ.’Εξωτερικού συμβατι­
κά 120.000 τόν.πρός 
25 δρχ.

ΔΡΧ.
9.750.000

2.000.000

9.000.000

3.000.000

1. Μισθοδοσία προσωπικού 
40 Χ 80.000 δρχ.

Ι.Κ.Α.
"Εξοδα διοικήσεως

2. Φωτισμός λιμένος

3. Καθαριότης

Δρχ.
3.200.000

320.000
500.000

400.000

400.000

4 Συντήρησις οδικού δι-

2. Τέλη έπί πλοίων

3* Τέλη έπί επιβατών από 
3 έως 12 δρχ.άνά επι­
βάτην άναλόγως θέσεως

4· Διάφορα έσοδα (ενοί­
κια χώρων κλπ.)

5· Διαφοραί ύπέρ λιμένας 
των έπί μέρους έκμε- 
ταλλεύσεων
α; ’Εργατικού

προσωπικού 650.000

β. ’Αποθηκεύσεως 60.000
γ. Μηχ.μέσων 4.020.000

2.500.000

3.500.000

3.000.000

δ. Ρυμουλκή- 
σεως 590*000 5*320.000

6. Συμβολή έπί μέρους έκ- 
μεταλλεύσεων εις έξο­
δα διοικήσεως ως προ­
κύπτει έκ προϋπολογι­
σμών 1.200.000+70.000+ 
360.000+70.000. 1.700.000

ΣΥΝΟΛΟΝ ΔΡΧ. 39.770.000

$ 1.326.000

κτύου πλατειών,λιμε­
νικών καί κτιριακων 
έγκαταστάσεων,δικτύ­
ων φωτισμού, ύδρεύσε- 
ως, άποχετεύσεωςκλπ.
('Η συντήρησις τών 
μηχανημάτων,τών ρυ­
μουλκών καί τών άπο- 
θηκών προεβλέφθη εις 
τάς έπί μέρους εκμε­
ταλλεύσεις).

ΣΥΝΟΛΟΝ ΔΡΧ

J.000.000

7.820.000

$ 260.700
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Παρατηρειται στικτό έργο συνεπάγεται έσοδα για τον οργανισμό Λι- 
π^τ° Χρόνο ^λειτουργίας του, που' αυξάνουν &πό 

.54.170.000 Δρχ. ετησιως το 1975 σε' 39.770.000 έτησίως το 1985, 
κι &πο κει και πέρα μένουν περίπου σταθερά σ’αύτό το ύψος.

10

Με την προϋπόθεση ομαλής μεταβολής ητοι σταθερας κατ’έτος αύξήσε- 
ως, ιση'ς προς 39.770.000-34.170.000 , , Π

-----------—---- -— = 560.000 Δρχ. τά έσοδα σε
τρεχουσες τιμές θά είναι γιά τά δέκα (10) πρώτα χρόνια:

1975
54.170.000

34.170.000 —> 34-170.000 Δρχ.1976 + 560.000 34.730.000 Π
1977 54-750.000 + 560.000 35.290.000 1»
1978 55.290.000 + 560.000 Μ· 35.850.000 Μ
1979 55-850.000 + 560.000 ·>· 36.410.000 11
1980 36.410.000 + 560.000 Τ 36.970.000 Π
1981 36.970.000 + 560.000 37.530.000 1!
1982 37.530.000 + 560.000 ft 

■Μ 38.090.000 Η
. 1985 38.090.000 + 560.000 ··· 38.650.000 Π

1984
(1985)

38.650.000 
(39.210.000)

+ 
+

560.000 
(560.000) Μ 

•·

39.210.000 
(39.770.000)

Π 
η

Αξια στην αρχή του πρώτου χρόνου 
δεκαετίας-έπιτόκιο 6^. του συνολου των εσόδων της πρώτης

1) 34.170.000 χ 0,9454
2) 34.750.000 Χ 0,8900
5) 55.290.000 Χ 0,8396
4) 55.850.000 χ 0,7921
5) 56.410.000 χ 0,7475
6) 56.970.000 χ 0,7050
7) 57.550.000 χ 0,6651
8) 58.090.000 Χ 0,6274
9) 58.650.000 χ 0.5919

10) 59.210.000 Χ 0.5584

ΣΥΝΟΛΟΝ

= 52.255.980 Δρχ.
= 50.909.700 "
= 29.629.480 " ·
= 28.396.790 "
= 27.209.190 "
= 26.065.850 η
= 24.961.200 "
= 25.897.670 "
- 22.876.950 "
= 21.894.860 "

268.075.650 "

’Ετησια έσοδα

Μετα τα 10 (δέκα) πρώτα χρόνια ήτοι Από τού 1985" 
59.770.000 Δρχ. έτησιως

1. 'Αξια 40 (τεσσαράκοντα) ίσοπόσων 
έτησίων εισπράξεων είς την αρχήν 
τού 11ου έτους με έπιτόκιον 6^ 
59.770.000 χ 15,046=598.580.000

2. Αξια των άνωτερω είς την αρχήν 
τού πρώτου έτους: 
598.380.000X0.5584 =334-155-000

5. Ισοδύναμος έτησία άξια γιά 50 χρό­
νια 554-155.000 χ 0,06344 21.200.000 Δρχ.

. Διά τά πρώτα δέκα (10) χρόνια

Είς μεταφοράν 21.200.000 Δρχ.
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Λ H V * 9 * 9 ' OU W4· Αξια εις τήν αρχήν του 1 έτους 
του συνόλου των εσόδων των δέκα 
πρώτων ετών ως ύπελογίσθη προη­
γουμένως 268.075·650 Δρχ.

5·’Ισοδύναμες ετήσια άξια διά πε­
νήντα έτη 268.075*650X0,06344 17*000.000 Δρχ,

ΣΥΝΟΛΟΝ 38*200.000 Δρχ.

ή ^ 1,270,000

’Εκτίμησις δαπανών

‘Η αρχική έπενδυσιςγιά την εκτέλεση τών προτε ινομένων έργων υπολο­
γίζεται κατά το συνηθισμένο τρόπο γιά τον υπολογισμό δαπάνης κα­
τασκευής έργων αυτής της φύσεως.

Γιά μεγαλύτερη Ακρίβεια υπολογίζονται χωριστά τά Ακόλουθα κονδύ­
λια:

1 .’Απα-λλοτρίωσίς τής έκτάσεως πού θά καταληφθή άπό το προτεινόμε- 
νο έργο.

2. Καθαιρέσεις καί μεταφορά των υλικών υπαρχόντων κτισμάτων καί 
■ διάφορες άλλες παρόμοιες εργασίες.

3. ’Εκβάθυνσίςτου πυθμένος, μέ τη βοήθεια βυθοκόρου καί χρησιμο- 
ποίησίςτού υλικού εκσκαφής γιά δημιουργία λιμενικής ζώνης καί 
διαμόρφωση της περιοχής.

4. Κατασκε υη κρηπιδοτοίχου γιά τήν πλεύρισε πλοιαρίων Οχηματαγω­
γών, φορτηγών καί CONTAINERS.

5. Κατασκευή αποβάθρας μικρών σκαφών.

6. Εργα οδοποιίας (οδοί προσπελάσεως καί διακινήσεως, PARKING 
καί λοιποί επιστρωμένοι χώροι).

7. ’Εγκαταστάσεις άποθηκεύσεως (’Αποθήκαι, ύπόστεγα κ.τ.λ.).

8. Ανέγερσις άλλων κτιριακών εγκαταστάσεων (Κτίριον έπιβατών, 
Κτίριον Διοικήσεως, Κτίριον υποσταθμού, συνεργεία κ.τ.λ.).

9. Μηχανικός εξοπλισμός λιμένος.
10. Δίκτυα (‘Υδρεύσεως, άποχετεύσεως, ήλεκτροφωτισμού, τηλεφωνι­

κά κ.τ.λ.).

'Ο διαχωρισμός αυτός τών κονδυλίων επιτρέπει τήν χρησιμοποίηση 
διαφορών πιό Αποδοτικών χρονικών ορίων ζωής γιά κάθε είδος έρ­
γου.

Η έλλειψις οριστικής κατασκευαστικής μελέτης ή έστω καί προχω­
ρημένων προμελετών γιά τίς έπί μέρους εργασίες καθιστά ανέφικτο 
ακριβή προϋπολογισμό δαπάνης γιά τά έπί μέρους κονδύλια. ’Εν 
τούτοις κατεβλήθη κάθε δυνατή προσπάθεια, ώστε στή φάση αυτή 
τής μελέτης ο προϋπολογισμός νά μήν είναι μόνο ένδεικτικός τής 
τάξεως μεγέθους, Αλλά Αρκετά πλησίον τής πραγματικότητας. Πρό'ζ 
τούτο έγένετο έπιμελής προμέτρησις καί έχρησιμόποιήθησαν τιμές 
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μονάδος Εκ των Εν τή κράξει εφαρμοζόμενων.

Ακριβέστεροι προϋπολογισμοί θα δοθούν στις οριστικές κατασκευαστι­
κές μελετες τών Επί μέρους εργασιών.

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΔΑΠΑΝΗΣ ΕΚΤΕΛΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ

Α 
Α

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ

ΕΡΓΑΣΙΩΝ
ΜΟΝΑ­

ΔΕΣ ΠΟΣΟΤΗΤΕΣ ΤΙΜΗ 
ΜΟΝΑ- 
ΔΟΣ

ΔΑΠΑΝΗ ΣΕ ΔΡΑΧΜΕΣ
ΚΑΤΑΒΛΗΤΕΑ ΣΕ:

ΔΡΑΧΜΕΣ ΔΟΛΛΑΡΙΑ

(Ό1 (2) (3) (4) (5) (6) (7)

1

2

3

4

5

6.

7>
8

9

10

11

Απαλλοτριώσεις
Καθαιρε σε ι ς

’Εκβάθυνσις πυθ- 
μενος
α. Μαλακό υλικό 
β. Σκληρό υλικό

Κρηπιδώματα-προ- 
βλήτες

^Οδικόν δίκτυον, 
δάπεδα σταθμέύ- 
σεως καί λοιποί 
Επιστρωμένοι χώ­
ροι ( Ό

‘Υπόστεγο (TRAN­
SIT SHED)

’Αποθήκη
' Υποσταθμός,συν- 
εργεια Επισκευ- 
ών καί συντηρή- 
σεως, Αποθήκη 
κινητού Εξοπλι­
σμού
Κτίριο Επιβα­
τών

Κλίμακες Επικοι­
νωνίας κτιρίου 
επιβατών καί ο­
χηματαγωγών

Κτίριο Διοική- 
σεως

Μ2 44.000 300

ΚΑΤ’ΑΠΟΚΟΠΗΝ

Μ3 1.050.000 20
M3 1.300.000 30

ΩΣ ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΡΟΥΠΟ- 
ΛΟΓΙΣΜΟΣ

Μ2 84.700 200

M3 16.000 500
M3 16.000 500

ΚΑΤ’ΑΠΟΚΟΠΗΝ

M3 24.300 700

τ.μ. . 160 2000

Μ5 6.570 700

13.200.000

1.500.000

6.500.000
12.500.000

70.000.000

12.690.000

5.000.000

5.000.000

1.000.000

13.200.000

70.000

3.200.000

300.000

14.500.000
26.500.000

22.500.000

4.250.000

3.000.000
3.000.000

500.000

3.800.000

250.000

1.400.000

ω Περιλαμβάνεται μόνον τό 
Αποκλειστικά στό λιμένα.

τμήμα τού οδικού δικτύου πο ύ άναφερεται
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ΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 160.770.000 117.650.000

(2) (3) (4) (5) (6) (7)

12. Γερανοί κινητοί
των 6 τόν. Τεμ. 5 500.000 — 1.500.000

1.5· Γερανοί επί σιδη­
ροτροχιών για 
την φορτοεκφόρτω­
ση εμπορευματοκι­
βωτίων Τεμ. 1 15.000.000 1.000.000 14-000.000

14 Φορτηγά πε ρονοφόρα
αυτοκίνητα
α. των 5 τόννων Τεμ. 5 500.000 — 1.500.000
β. των 10 τόννων Τεμ. 5 600.000 - 5-000.000

15 Τεφυροπλάστιγγες
των 50 τόννων Τεμ. 2 250.000 100,000 400.000

16 Ρυμουλκά των 750
HP Τεμ. 2 5-000.000 - 6.000.000

17 Δίκτυον ύδρεύσεως ΩΣ ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΡ/ΣΜΟΣ 2.000.000 2.500.000

18 Δίκτυον άποχετεύ- 
σεως ακαθάρτων ΩΣ ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΡ/ΣΜΟΣ 1.000.000

19 Δίκτυον άποχετεύ- 
σεως όμβριων ΩΣ ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΡ/ΣΜΟΣ 1.500.000

20 Δέστρες, προσκρου­
στήρες κ.λ.π» ΩΣ ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΡ/ΣΜΟΣ 5-000.000 4-000.000

21 Δίκτυον ’Ηλεκτρι­
σμού (Παροχή-Φω- 
τισμό.ς.σήμανσις ' ■
Πυρκαϊάς κ.λ.π. ΩΣ ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΡ/ΣΜΟΣ 6.000.000 4-510.000

22 Τηλεφωνικόν δί­
κτυον ΩΣ ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΡ/ΣΜΟΣ 510.000 240.000

’Από τό κεφάλαιο πού Απαιτείται σε δραχμές πρέπει νά Αφαιρεθεϊ,ή 
άξια της δημιουργουμένης βιομηχανικής ζώνης, σάν έφ’άπαξ ωφέλεια 
άπό την εκτέλεση τού έργου, ή τιμή τής οποίας κατά τούς μετριω- 
τέρους υπολογισμούς θά είναι τουλάχιστον 1.000 Δρχ/Μ^.

'Η έκτασίςαυτή είναι περίπου 22.000 M2 καί κατά συνέπεια ή άξία 
της συντηρητικά ύπολογιζομένη θά φθάσει τάς 22.000.000 Δρχ.

Κατά συνέπειαν ο Προϋπολογισμός διαμορφώνεται ως εξής:
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ΔΑΠΑΝΕΣ ΣΕ ΔΡΑΧΜΕΣ 160.770.000-22.000. 000=158.770.000 η £ 4,625,700

’Απρόβλεπτα 1.550.000
... ., ----- 140.100.000 * 

η $ 4,670,000
ΔΑΠΑΝΕΣ ΣΕ ΣΥΝΑΛΛΑΓΜΑ 117.650.000 η £ 5,921,700

Απρόβλεπτα 1.150.000

118.800.000 η $ 5,960,000

ΣΥΝΟΛΟ 258.900.000 Χ 
η $ 8,650,000

Τόκοι κατά την διάρκεια τής πενταετούς κατασκευής.

Στο δνωτερω ποσο πρεπει να προστεθούν οι τόκοι κατά τη διάρκεια 
^Ί1” πενταετούς κατασκευής. Για το κεφάλαιο σε δραχμές με έπιτόκιο 
6^ καί γιά τό κεφάλαιο σε δολλάρια με έπιτόκιο 5,5^.

Παραδεκτημεθοδος υπολογισμού τής συνολικής &πό τόκους έπιβαρύνσε- 
ως κατά τη διάρκεια κατασκευής ή βάσει τού τύπου Κ Χΐ/2 Τ Χ e, δ- 
ποθ

Κ το για την έκτελεση των προβλεπομένων εργασιών άπαιτούμενο κεφά­
λαιο

Τ δ χρόνος κατασκευής σε έτη 
ι τό έπιτόκιον

’Αρα τό κεφάλαιο σε δραχμές θά επιβαρυνθεί με 
140.100.000 Χ 1/2 Χ 5 Χ 0,06 = 21.015.000 Δρχ.

Τό κεφάλαιο σέ συνάλλαγμα θά έπιβαρυνθεί με'
118.800.000 X V2 Χ 5 Χ 0,055 = 10.595.000 Δρχ.

Κατα συνέπεια η συνολική προς αποσβεσιν δαπάνη διαμορφώνεται;
α. Δαπάνη σέ δραχμές 140.100.000+21.015.000=161.115.000 ή $ 5,570,500 
β. Δαπάνη σέ συν/γμα 118.800.000+10.595.000=129.195.000 ή $ 4,506,50°.

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΠΡΟΣ ΑΠΟΣΒΕΣΙΝ ΔΑΠΑΝΗ 290.510.000 ή / 9,677,°°°

*Ανηγμένες έτήσιες δαπάνες

1. Δαπάνες λειτουργίας καί συντηρήσεως όπως υπολογί­
σθηκαν στον Γενικό Προϋπολογισμό τού λιμένος Δρχ. 7.820.000

2. Ανακατασκευη οδων, δαπέδων και λοιπών έπιστρωμέ- ' 
νων χώρων άνά 25ετίαν 

17.000.000 Χ 0,255 Χ 0,06544 Δρχ. 251.000

5. Άντικατάστασις μηχανικού έξοπλίσμού:
α. Άνά. δεκαετίαν. Κινητοί γερανοί, περο- 

νοφδρα φορτηγά αύτοκίνητα, γεφυροπλά­
στιγγες.
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ι . Στά 10 χρόνια
6.500.000 Χ 0,5584 Χ 0,06344 = 230.000

1 1 . Στά 20 χρόνια
6.500.000 Χ 0,3118 Χ 0,06344 = 130.000

1 1 1 . Στά 30 χρόνια

6.500.000 Χ 0,1741 Χ 0,06344 = 70.000

ι’ν. Στά 40 χρόνια
6.500.000 Χ 0,0972 Χ 0,06344 = 40.000 Δρχ. 470.000

β. ’ Ανά εικοσαετίαν (Ρυμουλκά)

ι’ Στά 20 χρόνια
< ό.ΟΟΟ.ΌΟΟ Χ 0.J118 Χ 0,06344 = 120.000

ιι. Στά. 40 χρόνια
6.000.000 Χ 0,0972 Χ 0,06344 = 37.-000' 157.000

γ. ’Ανά εϊκόσίπενταετιαν. Γερανός σε τροχιές
Στά 25 χρόνια 15.000.000 Χ 0,235 Χ 0,06344 Δρχ. 222.000

4· ’Αποσβέσεις

α. Τό κεφάλαιο σε δραχμές θά άποσβεσθει 
σέ πενήντα χρόνια-σέ τόσα χρόνια ζωής 
δπολογί ζεται τό όλο έργο—μέ έπιτόκιο 6^

161.115.000X 0,06344 = Δρχ. 10.220.000

■ β. Τό κεφάλαιο σέ συνάλλαγμα 
θά άποσβεσθει στον αυτό χρό­
νο μέ έπιτόκιο 3,5^
129.195-000 Χ 0.04263 = Δρχ. 5.510-000 Δρχ.15.750.000

Δρχ.24.650.000

η ^ 822,000

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ ΑΝΗΓΜΕΝΕΣ ΕΤΗΣΙΕΣ ΔΑΠΑΝΕΣ

Λόγος ωφελειών προς δαπάνες (Β-Ο,Η)

α. ’ Ωφέλε ιες ,έτήσιες όπως υπολο­
γίσθηκαν στό σχετι κό κεφάλαιο ^ 1,270,000

β. ’Ετήσιες δαπάνες, ως άνωτέρω $ 822,000

„ „ π 38,200.000 _ . _ $ 1,270,000. =
B-C,R - 24^650.000 λ^5 $ - 822,000

Δρχ.38-200.000

" 24.650.000

Β-Ο,Κ.

Δευτερεύουσ^ς ωφέλειες

Γιά τόν υπολογισμό του λόγου ωφελειών πρός δαπάνες (Β-Ο,Β.) χρη­
σιμοποιούμε στό σκέλος των ωφελειών μόνον εκείνες άπ τίς,ωφελει- 
ες πού μπορούμε ασφαλώς νά τις άποτιμήσουμε σε χρήμα και στη δι-
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πη μας περίπτωση, ειδικά, που δεν μπορούμε καμμιά πραγματική ώφέ- 
λεια^νά Υποτιμήσουμε σε χρήμα, είμαστε ύποχρεωμένοι, Υπό τη φύση 
τού έργου, να περιοριστούμε σ’ένα μέρος Υπό τις ωφέλειες τού ίδι­
ου τού λιμένος, σαν οργανισμού γιατί αυτές μόνο τις ωφέλειες (τά 
έσοδα) μπορούμε μέ άσφάλεια να Υποτιμήσουμε.

Εν τουτοις ή κατασκευή τού έργου πού προτείνεται σ’αύτή τή μελέ­
τη θα εχει σα συνέπεια καί πλειστες όσες άλλες ωφέλειες γενικώτε- 
ρής σημασίας πού μερικές μέν μπορεί να έκτιμηθούν κατά τήν κρίση 
τού μελετητή ενώ οι άλλες δέν επιδέχονται καμμιά εκτίμηση.

Τετοιες ώφέλειες είναι (α) 'Η συμβολή τού έργου στήν οικονομική 
αναπτυξη, (β ) ώειωσις τού κόστους διακινήσεως γιά επιβάτες καί έμ- 
πορευματα, (γ^ ' Εξοικονόμησις,χρόνου, (δ) Παροχή περισσοτέρων διευ­
κολύνσεων και ανεσεων,(ε ) Αυξησις των εσόδων τού προϋπολογισμού, 
σάν Υποτέλεσμα τής αυξήσεως τού Υνά κεφαλήν εισοδήματος, κ.ά.

Στη συνέχεια θά ασχοληθούμε μέ τις κυριώτερες, γενικώτερης σημα­
σίας ωφέλειες, πού κατα κάποιο τρόπο, μπορεί νά έκτιμηθούν, ως 
προς την τάξη μεγέθους. Υπό ένα έμπειρο μελετητή, μέ σχετική Υ- 
κριβεια.

Σε πε ριπτώσειςσαν κι'αύτη οί ωφέλειες πού μπορεί νΥ έκτιμηθούν κα­
τα την κρίση τού μελετητή είναι πολλαπλάσιες έκείνων πού μπορεί 
ν Υποτιμηθούν σε χρήμα, και σε μια οικονομία ύπό ανάπτυξιν, σάν 
τη δίκη μας αυτο θάπρεπε νά λογαριάζεται σοβαρά στον προγραμματι­
σμό γιά προτεραιότητα καίχ σηματοδότηση.

Απο την ολοκλήρωση των έργων που προτείνονται μέ τήν "Υνά χείρας” 
μελετη θα προκυψουν και οι ακόλουθες οικονομικές ωφέλειες:

α. Με ίωσις τού κόστους έξαγωγών
Στο θέμα αυτο δεν μπορεί να γίνει κανένας υπολογισμός, ’Εκείνο 
ομως που μπορεί να λεχθεί με βεβαιότητα είναι πώς ή μείωσις τού 
κόστους θά προκαλεσει αύξηση τής ζητήσεως τών προϊόντων τής 
Κρήτης,, κι αυτο είναι φυσικό νά συντείνειστήν αύξηση τής έγ- 
χωρίου παραγωγής. ,Στή συνέχεια, θά ύπολογι σθεΐή αύξησίςτοΰ ει­
σοδήματος που οφείλεται στη προβλεπομένη αύξηση τής έγχωρίου 
παραγωγής κι^ετσι θα υπολογισθούν έμμεσα οι ωφέλειες Υπό τή 
μείωση τού κόστους έξαγωγών»

β· Αυξησις τού εισοδήματος τής περιοχής καί τής Νήσου,
Η αυξησις του εισοδήματος της περιοχής καί τής Κρήτης θά προ- 
κύψειαπό τις άκολουθες πηγές:

• :Από τήν αύξηση τού γεωργικού εισοδήματος

‘Η αύξησες τού γεωργι κού ε ί σοδήματσς θά προέλθει Υπό τήν αύξηση τής 
γεωργικής παραγωγής καί^τήν εξαγωγή κυρίως τών έκτός έποχήςζπρώι- 
μα, όψιμα) προϊόντων πού μέ την χρησιμοποίηση τών έμπορευματοκιβω- 
τιων θα φθάνουν ταχύτατα και σε αριστη κατάσταση στούς τόπους κα- 
ταναλωσεως. ‘Υπολογίζεται πώς ή άξια αυτής τής αύξήσεως θά φθάσει 
τό 1985 τά 500.000.000 Δρχ. έτησίως.

‘Από τήν δημιουργία Υλυσσίδας βιουηνανιών
()1 ) διυλιστήρια πετρελαίου
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(2) Βασική μεταλλουργία
(5) Τσιμέντα
(^Αλλες βοηθητικές βιομηχανίες

Τό ετήσιο εισόδημα από τις παραπάνω βιομηχανίες έκτιμαται ως ακο 
λούθως:

Διϋλιστήρια
Απασχολησις 500 X 100.000
Λοιπή προστιθέμενη αξία

50.000.000 Δρχ.
450.000.000 "

ΣΥΝΟΛΟ 500.000.000 Δρχ.

Βασική μεταλλουργία 

’Απασχολησις 500 Χ 100.000
Λοιπή προ,στιθεμενη άξία

50.000.000 Δρχ.
150.000.000 "

ΣΥΝΟΛΟ 200.000.000 Δρχ.

Τσιμεντα
’Απασχολησις 100 Χ 100,000
Λοιπή προστιθέμενη άξία

10.000.000 Δρχ.
90.000.000 "

.ΣΥΝΟΛΟ 100.000.000 Δρχ.

Λοιπές βοηθητικές βιομηχανίες 
’ Απ,ασχόλησις 200 Χ 100.000
Λοιπή προστιθέμενη, άξια

20.000.000 Δρχ.
30.000.000 "

.ΣΥΝΟΛΟ 50.000.000 Δρχ.

ΣΥΝΟΛΟ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΟΎ ΕΙΣΟΔΗΜΑΤΟΣ 850.000.000 Δρχ.

. ’Από την επέκταση· του δικτύου υπηρεσιών
’Απασχολησις + λοιπή προστιθέμενη &ξία 10.000.000 Δρχ.

• ’Από κατασκευαστικός εργασίες
’Απασχολησις + λοιπόν εισόδημα 10.000.000 Δρχ.

"Ετσι θά προκόψει μια αύξησες του ετησίου είσοδήματος - που δέν^θά 
πραγματοποιθεΐ αν δεν γίνουν τα προτεινομενα εργα-τής ταξεως των 
1.100 - 1.200 εκατομμυρίων, ήτοι

’Από τή γεωργία 300.000.000 Δρχ.
’Από μεταποίηση 850.000.000 "
’Από υπηρεσίες 10.000.000
’Από κατασκευές 10,000.000 "

ΣΥΝΟΛΟ 1 ,,17 0.000,000 Δρχ. ή $ 59*000.000
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γ. Δημόσιοί εσοδα

’Εκτός όμως Από την ωφέλεια της περιοχής καί ολόκληρης της Κρή­
της με την κατά 1,1 καί πλέον δισεκατομμύρια αύξηση τού εισο­
δήματος υπάρχει καί ή γενικώτερη ωφέλεια τής αύξήσεως των έσο- 
δων τού Δημοσίου Από τή φορολογία (άμεση καί έμμεση) τού έπί 
πλέον αύτού εισοδήματος πού υπολογίζεται σέ 20%.

*Ητοι αύξησιζέσόδων Δημοσίου κατά 1.100.000.000 Χ 20%=Δρχ. 
220.000.000 έτησίως ή ~ ^ 7,533,000.

δ. Λοιπές ωφέλειες
Τέλος υπάρχουν καί οι ωφέλειες Από τήν αύξηση τής Αξίας τού ε­
δάφους τής περιοχής ΣΟΥΔΑΣ - ΧΑΝΙΩΝ, Αλλά καί άλλων περιοχών 
τής Κρήτης πού όμως δέν είναι ούτε κατά προσέγγισιν δυνατή ή 
έκτίμησίζτους γιατί είναι ολότελα Αστάθμητος δ παράγοντας τού 
μέχρι ποιου σημείου θά έκταθεϊή έπιδρασιςτής δλοκληρώσεως τού 
έργου στήν αξία τού εδάφους, όχι μόνο ως πρός τήν τιμή Αλλά 
καί ως πρός τήν έκταση τής περιοχής πού θά ΰποστεϊ τήν ευνοϊκή 
έπίδραση.

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣ!Σ

Τελειώνουμε τήν οικονομική επισκόπηση τής προτεινομένης λύσεως γιά 
τήν γ'ενική Ανάπτυξη τού “Ορμου Σούδας μέ τή διερεύνηση των δυνατο­
τήτων γιά χρηματοδότηση τού έργου.

Οπως προκυπτει Απο την ολη οικονομική ανάπτυξη καί διερεύνηση, τά 
έτήσια έσοδα τού Δημοσίου θά ξεπερνούν τά 200.000.000 Δρχ. ένη> ή 
έτησία αύξησίςτού εισοδήματος τής Κρήτης, Από αυτό καί μόνο τό έρ­
γο θα είναι της ταξεως των 1100 και πλέον εκατομμυρίων. Αυτές καί 
μόνες οι διαπιστώσεις είναι Αρκετές γιά νά πείσουν τό Κράτος, πώς 
είναι Αναγκαία ή άμεση πρόταξιςτού έργου καί ή ένταξίζτου στό ύπό 
εκτέλεση πενταετές πρόγραμμα οικονομικής άναπτύξεως.

’Από τούς Γενικούς προϋπολογισμούς 1975 καί 1985 φαίνεται πώς ήδη 
Από τόν~πρώτο χρόνο τής λειτουργίας του δ λιμήν τής Σούδας θά έχει 
έσοδα τής ταξεως των 5 4-000.000 Δρχ. πού αυξανόμενα προοδευτικά 
φτάνουν τό 1985 τά 40-000.000 Δρχ. περίπου, ενώ εξ άλλου τά έτή­
σια εξοδα τού λιμενος, χωρίς τις Αποσβέσεις, δέν φτάνουν τά 
9.000.000 Δρχ.

"Ετσι άπό^τόν πρώτο χρόνο λειτουργίας του, δ οργανισμός λιμένος 
θα μπορεί νά .διαθέτει ένα μέρος Από τό περίσσευμά του-25.000.000 
Δρχ.^περίπου τό 1975-γιά νά έζυπηρετήσειδάνεια γιά χρηματοδότηση 
τών έργων.

Μέ τά 25.000.000 τό χρόνο μπορεί νά έ ξυπηρετηθεΐ δάνε ι ο 51*0.000.000 
Δρχ. πού θά άποσβεσθε! σέ είκοσιπέντε (25) χρόνια μέ έπιτόκιο 6%.

Πράγματι τα 260.000.000 Δρχ.^ά δποία υπολογίσθηκαν οί συνολικές 
δαπάνες για έκτελεση του έργου και που θα καταβληθούν σέ πέντε 
ίσοποσες ετησιες δοσεις, 52.000.000 Δρχ. ή κάθε μιά, γίνονται μέ 
τούς τόκους,τής πενταετίας 510-000.000 Δρχ. καί τό έτήσιο τοκοχρε- 
ωλύσιο γιά εξόφληση αύτού τού δανείου σέ 25 χρόνια είναι: 
310.000.000 X 0,07825 = 24.250.000 Δρχ.
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’Εν τούτοις λογικώτερο 'θαταν την σε δραχμές δαπανη να,επωμισθει 
τό Ελληνικέ Δημόσιο που και θά προσπορισθει τα μεγαλύτερα κέρδη 
άπό την εκτέλεση του έργου.

‘Η δαπάνη αυτή, σέ σχέση μέ τα προσδοκώμενα κέρδη, είναι μικρή ~ 
τής τάξεως των 140.000.000 Δρχ. καί δεδομένου οτι θά καταβληθεί 
σέ πέντε ισόποσες δόσεις θα επιβαρύνειγια πεντε χρόνια τον προ 
υπολογισμό Δημοσίων επενδύσεων μέ 28.000.000 Δρχ. το χρονο.

Έτσι θά μείνει γιά δανειοληψία τό ποσό πού απαιτείται °ε ξξν“λλαΎ- 
μα καί πού είναι τής τάξεως τών 120.000.000 Δρχ. η $ 4,000,000 
πού/μέ τούς τόκους γιά τή διάρκεια τής κατασκευής γίνονται 
138.000.000 Δρχ. ή # 4.600.000.

Στήν περίπτωση πού τό Ελληνικό Δημόσιο θά άνελαμβανε τις, σε , 
δραχμές δαπάνες θά ήταν' εύκολο τό δάνειο αυτο να■ χορηγηθεί κο 
ένα διεθνή οργανισμό χρηματοδοτήσεως όπως η Διεθνής Τράπεζα ρη- 
ματοδοτήσεως, ή Ευρωπαϊκή τοιαύτη, ή ή Αμερικανική A.I.D., 
(AGENCY OF INTERNATIONAL DEVELOPMENT ), με εικοσιπενταετη διάρκεια 
καί έπιτόκιο Αρκετά χαμηλό (η A.I.D. χορηγει τέτοια δανεια με 
έπιτόκιο 3,5^)·

. Τήν εξόφληση αυτού τού δανείου , } θά την άναλαβει - με 
τήν εγγύηση τού Κράτους - ο λιμενικός οργανισμός Χανιων-Σούδας, 
φτάνει νά έγγράφεται κάθε χρόνο καί γιά (25)^εικοσιπεντε χρόνια 
στό Γενικό Προϋπολογισμό τού οργανισμού, κονδύλι ο της^ταξεως των 
11.000.000 Δρχ. πού είναι υπεραρκετό γιά να καλύψει το τοκοχρεω- 
λύσιο γιά απόσβεση τού δανείου σέ (25) είκοσιπέντε τοκοχρεωλυτι­
κές δόσεις.
Πράγματι τό τοκοχρεωλύσιο αύτό, με επιτόκιο 6^3 θα είναι.
/ 4.600.000 Χ 0,07823 = # 360.000 η 10.800.000 Δρχ.

'Η λύσιζ αδτή, εκτός τού ότι εξασφαλίζει χρηματοδότηση μέ μικρό ^έπΐ- 
τόκιο παρέχει περισσότερη οικονομική άνεση στόν οργανισμο ^Λιμενος 
καί τού επιτρέπει νά φροντίζει γιά μιά^διαρκή βελτίωση και εμπλου­
τισμό των λιμενικών εγκαταστάσεων τού όρμου Σουδας.

Τέλος, αντί τής προσφυγής στό ξένο, έστω καί τό διεθνές Κεφάλαιο, 
υπάρχει δυνατότης, γιά τό σέ ξένο συνάλλαγμα παντα απαιτουμενο 
ποσό νά έξευρεθει&πό δάνειο Ελλήνων Κεφαλαιούχων. Στην περι- 
πτώση όμως αυτή ο χρόνος άποσβέσεως δέν θά,είναι μεγαλύτερος α­
πό (15) δεκαπέντε χρόνια καί τό έπιτόκιο θά πρεπει να κυμαίνε­
ται μεταξύ 7% και 8/3.

Γιά ένα τέτοιο δάνειο H 4,000,000 μέ^πιτόκιο 8^, μέ διάρκεια 
δεκαπεντάχρονη, τό πρός απόσβεση ποσό μέ τούς τόκους για την , 
πενταετία τής κατασκευής θά πλησίαζε_τά $ 5,000,000 και το ετη- 
σιο τοκοχρεωλύσ^.000.000 Χ 0,11683 - / ^85,000^ περίπου 
17.500.000 Δρχ. πού όπως είδαμε, είναι σε θεση να καταβαλει 
κάθε χρόνον τό λιμενικό ταμείο, από τόν πρώτο χρόνο λειτουρ­
γίας τού λιμένος.

''Οπως προκύπτει από τήν όλη ανάπτυξη, θέμα δυσκολίας γιά τήν 
έξεύρεση των άπαιτουμένων κεφαλαίων γιά τήν έκτέλεσητων ερ-, 
γων, πού προτείνονται με τη μελετη αυτη, δεν υπάρχει, αφο'^ με 
τό περίσσευμα τού οργανισμού λιμένος μπορεί νά έξυπηρετηθει δα- 
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νειο γιά.τό σύνολο της προβλεπομέ.νης'δαπάνης.

'Η ορθότερη όμως λύσιςθά ήταν, την μεν δαπάνη σε δραχμές νά άναλά- 
ϋι, το ‘Ελληνικό Δημόσιο, για τη δαπάνη δε σε συνάλλαγμα νά έπιδι- 
ωχθει ή σύναψις δανείου από ένα διεθνή οργανισμό χρηματοδοτήσεως 
έργων άναπτύξεως και κατά προτίμηση άπό την A.I.D, που χρηματοδο­
τεί με χαμηλό έπιτόκιο.

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ - ΣΥΣΤΑΣΕΙΣ

’Από όλα τα ανωτέρω ι βγαίνει το συμπέρασμα, πώς τό προτεινομενο 
έργο είναι απαραίτητο για την οικονομική ανάπτυξη τής περιοχής 
μα καί ολόκληρης τής Κρήτης, πώς είναι σκόπιμο νά γίνειάφού εχει 
Β-Ο-Η^Ι^ πώς είναι τεχνικά δυνατό καί οικονομικά αποδοτικό και 
για τήν περιοχή καί γιά τήν Κρήτη καί γιά τήν καθ’όλου 'Ελληνική 
Οίκονομία, αφού θά συντελέσει σέ σημαντική αύξηση τών Δημοσίων 
έσόδων.

‘Ως πρός τή χρηματοδότηση τού έργου, όπως φαίνεται από τή σχετική 
ανάπτυξη τού θέματος, δεν πρόκειται νά δημιουργήσει ζητήματα καί 
μάλιστα στήν περίπτωση πού τό σέ δραχμές άπαίτούμενο ποσό, χορηγη- 
θεζ από τον Προϋπολογισμό Δημοσίων ’Επενδύσεων.

Τά συμπεράσματα αυτά μάς αναγκάζουν, έκτος από τις άλλες υποδεί­
ξεις, νά έπιμείνουμε στήν έπιτακτική ανάγκη ταχείας έκπονήσεως 
όλων τών επί μέρους οριστικών μελετών, ως καί πλήρους αναλυτικής 
Μελέτης Σκοπιμότητας, πού θά επιτρέψουν τήν αξιολόγηση τού έργου 
καί τήν Ορθολογική ιεράρχηση τής κατασκευής του, στά πλαίσια τού 
υπό εκτέλεση πενταετούς προγράμματος Οικονομικής ’Αναπτύξεως.
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BVII. ΟΙΚΙΣΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ - ΠΟΑΕΟΔΟΜΙΚΗ ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ
Τό πρόβλημα της πολεοδομιπης όργανωσεως της Σούδας εΧ ψ 
πισθει στα πλαίσια της μελέτης του πολεοδομικου συγκροτήματος Χα 
νίων, αναπόσπαστο τμήμα τού όποιου είναι ο οικισμός ,Σο^> * 
Στο σημεία αυτό παρουσιάζονται σε γενικες γραμμές οι προτάσεις.
Λόγω της ρύσεως της περιοχής του_δρμου. Σούδας κοίτης 
τος του στον διεθνή ναυτιλιακό χωρο είναι φυσικό^ προτεραι η 
όργανωσεως να έχουν οι έγκαταστάσεις της γενικωτερας λιμεν κης 
βιομηχανίας. Προτάσεις γιά την έγκατάσταση οικισμών στα όρια του 
δομου είναι δυνατόν να άντιμετωπισθουν μονον εφ οσον πληρ ς 
έντοπισθει η έκτασις των διαφόρων λιμενικής φυσεως εγκαταστάσεων. 

’Από ττίν προηγούμενη παρουσίαση των προτάσεων όργανωσεως τ0“ 0^°υ 
γίνεται φανερό δτι σε' όλη την δοτική έκταση του, σε 1 - 
λάχιστον 6.000 μ. άπό τόν μυχό οικισμός δε είναι δυνατο, Ρ 
ξει μελλοντικά έφ’δσον η λιμενική του άναπτυξις λάβει τις προβλε- 
πόμενες διαστάσεις.

‘Η πλησιεστέρα πρός τόν όρμο περιοχή' άπό συνθήκες περιβάλλοντος 
γιά την εγκατάσταση οικισμού είναι τα υψώματα δυτικά απο τον- 
χό. Δύτη είναι άλλωστε καί ή όργανικη^εσις του οικισμού Σούδας 

■έάν ληφθεΐ ύπ’δψη η άλληλοεξάρτησις των οικισμών Χανιών -βούδας. 
Πρός τη'ν ίδια περιοχή προβλέπεται καί η επεκτασις των Χανιών.

ΟΙΚΙΣΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ - ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΙΣ

Πληθυσμός-Οικονομια
'Ο συνολικός πληθυσμός της 
5.712, άτομα.

κοινότητας Σούδας 1965, ανέρχεται σε

’Αναλύεται ως έξης:
1.. Μέλη νοικοκυριών « 2.300

“Αρρενες 1.100 
Θηλεις 1.200

2· Μέλη συλλογικών συμβιώσεων 3.412 (ναυτική βάσις)

"Αρρενες 3.380
Θηλεις 32 „--------
ΣΥΝΟΛΟ 5.712

Τό τέλος της 20ετίας 1965-1985 ο πληθυσμός των νοικοκυριών ύπολο 
γίζεται νά φθάσει τους 3.200 κατοίκους.Προβλέπεται να εξελιχθεί: 
(μέ βάση τις σημερινές τάσεις)

Πληθυσμός νοικοκυριών Μέλη Νοικοκυριών

1970
1975
1980
1985

2.500 640
2.700 690
2.900 740
3.200 800 .

^1)'Αναλυτικώτερα, βλέπε Πολεοδομικη' Μελέτη Περιοχής Πόλεως 
Χανιών, ΑΡΓΥΡΟΠΟΥΛΟΥ-ΤΡΙΤΣΗ, Ιούνιος 1967.
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'■Η οικονομία της κοινότητας Σούδας βασικώςέξαρταται από την θάλασ­
σα και κατά δεύτερο λόγο άπό την γεωργική ένδοχώρα. Το μεγαλύτερο 
μέρος τού εργατικού δυναμικού απασχολείται στον λιμένα, στά ναυπη­
γεία (μικρής κλίμακος κυρίως τού ναυστάθμου) στην αλιεία καί κατά 
δεύτερο λόγο γεωργία καί υπηρεσίες.

’Αποφασιστικής σημασίας γιά την οικονομία της Σούδας καί ολοκλήρου 
τού πολεοδομικού συγκροτήματος Χανίων .θα είναι ή λιμενική άνάπτυξις τού 
όρμου ή όποια ανάλογα μέ την έκταση πού θά λάβει θά επηρεάσει την 
πληθυσμιακη-οίκονομικη δομή τού οικισμού σέ σημείο πού οποιαδηπο- 
τε πρόβλεψις νά είναι αδύνατος καί άσκοπος.
Σημερινή πολεοδομικη όργάνωσις (Σχ.10)

‘Η κοινότης Σούδας άποτελεΐται άπό δύο οικισμούς, την κυρίως Σούδα 
περί τις λιμενικές εγκαταστάσεις καί την Κάτω Σούδα στη νοτιοδυτι­
κή περιοχή τού μυχού τού όρμου. 'Ο οικισμός Κάτω Σούδας επεκτει- 
νεται γραμμικά κατά μήκος της οδικής αρτηρίας προς Χανιά. Οι δύο 
οικισμοί χωρίζονται άπό ελώδη ζώνη μήκους 500 μ. περίπου.

'Ο οικισμός της κυρίως Σούδας είναι πρόσφατος καί γενικα σέ καλη 
κτιριακη κατάσταση. ’Αναπτύσσεται περί την πλατεία Σούδας στην ο­
ποία συγκεντρώνεται η εμπορική καί κοινωνική ζωή του. 'Η άνάπτυ- 
ζίς του γίνεται χωρίς κατευθύνσεις καί σχέδιο καί τόν σώζει μονο 
τό γεγονός της άνέσεως σέ χώρους καί η ύπαρξις πρασίνου. Σύγχυση 
στην ζωή τού οικισμού προκαλειται άπό την λειτουργία τού λιμένας 
ή κίνησις τού οποίου διέρχεται άπό την πλατεία καί τόν κεντρικο 
δρόμου του.

’Αντίθετα ο οίκισμός Κάτω Σούδας είναι παλαιώτερος, σέ κακή κτιρια- 
κη κατάσταση καί άθλιες συνθήκες περιβάλλοντος.‘Η ελώδης ζώνη, 
τέλματα, λάσπες φθάνουν μέχρι τίς εξώπορτες των κατοικιών. Ενώ 
οι συνθήκες τού φυσικού περιβάλλοντος ύγρασία, εξαιρετικά υψηλές 
θερμοκρασίες τό θέρος καί ύψηλή στάθμη ύπογείων ύδάτων κ.λ.π. τον 
καθιστούν εντελώς ανθυγιεινή περιοχή διαβιώσεως.

Είναι φανερό ότι εάν εξακολουθήσει ή ύπαρζις του, στό εγγύς μέλ­
λον μέ τίς εισοδηματικές ανακατατάξεις στά όρια τού πολεοδομικού 
συγκροτήματος πού θά επιφέρει ή οικονομική άνάπτυξις τής περιο­
χής, ο οικισμός Κάτω Σούδας θά εξελιχθεί σέ σοβαρό, κοινωνικο 
πρόβλημα μέ την μετατροπή του σέ εστία αστικών τρωγλών (SLUMS).

'Από άποψη κοινωνικής καί πνευματικής ζωής, ή κοινότης Σούδας έ­
ξαρταται άπό την πόλη τών Χανίων. Καί οι δύο οικισμοί Σούδας 
στερούνται κοινωνικής καί τεχνικής (υπονόμους,κλπ.) ύποδομης.

ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ

Οι συνθήκες περιβάλλοντος, (έπικρατοΰντες άνεμοι, ύγρασία κλπ} 
καί οι προοπτικές λιμενικής-βιομηχανικής άναπτύξεως τού όρμου 
δδηγούνστό συμπέρασμα ότι δλόκληρη ή νότια παράκτια ζώνη σέ μή­
κος 6.000 μ. άπό τόν μυχό θά πρέπει νά άποκλεισθείάπό χρήση οικι­
σμών.
Προτεραιότητα άπομακρύνσεως έχει ο οικισμός Κάτω Σούδας λόγψ ε­
πιτακτικής ανάγκης έξυγειάνσεως.

*Εφ*δσον ή άνάπτυξις τού όρμου δεν λάβει μεγάλες διαστάσεις, απο­
κλειστεί δηλαδή ή έγκατάστασις ναυπηγείων καί βιομηχανιών, τότε
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δ οίκισμός της κυρίως Σούδας θα μπορούσε με ριζικη 
νά παραμείνει. Μέ την πλήρη όμως Ανάπτυξη του ορμου “υτ° ^ιναι 
Αδύνατο γιατί θά βρίσκεται στό κέντρο της βιομηχανικής μολυνσεως 
καί στην φυσική περιοχή έπεκτάσεως τής λιμενικής βιομηχανίας.

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

Γενικά
Προτείνεται ή ένιαία άντιμετώπισις του πολεοδομικού πρόβλημα ς 
τής περιοχής μέ μονάδα μελέτης τήν άνθρωπογεωγραφικη ενότητα 
του πολεοδομικού συγκροτήματος Χανίων που περιλαμβάνει π η 
Δήμου τήν Κοινότητα Σούδας καί τμήματα των κοινοτήτων: φουρνιών, 
Νεροκούρου, Περιβολίων, Δοράτσου. Σημερινός πληθυσμός νο ρ 
1965, 45.40°, προβλεπόμενος πληθυσμός Ι9θ5 65.210 ατομα.

Γενικό Ρυθμιστικό Σχέδιο

Οι προτάσεις πολεοδομικής δργανώσεως τού πολεοδομικού συγκροτήμα­
τος Χανίων συνοψίζονται στα εξης: (Σχ. 11).

1 . Τό πολεοδομικό συγκρότημα επεκτείνεται στήν βόρεια λοφώδη ζώ 
νη άπό Κάτω Γαλατά μέχρι τον μυχό τού κολπου της ΣουΡας. 
έπέκτασίς του μέσα στον κάμπο αναστέλλεται.
Δυτικά από τόν Κλαδησσό ποταμό μέχρι τόν Κάτω Γαλατα, όργανω- 
^Τή κυρία ζώνη ψυχαγωγίας - τουρισμούς θερινών ^^^ιων. 

‘Η περιοχή αύτή είναι ή καταλληλότερα απο αποψεως φυσικου καλ 
λους: αμμουδιές, ποικιλία τοπίου, θέα.
Νοτιοανατολικά από τα σημερινά Χανια (και ΒΔ απο την Σούδα) 
έ^Τ^/^υρίως Αστική περιοχή. Στήν περιοχή αυτή συγκεν­
τρώνονται οί καταλληλότερες συνθήκες για διαβίωση, κλίμα,θεα, 
έγγύτης-πρός τις περιοχές έργασίας, καθώς επίσης και αριστες 
συνθήκες θεμελιώσεων.
Νότια τό πολεοδομικό συγκρότημα ορίζεται απο τήν νεα εθνική 
Αρτηρία Κρήτης (Καστελλίου-Σητείας) πού παρακάμπτει εφαπτομε- 
νικά τήν σημερινή πόλη. Περί τήν Αρτηρία αυτή και προς τον 
•λιμένα τής Σούδας ορίζονται οι βιομηχανικές περιοχες.

« Αύτή ή άνάπτυξις αποβλέπει στήν αναστολή αφ’ένόςςής κατα- 
' στροφής τής γεωργικής γής δπό τήν επέκταση,της πολεως και 

τής κατασκευής νέων κατοικιών σε περιοχες ακατα -η ες απ * 
άπόψεωζ κλίματος, συνθηκών υπεδάφους καί περιβάλλοντος αφ 
ετέρου.

2 .‘Ολόκληρη ή παραθαλάσσια ζώνη τού πολεοδομικούςυγκροτήμα- 
τος οργανώνεται σέ ζώνη ψυχαγωγίας - τουρισμου.

5. 'Πίσω από τήν παραθαλάσσια ζώνη ψυχαγωγίας αναπτύσσονται οι 
περιοχές κατοικίας κατά τρόπον ώστε νά είναι δυνατη η αμε- 
ση προσπέλασες των πεζών προς την-, θαλασσα.
Νέες περιοχές κατοικίας δημιόυργούνται: α. Μέ^τήν^εξυγείαν- 
ση των περιοχών Κούμ-Καπί καί Νέας Χώρας, πού βρίσκονται 
σέ κατάλληλη θέση γιά κατοικίες των εργαζομένων στην κεν­
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τρική περιοχή της πόλεως, β. Με τήν αναμόρφωση της περιοχής 
Χαλέπας (ΒΑ των Χανίων) καί γ. Με την επέκταση της πόλεως μετα­
ξύ Χανίων-Σούδας. ‘Η περιοχή αυτή βρίσκεται κοντά στις νέες πε­
ριοχές εργασίας! βιομηχανίες και λιμενικές εγκαταστάσεις. θε- 
ρίνες κατοικίες προβλέπονται στην ζώνη Κλαδησού-Κάτω Γαλατα^ 
καί στον “Αγιο Ματθαίο. Χώροι πρασίνου, αθλοπαιδιών, σχολικών 
εγκαταστάσεων προβλέπονται σέ αμεση συσχετιση με τις περιοχες 
κατοικίας στην έκταση δλοκληρου της πόλεως, ώστε νά είναι δυ­
νατή ή μετάβασις σ’αύτές χωρίς διασταύρωση μέ αρτηρία.

4. ’Αθλητικό κέντρο της πόλεως προβλέπεται στην περιοχή εκτασεως 
420 στρεμμάτων ΒΔ τού μυχου του κόλπου της Σουδας. Η περιοχη 
προσφέρεται γιά τόν σκοπό αυτό από Απόψεως γεωμορφολογικης, 
κυκλοφοριακης, κλιματικής.

5. Πανεπιστημιακός χώρος (γιά την εγκατάσταση τών μελετουμένων 
πανεπιστημιακών σχολών) κατ’αρχήν ορίζεται ΒΑ, Α τού πολεοδο- 
μικού συγκροτήματος πρός Ακρωτηρί.

6» Νοσοκομειακή περιοχή ορίζεται ΒΑ προς τον Προφητη Ηλια. Εκεί 
προτείνεται καί ή έγκστάστασις τού νέου γηροκομείου της πόλεως 
καί τού ψυχιατρείου, στην σημερινή θέση τού οποίου προτείνεται 
ή δημιουργία σχολικού συγκροτήματος.

7. Τουριστικές εγκαταστάσεις πόλεως συγκεντρώνονται μέσα στην Πα- 
λαιά Πόλη καί βασίζονται στήν Αναμόρφωση παλαιών βενετικών κτι­
ρίων. Οι παραθαλάσσιες εγκαταστάσεις κατανέμονται στήν δυτική 
ζώνη Κλαδησσού- Κάτω Γαλατά περί τις χερσονήσους "Αγιοι ’Από­
στολοι, ΠΙΚΠΑ, Μπαρουταποθήκες.

8. Βιομηχανική ζώνη ορίζεται νότια από την νέα εθνική Αρτηρία στο 
τμήμα της πού διασχίζει τον καμπο των Χανιών, πλάτους 400 μ. 

'Η έννοια τού χαρακτηρισμού είναι ότι στήν ζώνη αυτή καί μόνο 
θά επιτρέπεται ή έγκατάατασις βιομηχανιών. Μέ αυτόν τον τρόπο 
ή λειτουργία καί ή κυκλοφοριακή έξυπηρέτησις τών βιομηχανιώνθά 
γίνεται χωρίς νά διαταράσσεται ή ζωή τής πόλεως. Επί πλέον θα 
είναι εύκολη ή μετάβασις πεζή των έργαζομενων απο τις κατοι­
κίες στις βιομηχανίες.
Μέσα στήν βιομηχανική ζώνη καί σέ θέσεις καταλληλες απο Απο- 
ψεως συνθηκών ύπεδάφους (θεμελιώσεων, στάθμης υπογείων υδα- 
των) ορίζονται δύο περιοχές βιομηχανικών έγκαταστασεων.

■ *Η πρώτη στήν θέση Χρυσοπηγή, έκτάσεως 150 στρεμμάτων, προο­
ρίζεται κυρίως γιά τήν εγκατάσταση ελαφρών βιομηχανιών,γι 
αυτό τοποθετείται έφαπτομενικά μέ τις περιοχές κατοικίας.

’Η δεύτερη, σέ απόσταση 1.200 μ. ΝΔ τού κόλπου τής Σουδας,εκ- 
τάσεως 270 στρεμμάτων, προορίζεται κυρίως γιά τις βιομηχανί­
ες πού μολύνουν τό περιβάλλον μέ καπνό, οσμές, θόρυβο (π.χ. 
σφαγεία).

'Η Απόστασίς της Από τις κατοικημένες περιοχές είναι 1.200^- 
1.500 μ. καί ή σχετική τοποθέτησίς της πρός αυτές τέτοια ωσ- 
τε οι έπικρατούντες άνεμοι τής περιοχής νά Απομακρύνουν από 
τις κατοικίες· τούς καπνούς καί τις όσμές.

‘Η έκτασις τών 400 στρεμμάτων πού καταλαμβάνουν οι δυο περιο­



χές καλύπτει τις ανάγκες σε χώρο των βιομηχανιών που προβλε- 
πεται νά εγκατασταθούν στην περιοχή μέσα^στην επομένη 20ετια, 
εκτός εκείνων πού απαιτούν άμεση λιμενική χρηση και μελετων- 
ται σέ συνδυασμό με τις νέες λιμενικές καί ναυπηγικές εγκα­
ταστάσεις τού όρμου τής Σούδας»

9. Μέσα στις περιοχές κατοικίας, επάνω στο προτεινόμενο^κυριο^ο- 
δικό δίκτυο, ορίζονται 7 περιοχές (οικόπεδα) συνολικής εκτα- 
σεως 141 στρεμμάτων, για την εγκατάσταση βιοτεχνικών συγκρο­
τημάτων» ‘Η κατανομή αυτή αποσκοπεί στήν δημιουργία πολλών,ε­
στιών άπασχολήσεως μέσα στήν πολη, ώστε να αποφεύγονται,οι 
κυκλοφοριακές συμφορήσεις καί νά διευκολύνεται η αξιοποιησις 
τού γυναικείου εργατικού δυναμικού της πολεως»

Περί τα βιοτεχνικά αυτά συγκροτήματα προβλέπεται χωρος για 
καταστήματα καί νηπιαγωγεία.

10. *Η κεντρική περιοχή συναλλαγών (BUSINESS) τής πολεως διατηρεί­
ται βασικά στήν σημερινή της θέση.
Περιοχή λιανικού εμπορίου ορίζεται βασικα μέσα στην Παλαια 
Πόλη στήν οποία προτείνεται ή κατασκευή συγκροτήματος νέων 
καταστημάτων. Αυτό σχετίζεται μέ τήν ανάγκη διατηρήσεως τής 
Παλαΐας Πολεως στήν χρήση τών πεζών.
Περιοχή γενικού εμπορίου (χονδρεμπόριο, αποθήκες) ορίζεται 
στήν,περιοχή Ν.ΝΑ τής Παλαιας Πολεως. Περί τήυ βασική^είσοδο 
στήν πόλη καθορίζονται ειδικοί χώροι γιά συγκοινωνιακο κέν­
τρο, κεντρική λαχαναγορά καί βιοτεχνικα συγκροτήματα.
Αυτή ή διάταζις αποβλέπει στήν έλευθέρωση τής κεντρικής πε­
ριοχής τής πολεως από κυκλοφοριακή σύγχυση, καί στην ενδε- 
δειγμένη οργάνωση τού έμπορίου-μεταφορών.

11. οί υπηρεσίες δημόσιες καί δημοτικές, συγκεντρώνονται σέ δύο 
συγκροτήματα;
Οι δημοτικές στήν Παλαιά Πόλη στην περιοχή Καστελλι. 
Οι δημόσιες ΝΑ τού σημερινού Δημοτικού Κήπου, στή θέση οπου 
σήμερα ύπάρχουν στρατιωτικές εγκαταστάσεις.

Καί τά δύο συγκροτήματα εφάπτονται στην κεντρική περιοχή 
κατά τά δύο της άκρα.'Η κεντρική περιοχη; εμποριο-γραφεία, 
δημοτικές υπηρεσίες, δημόσιες ύπηρεσιες, Δημοτικος Κηπος, 
σέ συνδυασμό μέ τήν Παλαιά Πόλη καί τήν τάφρο της, οργανω- 
νέται σάν ενιαίος χωρος πεζών. Προβλεπεται αναλογη κηποτε- 
χνική διαμόρφωσις.

12, Τό βάσικό οδικό δίκτυο τής περιοχής ορίζεται από την νέα 
εθνική Αρτηρία καί από τό έσωτερικο δίκτυο.

*Η νέα εθνική αρτηρία παρακάμπτει τήν πόλη καί ενώνει άπ 
ευθείας τις γύρω περιοχές μέ τον νέο λιμένα καί τήν υπο-. 
λοιπη Κρήτη, χωρίς νά διαταράσσεί τήν ζωή της.

’Από τήν εθνική αρτηρία προβλέπονται 5 είσοδοι πρός τήν 
αστική περιοχή καί 5 προς την δυτική ζώνη ψυχαγωγίας^-, , 
τουρισμού.’Από τις εισόδους προς την πολη, μια οδηγεί απ 
ευθείας πρός τόν λιμένα της Σουδας. Η κεντρική είσοδος^ 
πρός τήν πόλη γίνεται κατά τούς άξονες τών οδών Ζυμβρακα- 
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κη καί Παρθενίου Κελαϊδή, πού διαμορφώνονται σε μονοδρόμους, 
ή πρώτη εισόδου καί ή δεύτερη εξόδου, Στό τέλος των οδών αυ­
τών, μέσα στό κέντρο της εμπορικής περιοχής, τοποθετείται τό 
συγκοινωνιακό κέντρο της πόλεως.

Τό εσωτερικό δίκτυο ξεκίνα από τίς προηγούμενες 5 εισόδους 
καί όδηγεί άπ’εύθείας πρός όλες τίς περιοχές της, αποβλέπον­
τας στην αποσυμφόρηση της κεντρικής περιοχής. Συνδέει επίσης 
τίς διάφορες περιοχές της πόλεως μεταξύ τους καί άπ’εδθείας 
μέ τό αεροδρόμιο καί τόν νέο λιμένα.

Τό εσωτερικό οδικό δίκτυο κατά τό μεγαλύτερο τμήμα του βασί­
ζεται σέ ύπάρχοντες δρόμους. Πρός τά όριά του θά προσαρμοσθούν 
τά όρια.των σχολικών τομέων καί τών ενοριών. Οι βασικές αρτη­
ρίες του διαιρούν την πόλη σέ νησίδες ελεύθερες από κυκλοφο­
ρία διελεύσεως καί απομακρύνονται από την θάλασσα, ώστε νά ε­
πιτρέπουν την οργάνωση παραθαλάσσιας ζώνης κατοικίας καί ψυχα­
γωγίας ικανού πλάτους, ‘

1^0*0 βασικός λιμην της περιοχής, έμπορικός-έπιβατικός, οργανώνε­
ται στην περιοχή τού κόλπου τής Σούδας. Οι λιμενικές εγκατα­
στάσεις συνδυάζονται μέ την οργάνωση βιομηχανιών, ναυπηγικής- 
έπισκευαστικής βάσεως καί έλευθέρας λιμενικής ζώνης.

14 .*Η Παλαιά Πόλις τών Χανίων διατηρείται σα'ν περιοχή ιστορικής 
καί καλλιτεχνικής σπουδαιότητος.
Τό παλαιό λιμάνι Οργανώνεται για τουριστική χρήση (MARINA),εγ­
κατάσταση μικρών ναυπηγείων (καρνάγια) καί χρήση μικρών αλιευ­
τικών σκαφών,

15 . Σέ δλόκληρη τήν περιοχή τού κάμπου τήν εφαπτομένη στό πολεοδο- 
μικό συγκρότημα προβλέπεται ή δργάνωσις λαχανοκήπων εντατικής 
καλλιέργειας. 'Η περιοχή αυτή θά άποτελέσει φραγμό στήν ανά­
πτυξη τής πόλεως πρός τήν κατεύθυνση τού κάμπου.

"Οροι δομήσεως - Σχέδιο πόλεως

“Οροι δομήσεως

Στήν έκταση τού σημερινού Σχεδίου Πόλεως αλλαγή τών όρων δομή­
σεως δέν έπιχειρείται. Αυτό θά προξενούσε μεγάλη σύγχυση χωρίς 
νά συμβάλει ουσιαστικά στήν οργάνωση τής περιοχής.

*Αντί γιά καθορισμό λεπτομερών όρων δομήσεως γιά τίς νέες περιο­
χές άναπτύξεως μέσα καί έξω από τήν πόλη, προτείνεται η άντιμε- 
τώπισίς τους σάν ενιαία κτιριακά συγκροτήματα, τό καθένα μέ 
κτιριακή οργάνωση ανάλογη μέ τό συγκεκριμένο πρόγραμμα καί τίς 
συνθήκες τής περιοχής του.

’Ανάπτυξις κατά οικόπεδο, όπως γίνεται σήμερα, προβλέπεται βα­
σικά μέσα στήν σημερινή πόλη σέ υπάρχοντα άκτιστα οικόπεδα,σέ 
ήδη διαμορφωθέντα οικοδομικά τετράγωνα.*Από τίς νέες περιοχές 
έπεκτάσεως διαίρεσις σέ οικόπεδα προβλέπεται γιά τήν βορειοα­
νατολική περιοχή (Χαλέπα).
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Καθορισμός ζωνών

"Εμφασις δίδεται περισσότερο στον καθορισμό ζωνων χρήσεως παρά ό­
ρων δομήσεως κατά οικόπεδο. Ζώνη χρησεως είναι η περιοχή μέσα στην 
οποία θά έπιδιώκεται καί θά διευκολύνεται ή εγκαταστασις κτιρίων 
ειδικής χρησεως. Οι βασικές ζώνες χρησεως πού ορίζονται στην πο- 
λη των Χανιών είναι:
α. Ζώνη ψυχαγωγίας - τουρισμού στην παραθαλάσσια περιοχή και Πα­

λαιό Πόλη.
β. Ζώνη κατοικίας παράλληλα προς την ζώνη ψυχαγωγίας - τουρισμου. 
γ. Βιομηχανική ζώνη Ν της νέας εθνικής αρτηρίας στά όρια του κάμ­

που.
δ. Ζώνη χονδρεμπορίου παρά την κεντρική είσοδο της πολεως.

ε. Ζώνη λιανικού εμπορίου στην περιοχή της Παλαιας Πολεως.

στ. Ζώνες βιοτεχνιών-εμπορίου σε 7 σημεία της πολεως.

ζ. Λιμενική ζώνη στην Σούδα.

*0 νέοσ οίκισμόρ Σούδας

Προτείνεται δημιουργία νέων περιοχών κατοικίας στην περιοχή ΝΑ των 
Χανίων πρός την κατεύθυνση της Σούδας.

'Η περιοχή αύτή είναι κατάλληλη: α. Από κλιματικής Απόψεως. β.,Ως 
πρός συνθήκες θεμελιώσεων, γ. Λογψ γειτνιασεως, με τις πρρβλεπο 
μενες βιομηχανικές περιοχές καί τήν λιμενική^ζώνη (αποτελει δηλα­
δή μέρος κατάλληλο γιά κατοικίες των εργαζομένων σ αυτές}.
Στά πλαίσια αυτής τής έπεκτάσεως προβλέπεται~καί ή.εξυγείανσις 
τής περιοχής Κάτω Σουδα, η οποία είναι εντελως^ακαταλληλη για 
κατοικία καί πρέπει νά περιληφθεί στην λιμενική ζωνη. Οι νεες 
κατοικίες πού θά αντικαταστήσουν τις σημερινές της Κατω^ουοας 
θά καταλάβουν τις λοφώδεις περιοχές περί τον μυχό του κολπου της 
Σούδας.
Στήν τελική φάση Αναπτύξεως τού όρμου Σούδας με τήν δημιουργία 
ναυπηγείων καί έλευθέρας λιμενικής ζώνης προβλέπεται η^απορρο- 
φησίς μέσα στήν λιμενική περιοχή ολοκλήρου σχεδόν της εκτασεως 
τού σημερινού οικισμού Σούδας. Κατά συνέπεια στό τέλος^της ε- 
τίας ολόκληρος ο σημερινός καί ο προβλεπόμενος πληθυσμός Σουδας 
θά Απορροφηθεί μέσα στήν νέα επέκταση. *Η επέκτασις αυτη προβλε- 
πεται νά Αναπτυχθεί σάν αυτάρκης οικισμός από απόψεως κοινοχρή­
στων εγκαταστάσεων και χωρων. Προτείνεται οργανωμένη δομησις της 
περιοχής καί όχι δομησις κατά οίκόπεδο. 'Ο νέος αυτός οικισμος 
μπορεί νά αναπτυχθεί παράλληλα μέ τις λιμενικές εγκαταστάσεις 
τού όρμου. 'Η προτεινομένη πολεοδομική όργάνωσις φαίνεται στο . 
Σχ. 14· Περιέχει σχολεία, καταστήματα καί ελευθέρους χώρους ανα- 
λόγους πρός τόν πληθυσμό.
Προτείνεται ή μετατροπή τών εγκαταστάσεων τού εκεί ανεγειρομέ- 
νου ψυχιατρείου σέ εκπαιδευτικά κτίρια: γυμνάσιο και τεχνικες _ 
ή γεωπονικές σχολές. Θέσις γιά τήν Ανέγερση του ψυχιατρείου και 
τών άλλων κτιρίων περιθάλψεως καθορίζεται πρός τον Προφήτη Η- 
λία (Σχ. 11).
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Στό νότιο τμήμα του νέου οίκισμού δημιουργειται ένα βιοτεχνικό 
συγκρότημα για εγκατάσταση εργαστηρίων, μηχανουργείων καί άλλων 
βιοτεχνιών πού Αναφέρονται στίς Ανάγκες της περιοχής τού λιμένος.
Τά Αριθμητικά στοιχεία τού νέου οίκισμού έχουν ως έξης;

"Εκτασις δομησεως , , „ , 
Πυκνοτης Πληθυσμός Κατοικίες 

Εκ τ,ap.ua  —  

51.92 250 11.941 5-564

‘Η συνολική εκτασις· της 
χρηστών χώρων είναι 87

περιοχής (συμπεριλαμβανομένων 
εκτάρια.

των κοινο-

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

’Η νότια Ακτή τού όρμου Σούδας στην δυτική πλευρά της θά καταλη­
φθεί Από λιμενικές βιομηχανίες.

‘Η πλησιέστερη θέσις πρός τον όρμο πού είναι κατάλληλη γιά περιοχές 
κατοικίας είναι τά δυτικά ύψώματα τού μυχού.‘Εκεί πρέπει νά προ- 
βλεφθεϊ ο νέος οικισμός Σούδας σε ενιαία ανάπτυξη μέ τό πολεοδο- 
μικό συγκρότημα Χανιών.

‘Η όργάνωσίς τού νέου οικισμού πρέπει νά παρακολουθήσει τήν λιμε­
νική Ανάπτυξη τού όρμου ώστε νά αποφευχθούν κοινωνικές αναταραχές.

Κατάλληλος φορέας γιά τήν εφαρμογή, των προτάσεων αυτών είναι ό 
γενικώτερος φορέας εφαρμογής τού προγράμματος αναπτύξεως τής πε­
ριοχής ΧανίωνΟ) ή δ προτεινόμενος νέος οργανισμός λιμένων Νομού 
Χανιών.

'Η πραγματοποίησις τών προτάσεων αυτών θά Απαιτήσει στενή συνερ­
γασία τού φορέως εφαρμογής καί τών κατοίκων (καί οικοπεδούχων) 
τής περιοχής ώστε νά εύρεθούν λύσεις Αμοιβαίως ικανοποιητικές.

’Αναγκαστικές Απαλλοτριώσεις, είναι ή τελευταία λύσις τού κρίσι­
μου προβλήματος άποκτήσεως τής Απαραίτητης λιμενικής γης καί 
τής Απομακρύνσεως τών σημερινών οικισμών.

(1) ’Αναλυτικώτερα βλέπε Μελέτη Χανίων.



ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ



ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ; ΜΕΛΕΤΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ

Φωτ. 1
" 2
" 5
" 4
" 5
" 6
" 7
" 8
" 9
" 10
" 11

ΠΑΡΑΔΟΣΙΑΚΟΣ ΛΙΜΗΝ
ΚΟΝΤΑΙΪΝΕΡ
ΧΕΙΡΙΣΜΟΣ ΚΟΝΤΑΙΝΕΡ
ΥΠΟΣΤΕΓΑ
ΝΕΟ ΑΥΤΟΜΑΤΟ ΚΟΝΤΑΙΪΝΕΡ ΥΠΟΣΤΕΓΟ
ΧΕΙΡΙΣΜΟΣ ΕΙΔΙΚΩΝ ΦΟΡΤΙΩΝ
ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΛΙΜΕΝΟΣ
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΡΟΒΛΗΤΟΣ
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΥΠΟΣΤΕΓΟΥ
ΣΚΑΦΗ
ΧΟΒΕΡΚΡΑΦΤ
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CONTAINERS Φωτ 2

A POUT OF LONG BEACH

«ΥΓΕΙΑ CONTAINERS
REFRIGERATOR CONTAINERS 
REFRIGERATEUR CONTAINERSPl-.oio: Antonis Tritsis



Φωτ. 3ΧΕΙΡΙΣΜΟΣ CONTAINERS
CONTAINER HANDLING
MANUTENTION DES CONTAINERS

ΓΕΡΑΝΟΙ 
CRANE 
GRUE

ANYWQTHP
CONTAINER LIFTER
ELEVATEUR DES CONTAINERS

PORT ELISABETH

PORT OF LONG BEACH

ΓΕΡΑΝΟΙ 
CRANES 
GR UES

PORT OF LONG BEACH

ΦΟΡΤΟΣΗ -ΕΚΦΟΡΤΟΙΗ
LOADING -UNLOADING 
CHARGE - DECHARGE
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PORT ELISABETH



ΥΠΟΣΤΕΓΑ
TRANSIT SHEDS 
HANGARS

Φωτ. 4

PORT OF LOS ANGELES PORT OF NEW YORK

PORT OF SEATTLE
B

PORT OF SEATTLE
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PORT ELISABETH

Δ

PORT ELISABETH



Φωτ. 5ΝΕΟ ΑΥΤΟΜΑΤΟ CONTAINER ΥΠΟΣΤΕΓΟ
NEW AUTOMATED CONTAINER SHED
NOU VEA U SHED A UTO MA TIC DES CON TA INERS
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ΧΕΙΡΙΣΜΟΣ ΕΙΔΙΚΟΝ ΦΟΡΤΙΩΝ Φωτ. 6
HANDLING OF SPECIAL CARGO
Μ A NUT ΕΝ Τ/ΟΝ DE CARG A ISONS SPECIALES

ΣΙΤΗΡΑ 
GRAINS 
GRAINS

PORT OP LOS ANGELES

ΜΠΑΝΑΝΕΣ
BANANAS 
BANANAS

B

ΣΙΔΗΡΟΜΕΤΑΛΕΥΜΑ
IRON ORE
MINERAI DE FER

Photo: Antonis Tritsis Δ



Φωτ. 7ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΕΙΣ ΛΙΜΕΝΟΣ
ADDITIONAL PORT INSTALLATIONS
INSTALLATIONS DE PORT ADDITIONNELS

Ph
ot

o:
 Ant
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is
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is

CHANTIERS NAVALS

ΣΤΑΘΜΟΙ ΑΝΕΦΟΔΙΑΣΜΟΥ
FUELINS STATIONS 
STATIONS DE RAUITAILLEMENT

PORT OF LOS ANGELES

ΛΙΜΑΝΙΑ «ΥΧΑΓΟΓΙΑΣ ΚΑΙ ΑΛΙΕΥΤΙΚΟΝ ΣΚΑΦΟΝ
RECREATIONAL ANO FISHINS PORTS
PORTS DE PLAISANCE ET DE BATEAUX DE PECHE

PORT OF LOS ANGELES

ΕΠΙΒΑΤΙΚΟΣ ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ
PASSENSER AND CARSO TERMINAL 
BARE MARITIME POUR PASSASER ET CARGAISON

PORT OF LOS ANGELES



Φωτ. 8ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΡΟΒΛΗΤΟΣ
PIER CONS TRUC ΤΙΟΝ 
CONSTRUCTION DE QUA!

PORT ELISABETH PORT OF LONG BEACH

PORT OF LOS ANGELES
Photo: Antonis Tritsis



ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΥΠΟΣΤΕΓΟΥ
SHED CONSTRUCTION 
CONSTRUCTION DE HANGAR

Φωτ. 9

PORT OF SAN FRANCISCO

Photo: Antonis Tritsis



Φωτ. 10ΣΚΑΦΗ
VESSELS 
NA VIRES

ΠΛΟΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΦΟΡΤΙΟΥ-4 GENERAL CARGO-NAVIRE POUR CARGAISON GENERALE
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CONTAINER



HOVERCRAFTS Φωτ. 11





ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ: ΜΕΛΕΤΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ

ΣΧΕΔΙΑ

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ

Σχ. .1 ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ : ΘΕΣΙΣ ΣΟΥΔΑΣ
" 2 " : ΡΕΥΜΑΤΑ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΣΕΩΣ
" 5 " : ΛΙΜΕΝΙΚΕΣ, ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ - ΕΠΙΣΚΞΥΑΣΤΙΚΕΣ ΕΓΚΑ­

ΤΑΣΤΑΣΕΙΣ
" 4 ΚΡΗΤΗ: ΧΡΗΣΙΣ ΕΔΑΦΟΥΣ - ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΛΗΘΥΣΜΟΥ
" 5 ΕΛΛΑΣ: ΞΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΙΣ ΑΠΟ ΚΑΙ ΠΡΟΣ ΣΟΥΔΑ,1964
" 6 ΚΡΗΤΗ: ΝΕΑ ΕΘΝΙΚΗ ΑΡΤΗΡΙΑ
" 7 " : ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΕΣ ΖΩΝΕΣ
" 8 " : ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΔΙΚΤΥΑ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ - ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ
" 9 ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ : ΠΙΘΑΝΕΣ ΘΕΣΕΙΣ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ
" 10 " " : ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΧΡΗΣΙΣ ΓΗΣ
" 11 ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΟΛΕΩΣ ΧΑΝΙΩΝ : ΠΡΟΤΑΣΙΣ ΧΡΗΣΕΩΣ ΕΔΑΦΟΥΣ
" 12 " " " : ΝΟΤΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΞΠΞΚΤΑΣΙΣ-ΧΡΗΣΙΣ ΓΗΣ 
η η " " : " " -ΔΙΚΤΥΑ Υ­

ΠΟΔΟΜΩΝ
η 14 ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ : ΠΡΟΤΑΣΙΣΧΡΗΣΕΩΣ ΕΔΑΦΟΥΣ
η 15 η

• ΛΙΜΕΝΙΚΗ ΖΩΝΗ
Μ 16 η η

• ΓΕΝΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ
Π 17 ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ • ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΕΡΓΑ
Μ 18 Π η

• ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΔΙΚΤΥΑ ΥΠΟΔΟΜΗΣ, ΗΛΕΚΤΡΙΚΗΣ 
ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ, ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ, ΥΔΡΕΥΣΞΩΣ ΚΑΙ 
ΠΑΡΟΧΗΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ

W 19 η Η
• ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΔΙΚΤΥΑ ΥΠΟΔΟΜΗΣ, ΟΜΒΡΙΩΝ ΚΑΙ 

ΑΠΟΧΕΤΞΥΣΕΩΣ ΑΚΑΘΑΡΤΩΝ
Π 20 1! η

• ΤΥΠΙΚΕΣ ΔΙΑΤΟΜΕΣ ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΩΝ
η 21 If Μ

• ΚΤΙΡΙΟ ΔΙΟΙΚΗΣΕΩΣ
1! 22 Η Π

• ΕΠΙΒΑΤΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ
tl 23 η Η

• ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ, ΑΠΟΘΗΚΗ, ΥΠΟΣΤΕΓΟ, ΦΥΛΑΚΙΟ
Η 24 η Π

• ΣΧΗΜΑΤΙΚΗ ΓΕΝΙΚΗ ΔΙΑΤΑΞΙΣ ΤΥΠΙΚΗΣ ΝΑΥΠΗ-' 
ΓΟΕΠΙΣΚΕΥΛΣΤΙΚΗΣ ΒΑΣΕΩΣ
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ΕΛΛΑΣ, GREECE, GRECE

ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΙΣ ΑΠΟ ΚΑΙ ΠΡΟΣ ΣΟΥΔΑ, 1964
MERCHANDISE TRAFFIC TO AND FROM SOUDA, 1964
TRAFFIC DE MARCANDISES DE ΕΤ VERS SOUDA, 1964

100 000 Τ.

j 50 000 Τ.

10 000 Τ.

1. ® 50 100 n.m

ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, ΜΕΛΕΤΗ ΑΝ ΑΠΤΥΞΕΟΣ-5000/1 BAY, DEVELOPMENT PLAN - BAIE DE SUDA, PROJET DE DEVELOPPEMENT

N

THALIS ARGYROPOULOS , ANTONIS TRITSIS - 1967
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ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ

MAGASINS

ΕΜΠΟΡΙΚΟΣ ΔΡΟΜΟΣ

ΑΓΟΡΑ

MARCHE

ΕΛΑΦΡΑ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ

INDUS TRIE LEGERE

ΒΙΟΤΕΧΝΙΑ
ΛΑΖΑΡΕΤΑ

ΙΑΡΟΥΤΑΠΟ9ΜΚΕΣ

πικ πα

ΌΛΟΙΑΓΙΟ»
ΠΑΡΚΟ

ΑΟΛΗΤΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ

IATQ ΓΑΛΑΤΑΣ
ΚΗΠΕΥΤΙΚΑ

JARDINS POTAGERS

ΟΡΓΑΝΩΜΕΝΗ ΠΛΑΖ

PLAGE AVEC EQUIPEMENTS

ΔΗΜΟΤΙΚΟ ΣΧΟΛΕΙΟ
ΤΟΥΡΙΣΜ!

ΠΑΡΗΓΟΡΙΑ

ΕΚΚΛΗΣΙΑ

EGLISE

ΣΥΓΚΟΙΝΟΝΙΑΚΟ ΚΕΝΤΡΟ

TERMINUS

ΠΕΛΕΚΑΠΙΝΑ

ΌΛΙΑ ιΛΛΙΘΕΑ

MARINA

ΑΓΡΟΚΗΠΙΟ

ΜΠΑΜΠΑΚΟΠΟΥΛΟ

ΛΙΜΕΝΙΚΗ ΖΩΝΗ

ZONE DU PORT

ΚΑΤΩ ΣΟΥΔ.

ΣΟΥΔΑ
ΚΑΤΣΙΣΤΡΟΧΟΡΙ

ΛΙΓΙΔΕΣ

ΙΑΝΑΠΕΡΙΒΟΛΙΑ ΜΟΥΡΝΙΕΣ

ΓΕΝΙΚΗ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΙΣ.

Προτεινόμενο

1000 meters800600400200

ΜΟΥΛΑ ΧΑΝΟΥΜSOUDA BAY, DEVELOPMENT PLAN BAIE DE SUDA DE DEVELOPPEMENTPROJET ANTONIS TRITSISTHALIS ARGYROPOULOS

ΛΥΚΕΙΟ 
LYCEUM

ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
PUBLIC ADMINISTRATION
ADM INIS TRA TION PUBL IQ UE

ΤΕΧΝΙΚΗ ΣΧΟΛΗ 
TECHNICAL SCHOOL
ECOLE TECHNIQUE

ΠΕΖΟΔΡΟΜΟΣ
PEDESTRIAN ROAD

ΓΥΜΝΑΣΙΟ
SECONDARY SCHOOL 
ECOLE SECONDAIRE

IYTIKH ZI 
ZEST RECI i^G^ONOL

ΦΥΧΑΓΟΓΙΑ-ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ 
REC REA TION-TOURISM

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
INDUSTRY

ΛΙΑΝΙΚΟ ΕΜΠΟΡΙΟ
RE TAIL TRADE 
VENTE AU DETAIL

ΝΟΣΟΚΟΜΕΙΟ 
HOSPITAL

ΠΝΕΥΜΑΤΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ
CULTURAL CENTER 
CEN TRE CULTUREL

ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ
SHIPYARDS 
CH AN TIERS DE CONSTRUCTION NAVALE

ΓΕΝΙΚΟ ΕΜΠΟΡΙΟ
WHOLESALE 
COMMERCE DE GROS

ΚΟΥΜ ΚΑΠΓ

ΚΑΤΟΙΚΙΑ-ΑΝΑΜΟΡΦΟΣΙΣ
RESIDEN TIA L - REORGA NIZATION 
RESIDEN TIEL - REORGA N/SA TION

ΑΡΤΗΡΙΑ 2-4 TPOXION
MAIN ROAD2-4 LANES
ROUTE PRINCIPALE 2-4 COURS

ΛΑΧΑΝΑΓΟΡΑ
VEGETABLE MARKET 
MARCHE DE LEGUMES

ΔΗΜΟΤΙΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ 
MUNICIPAL ADMINISTRA TION 
ADMINISTRATION MUNICIPALS

AIMtNirti ΛΑΙ AL 1 ALtlL ■ AAltl 1 irUN.UAnMA I MI UI UN. tMI IU 
PORT INSTALLATIONS . FISHING BOATS, FERRY BOATS, CARGO
INS TALL A TIONS DE PORT: BATEAUX DE PE CHE, FERRY BOA TS, CARGO

ΕΛΕΥΘΕΡΑ ZQNH
FREE PORT 
PORT LIBRE

ΔΙΑΤΗΡΗΤΕΑ ΠΕΡΙΟΧΗ 
TO DE PRESERVED 
A PRESERVER

ΠΡΟΣ ΚΑΣΤΕΛΙ
TO KASTELLI
VERS KASTELLI

ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ
SHIPYARDS
CHANTIERS DE CONSTRUCTION NAVALE

ΚΑΤΟΙΚΙΑ-ΕΞΥΓΕΙΑΝΣΙΣ
RESIDENTIAL-SLUM CLEARANCE 
RESIDEN TIEL -A SSA IN IS SEMEN Τ

ΚΑΤΟΙΚΙΑ- ΕΠΕΚΤΑΣΙΣ
RESIDENTAL -EXPANSION 
RESIDENTIEL - EX PA NS I ON

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
INDUSTRY 
INDUS TRIE

ΕΛΑΦΡΑ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ
LIGHT INDUSTRY 
INDUSTRIE LEGERE

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
INDUSTRY 
INDUSTRIE

ΕΜΠΟΡΙΟ-ΓΡΑΦΕΙΑ
BUSINESS 
COMMERCE- BUREAUX

ΟΡΓΑΝΩΜΕΝΟ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ
TOURIST COMPLEX 
ENSEMBLLES TOURISTIQUES

ΙΤΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΕΠΕΚΤΑΣΙΣ 
'UTH-EASTERN EXPANSION 
ο a c ι/ί λ ι ci in _ cCT

ΘΕΡΙΝΕΣ ΚΑΤΟΙΚΙΕΣ
SUMMER COTTAGES
VILLAGES D' ΕΤΕ

ΠΡΟΣ ΡΕΘΥΜΝΟ,ΗΡΑΚΛΕιοΊ
TO RETHYMNO, HERAKLIO 
VERS RE ΤΗ ΥΜΝΟ, HI RA KL ΙΟ

Τομείς κατοικίας
Residential sectors 
Ouartiers d'habitation

ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΟΛΕΟΣ XANIQN :ΠΡΟΤΑΣΙΣ ΧΡΗΣΕΟΣ ΕΔΑΦΟΥΣ
KHANIA GREATER AREA PROPOSED LAND USE PLAN
REGION DE LA CANEE: PLAN PROPOSE DE_ L‘UTILISATION DU SOL

" Δη
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HOVERCRAFTS HOVERCRAFTS

EXPANSION SUD-ESTDEREGION DE LA CAN EE

INISTRATIONGUICHET ET ADM

FERRY BOATS

Pera Souda

zoo

*0^
^Os

StyffAi'■0!!£gS

^ .̂
S^Op'

Kato Souda

l^  ̂1
"HERS

i GA TE HOUSE 
\STATIONDE CONTROLE

SOUDA 2, S'

100

ΈΤ DE DEVELOPPEMEIDE SUD,ODD, AY, DE

ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ : ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΕΡΓΑ

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ 
INDUSTRIES 
IND USTRIES

ΜΙΚΡΑ ΣΚΑΦΗ
LIGHT BOATS 
PETITS BATE AUX

THALIS ARGYROPOULOS , ANTONIS TRITSIS

^s.

^®

.2^8 
ΔΙΟΙΚΗΣΙΕ 
ADMINISTRATION 
A DM INIS TRA TION

ΑΛΙΕΥΤΙΚΑ ΣΚΑΦΗ-ΜΑΡΙΝΑ 
FISHING BOATS-MARINA 
BATEAUX DE PECHE-MARINA

ΚΤΙΡΙΟ ΕΠΙΒΑΤΟΝ 
PASSENGERS BUILDING 
BATIMENT DES PASSAGERS

ΠΕΡΙΦΡΑΞΙΣ 
FENCE 
CLOTURE

ΑΡΤΗΡΙΑ 2-4 ΔΙΑΔΡΟΜΟΝ
MAIN ROAD 2-4 LANES
ROUTE PRINCIPALE2-4 VOIES

ΝΟΤΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΕΠΕΚΤΑΣΙΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΟΛΕΟΣ ΧΑΝΙΩΝ 
SOUTH-EA STERN EXPANSION OFKHANIA GREATER AREA

ΚΛΙΜΑΚΕΣ ΚΑΙ ΔΕΣΤΡΕΣ 
STAIRS AND BOLLARDS 
ESCALIERS ETBOLLARDS

ΦΎΛΑΚΕΙΟ ΕΛΕΓΧΟΥ 
GATE HOUSE
STATION DE CONTROLS

ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 
MAINTENANCE SHED 
HAGA R DE REPARATION

ΠΡΟΣ ΧΑΝΙΑ,ΚΑΣΤΕΛΛΙ v 
TO KHANIAXASTELLI
VERS KHA NIA,KASTELLI

ΕΛΑΣΤΙΚΟΙ ΠΡΟΣΚΡΟΥΣΤΗΡΕΣ ΚΑΙ ΒΡΑΧΙΟΝΕΣ ΠΡΟΣΔΕΣΕΟΣ 
RUBBER FENDERS AND MOORING POST
AMORTISSEURS ET BRAS D'A MAR RA GE

ΑΙΘΟΥΣΑ ΑΝΑΜΟΝΗΣ 
WAITING ROOM 
SALLE D'ATTENTE

YWOMETPO ΠΥΘΜΕΝΟΣΘΑΛΑΣΣΗΣ 
ELEVA TION OF SEA BOTTOM 
ELEVA TION DU FOND DE LA MER

SOUDA HARBOUR: PROPOSED WORKS 
PORT DE SOUDA : TRA VA UX PROPOSES

ΠΡΟΣ ΡΕΘΥΜΝΟ,HPAKLEIO 
TO RETHIMNO. HERAKLIO 
VERS RETHIMNO,HIRAKLIO

ΑΙΘΟΥΣΑ ΑΝΑΜΟΝΗΣ
WAITING ROOM 
SALLE D'ATTENTE

ΤΑΜΕΙΟ ΕΙΣ I THPIQN ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΙΣ 
TICKET OFFICE AND ADMIN IS TRATION



HOVERCRAFTS
HOVERCRAFTS

Φ50
EXPANSION SUD-ESTDE REGION DE LA CANEE

GUICHET ET ADMUNISTRATION

ΑΤΙΟΝ

®0

Pera Souda FERRY BOATS

ΚΕΝΤΡΙΚΟΙ ΥΠΟΣΤΑΘΜΟΣ ΚΑΙ ΥΠΟ/MOX No I 125 KVA. ΓΕΝΙΚΟΣ KATA-
4,9 ΝΕΜΙΤΗΙ, ΑΥΤΟΜΑΤΟ ΔΕΥ/ΟΝ ΤΗΛ. ΚΕΝΤΡΟ ΠΙΝΑΣ Τ/ΙΜΟΥ ΕΣΟΤΕ-

«I 200
^Ο'ρ

Ζ00

^βο

0150

SOUS-STATIONPOUR L SXTERISR Νοβ 160 KVA
S&VTi

®2δο

Q^r ·

il n^^n^

KatoSouda

10,0

SOUDA

ΚΑΥΣΙΜΟΝ

100

ΨΜΕΝΈΩΣ -SOUDA BAY, DEVI

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ 
INDUSTRIES 
INDUSTRIES

ΠΑΡΟΧΗ Δ.Ε.Η.
INCOMING SERVICE P.P.C.
ARRIVE Δ.Ε.Η.

ΔΙΟΙΚΗΙΙί·..... ......
ADMINISTRATION1 
ADMINISTRATION

ΤΥΠΙΚΟΣ ΡΙΙ6 
TYPICAL 
TYPIOUE

ΜΕΤΡΗΤΗΣ 
METERING 
DEVICE

ΚΤΙΡΙΟ ΕΠΙΒΑΤΟΝ 
PASSENGERS BUILDING
BATIMENT DES PASSAGERS

ΑΓΩΓΟΣ ΒΕΝΖΙΝΗΣ 
GASOLINE PIPE 
CONDUITS D'ESSENCE

THALIS ARGYROPOULOS , ANTONIS TRITSIS -1967

ΥΠΟΓΕΙΑ ΓΡΑΜΜΗ 15 KV 
UNDERGROUND LINE IS KV
LIGNESOUTERRAINE 15 KV

ΕΡΜΑΡΙΟ ΕΥΚΑΜΠΤΩΝ ΣΩΛΗΝΩΣΕΩΝ 
HOSE CABINETS
ARMOIR A TUYAUX FLEXIBLES

ΥΠΟΓΕΙΑ ΤΗΛΕΦΩΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΗ 
UNDERGROUND TELEPHONE LINE 
LIGNE TELEPHONIQUE SOUTERRAINE

ΠΡΑΤΗΡΙΟ ΥΓΡΟΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ
SALE OFFICE
AGENCE DE VENTE

ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, ΜΕΛΕΤΗ ΑΝΑΠΤ

ΥΠΟΓΕΙΑ ΓΡΑΜΜΗ 220/380V
UNDERGROUND LINE 220/3B0 V
LIGNE SOUTERRAINE 220/380V

ΑΛΙΕΥΤΙΚΑ ΣΚΑΦΗ-ΜΑΡΙΝΑ 
FISHING BOATS'-ΜΑΡΊΝΑ 
BATEAUX DE PECHE-MARINA

ΠΑΡΟΧΗ Ο.Τ.Ε.
INCOMING SERVICE Ο.Τ.Ε.
ARRIVE Ο.Τ.Ε

ΦΥΛΑΚΕΙΟ ΕΛΕΓΧΟΥ \ 
GATE HOUSE
STATION DE CONTROLS

ΑΓΩΓΟΣ ΥΔΡΕΥΣΕΩΣ 
WATER PIPE. 
CONDUITS D'EAU POTABLE

ΤΥΠΙΚΟ 
TYPICAL 
TYPIQUi

.ΝΟΤΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΕΠΕΚΤΑΣΙΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΟΛΕΟΣ XANIQN 
SOUTH- EAS TERN EXPA NSION OF KHA NIA GREATER A REA

ΡΣ 200 
ΤΣ 2

ΚΡΟΥΝΟΣ ΠΥΡΟΣΒΕΣΕΩΣ 
FIRE HYDRANT 
BOUCHE D’INCENDIE

ΤΑΜΕΙΟ ΕΙΣ I ΤΗΡΙίΐΝ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΙΣ 
TICKET OFFICE AND ADMINISTRATION

ΥΠΑΙΘΡΙΟΣ ΥΠΟΣΤΑΘΜΟΣ No 8 ISO KVA 
OUTROOR SUBSTATION No 6 ISO KVA

ΠΡΟΣ ΧΑΝΙΑ,ΚΑΣΤΕΛΛΙ > 
TO KHANIA,KASTELLI
VERS KHAN/A,KASTELLI

PORT DE SUDA : RESEAUX PROPOSES D‘INFRA ST 
RUCTURE, ELECTRICITEJELECOMMUN/CATIONS,

ΑΓΩΓΟΣ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΥ ΚΑΙ ΜΑΖΟΥΤ 
DIESEL OIL AND HEAVY FUEL OIL PIPE 
CONDUITE DE COMBUSTIBLE PETROLS ET MAZOUT

ΜΙΚΡΑ ΣΚΑΦΗ/ 
LIGHT BOATS ( 
PE Ins BATE A UX.

BAIE DE SUDA, PROJi

ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ
MAINTENANCE HAGAR

ΦΥΛΑΚΕΙΟ ΕΛΕΓΧΟΥ 
GA TE HOUSE 

[STA T/ON DECONTROLE

■ΠΡΟΣ PEOYMNO,HPAKLEIO 
' TO RE TH IM NO. HERAKLIO 
I VERS RETHIMNO,HIRAKLIO

AIMHN ΣΟΥΔΑΣ : ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑΙ ΔΙΚΤΥΑ ΥΠΟΔΟ­
ΜΗΣ, ΗΛΕΚΤΡΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ, ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ, 
ΥΔΡΕΥΣΕΟΣ ΚΑΙ ΠΑΡΟΧΗΣ ΚΑΥΣΙΜΟΝ

ΥΠΟΓΕΙΑ ΓΡΑΜΜΗ ΤΗΛΕΧΕΙΡΙΣΜΩΝ "Η ΔΙΑΝΟΜΗΣ ΟΡΑΣ "Ι 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΣΥΜΑΝΣΕΩΣ ΠΥΡΚΑΤΑΙ
UNDERGOUND LINE.RSMOTE CONTROL,CLOK SYSTEM, 
FIRE ALARM SYSTEM
LIGNE SOUTERRAINE.TELECOMANDE. SYSTEM HORLOG-

1 ΑΙΘΟΥΣΑ ANAMOM 
- WAITING ROOM 
SALLE D'ATTENTE

-------------------------r,,^^^ ^.^^'ABLEAU CENTRAL
POUR CONTROL D'ALARME POUR INCENDIE

SOUS-STATION PRINCIPALS ΕΤ SOUS-STATION No 1125 KVA. OUA- 
DRE PRINCIPAL DE BACCORDEMENTS TELEPHONIQUES ET CEN­
TRE TELEPHONIQUE AYTOMATlQUE. TABLEAU CONTROLS D’EC­
LAIRAGE DES RUES.HORLOGE CENTRAL.TA,---------- ----------------

ΑΙΘΟΥΣΑ ΑΝΑΜΟΝΗ 
WAITING ROOM 
SALLE D’ATTENTE

ΔΥΟ ΤΗΛΕΦΩΝΙΚΟΙ ΡΕΥΜΑΤΟΔΟΤΑΙ ΣΚΑΦΩΝ ΤΩΝ 3 ΣΥΝΔΕΣΜΩΝ 
ΕΚΑΣΤΟΣ ΚΑΙ ΔΥΟ ΡΕΥΜΑΤΟΔΟΤΑΙ ΣΚΑΦΩΝ 350Α
TWO TELEPHONE RECEPTACLES FOR BOATSlTREE LINES EACHE 
TWO POWER SYPPLY POINTS FOR BOATS, 350 A EA CH
DEUX RECEPTACLES POUR PRISES DES LIGNES DE TELEPHONES 
POUR BA TEAUX,TROIS LIGNES CHACUN. DEUX POINTS D'AL­
LIMENTATION POUR BATEAUX350 A

SOUDA HA RBOUR: PROPOSED IN ERA'S TRUCTURE 
NETWORKS, ELECTRICAL.TELECOMMUN/CATION

PIKOY ΦΩΤ._ΚΕΝΤΡΙΚΟΟΡΟΛ.ΜΑΝΑ.ΚΕΝΤΡΟ ΣΗΜΑΝΣΕΩΣ ΠΥΡΚΑΓΑΣ 
MA IN SUBS ΤΑ ΤΙ ΟΝ AND SUBS ΤΑ ΤΙΟΝ Νο 1,125 Κ VA. MAIN DIS TRIBU- 
ΤΙΟΝ FRAME AND RA.B. X. STREET LIGHTING REMOTE CON TROL PA NEL 
MASTERCLOCK.FIREALARM CONTROL UNIT.

ΓΕΡΑΝΟΣ ΠΡΟΒΛΗΤΟΣ
PIER DERICK
GRUS DERRICK DE MOLE

ΡΓ 350 ΤΥΠΙΚΟΣ 
TYPICAL 
TYPIQUE



HOVERCRAFTS
HOVERCRAFTS

EXPANSION SUD-ESTDE REGION DE LA CANEE

GUICHET ET ADM!NI STR AT/ON

Pera Souda FERRY BOATS

ΠΡΟΣ ΧΑΝΙΑ.ΚΑΣΤΕΛΛΙ

VERS KHANIA,KASTELLI
200-

ISO;

tie ~~-—.
^!i&:

KatoSouda S^

\0,0

SOUDA

ΠΡΟΣ ΑΠΟΧΕΤΕΥΤΙΚΑ

100

ΤΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, ΜΕΛΕΤΗ

ΑΓΩΓΟΣ ΑΚΑΘΑΡΤΟΝ ΔΙΑ ΒΑΡΥΤΗΤΟΣ 
SEWER PIPE GRAVITY
EGOUT CENTRAL, A PRESS/ΟΝ

THALIS ARGYROPOULOS , ANTONIS TRITSIS -1967

ΔΙΟΙΚΗΣΙί'......
ADMINISTRATION* 
A DM IN IS TRA TION

ΑΓΩΓΟΣ ΟΜΒΡΙΩΝ 
STORM DRAIN PIPE
CONDUITE POUR EAUX PLUV1ALES

ΦΡΕΑΤΙΟ ΑΚΑΘΑΡΤΩΝ 
SEWER MANHOLE 
REGARD, EAUX USSES

ΚΤΙΡΙΟ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 
PASSENGERS BUILDING
BATIMENT DES PASSAGE

SOUDA BAY, DEVELOPMENT PLAN-BAIE DESUDA,PROJETDE DEVELOPPEMENT

ΦΡΕΑΤΙΟ ΟΜΒΡΙΩΝ 
STORM DRAIN MANHOLE 
REGARD,EAUX PLUVIALES

>AKE ΙΟ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΈHOUSE
ITION DE CONTROLS

10 TIO ΑΝ ΑΤΟΛΙΚΗ ΕΠΕΚΤΑΣΙΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΟΛΕΩΣ ΧΑΝΙΩΝ 
OUTH-EAS TERN EXPA NS! ON OF KHA NIA CREA TER A REA

ΑΛΙΕΥΤΙΚΑ ΣΚΑΦΗ-ΜΑΡΙΝΑ 
FISHING BOATS'-ΜΑΡΊΝΑ
BATEAUX DE PECHE-MARINA

ΜΙΚΡΑ ΣΚΑΦΗ/ 
LIGHT BOATS f 
PETITS BATEAU*

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ 
INDUSTRIES 
INDUSTRIES

ΦΥΛΑΚΕΙΟ ΕΛΕΓΧΟΥ
[ GA TE HOUSE
[STATIONDE CONTROLE

ΊΑΙΘΟΥΣΑ ANAMOM 
; WAITING ROOM 
\SALLE D'ATTENTE

I ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ
; MA IN TENANCE HAGAR 
IHAGAR DE REPARATION

ΠΡΟΣ ΡΕΘΥΜΝΟ,HPAKLElO 
' TO RETHIMNO. HERAKLIO
.VERS RETHIMNO,HIRAKLIO

Κ2 £'JJ IHPK‘N ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΙΣ 
^%EJc2F£tCE At,D ADMINISTRATION

ΩΘΗΤΙΚΟΣ ΑΓΩΓΟΊ 
FORCE MAIN 
EGOUTA PRESSIO.

ΑΙΘΟΥΣΑ ΑΝΑΜΟΝΗΣ
WAITING ROOM 
SALLE D'ATTENTE

ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ: ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΔΙΚΤΥΑ ΥΠ0Δ0- 
ΔΟΜΗΣ OMBPIQN ΚΑΙ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΕΟΣ ΑΚΑΘΑΡΤΟΝ
SOUDA HARBOUR : PROPOSED INFRASTRUCTURE 
WORKS .-STORM DRAIN AND SEWERAGE SUSTEMS 
PORT DE SUDA : RESEA UX PROPOSES D‘INFRASTRUC­
TURE, EAUX PLUVIALES ET EAUX USEES

ΑΝΤΛΙΟΣΤΑΣΙΟ A 7
PUMP STATION A 7 
^STATION DE POMPAGE A 7
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ΟΙΙΣ ΔΥΤΙΚΗ-ELEVATION WEST-FACADE QUEST

ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ:ΚΤΙΡΙΟ ΔΙΟΙΚΗΣΕΟΣ
SOUDA HARBOUR:ADMINISTRA TION BUILDING
PORT DE SUDA :BATIMENT D'ADMINISTRATION

ΛΙΜΕΝΑΡΧΕΙΟ
HARBOUR MASTER'S
OFFICES
CAPITANERIE DU PORT

GUI ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ- ELEVATION EAST-FACADE EST

ΤΕΛΟΝΕΙΟ
CUSTOMS
DOUANE

ΔΙΟΙΚΗΣΙΣ
ADMINISTRATION
A DMINIS TRA TION

ΙΑΤΡΕΙΟ 
DISPENSARY 
DISPENSAIRE

OIII MEIHMBPINH-H£«r/O« SOUTH-FACADE SUD

ΓΚΑΡΑΖ
GARAGE
GARAGE

0III ΒΟΡΕΙΝΗ-ELEVATION NORTH-FACADE NORD ΤΟΜΗ A-A-SECTION A-A-SECTION Α-Α

ΛΙΜΕΝΑΡΧΕΙΟ
HARBOUR MASTER'S
OFFICES
CAPITANERIE DU PORT

ΤΕΛΟΝΕΙΟ
CUSTOMS
DOUANE

ΔΙΟΙΚΗΣΙΣ
ADMINISTRA TION
ADMINISTRA TION

I. ΓΡΑΦΕΙΑ 
OFFICES 
BUREAUX

2. ΔΙΑΜΟΝΗ ΤΡΑΠΕΖΑΡΙΑ 
ΝΑΥΤΟΥ
SAILORS LIVING-DINING 
ROOM
SEJOUR-SALLE A MAN­
GER DES MARINS

3. ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ ΜΑΓΕΙΡΙΟΥ 
KITCHEN COMPLEX 
CUISINE

4. ΓΡΑΦΕΙΑ 
OFFICES 
BUREAUX

5. ΓΡΑΦΕΙΑ 
OFFICES 
BUREAUX

6. ΑΙΘΟΥΣΑ ΣΥΝΑΛΛΑΓΗΣ 
ΚΑΙ ΠΑΡΑΜΟΝΗΣ ΕΡΓΑΤΟΝ 
MEETING AND REST ROOM 
FOR WORKERS 
SALLE DE REUNION DES 
OUVRIERS

7 ΑΠΟΔΥΤΗΡΙΑ ΕΡΓΑΤΟΝ 
WORKERS CLOAK ROOM 
VESTIAIRES DES OUVRIERS

8 ΚΥΛΙΚΕΙΟΝ 
BAR

9. ΓΡΑΦΕΙΑ
OFFICES 
BUREAUX

ΙΟ.ΘΑΛΑΜΟΣ ΑΣΘΕΝΟΝ 
WARD
SALLE DES MALADES

II. ΑΝΑΜΟΝΗ
WAITING ROOM
SALLE D'ATTENTE

13. ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 
WORKSHOP 
ATELIER

14. ΜΕΤΑΣΧΗΜΑΤΙΣΤΗΣ 
TRANSFORMER 
TRANSFORMA TEUR

I. ΘΑΛΑΜΟΙ ΥΠΝΟΥ 
DORMITORIES 
DOR TO IRS

2. ΓΡΑΦΕΙΑ 
OFFICES 
BUREAUX

3. ΓΡΑΦΕΙΑ 
OFFICES 
BUREAUX

4. ΓΡΑΦΕΙΑ 
OFFICES 
BUREAUX

Ι2.ΑΥΤ0ΚΙΝΗΤΑ
VEHICLES 
VEHICULES

ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, Μ ΕΛΕΤΗ ΑΝ ΑΠΤΥΞΕΟΣ - SOUDA BAY, DEVELOPMENT PL ΑΝ- ΒΑΙΕ DE SUDA, PROVE T DE DEVELOPPEMENT THALIS ARGYROPOULOS , ANTONIS TRITSIS - 1967
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ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ.ΚΤΙΡΙΟ ΕΠΙΒΑΤΟΝ
SOUDA HARBOURIPASSENGERS TERMINAL
PORT DE SUDA STAT/ON DE PASSAGERS

I. ΤΕΛΟΝΕΙΟ
CUSTOMS 
DOUANE

2. . ΑΣΤΥΝΟΜΙΑ
POLICE
POLICE

3. ΓΡΑΦΕΙΑ
OFFICES
BUREAUX

4. ΚΥΛΙΚΕΙΟ
BAR

5. ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ-ΤΡΑΠΕΖΑ
TOYRIST OFFICE - BANK
BUREAU DE TOURISM - BANOUE

6. ΚΑΤΑΣΤΗΜΑ
SHOP
MAG AZ IN

7. ΕΠΙΒΑΤΑΙ ΕΣΟΤΕΡΙΚΟΥ-ΕΪΟΤΕΡΙΚΟΥ 
PASSENGERS,LOCALS ANO FOREIGNERS 
PASSAGERS DE L' INTERIEUR ΕΤ STRANGER

8. ΑΝΑΜΟΝΗ
WAITING ROOM 
SALLE D'ATTENTE

9. ΒΟΗΘΗΤΙΚΟΙ ΧΟΡΟΙ 
SERVICE ROOM 
CABINET DE SERVICE

IO. W.C ΑΝΔΡΟΝ
WC GENTLEMEN
W.C MESSIEURS

II. W.C ΓΥΝΑΙΚΑΝ
W.C LADIES
W.C DAMES

12. ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑ! 
INFORMATION 
RENSEIGNEMENTS

13. ΔΙΑΔΡΟΜΟΣ ΚΙΝΗΣΕΟΣ ΕΠΙΒΑΤΟΝ 
PASSENGERS PLATFORM 
PLATFORME DES PASSAGERS

14. ΔΙΕΛΕΥΣΙΣ OXHMATON
CAR PASSAGE
PASSAGE DES AUTOMOBILES

15. ΜΕΤΑΣΧΗΜΑΤΙΣΤΗΣ 
TRANSFORMER 
TRANSFORMATEUR

Ι6.ΚΥΛΙΟΜΕΝΑΙ ΚΛΙΜΑΚΕΣ 
ESCALATORS
ESCALIERS ROULANT

ΟΡΟΦΟΙ- FLOOR -E TAGE

ΠΛΑΓΙΑ O^-SIDE ELEVATION - FAQADE LATERALS

ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, ΜΕΛΕΤΗ ΑΝ ΑΠΤΥΞΕΟΣ-SOUDA BAY, DEVELOPMENTPLAN - BAIEDESUDA, PROJET DE DEVELOPPEMENT THALIS ARGYROPOULOS , ANTONIS TRITSIS - 1967
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ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ:ΚΤΙΡΙΑ ΥΠΟΣΤΕΓΟΥ,ΑΠΟΘΗΚΗΣ,ΦΥΛΑΚΙΟΥ,ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ
SOUDA HARBOUR BUILDINGS OF TRANSIT SHED, WAREHOUSE, GA TE HOUSE, MAINTENANCE SHOP.
POR Τ DE SUDA IBA TIME NTS DE HA NGA R, DEPO Τ, S TA TION DE CON TROLE, A TEL IER D EN TRE TIEN.

I. ΓΡΑΦΕΙΑ ΤΕΛΟΝΕΙΟΥ 
CUS TOMS OFFICE 
OFFICE DE DOUANE

2. w.c

3. ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΕΛΟΝΕΙΟΥ
CUS TOMS CHECK OFFICE 
CONTROL DE DOUANE

4. ΧΟΡΟΣ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΟΝ 
DUMPING SPACE FOR GOODS 
DEPOTOIR DE MARCHANDISES

5. ΕΛΕΓΧΟΣ
CHECK ROOM 
CONTROLS

9ΎΛΑΚ\0-6ΑΤε HOUSE-STATION DE CONTROLE (1 300)

6 ΧΟΡΟΣ ΕΠΙΣΚΕΥΟΝ ΚΑΙ ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ 
REPAIR AREA AND FIRE STATION 
REPARATIONS ΕΤ STATION D’ESENDIE

7 ΓΡΑΦΕΙΑ 
OFFICES 
BUREAUX

8 ΑΠΟΘΗΚΗ 
STORE ROOM 
DEPOT

9 W.C.

meters

KATOKI-PLAN-PLAN

ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ -MAINTENANCE SHOP-ATELIER O'ENTRETIEN (1. 300)

ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, ΜΕΛΕΤΗ ΑΝ ΑΠΤΥΞΕΟΣ- SOUDA BAY, DEVELOPMENT PLAN - BA/E DE SUDA, PROJET DE DEVELOPPEMENT t hal .sa.oy.opou.o5 , ant on. s ,..,5.5
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ



ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ: ΜΕΛΕΤΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ

I. ΚΛΙΜΑΤΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ

II. ΓΕΩΛΟΓΙΚΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΧΑΝΙΩΝ

III. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΥΠΕΔΑΦΟΥΣ ΟΡΜΟΥ ΣΟΥΔΑΣ

Ινϊ ΔΥΝΑΤΕΣ ΛΥΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΚΡΗΠΙΔΟΤΟΙΧΟΥ

V. ΠΙΝΑΚΕΣ

VI. ΠΡΟΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΛΙΜΞΝΟΣ ΣΟΥΔΑΣ - 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΙΣ - ΠΡΟΜΕΤΡΗΣΙΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ
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ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, ΜΕΛΕΤΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΕΕΩΣ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I: ΚΛΙΜΑΤΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ Σελις

Γεωγραφικά στοιχεία ..........................................    Ιι

Το μετεωρολογικό ύλικό .....................................  Ij

Οι θερμομετρικός συνθήκες ...........................................................................Ig

Θερμοκρασία θαλάσσης ............................   I2

Ανεμολογικός συνθήκες ..................................................................................I?

Κυματισμός της θαλάσσης .....................  Ι^

Διαύγεια της ατμόσφαιρας ...........................................................................Ι^

Θαλάσσια ρεύματα ....................................................................   Ι^

Παλιρροιακά φαινόμενα ............................. ....................... .. ..............

ΣΧΕΔΙΑ

Σχ. Ι^ ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ: ΑΝΕΜΟΛΟΓΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ



ΚΛΙΜΑΤΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΟΡΜΟΥ ΣΟΥΔΑΣ 2

ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

'0 όρμος της Σούδας σχηματίζεται στήν βόρεια ακτή τής Κρήτης, με­
ταξύ τής χερσονήσου ’Ακρωτήρι προς Β καί τής ακτής του ’Αποκόρω­
να πρός Ν. Είναι ένας άπό τούς καλυτέρους φυσικούς λιμένες τής 
Μεσογείου.

Ουσιαστικά αποτελείται άπό τόν προκόλπο, ο όποιος διανοίγεται με­
ταξύ του ακρωτηρίου Πρώτο ή Μαύρη "Ακρη καί τού ακρωτηρίου Δρέπα­
νο· Εχει πλάτος περίπου 5·5 ναυτικά μίλλια καί τερματίζεται στήν 
στένωση μεταξύ νησίδας Σούδας, Καλαμιού καί τού κυρίως κόλπου, ό 
οποίος εκτείνεται άπό τήν στένωση αυτή μέχρι τήν ανατολική ακτή 
τού ισθμού τής Χαλέπας, καί έχει συνολικό μήκος περίπου 8.5 χλμ. 

Ο κύριος αξων τού κυρίου κόλπου έχει κατεύθυνση άπό ΔΒΔ πρός ΝΝΑ 
καί το μέσο πλάτος του άνέρχεται σέ 2.5 χλμ. περίπου. Τά βάθη του 
κατανέμονται ανώμαλα: ενώ στό μέσο τής άποστάσεως ακρωτηρίου Κα­
λάμι νησίδος Σούδας φθάνουν τίς 12 όργυιές, εμφανίζουν ευρύ ύ- 
φαλοφρεαρ βάθους 122 όργυιών, πρός Α τού οποίου πάλι ελαττώνον­
ται και φθάνουν τίς 7-27 όργυιές πρός τόν μυχό όπου βρίσκεται τό 
άγκυροβόλιο.

ΤΟ ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΚΟ ΥΛΙΚΟ

Στον ορμο τής Σούδας, μέσα στον Ναύσταθμο τού Βασιλικού Ναυτικού, 
ύπάρχει κοντά στήν θάλασσα, σέ ύψος 5 περίπου μέτρων, ένας μετεω­
ρολογικός κλωβός στον όποιο έχει τοποθετηθεί ψυχρόμετρο, δίπλα δέ 
στον κλωβό, πάνω σέ ιστό ένας άνεμοδείκτης.
Οΐ παρατηρήσεις τού σταθμού αύτού οι όποιες γίνονται τίς ώρες 
4,^8, 12, 16, 20 καί 24 καταχωρούνται άπό τό 1951 στό ημερολόγιο 
του Διοικητού τού Ναυστάθμου σέ ειδικό πινακίδιο. 'Από τόν έλεγ­
χο ομως των ημερολογίων αυτών διαπιστώθηκε ότι οι παρατηρήσεις 
οι σχετικές με τήν θερμοκρασία καί τήν ύγρασία τού άέρος δέν εί­
ναι ούτε συνεχείς ούτε αξιόπιστοι, ούτε ομοιογενείς. 'Ως πρός τόν 
ανεμο είναι πιό πλήρεις ως πρός τίς διευθύνσεις, ενώ ως πρός τίς 
εντάσεις οΐ όποίες έγιναν διά έκτιμήσεως τού ειδικού μελετητού, 
δέν έχουν τήν άπαιτουμένη βαρύτητα. Γιά τόν λόγο αυτό έγιναν άπ’ 
ευθείας επαφές μέ άξιωματικούς τού Βασιλικού Ναυτικού πού ύπηρε- 
τούν στήν περιοχή τήν τελευταία δεκαετία ή περισσότερο, άπό τούς 
οποίους ελήφθησαν λεπτομερείς πληροφορίες σχετικά μέ τίς καιρι­
κές συνθήκες.

Στη χερσόνησο Ακρωτήρι λειτουργεί μέσα στό αεροδρόμιο κανονικά 
απο το 1959 πληρης μετεωρολογικός σταθμός, στόν όποίο οΐ παρατηρή­
σεις συνεχίζονται μέχρι σήμερα χωρίς διακοπή. Στή παρούσα μελέτη 
έχει γίνει επεξεργασία τών παρατηρήσεων της περιόδου 1959-1965.

Για τήν θερμοκρασία τής θαλάσσης, τά θαλάσσια ρεύματα καί τά πα- 
λιρροιακά φαινόμενα, χρησιμοποιήθησαν διάφορες πηγές, οι όποίες 
άναφέρονται στις άντίστοιχες θέσεις.

1) Τό ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι βασίζεται σέ ειδική μελέτη τού Λεωνίδα Καραπι- 
πέρη, Καθηγητού Πανεπιστημίου ’Αθηνών.
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ΟΙ ΘΕΡΜΟΜΕΤΡΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ

Στην περιοχή' τού λιμένος Σούδας, οι θερμομετρικές παρατηρήσεις δέν 
εγουν γίνει κανονικά, όπως άναφέρεται παραπανω, γι αυτο,οι μεσες 
μηνιαίες τιμές πού ακολουθούν δέν μπορούν νά θεωρηθουν αντιπροσω­
πευτικές τής περιοχής.

Μέση θερμοκρασία Σούδας

I Φ Μ Α Μ I_____I Α Σ Ο_______Ν Δ
12.6 11.5 13.8 18.2 20.9 25.7 26.0 28.6 27.4 22.4 18/7 ΐ73

’Από τις τιμές αυτές συμπεραίνεται δτι ή έτησία πορεία τής θερμο­
κρασίας του άέρος είναι απλή μέ έλάχιστο κατά το Φεβρουάριο καί 

κατά' τόν Αύγουστο, χαρακτηριστικο των θαλασσίων τόπων 
στούς οποίους οι ακραίες θερμοκρασίες συμβαίνουν αργότερα απο τους

' μέγιστο

ηπειρωτικούς τύπους.
•δτι ή περιοχή τού όρμου τής 

“ , είναι θερμότερη‘Επίσης άπό τίς τιμές αύτές φαίνεται,
Σούδας καί ιδιαίτερα ή περιοχή,τού αγκυροβολιού, 
δχι μόνο άπό τού ’Ακρωτηρίου, άλλά καί απο τις ο ~ „ 
ριοχές τής πόλεως των Χανίων σέ δλες τίς- εποχες του έτους., 
έξηγείται άν ληφθεί~ύπ’5ψη ή~δ ι ευ'θυνσ ι ς των ,επικρατουντων ανεμών 
καί ή τοπογραφία τού δρμου τής Σουδας.

άπό τις σχετικά ύψηλές πε- 
Αύτό

Τούς χειμερινού 
της των θαλασσίων ανέμων

5ς μήνες ή γειτνίασις τής θαλασσης, η^μεγαλη συχνο­
ύ πεδινός χαρακτήρας της,περιοχής 
θερμοκρασιών σε σχετικα υψηλα επιπε- 
δρμου τής Σούδας είναι σπάνιο φαινό- 
οποιοι κατέρχονται άπό τά χιονοσκεπή 
καί έτσι μέχρι νά φθασουν στις παρα-

και 
των 
τού 

μενο. βς αΛΛου οι ωνεμυΐ οι 
δρη θερμαίνονται άδιαβατικώς

συντελούν στήν διατηρηση 
δα. '0 παγετός στον μυχό

’Εξ άλλου οι άνεμο

σπάνιο φαινο-

κτιες περιοχές οί άέριες μάζες πού μεταφέρουν λαμβάνουν θερμοκρα­
σίες μεγαλύτερες άπό 0°0. Γενικά ό χειμων στην περιοχή είναι εξαι-
ρετικά ήπιος.

θερμοκρασίες είναι μεγαλύτερεςΤό θέρος στόν δρμο τής Σούδας οι θερμοκρασίες,ειναι μεγαλύτερες 
κατά 2-5°0 άπ’δτι στις παράλιες περιοχές εξω απο αυτόν,διότι οι 

Έτησίες (μελτέμια) έκτός τού δτι στά δυτικα τμήματα της Κρητης 
είναι σχετικά' ασθενείς, φθάνουν στήν Σούδα κυρίως απο Δ, αφού δη­
λαδή διασχίσουν τήν περιοχή τής πόλεως καί το τμήμα μεταξύ Χανιών 

οι άέριες μάζες πού μεταφέρουν θερμαίνονται εκ

στά δυτικά τμήματα της Κρητης

,καί Σούδας 
των κάτω.

οποτε

ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ ΘΑΛΑΣΣΗΣ

ρμο τής Σούδας καί ιδιαίτερα στό εσωτερικό,του τμήμα, 
δέν έχουν γίνει παρατηρήσεις γιά τήν θερμοκρασία της επιφανείας 
τής θαλάσσης.

Μέσα στόν δ

περιοχή γύρω άπό τό ’Ακρωτήρι απο παρατηρήσεις οι 
όποιες έγιναν κατά καιρούς άπό αγγλικά, γερμανικά,ολλανδικα και 

ή θερμοκρασία τής θαλάσσης στους αντιπροσωπευτι- 
- - ' " εχει περιπου

Στήν θαλάσσια

σουηδικά πλοία
κούς μήνες"Φεβρουάριο 
τίς παρακάτω τιμές:

Μάϊο Αύγουστο καί Νοέμβριο

Φεβρουάριος 
Μάιος 
Αύγουστος 
Νοέμβριος

15.0
18.0

20.0

0 
- 15.5 
- 18.5° 
- 25.0° 
- 20.5°

0 
C 
0 
0
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οί τιμές αύτές συγκρίνόμενες με” τις τιμές θερμοκρασίας τον ίέρο^ 
^ρίννουν δτι τούς χειμερινούς και φθινοπωρινούς μήνες ή Ρ. Ρ 
α^τής ^σ^ς είναι μερίσου 4=0 μεγαλύτερη^6 τήν θερμοκρασία 
του άέρος, ενώ τούς θερινούς μήνες είναι μικρότερη κατα 1-1,5 
Οί διαφορές αύτές είναι μικρότερες στον έσωτερικό κόλπο τής Σούδας.

/ ΑΝΕΜΟΛΟΓΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ

Γιά τήν εξέταση τών άνεμολογικών συνθηκών του ορμου Σούδας μελε- 
τίμησαν ίί Παρατηρήσεις τοή μετεωρολογίαν Σταθμού του ναύσταθμον 

Σούδας.
Ασθενείς χαρακτηρίσθησαν οί Ανεμοι έντίσεως 1-2 τής άνεμολογικης 
κλίμακες BEAUFORT, μέτριοι'άπό 3-5 καί ισχυροί οι μεγα υτεροι 
Στό ΣΥ ή συχνότης τών ασθενών ανέμων δείχνεται μέεύθεια γραμ­
μή τώί ίετρίων μέ ένα όθρογώνιο μικρού πλάτους καί των ισχυρών 
καί πάνω μέ ένα πλήρες όρθογώνιο. Συχνότης »«»'“’”’' ^™^^ 
αικοότεοη από 0.5% σημειώνεται μέ μια η δυο τελείες και η συχνότης ^νε^ν άνα^ μέσα στον κύκλο ατό κέντρο κάθε ανεμολο- 

Υίου.
Από τήν έζέταση τών πινάκων καί τών διαγραμμάτων προκύπτει οτι; 
Στόν δρμο τής Σούδας τούς χε ιμερ ι νους (μήνες έπικρατουν ^μοι 
τού βορείου τομέως, βορειοανατολικοί ως βορειοδυτικοί, έπειτα ο _ 
δυτικοί καί άνατολικοί. 'Η συχνότης των^υτικων άνεμων “υ^ι 
διαίτερα τόν Δεκέμβριο καί Φεβρουάριο των «πολικών ^Δεκέμβριο 
καί Ιανουάριο. Τήν μικρότερη συχνότητα παρουσιάζουν οιάνεμοι του 
νοτίου τομέως, νοτιοανατολικοί ως νοτιοδυτικοί. Η συχνότης των α 
νέμων τού βορείου τομέως έφείλεται στις αντικυκλωνικες ^στάσεις 
πού έπικρατουν ιδιαίτερα τόν Ιανουάριο και Φεβρουάριο, και η μι 
κρή συχνότης τών άνέμων τού νοτίου τομεως στα Λεύκα ^ρη, τα οποία 
βρίσκονται πρός Ν καί αποτελούν μεγάλο φραγμό στους άνεμους αυτους 

Από τις έντάσεις τών ανέμων, τις μεγαλύτερες συχνότητες, εκτ'ος α- 
Α ζ παρουσιάζουν οί άσθενεις καί έπειτα οι μέτριοι,

ισχυρών είναι μικρή.
πό τον Φεβρουάριο, 
ένώ ή συχνότης των

‘Ο πρώτος μήνας της άνοίζεως έχει τά χαρακτηριστικα^ειμερινου μη- 
δμως νοτιοανατολική συνιστώσα, ενω ο Απρίλιος 
από την βορειοδυτική καί δυτική συνιστώσα, έχουν 
άνατολική, ο δε Απρίλιος καί τήν νοτιοδυτική.

μικρότερη συχνότητα, ακόμη μι-

νός, με ένισχυμένη
εκτόςκαί ο Μάιος,

ένισχυμένη καί την
Οι νότιοι άνεμοι παρουσιάζουν την ~ 
κρότερη καί από των χειμερινών μηνων. 
Οί ίντάσεις τών ισχυρών άνέμων τούς μήνες τ^Λθ^^ΙαΓάκο- 
κικρές. Την μεγαλύτερη συχνότητα εμφανίζουν οι ασθενεις^αι 
λουθούν οΐ μέτριοι, ενώ ισχυροί παρουσιάζονται κυρίως οι βορε

δυτικοί.
Τούς μήνες τού θέρους κυριαρχούν οί δυτικοί καίβορεΐοδυτικοί, 

άκολουθούν οί βόρειοι καί οί ανατολικοί, και οι 
θύνσεις έμφανίζουν μικρές συχνότητες η λείπουν εντελώς.
Άρα τό σύστημα τών ’Ετήσιων (μελτέμια^ εμφανίζεται ως άνέμων αύ- 
έν μέρει βόρειο καί βορειοδυτικο. Η εντασις ύζημέ- 
τών είναι μικρή στην περιοχή καί γι’αυτο οι νηνεμίες είναι .υξημε 
νες κατά τούς θερινούς μήνες.
Τήν μεγαλύτερη συχνότητα καί κατά τούς μήνες αστούς παρουσιάζουν
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οι ασθενείς και ακολουθούν οι μέτριοι άνεμοι, ενώ σαν ισχυροί 
με μικρή συχνότητα, εμφανίζονται μόνον οι δυτικοί τόν Αύγουστο.

'Ο Σεπτέμβριος έχει τά χαρακτηριστικά των θερινών μηνών, με την 
διαφορά δτι τό σύστημα τών ’Ξτησίων παρουσιάζει μεγάλη συχνότητα 
τόν μήνα αυτό.

’Από' τόν ’Οκτώβριο αύζάνει σημαντικά η ανατολική συνιστώσα, καί 
ελαττώνεται ή δυτική καί ή βόρεια. Τό ίδιο συμβαίνει καί τόν Νο­
έμβριο. ’Από τόν ’Οκτώβριο επίσης εμφανίζεται πάλι ή νοτιοανατο­
λική συνιστώσα, ή όποια τόν Νοέμβριο παρουσιάζει μεγαλύτερη συχνό­
τητα καί ένταση.

"Οσον αφόρα τις εντάσεις, καί κατά την εποχή αυτή, τήν μεγαλύτερη 
συχνότητα παρουσιάζουν οι.ασθενείς, ακολουθούν οι μέτριοι, ενω η 
συχνότης τών ισχυρών άνεμων είναι μικρή τόν ’Οκτώβριο καί Νοέμβριο 
απουσιάζουν δέ έντελώς τόν Σεπτέμβριο.
Γενικά στον όρμο τής Σούδας τήν μεγαλύτερη συχνότητα παρουσιάζουν 
οι δυτικοί βορειοδυτικοί καί βόρειοι καί οι ανατολικοί ανεμοι, 
καί τήν μικρότερη οι νοτιοανατολικοί.

'Η μεγάλη συχνότης τών δυτικών καί άνατολικών ανέμων οφείλεται καί 
στήν τοπογραφική διαμόρφωση τής περιοχής όπου ό κύριος άζων κατευ- 
θύνεται από ΔΒΔ πρός ΝΝΑ.

'Η έντασις καί ή συχνότης τών νοτιοανατολικών ανέμων οι οποίοι 
σύμφωνα, καί μέ τις μαρτυρίες ναυτικών τής περιοχής ενίοτε υψώνουν 
μεγάλη θαλασσοταραχή μέσα στον όρμο, είναι μικρή καί ανύπαρκτη 
σχεδόν τούς θερινούς μήνες. Οι άνεμοι αυτοί οφείλονται κυρίως 
στις υφέσεις του χειμώνας, ή τροχιά τών όποιων βρίσκεται πρός Ν 
τής Κρήτης.

‘Η σχετικά ηύζημένη τιμή τής δυτικής συνιστώσης από τόν 'Οκτώβριο 
ως τόν ’Απρίλιο οφείλεται κυρίως στις ύφέσεις τών όποιων ή τροχιά 
βρίσκεται ακριβώς Β^ς Κρήτης, καί τής ανατολικής συνιστώσης στις 
ακριβώς Ν τής Κρήτης διερχόμενες ύφέσεις, όσο καί στις ισχυρές 
άντικυκλωνικές γλώσσες κατά μήκος τού Αιγαίου.
Τό θέρος, καί γενικά τήν θερμή εποχή, δημιουργειται θαλάσσια καί 
άπόγειος αύρα, μέ τήν διαφορά οτι η θαλάσσια αρχίζει συνήθως στις 
παραμεσημβρινές ώρες καί δέν διαρκει πολύ, ενώ ή άπόγειος γίνεται 
αισθητή τήν νύκτα, κυρίως στις πλαγιές τών όρέων Ν. τής Σούδας.
Συχνά είσβάλλει απότομα, αλλά γιά μικρό χρονικό διάστημα, νοτιο­
δυτικός άνεμος δ όποιος κατέρχεται από τά γύρω βουνά.

ΚΥΜΑΤΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΘΑΛΑΣΣΗΣ

Στήν θαλάσσια .περιοχή Β τής Κρήτης, 25 τοις εκατό τών ημερών τού 
χειμώνας ό κυματισμός είναι μεγάλος, κυρίως μέ βορειοδυτικούς, 
βορείους καί βορειοανατολικούς ανέμους. Μέ νοτιοδυτικούς, νοτί­
ους καί βορειοδυτικούς ανέμους ό κυματισμός είναι μέτριος καί α­
κόμη πιο ασθενής μέ ανατολικούς ανέμους.

Τήν άνοιξη μεγάλος κυματισμός είναι σπάνιος καί παρατηρειται κυ­
ρίως μέ βορειοδυτικούς ανέμους.

Τό θέρος, όταν οι ’Ξτησίες είναι ισχυρές (25 τοις εκατό τών περι­
πτώσεων) ό κυματισμός ειναι μεγάλος. Παρατηρειται κυρίως μέ βο­
ρειοδυτικούς,βορείους καί δυτικούς ανέμους.
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’Η καλύτερη εποχή άπό άπόψεως κυματισμού είναι τό φθινόπωρο, οπό­
τε σχετικός κυματισμός παρατηρείται σε ποσοστό 10% καί σχεδόν πάν­
τοτε με βορειοδυτικούς άνεμους.
Μέσα στόν δρμο τής Σούδας δημιουργεΐται ενίοτε εντονος κυματισμός 
με ύψος κύματος 1 μ. περίπου ή κάπως μεγαλύτερο, ιδιαίτερα οταν 
πνέουν βόρειοι, δυτικοί ή νότιοι άνεμοι.

“Οταν οι νοτιοανατολικοί άνεμοι είναι ισχυροί, δ κυματισμος μεσα 
στόν κόλπο είναι τόσο μεγάλος ώστε τά πλοία πού βρίσκονται αγκυ­
ροβολημένα μεσα σ’αύτόν αναγκάζονται νά άπάρουν καί νά βγουν στο 
ανοικτό πέλαγος γιά νά μην έξωκείλουν.

ΔΙΑΥΓΕΙΑ ΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑΣ

'Η ομίχλη στην περιοχή είναι σπάνια, καί ή’άτμόσφαιρα θολώνεται 
ελαφρά μόνο άπό άχλύ (ξηρά ομίχλη), ιδιαίτερα την άνοιξη καί τόν 
χειμώνα.

'Η μεγάλη διαφάνεια τής άτμοσφαίρας γίνεται σαφής από τόν παρακα- 
τω πίνακα, ο όποιος δίδει τις εκατοστιαίες αναλογίες τής όριζον- 
τίας όρατότητος γιά τις 4 εποχές του έτους. ’Ιδιαίτερα τό φθινό­
πωρο καί τόν χειμώνα ή όρατότης στό σύνολο σχεδόν τών ημερών εί­
ναι μεγαλύτερη άπό 8.000 μ.
ΠΙΝΑΞ Ί ΣΟΥΔΑ.· 'Οριζοντία όρατότης αεροδρομίου

^ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΡΕΥΜΑΤΑ

200 200- 400- 600- 800- 1000- 1200- 1600- 2000- 2400- 5200- 4800-■ 8000 μ.
-400 -600 -800-1000 -1200 -1600 -2000 -2400 -5200 -4800 -8000 καί άνω

Χειμών 0.02 0.02 0.04 0.1 0.6 5.5 95.7
Άνοιξις 0.09 0.02 0.02 0.02 0.04 0.2 2.8 96.6
Θέρος 0.2 99.8
φθινόπωρο 0.2 1.0’ 98.7

Μέσα στόν δρμο τής Σούδας οταν πνέουν ισχυροί άνεμοι τού βορείου 
τομέως, δημιουργεΐται ρεύμα τό οποίο κυκλοφορεί κατά τήν φορά τών 
δεικτών .τού ώρολογίου. Δηλαδή άπό τό άκρωτήριο Δρέπανο εισέρχε­
ται στόν κόλπο κατά μήκος τών Ν άκτών, κάμπτεται καί περιπλέει 
τις άκτές τής χερσονήσου τού ’Ακρωτηρίου καί εξέρχεται πρός τό 
πέλαγος.

"Οταν πνέουν άνεμοι τού νοτίου τομέως, ιδίως νοτιοανατολικοί ως ά- 
νατολικοί ισχυροί, δημιουργεΐται επίσης θαλάσσιο ρεύμα, τό όποιο 
κυκλοφορεί άντΐθετα άπό τήν φορά τών δεικτών τού ώρολογίου. Δηλα­
δή εισέρχεται στόν κόλπο παραπλέοντας τις άκτές τής χερσονήσου 
καί εξέρχεται στό πέλαγος κατά μήκος τών νοτίων άκτών τής Σούδας.

Καί στις δύο περιπτώσεις ή ταχύτης τών ρευμάτων είναι μικρότερη 
άπό δύο κόμβους καί συχνά μικρότερη καί άπό ένα κόμβο.
Προσχώσεις δέν ύπάρχουν, εκτός άπό τά ανατολικα τμήματα τών προ­
βλητών, οι όποιες είναι μικρές καί δέν άπαιτουνται παρα μονο σε 
άραιά διαστήματα.
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’Επίσης δεν παρατηρεΪται θόλωσες των ύδάτων της θαλασσης, τα οποία 
είναι σχεδόν πάντοτε καθαρά καί οί δύτιες εργάζονται ανετα.

“Οσον αφόρα τά ρεύματα τα όποια επικρατούν στην θαλάσσια περιοχή
στά βόρεια παράλια τής Κρήτης, έχουν τ ίς παρακατω τιμιεςο 1.

"Εζω από τον κόλπο των Χανίων ’Από ’Ηράκλειο μέχρ ι„^Ακρω τήμι.

Διεύθυνσις ■ Ταχύτης Διεύθυνσις Ταχύτης

’Ιανουάριος ΒΑ -- ΝΔ 5- 7 ,ΑΝΑ -- ΔΒΔ 8-12
Φεβρουάριος ΑΒΑ--ΔΝΔ 5-7 ΑΒΑ .-- ΔΝΔ 8-12
Μάρτιος ΑΒΑ --ΔΝΔ 5-7 ΒΑ .--. ΝΔ 5- 7.
Απρίλιος ΑΝΑ --ΔΒΔ 5-7 ΝΝΔ -- ΒΒΑ 5 - 7
Μάιος ’ ΒΑ -- ΝΔ 5-7 ΝΑ -- ΒΔ 5-7

’Ιούνιος ΑΒΑ --ΔΝΔ 5“ 7 ΑΒΑ — ΔΝΔ 8-12
Ιούλιος ΑΒΑ --ΔΝΔ 5-7 ΑΒΑ-- ΔΝΔ 5-7
Αύγουστος ΑΒΑ--ΔΝΔ 5-7 ΑΒΑ -- ΔΝΔ. . 8 - 12
Σεπτέμβριος ΑΒΑ-—ΔΝΔ 5-7 να -- ΒΔ 5- 7

’Οκτώβριος ΑΒΑ --ΔΝΔ 5-7 ΑΒΑ — ΔΝΔ 5- 7
Νοέμβριος ΒΑ—ΝΔ 5-7 ΝΑ — ΒΔ 8- 12
Δεκέμβριος ΒΑ--ΝΔ 3" 7 Β -- Ν 3-7

χ ΠΑΛΙΡΡΟΙΑΚΑ ΦΑΙΝΟΜΕΝΑ.
Μέ βάση τίς παρατηρήσεις τής περιόδου 1956-1964 ο£ οποίες πραγμα-
τοποιήθηκαν μέ παλιρροιόμετρο τοποθετημένο στην αριστερή πλευρά
τής μεγάλης προβλήτας τής Σούδας, ύπολογίσθησαν οι μέσες μηνιαίες
τιμές :1. Μέσης στάθμης. 2. Μέσης πλήμμης. 3· Μέσης ρηχίας.^4.Με-
γίστης πλήμμης. 5· Κατωτάτης ρηχίας καί οι απόλυτες τιμές τής με-
γίστης πλήμμης καί κατωτάτης ρηχίας, καί τέλος τά μέγιστα καί^ε-
λάχιστα εύρη τής παλίρροιας. Οι τιμες αυτές στους διάφορους μήνες
είναι;

I Φ Μ Α Μ I ΙΑ ΣΟΝΔ

Μέση στάθμη 1.25 1.29 1.28 1.27 1.24 1.22 1.18 1.17 1.20 1.19 1.18 1.19
" πλήμμη 1.20 1.26 1.251.25 1.22 1.19 1.16 1.15 1.17 1.17 1.15 1.16
” ρηχία 1.16 1.52 1.51 1.50 1.27 1.25 1.21 1.19 1.22 1.22 1.22 1^21
'' μεγ.πλήμμη 1.06 1.12 1 .08 1 .11 1 .10 1.09 1.07 1.08 1,10 1.07 1.04 1.02
" κατ,ρηχία 1.57 1.45 1·44 1.41 1·41 1.37 1.52 1.50 1.26 1.27 1.30 1.32

’Απ.μεγ.πλήμμης 0.94 0.97 0.85 1.00 1.00 0.98 1.00 1.04 1.00 1.00 0.98 0.90
’Απ.κατ.ρηχία 1.56 1.70 1.60 1.48 1.42 1.59 1.52 1.54 1.56 1.42 1.40 1.45
Μέγιστο εύρος 0.25 0.21 0.22 0.54 0.26 0.20 0.59 0.16 0.14 0.18 0.20 0.55

’Από τον παραπάνω πίνακα συμπεραίνεται οτι ή παλίρροια στόν κόλπο 
της Σούδας είναι κατά τό πλείστον ασθενής καί σε πολύ λίγες περι­
πτώσεις τό εύρος της υπερβαίνει τα 20 εκ, χωρίς να φθάνει τα 40 εκ.

1) Παρατηρήσεις των? ROYAL NETHERLANDS METEOROLOGICAL INSTITUTE, 
BRITISH METEOROLOGICAL OFFICE
DEUTSCHES HYDROGRAPHISCHES INSTITUT καί " 
METEOROLOGICAL SERVICE OF THE STATE OF 
ISRAEL. . -
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Τά μέγιστα εύρη τα όποια παρετηρήθησαν οφείλονται, εκτός των άλ­
λων, καί στις καιρικές συνθήκες καί ιδιαίτερα στους ισχυρούς ά­
νεμους οι όποιοι πνέουν για σχετικά μεγάλα διαστήματα.
Υπάρχουν πολλές περιπτώσεις κατά τίς όποιες τά μέγιστα εύρη τής 
παλίρροιας είναι κατώτερα άπό 10 έκ. ’Απο το γεγονός δτι κατά τον 
Αύγουστο καί Σεπτέμβριο . οπότε οι νοτιοανατολικοί άνεμοι είναι 
σπάνιοι, τά μεγαλύτερα εύρη τής Υετίας των παρατηρήσεων είναι κα­
τώτερα άπό 20 έκ. δείχνει ότι οι άνεμοι, καί πιθανώς οι νοτιοανα­
τολικοί, έπηρρεάζουν τήν διαμόρφωση τού εύρους.
Τέλος, μέσα στον κόλπο τής Σούδας, πολλές φορές σημειώνεται μεγά­
λη "ρέστια" ή όποια δυσκολεύει τήν ρυμούλκυση καί πρόσδεση των 
πλοίων.
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ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ, ΜΕΛΕΤΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II. ΓΕΩΛΟΓΙΚΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΧΑΝΙΩΝ

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ Σελίς

Χαρτογραφικό Υλικό ......................    ^1

Γεωλογική κατασκευή ..................................Hi

ΣΧΕΔΙΑ

Σχ. II,. ΔΥΤΙΚΗ ΚΡΗΤΗ: ΓΕΩΛΟΓΙΑ
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ΓΕΩΛΟΓΙΚΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ^ ^ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΧΑΝΙΩΝ

ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΙΚΟ ΥΛΙΚΟ

'Η περιγραφή άναφέρεται στό γεωλογικό χάρτη (Σχ IL·) ο όποιος σχεδι­
άσθηκε με βάση: α. Τό Φύλλο Πλατανια του Ι.Γ.Ε.Υ., β.’Ανέκδοτο 
τμήμα γενικού γεωλογικού χάρτου τού Νομού Χανιών τού Ι.Γ.Ε.Υ., γ. 
Τον Γενικό Γεωλογικό Χάρτη της 'Ελλάδος καί δ. Προσωπικές παρατη­
ρήσεις τού Γ.’Αρώνη.

ΓΕΩΛΟΓΙΚΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ

Στό Σχ.ΙΙ^ε ίκον ίζεται τμήμα τού Νομού Χανίων, τού οποίου ή γεωλο­
γική σύνθεσις είναι σε γενικές γραμμές η ακόλουθη:
Στην ορεινή μαζα τού Βόλακα (δυτικό τμήμα των Λευκών ’Ορέων) ύπάρ- 
χει λωρίς ήμιμεταμορφωμένων σχιστόλιθων προπερμικης ηλικίας. Σ 
αυτήν αναπτύσσονται δολομίτες καί ακολουθούν πλακώδεις ασβεστόλι­
θοι περμικής ηλικίας. Τούς πλακώδεις ασβεστόλιθους ακολουθούν τρι­
αδικοί φυλλιτες μέ τοπικές ένστρώσεις ασβεστόλιθων καί βρασυβακών 
(’Ορθοβούνι, Σκαφιδάκια). 'Ολόκληρη αύτή ή σειρά των πετρωμάτων 
αποτελεί τό αυτόχθονο ήμιμεταμορφωμένο σύστηνα της Κρήτης, οι σχη­
ματισμοί τού όποιου διατάσσονται ύπό μορφή ευρέως αντικλίνου μέ 
άξονα κατευθυνόμενο προς Β.ΒΑ.
Στό.προηγούμενο σύστημα αναπτύσσονται επικλυσιγενως οι τριαδικοί 
ασβεστόλιθοι τής ζώνης Τριπόλεως, κατά τόν C. RENT, οι όποιοι ονο­
μάζονται περιληπτικά ασβεστόλιθοι των Μαδάρες. Βρίσκονται επάνω 
από τούς φυλλιτες καί καλύπτουν έν μέρει τούς πλακώδεις ασβεστό­
λιθους. Οι τριαδικοί ασβεστόλιθοι διατάσσονται σχεδόν περιμετρικά 
γύρω από τό αντίκλινο τού αυτοχθόνου ύποβάθρου. Δύο γλώσσες φυλλι- 
τών, ή μία από Δ. καλύπτουσα ευρεία έκταση στην οποία βρίσκονται 
τά χωριά Γούματα, Λάκκοι, Μεσκλά, καί ήδεύτερη από Α, στην όποια 
βρίσκονται τά χωριά Κατωχώρι, "Αγιος Γεώργιος καί Γέρω-Λάκκος, δια­
χωρίζουν μία εύρεία άσβεστολιθική έκταση πού σταματα στό Βαρύ- 
πετρο. Από την άσβεστολιθική αύτή μαζα τροφοδοτούνται οι πηγές 
Βαρυπέτρου. .
Οι ασβεστόλιθοι των Μαδάρες Συνεχίζονται καί στό ανατολικό τμήμα 
των Λευκών ’Ορέων αναπτυσσόμενοι Ν τού Στύλου-Αρμένων καί φθάνουν 
πέρα από τό οροπέδιο Άσκύφου -’'Ιμβρου. Πρός Β άπαντώνται τοπικά 
στό δρος Κούτσουλου-Πλακολίθι, τό οποίο ύψώνεται Δ τής κοιλάδας 
Στύλου-Αρμένων, άσβεστολιθικές μάζες των Μαδάρες κρητιδικής ηλι­
κίας καί διατέμνονται από τό Φαράγγι, από όπου διέρχεται ό Καθαρός 
ποταμός., ό οποίος αποστραγγίζει τήν περιοχή τού Κατοχωρίου. Επί­
σης στήν ανατολική περίμετρο τής κοιλάδος Στύλου-Αρμένων βρίσκον­
ται οι ασβεστόλιθοι τής Ρέντας-Τσιγαρα.

(1) ΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II αποτελεί απόσπασμα ’Εκθέσεως τού Γ. Άρώνη, Γεω­
λόγου τού Ι.Γ.Ε.Υ. "περί τού 'Υδατικού Πλούτου.τής Περιοχής 
Χανίων" ή όποια βασίζεται στά στοιχεία:
- Μελέτη "Περί των ύδατίνων πόρων της Κρήτης", 1948, για λογα~~ 

ριασμό τού ’Ινστιτούτου Ροκφέλχερ,τού Γ. Αρώνη, Γεωλόγου τού 
Ι.Γ.Ε.Υ. „

- Ανέκδοτο έκθεση "Περί των ύδρογεωλογικών συνθηκών της χερσο­
νήσου Άκρωτήρι", τού Ε< Καραγεωργίου, Γεωλόγου τού Ι.Γ.Ε.Υ. 
καί

- Μεταγενέστερες παρατηρήσεις στό Νομό Χανίων τού Γ. Αρωνη.
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Τέλος, στο βορειοανατολικό τμήμα της χερσονήσου Ακρωτηρι αναπτύσ­
σονται ασβεστόλιθοι τού κρητιδικού τής ζώνης Τριπολεως. Μεταξύ των 
προηγουμένων μεμονωμένων άσβεστολιθικών μαζών αναπτύσσονται^τριτο- 
γενεις μαργαϊκοι ασβεστόλιθοι με ένστρώσεις μαργών^που περιέχουν 
GLYPEASTER. 'Ο σχηματισμός αυτός είναι επικλυσιγενής και καλύπτει 
τό μεγαλύτερο τμήμα τής χερσονήσου Άκρωτήρι, τόλμημα μεταξύ των 
ασβεστόλιθων Βαρυπέτρου (δρος Χοιρόσπηλος-Λιδομουρο) καί Κουτσου- 
λου-Πλακολίθι, τό όποιο βρίσκεται Ν των Μουρνιων-Νερίκουρου, και 
Τσικαλαριας, καί φθάνει μέχρι την κοιλάδα του Κατοχωρίου, Ν του 
τμήματος Στύλου-’Αρμένων έως τούς ασβεστόλιθους των Μαδαρες, οι 
όποιοι αναπτύσσονται Ν των χωρίων αύτών. Οι μαργαϊκοι άσβεστο ι- 
θοι τής περιοχής Στύλου-Αρμένων συνεχίζονται προς Α~και συνδεον- 
ται μέ τήν εκτεταμένη εμφάνιση όμοιων σχηματισμών του Νομου Ρε- 
θύμνης.
Στούς τριτογενεις μαργαϊκούς άσβεστολίθους πού περιγράφονται παρα­
πάνω, ενίοτε καί σέ παλαιοτέρους σχηματισμούς, αναπτύσσονται^πλει- 
οκαινικά ιζήματα από μάργες, ψαμμίτες καί ενστρώσεις μαργαικων 
ασβεστόλιθων. Οι σχηματισμοί αύτοί περιορίζονται στα χαμηλότερα ~ 
τμήματα τού Νομού Χανιων, Επιφανειακά συναντωνται στον λαιμό του 
Ακρωτηρίου κοντά στόν κόλπο τής Σούδας, μέσα στην κοιλάδα Στυλου 
-Αρμένων, καί σχηματίζουν τό λοφώδες συγκρότημα Βολακα-Χαρακια 
έκτεινόμενα στήν κοιλάδα τού Κερίτη, κάτω άπό τις προσχωσεις της 

Άγιας, καί εν συνεχεία στήν παραλιακή ζώνη της Αγιας, και εν 
συνεχεία στήν παραλιακή ζώνη τής Αγίας Μαρίνας-Πλατανια. 
οι νεώτεροι σχηματισμοί είναι τά τεταρτογενή ιζήματα, τά οποία 
στήν παραλιακή ζώνη είναι θαλάσσια (Καλάβρια^, ενω εκείνα που,κα- 
λύπτουν τις χαμηλές εκτάσεις στό εσωτερικό είναι χερσαια^και απο­
τελούνται άπό χαλαρές εναποθέσεις πηλων, συναγματων~και αμμων.. 
Καλύπτουν τό βαθύπεδο τής Άγιάς καί τήν κοιλαδα των Χανιών, η 
οποία εκτείνεται άπό τήν πόλη προς Ν μέχρι τά χωριά Μουρνιες, 
Νεροκούρου καί Τσικαλαριά καί πρός Α μέχρι τον κολπο^ της Σουδας. 

. Στήν κοιλάδα τού Κερίτη τά τεταρτογενή ιζήματα αναπτύσσονται υπο 
μορφήν άναβαθμίδος Εκατέρωθεν τής κοίτης του ποταμούς οποία γεμί­
ζει μέ χαλαρές άμμοχαλικώδεις αποθέσεις. Η κοιλα.ς των Χανιών 
λύπτεται άπό άλλούβία προσχωματά.
Τεταρτογενή ιζήματα συναντώνται τοπικά στους τριτογενεις μαργαι- 
κούς καί στούς μεσοζωικούς άσβεστολίθους του Ακρωτηρίου.

Εκτός άπό τήν άντικλινή δομή τού ήμιμεταμορφωμένου υποβάθρου των 
Λευκών Όρέων, ή κυριαρχούσα τεκτονική είναι η , Τ 
μάτων τά οποία διατέμνουν όλους τους σχηματισμούς εκτός απο τις 
νεώτερες τεταρτογενείς άποθέσεις.

Επικρατούν τά ρήγματα διευθύνσεως περίπου Α-Δτά οποία παράλληλα ηροχω- 
ρούν πρός τήν άκτή τού Νομού Χανίων καί πρός την επέκταση του κολ- 
που τής Σούδας, ο οποίος έχει δημιουργηθει από τέτοια ρήγματα.
Ρήγματα όμοιας διευθύνσεως διέρχονται διά των ποδων του^ασβεστο- 
λιθικού όγκου Χοιρόσπηλου-Λιδομούρι καί συνεχίζονται δια των τρι- 
τογενών μαργαϊκών άσβεστολίθων άντερίσματος τό οποίο υψώνεται Ν 
τώνΜουρνιών - Νεροκούρου - Τσικαλαριάς. Παρόμοια ρήγματα διασχ- 
Ζν τήν κοιλάδα τού Καταχωρεί »ί.τό_οτενο του Φαραγγος. Παραλ- 
Κηλα πρός ρότα είναι τά ρήγματα τά όποια διέρχονται δια ο - 
λου -Αρμένων, καί κλείνουν πρός Ν τήν ομωνυμη^κοιλαδα. Περίπου 
τήν ίδια διεύθυνση έχουν καί τά ρήγματα τά,οποια διέρχονται δια 
τών τριτογενών μαργαϊκών άσβεστολίθων του Ακρωτηρίου, μερικα απο 
τά οποία συνδέονται μέ καρστικά βυθίσματα και τα ρήγματα τα οποία 
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διατέμνουν τους μεσοζωικούς ασβεστόλιθους της χερσονήσου αυτής.
Ολα τα ρήγματα πού άναφέρονται παραπάνω έχουν ύδρογεωλογικόενδι­
αφέρον διότι συνδέονται μέ την ύπαρξη πηγών η τουλάχιστον με την 
κυκλοφορία· των καρστικών υδάτων.
Δεύτερο σύστημα ρηγμάτων είναι τα ρήγματα κατευθυνσεως Β.υΑ-Ν.ΝΔ 
όπως εκείνα πού πλαισιώνουν την κοιλαδα Στυλου - Αρμενων και το~ 
ρήγμα από "Αγιο Γεώργιο προς Γερω—Λάκκο της κοιλαδος του Καθαρού^ 
ποταμού, ό αξων του οποίου ως προς αυτό το τμήμα ταυτίζεται με την 
κατεύθυνση αυτή.
Είναι προφανές ότι ή κοιλάς τού Βατολακκου η οποία εχει προσανατο­
λισμό ΒΒΑ - ΝΝΔ κατευθυνσεως συνδέεται μέ την ύπαρξη ρηγμάτων της 
ίδιας διευθύνσεως.
Τρίτο σύστημα ρηγμάτων διευθύνσεως ΒΒΑ - ΝΝΔ διαγράφεται στην κοι­
λάδα τού ’Αλίκιανού, μέ το όποιο συμπίπτει ο αξων τού Κερίτη και 
πολλά από τα ρήγματα της χερσονήσου τού Ακρωτηρίου.
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ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΥΠΕΔΑΦΟΥΣ ΟΡΜΟΥ ΣΟΥΔΑΣ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Σκοπός τής μελέτηη.

Σκοπός της μελέτης είναι νά παρουσιάσει τα αποτελέσματα έπιτοπίου και 
εργαστηριακής έρεύνης συνθηκών ύπεδάφους ή οποία έγινε σέ σχέση με τό 
σχέδιο πολεοδομικής άναπτύξεως Σούδας.
Στην παρούσα μελέτη συνοψίζονται τά αποτελέσματα της ερεύνης συνθηκών 
ύπεδάφους, ή οποία έγινε γιά τον καθορισμό της γενικής χρήσεως εδάφους. 
Δέν άποσκοπεί στην μελέτη θεμελιώσεων ειδικών εγκαταστάσεων.

’Εξουσιοδότησις
’Εξουσιοδότησις δόθηκε στους ειδικούς μελετητές Π. Κοτζια και Α. Στα- 
ματόπουλο από τούς Θ. ’Αργυρόπουλο και Α. Τρίτση, Αρχιτέκτονες-Πολεο- 
δόμους, στις 10 ’Ιουνίου 1966.

’Εκτελεσθείσες εργασίες.

'Η επιτόπιος έρευνα άποτελείτο άπό κρουσομετρησεις καί γεωτρήσεις. Κρου- 
σομετρησεις έξετελέσθησαν στον πυθμένα της θαλάσσης καί γεωτρήσεις στο 
έδαφος καί στην θάλασσα. Οι θέσεις των σημείων διερευνησεως σημειώνον­
ται στό Σχ. III^ .
Κρουσομετρησεις έγιναν άπο την ’Ωκεανογραφικη Υπηρεσία του Βασιλικού 
Ναυτικού μεταξύ 15 ’Ιουνίου καί 10 ’Ιουλίου 1966.
Γεωτρήσεις έγιναν άπό τό 'Υπουργείο Δημοσίων Εργων μεταξύ 21 Ιουλίου 
καί 15 Σεπτεμβρίου 1966. Στοιχεία τού έργου μέ βάση τά όποια έγινε ό 
καθορισμός τών σημείων τών κρουσομετρήσεων και τών γεωτρησεων, δοθησαν 
άπό τούς Θ. ’Αργυρόπουλο καί Α. Τρίτση.

’Εργαστηριακές εξετάσεις τών δειγμάτων προγραμματίσθησαν και εξετελεσθη 
σαν άπό τό Κεντρικό Εργαστήριο τού 'Υπουργείου Δημοσίων Εργων μεταξύ 
15 Σεπτεμβρίου καί 15 Νοεμβρίου 1966.

ΓΕΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Θέσις της πεοιονής καί τοπογραφία

'Ο κόλπος της Σούδας βρίσκεται πρός △ στίς βόρειες ακτές της Κρητης. 
Οι νότιες καί δυτικές παραθαλάσσιες περιοχές είναι χαμηλές τουλάχιστον 
ως δύο χιλιόμετρα πρός τό εσωτερικό της Νήσου. 'Η βόρεια παραθαλάσσια 
περιοχή είναι ορεινή καί συνίσταται κυρίως από ασβεστόλιθους.
Τό βάθος της θαλάσσης είναι μικρό. '0 πυθμην έχει ομοιόμορφη κλίση Γ/ο 
περίπου, σέ αρκετή απόσταση. 'Η δυτική ακτή τού κολπου διακοπτεται απο 
τις εκβολές ενός χειμάρρου. Μικρότερες εκβολές χειμάρρων εμφανίζονται 
κατά μήκος τής βόρειας παραθαλάσσιας περιοχής.

Γεωλογία
Τό πετρώδες υπόστρωμα καί οι λοφώδεις σχηματισμοί είναι μεσοζωικοί * 
κρητιδικοί θαλασσινής προελεύοεως, κυρίως μάργες καί ασβεστολιθοι. Οι

(1) ΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III.’βασίζεται σέ ειδική έρευνα τών Π. Κοτζια καί Α. 
Σταματοπούλου, Πολιτικών Μηχανικών. 



1112

εναποθέσεις είναι άλλουβιακές τεταρτογενείς.
Σύμφωνα με τό Βασιλικό Διάταγμα του 1951 περί αντισεισμικού κανο- 
νιομον ή περιοχή Σούδοίζ ανήκει οτην ομαδα οεισρ,ιχοτητοζ II (μέτριοι)· 
Οι συντελεστές σεισμικής έκιβαρύνσεως είναι 0.06? 0«08, 0,12, 
γιά εδάφη ισχυρά, μέτρια και ασθενή άντιστοιχως. Για θεμελιώσεις 
επί έπιχώσεως θά ίσχύσει ο συντελεστής 0.12, επάνω στο φυσικό έδα­
φος, εκτός από την ζώνη^) δυσμενών συνθηκών θεμελιωσεως το 0.08 
καί γιά θεμελιώσεις επί βαθέων πασσάλων το 0.06.

Προηγούμενες αναγνωρίσεις
Δέν ύπάρχουν ενδείξεις προηγουμένων αναγνωρίσεων συνθηκών υπεδά­
φους στόν κόλπο της Σούδας.

Περιγραφή τού_ έργου
Οι εγκαταστάσεις ύπό μελέτη προβλέπεται νά περιλαμβάνουν:
1. Λιμενικό χώρο ταυτόχρονης έξυπηρετήσεως 3 ποντοπορων πλοίων, 

καί 3 οχηματαγωγών, βυθίσματος 7-12 μέτρων.
2. Λιμενίσκο μικρών αλιευτικών σκαφών, βυθίσματος 2.50 - 4.00 μ.

3. Διάφορες εγκαταστάσεις ξηρας (άποθήκες, γερανούς, κτςρι οιοι- 
κήσεω-; κλπ.)

ΕΠΙΤΟΠΙΕΣ ΚΑΙ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑΚΕΣ ΕΡΕΥΝΕΣ

Κρουσομετοήσεις Α
Κρουσομε τρησε ι ς έγιναν σέ 90 σημεία του κολπου (Σχ.ΙΙΙ.1)) μέ μέσο 
βάθος περίπου 4 μέτρα. "^---------
Οι κρουσομετρήσεις συνίστανται στην έμπηξη στόν πυθμένατης θαλασ­
σής αιχμηρής χαλύβδινης ράβδου διαμέτρου 5 εκ. ηοποια^εξετελεσθη 
διά κρούσεως βάρους 37 κιλών, έλευθέρας πτωσεως ενός μετρου. Κατα­
γράφεται ο αριθμός κρούσεων γιά την έμπηξη της ράβδου κατα 20 εκ. 
Πρίν από κάθε δοκιμή καταγράφησαν τό βάθος στατικής διεισδυσεως 
της ράβδου καί τού κριού. Τό βάρος .της σφύρας, τού κριού και της 
συνδέσεως είναι 53 κιλά. Τό βάρος της χαλύβδινης ράβδου είναι 5»5 
κιλά άνά μέτρο μήκους. ■ -
Στο Σχέδιο ΙΙΙ? (τομές ύπεδάφους) φαίνονται τα αποτελέσματα τών 
κρουσομετρήσεων. Στό Σχ. Illg, τό βάθος τού μαλακού εδάφους όπως 
συμπεραίνεται από την στατική διείσδυση τών κρουσομετρησεων συσχε­
τίζεται μέ τά αποτελέσματα της τυποποιημένης διεισδυσεως.

Γεωτρήσεις

"Εγιναν συνολικά; Δέκα γεωτρήσεις ξηρας σέ μέσο βάθος 23 μ., μέγι­
στο βάθος 30 μ* καί συνολικό βάθος 150 μ. , δέκα γεωτρήσεις θαλάσ­
σης μέ μέσο βάθος 15 μ. καί συνολικό βάρος 15.0 μ. υπό τόν πυθμέ­
να, καί 192 δοκιμές τυποποιημένων διεισδύσεων. ’Ελήφθησαν από

(1) Βλέπε Σχ. ΙΙΙ1 .
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τις γεωτρήσεις επτά αδιατάραχτα δείγματα λεπτού σωλήνος. Ημι- 
διαταραγμένα δείγματα άπό τον δειγματολήπτη τυποποιημένης διεισ- 
δυσεως καί αδιατάραχτα δείγματα σωλήνος έστάλησαν στο Κεντρικό 
’Εργαστήριο του Υπουργείου Δημοσίων "Εργων.
Οι θέσεις των γεωτρήσεων ξηρας καί θαλάσσης δίνονται στο Σχ,ΙΙΙ^. 
Τά μητρώα των γεωτρήσεων δίνονται σε ειδικό παράρτημα.
Στό Σχ. III. συσχετίζονται τά αποτελέσματα των δοκιμών τυποποιη­
μένης διεισούσεως μέ το βάθος. Στό Σχ. ΙΠ5 °ι τομές εδάφους 
δείχνονται μέ βάση τίς δοκιμές τυποποιημένης διεισδύσεως,επιτό­
πιο έρευνα καί αποτελέσματα εργαστηριακών εξετάσεων.

’Εργαστηριακές εξετάσεις

"Εγιναν συνολικά 42 καθορισμοί φυσικής υγρασίας, 42 καθορισμοί 
ξηρού φαινομένου βάρους, 18 όρια πλαστικότητας, 42 κοκκομετρικες 
αναλύσεις διά κόσκινων καί 41 δοκιμές άνεμποδίστου θλίψεως.
Οι παραπάνω δοκιμές έγιναν σέ συνεκτικά εδάφη. Δέν έγιναν δοκιμές 
σέ αμμώδη- ή χαλικώδη εδάφη. Τά αποτελέσματα τών εργαστηριακών εξε­
τάσεων διδονταιστά μητρώα γεωτρήσεων και στό Σχ. ΙΙΙ^·

ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΥΠΕΔΑΦΟΥΣ

Γενικά

Οι συνθήκες ύπεδάφους στήν περιοχή είναι ακανόνιστες τόσο σέ βά­
θος δσο καί σέ έκταση. Δέν είναι δυνατή ή διαφοροποίησις σέ σαφή 
στρώματα. 'Η ακανόνιστος φύσις τών εδαφών είναι προφανής από τήν 
μεγάλη διασπορά σέ τύπους εδαφών καί σέ αντίσταση στήν διείσδυση.
Οι συνθήκες υπεδάφους περιγράφονται σέ τομές στό Σχ. ΙΙΙ^. 'Η. 
συχνότης έμφανίσεως τύπων εδαφών δίνεται στό Σχ. ΙΙΙ^, καθώς καί 
συνοπτικές παρουσιάσεις άντιστάσεως στήν διείσδυση σέ συσχέτιση 
μέ τό βάθος γιά τήν ξηρά καί τήν θάλασσα αντίστοίχως.

Συνθήκες υπεδάφους στήν ξηρά
'Ο τύπος εδάφους πού επικρατεί είναι αργιλλος μεταβλητής πλαστικό­
τητας καί περιεκτικότητος σέ άμμο·(Σχ.ΙΙΙ^). Τό όριο ύδαρότητός 
του διαφέρει μεταξύ 65 καί 25 γιά δείκτες πλαστικότητας 43 καί 8 
εκτεινόμενο μεταξύ τών ομάδων ΟΗ καί CL-ML τού συστήματος ενιαί­
ας κατατάξεως εδαφών. 'Η ξηρά πυκνότης είναι μεταξύ 1.2 καί 1.9 
GM/GM^ μέ αντίστοιχο φυσική ύγρασία 50 καί 15 (Σχ.ΙΙΙ^). 'Η άντί- 
στασις σέ τυποποιημένη διείσδυση δείχνει αργίλλους πολύ μαλακής 
έως πολύ σκληρής συστάσεως.

Χονδρόκοκκα εδάφη είναι σπανιώτερα. Συνίστανται από διάφορα μείγμα­
τα άμμου ή χαλικών καί λεπτοκόκκου ύλικού (Σχ.ΙΙΙ^). 'Η άντίστασις 
τους σέ τυποποιημένη διείσδυση δείχνει πολύ μαλακές έως πολύ πυ­
κνές εναποθέσεις.

'Η άντίστασίς σέ τυποποιημένη διείσδυση παρουσιάζει ευρύ φάσμα α­
πό 0 έως άρνηση καί ή παραλλαγή στήν αντίσταση είναι ανεξάρτητη 
άπό τόν τύπο τού εδάφους.
Πολύ μαλακά ή πολύ χαλαρά εδάφη είναι τ’ά πιό συνήθη σέ θύλακα με­
ταξύ τών γεωτρήσεων 10 καί 5, σέ απόσταση περίπου 500 μ. μεταξύ 
βάθους περίπου 2 καί 12 μ. (Σχ. III-, , ΙΙΙ^).



Οί σχηματισμοί του εδάφους στην ξηρα ακολουθούνται από μητρικά πε­
τρώματα σε διάφορα βάθη οπως φαίνεται στο Σχ. IIIj.

Συνθήκες ύπεδάωουο στον πυθμένα της θαλάσσης
Τά εδάφη τής θαλάσσης είναι ομοια με τής ξηρας. Η άργιλος κυριαρ­
χεί διαφέροντας άπό ομάδες CH ως CL-ML· η συνδυασμούς αυτών, .σπο­
ραδικές δοκιμές ελέγχου πλαστικότητας καί ξηρας πυκνότητας δέ­
νουν την ιδία κλίμακα παραλλαγών οπως στην προηγούμενη^παραγρα- 
φο 4.02 (Σχ. III5). Λιγώτερο συχνά είναι τά χονδρόκοκκα εδάφη. 
Τά χονδρόκοκκα εδάφη είναι συνήθως άργιλλώδεις και ιλυωδεις αμμοι 
και χάλικες (Σχ. III4)·

'Η άντίστασις στην τυποποιημένη διείσδυση καί οι κρουσομετρησεις 
άποδεικνύουν μεγάλη διασπορά,οπως φαίνεται στά Σχ. IIIj, ΙΙΙ/^. 
'Η αντιστασις σε τυποποιημένη διείσδυση διαφέρει κάπως στην θα- 
λασσα από την ξηρά στό δτι δέν έχουν έπισημανθει συνεχείς πολυ 
μαλακοί θύλακες σέ βάθος κάτω από 5 μ. Πολύ μαλακά χαλαραεδάφη 
άπαντώνται επιφανειακά, σέ μέγιστο βάθος 5μ. (Σχ. ΙΙΙ^)· Αυτα^τα 
εδάφη χαρακτηρίζονται στούς χάρτες .σάν "μαλακοί, πυθμένες".. Κάτω 
άπό τόν μαλακό πυθμένα ή. αντιστασις στην διείσδυση διαφέρει μετα­
ξύ 4 καί άρνήσεως μέ μέσο δρο περίπου 12. Τό υλικό μαλακού πυθμε- 
νος συνίσταται κυρίως άπό ιλυωδεις άμμους τής ομαδος SM.

'Η διάκρισις των μαλακών πυθμένων γίνεται από την ελλειψη αντιστα- 
σεως στην δοκιμή τυποποιημένης διεισδύσεως και στις γεωτρήσεις.
Δέν συναντήθηκε πέτρωμα σέ καμμιά άπό τις γεωτρήσεις θαλάσσης σέ 
μέγιστο βάθος 15 μ.

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ' ΚΑΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

Ξηρά.
Στήν ζώνη τής ξηρας ή όποια εξετάσθηκε διακρίνεται μια εκτασις 
δυσμενών συνθηκών ύπεδάφους. 'Η εκτασις αυτη δείχνεται σε τομή 
στον Σχ. ΙΙΙ^ καί σέ κάτοψη στό Σχ. III-| .

"Εκτασις δυσμενών συνθηκών ύπεδάφους περιλαμβάνει σέ βάθος 10 μ. 
πολυ συμπιεστά και ασθενή εδάφη. Μόνο πολυ ελαφρές ελαστικες κατα­
σκευές μπορούν νά θεμελιωθούν σ’αύτή τήν περιοχή χωρίς χρηση πασ­
σάλων.
Στήν ύπόλοιπη περιοχή οι συνθήκες ύπεδάφους θεωρούνται κατάλληλες 
γιά συνήθεις κατασκευές καί μέσα φορτία. Γιά τήν μελέτη θεμελι- 
ώσεων ειδικών κατασκευών είναι άπαραίτητο νά προηγηθει λεπτομερής 
διερεύνησις ύπεδάφους.

Πυθυήν τής θαλάσσης
Στό ΣΧ.ΙΙΙ2 δείχνεται τό βάθος τού μαλακού ύλικού πυθμένος το ο­
ποίο είναι άκατάλληλο σάν ύλικό θεμελιώσεων. Κάτω άπό τόν μαλακο 
πυθμένα οί συνθήκες θεμελιώσεων είναι κατάλληλες γιά κρηπιδότοιχο 
ή λιμενοβραχίονες. Οι λιμενικές εγκαταστάσεις μπορούν νά ειναι~τύ- 
που βαρύτητος ή νά θεμελιωθούν έπί πασσάλων. "Αν χρησιμοποιηθούν 
πάσσαλοι πρέπει νά είναι εγχυτοι. "Εμπηξις προκατασκευασμένων πασ­
σάλων ή λεπτών πασσαλοσανίδων θά έμποδισθεί απο τους θυλακες τού 
ανθεκτικού έδάφους.

’Εκσκαφή διά βυθοκόρου του ύλικου μαλακου πυθμένος είναι πραγματο­
ποιήσιμη μέ απλή αναρρόφηση.
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’Εκσκαφή διά βυθοκόρου τού ύλικού κάτω από τον μαλακό πυθμένα θά 
απαντήσει προηγούμενη θραΰσι.

"Αν τά προΓόντα εκσκαφής χρησιμοποιηθούν γιά νά πληρώσουν την έκτα­
ση μεταξύ άκτης καί αποβάθρας πρέπει νά ληφθει ύπ’οψη δτι σημαντι­
κή χρονική περίοδος θά απαιτηθεί γιά την σταθεροποίηση της έπιχώ- 
σεω41). Περιοχές ειδικού ενδιαφέροντος, από αποψη κατασκευής ει­
δικών εγκαταστάσεων, στην περιοχή πού θά επιχωθει πρεπει νά καθο- 
ρισθούν πριν από την κατασκευή της έπιχώσεως. Ληψις ειδικών μέτρων 
γιά τίς περιοχές αύτες μπορεί νά επιφέρει σημαντική ελάττωση τού 
κόστους των θεμελιώσεων.

1) 'Η χρονική περίοδος θά έζαρτηθεί από την φύση τών προβλεπομέ- 
νων έργων (δρόμοι, αποθήκες, ύδατόπυργοι), τό ενδεχόμενο επι­
λογής εδάφους, έπιχωματώσεως, την μέθοδο τοποθετήσεως κλπ.
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ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ:ΣΧΕΤΙΚΗ ΣΥΧΝΟΤΗΣ ΤΥΠΟΝ ΕΔΑΦΟΥΣ
SOUDA BAY: RELATIVE FREQUENCY OF SOIL TYPES
BA IE DE SUDA : FREQUENCE RELATIVE DES TYPES DU SOL

ΙΙΙ4

ΓΕΩΤΡΗΣΕΙΣ 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10
BORINGS 
SONDA GES

ΓΕΩΤΡΗΣΕΙΣ
BORINGS 
SONDA GES

101,102,103,104,105,106,107,108,109,110

C
O

N
SU

LT
A

N
TS

 . Κ
Ο

ΤΖ
ΙΑ

Ι - 
ST

A
M

A
TO

PO
U

LO
S

ΧΑΛΙΚΕΣ KAI 
ΧΑΛΙΚΩΔΗ Ε­
ΔΑΦΗ
GRA VELS AND 
GRAVELY SOILS 
GRAVIERS ET 
SOLS CONTE- 
NANTDU 
GRAVIER

ΑΜΜΟΙ ΚΑΙ ΑΜΜΟΔΗ ΕΔΑΦΗ 
SAND AND SANDY SOILS 
SABLES ET SOLS SABLEUX

ΛΕΠΤΟΚΟΚΚΑ ΕΔΑΦΗ
FINE GRAINED SOILS 
SOLS A GRAIN FIN

ΕΠΙΧΩΙΙΣ
FILL 
REMBALAYAGE

ΧΑΛΙΚΕΣ KAI 
ΧΑΛΙΚΩΔΗ Ε­
ΔΑΦΗ
GRAVELS AND 
GRAVELY SOILS
GRAVIERS ET 
SOLS CONTE-
NANTDU 
GRA VIER

ΑΜΜΟΙ ΚΑΙ ΑΜΜΟΔΗ
ΕΔΑΦΗ
SAND AND SANDYSOILS 
SABLES ET SOILS 
SABLEUX

ΛΕΠΤΟΚΟΚΚΑ ΕΔΑΦΗ 
FINE GRAINED SOILS 
SOLS A GRAIN FIN

GM.QC κλπ ΟΜΑΔΕΣ ΕΔΑΦΟΝ ΤΟΥ ΕΝΙΑΙΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΚΑΤΑΤΑΞΕΩΣ ΕΔΑΦΩΝ 
GM, GC etc SOIL GROUPS OF THE UNIFIED SOIL CLASSIFICATION SYSTEM 
GM , GC etc GROUPES DE SOL DE ’UNIFIED SOIL CLASSIFICATION SYSTEM"

ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ: ΜΕΤΑΒΟΛΗ ΑΝΤΟΧΗΣ ΜΕΤΑ ΒΑΘΟΥΣ
SOUDA BAY: STANDARD PENETRATION VS DEPTH
BA IE DE SUDA : VARIATION DE LA RESISTANCE A VEC LA PROFONDEUR

ΑΝΤΟΧΗ IE ΤΥΠΟΠΟΙΗΜΕΝΗ ΔΙΕΙΣΔΥΣΗ (ΚΡΟΥΣΕΙΣ/30EKXN)
STANDARD PENETRATION RESISTANCE (BLOWS/3OCMI INI
RESISTANCE A PENETRATION STANDARD (COUPS/30 CMKN)

ΑΝΤΟΧΗ ΣΕ ΤΥΠΟΠΟΙΗΜΕΝΗ ΔΙΕΙΣΔΥΣΗ (ΚΡΟΥΣΕΙΣ/30 ΕΚ.) (Ν) 
STANDARD PENETRATION RESISTANCE (BLOWS/SO CM) (N)
RESISTANCE A PENETRATION STANDARD (C0URS/30CMKN)

ΓΕΟΤΡΗΣΕΙΣ
BORINGS
SONDAGES

1,2,3,4,5,6,7,8,9,10 ΓΕΩΤΡΗΣΕΙΣ
BORINGS 
SONDAGES

101,102,103,104,105,106,107,108,109,110

ΟΡΜΟΣ Σ0 ΥΔΑΣ, ΜΕΛΕΤΗ ΑΝ ΑΠΤΥΞΕΟΣ- SOUDA ΒΑΥ, DEVELOPMENTPLAN - BA/EDESUDA, PR0JEΤ DEDEVELOPPEMENT THALIS ARGYROPOULOS , ANTONIS TRITSIS - 1967
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NAPAPTHLiA, IV. ΔΥΝΑΤΕΣ ΛΥΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΚΡΗΠΙΔΟΤΟΙΧΟΥ^ 7

ΓΕΝΙΚΑ

'Ο κρηπιδότοιχος (WHARF) αποτελεί τό βασικό κατασκευαστικό 
στοιχείο του νέου λιμένος.

’Ιδιαίτερη προσοχή δόθηκε στην εκλογή τής ένδεδειγμένης λύ- 
σεως ’κατασκευής τού από άποψη τεχνικής, πληρότητος καί οίκονομίας.

’Εξετάσθηκαν οι ακόλουθες πέντε περιπτώσεις πού προσφέρον- 
ται περισσότερο για έργα αυτής τής φύσεως.

ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΑΥΣΕΙΣ

1. Πρόχυτα κιβώτια από σκυρόδεμα πού θά κατασκευάζονται μακρυά άπό 
τή θέση του έργου, θά μεταφέρονται μέ πλωτό μέσο καί θά αφήνονται 
νά βυθισθούν στήν εύθυγραμμία τουυκρηπιδοτοίχου. Στήν περίπτωση 
πού τό έδαφος τό αμέσως ύπό τήν κατασκευή δέν είναι αρκετά εύστα- 
θές θά απαιτηθεί ή έμπηξις επί τόπου πασσάλων διά τής βάσεως του 
κιβωτίου.

‘Η λύσις αυτή δέν κρίνεται κατάλληλη για τή φύση του έδάφους έδρά- 
σεως τής περιοχής. ’Ακόμα καί στήν περίπτωση πού δέν θά χρειασθεί 
ή έμπηξις πασσάλων, είναι άκριβώτερη άπό άλλες λύσεις όπως φαίνε­
ται άπό τις ενδεικτικές τιμές μονάδος πού παρατίθενται στήν συνέ­
χεια.

2. Τοίχος άπό πασσαλοσανίδες, άγκυρούμενες στό επάνω μέρος τους σέ 
άνακουφιστική αποβάθρα, πού εδράζεται επάνω σέ πλάκα άπό οπλισμέ­
νο σκυρόδεμα.'Η πλάκα αυτή μέ ανάστροφά δοκάρια φέρεται σέ έμπη- 
γνυομένους πασσάλους.

‘Η άνακουφιστική αποβάθρα σέ συνδυασμό μέ τις πασσαλοσανί­
δες, μειώνει τήν πίεση πίσω άπό τό τοίχωμα καί υπερφορτίζει τούς 
πασσάλους ώστε νά άνθίστανται στήν συνισταμένη τής προκαλουμένης 
άντιδράσεως άπό τήν πρόσδεση. ‘Η αποβάθρα αύτή αποτελεί μιά στα- 
θερή βάση γιά θεμελίωση όδού στον κρηπιδότοιχο καί γιά έδραση κι­
νητών ή σταθερών γερανών κοντά στον κρηπιδότοιχο.

Θά άντιμετωπισθουν ορισμένες δυσκολίες στήν έμπηξη τών πασ­
σαλοσανίδων σέ θύλακες σκληρού έδάφους. Στή περίπτωση αύτή είναι 
δύσκολη ή έμπηξις ελαφρότερων πασσαλοσανίδων. Γιά κρηπιδότοιχο ό­
μως του προτεινομένου βάθους θά απαιτηθούν βαρύτερες διατομές,γιά 
λόγους αντοχής καί ή έμπηξις τους είναι δυνατή, όπως άποδεικνύε- 
ται άπό τήν επιτυχή τους χρήση σέ άλλες παρόμοιες περιπτώσεις. 
Πριν όμως άπό τήν οριστική απόφαση γιά τήν χρησιμοποίηση αύτου 
τού είδους τής κατασκευής είναι απαραίτητες πρόσθετες γιεωτρήσευς 
καί πειραματικές έμπήξεις πασσάλων κατά μήκος τής γραμμής του 
κρηπίδοτοίχου.

(1)'Η διερεύνησις τών εναλλακτικών λύσεων κατασκευής κρηπιδοτοί- 
χου έγινε άπό τήν Βρεττανική 'Εταιρεία OVE ARUP AND PARTNERS 
CONSULTING- ENGINEERS ή όποια έχει άναλάβει τό τεχνικό μέρος 
τής μελέτης.
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3. Τοίχωμα από διπλές πασσαλοσανίδες μικρού πάχους με πλήρωση τού 
μεταξύ τους διαστήματος μέ κοκκώδες ύλικό καί έπι τοπου κατασκευή 
της πλάκας έπικαλύψεως από οπλισμένο σκυρόδεμα.

Στην περίπτωση πού τό πάχος των πασσαλοσανίδων είναι μι­
κρό θά άντιμετωπισθει αναμφισβήτητα πρόβλημα έμπηξεως,στις θε- 
σεις πού θά έμφανισθούν θύλακες σκληρού εδάφους. Γι αυτο και 
λόγω τού μεγάλου κόστους της, ή λύσις αυτη δεν ενδεικνυται για 
την περίπτωση αύτή.

4. Τοίχος βαρύτατος από τεχνητούς ογκολίθους. Αν και η φυσις τού 
εδάφους καί η σεισμικότης τής περιοχήςδέν προσφερονται για^τον 
τύπο αύτόν κρηπιδώματος, επειδή είναι ό πιό διαδεδομένος^στίς 
Μεσογειακές χώρες καί ό μοναδικός πού χρησιμοποιείται στην^ Ελ­
λάδα αλλά καί λόγω τού μικρού τής δαπάνης, προκριθηκε ως η ε­
ναλλακτική λύσιςτού προβλήματος.

5. Τοίχος από λιθορριπή μέ αποβάθρα έπι πασσάλων. Η δαπάνη γι αυ­
τή τήν κατασκευή, είναι συνάρτησις τής υπαρξεως φθηνού αδρα­
νούς. Στή προκειμένη περίπτωση δ σκληρός ασβεστόλιθος τής πε­
ριοχής φαίνεται κατάλληλος γιά τόν σκοπο αυτο και το κοστος 
αρκετά χαμηλό γιά τήν έξόρυξη, θραύση, μεταφορά καί διάστρωσή 
του.

’Εκτός από τό χαμηλό κόστος ή λύσις αυτη εχει τοπλεονέκτημα ό­
τι διευκολύνει τή μεταβολή τής αλληλουχίας τώύ εργασιών κατα­
σκευής ανάλογα μέ τό ρυθμό άναπτύξεως τού λιμενός και οτι σ 
αύτήν γίνεται χρήσις περισσοτέρων εντόπιων υλικών.

Μειονέκτημα αύτής τής λύσεως είναι οτι η εκβαθυνσις τού πυθμε- 
νος πρέπει νά ολοκληρωθεί μαζί μέ τις υπολοιπες εργασίες κατα­
σκευής.

ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ.

Παρατίθεται γενική προμέτρησιςκαι ενδεικτικός προϋπολογι­
σμός γιά κάθε μία από τις περιπτώσεις που εζετάσθησαν. Οι προ— 
μετρήσεις καί οί δαπάνες άναφέρονται σε κρηπιδοτοιχο μήκους 
1000 μ. διά βάθος πυθμένος -10.00μ καί έγιναν από τή βρεταννΐ- 
κή εταιρία μελετών λιμένων OVE' ARUP AND PARTNERS CO.ITD.

Στό τέλος τής μελέτης ύπάρχουν ακριβέστεροι προϋπολογισμοί,με 
τιμές πού μπορεί νά έπιτευχθουν στην Ελλαδα για τις δυό λυ- 
σεις πού προκρίνονται (4 καί 5)«



ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΟΙ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ

’Εναλλα­
κτικές 
Λύσεις

ΥΛΙΚΑ ΜΟΝΑΔΕΣ' ΠΟΣΟΤΗΤΕΣ
ΤΙΜΗ 

ΜΟΝΑΔΟΣ 
(Δραχμάς)

ΔΑΠΑΝΗ 
(Δραχμάς)

1. Σκυρόδεμα Μ5 36.100 650 23.465.000
Σιδηρούς δπλισμ. Τόν. 2.400 10.000 24.000.000
Ξυλότυποι M2 284.000 250 71.000.000

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 118.465.000

2. Σκυρόδεμα Μ5 10.300 650 6.695.000
Σίδηρους δπλισμ. Τόν. 700 10.000 7.000.000
Ξυλότυποι Μ2 12.900 250 3.225-000
Πασσαλοσανίδες Τόν. 7.150 7.500 53.625.000
Πάσσαλοι Τεμ. 500 16.800 8.400.000
Πάσσαλοι λοξοί Τεμ. 750 25.000 18.750.000

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 97.695.000

5. Πασσαλοσανίδες Τον. 10.250 7.500 76.875-000
Λιθοπληρωσις M3 171.000 125 21.375-000
Σκυρόδεμα M3 4.570 650 2.970-500
Σίδηρους οπλισμ. Τον. 300 10.000 3.000.000

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 104.220.500

4. Λιθορριπή 100.000 147 14.700.000
Σκυρόδεμα 2.000 650 1.300.000
Λιθόδεμα 5.000 550 ,2.750.000
Τεχνητοί ογκόλιθοι 50.000 1.175 58.750.000

’Εκσκαφή 30.000 30 900.000

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 78.400.000

5. Λιθορριπη 310.000 147 45.570.000
Σκυρόδ.καταστρ. Μ5 9.500 650 6.175-000
Σιδήρους δπλισμ. Τόν. 630 10.000 6.300.000
Ξυλότυποι Μ2 31.000 250 7.750.000
Πάσσαλοι Τεμ. 500 16.800 8.400.000
Πάσσαλοι λοξοί Τεμ. 750 25 ο 000 18.750.000

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 92.945-000
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ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ

'Από τά προηγούμενα και τη σύγκριση της συνολικής δαπάνης συμ- 
περαίνεται πώς από καθαρή τεχνική άποψη ένδεδειγμένη λύσίςειναι ή 
(5) άν καί κάπως δαπανηρότερη όπως φαίνεται στό τέλος τής μελέτης 
από τήν (4) πού προκρίνεται σαν εναλλακτική λύσις.

Π^ρατήρησίς. _ Στον προϋπολογισμό δαπάνης των προτεινομένων έρ­
γων, γιά τό αντίστοιχο κονδύλια τού κρηπιδοτοίχου χρησιμοποιείται 
ή διατομή τής λύσεως (5)·
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V. ΠΙΝΑΚΕΣ

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ.

ΠΙΝΑΞ 1. ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ: Ναυτιλιακή κίνησις κατά χώρες 1960-1964·

ΠΙΝΑΞ 2. ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ: ’Εμπορευματική κίνησις, διά θαλάσσης, κατά 
χώρες 1960-1965·

ΠΙΝΑΞ 3. ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ: ’Αφίξεις τουριστών, διά θαλάσσης, κατά χώ­
ρες, 1960-1964»

ΠΙΝΑΞ 4» ΕΛΛΑΣ : Ναυτιλιακή κίνησις εσωτερικού κατά λιμένες 
1964.

ΠΙΝΑΞ 5. ΕΛΛΑΣ : ’Εμπορευματική κίνησις εξωτερικού κατά κύ­
ριους λιμένες 1961-1965

ΠΙΝΑΞ 6. ΕΛΛΑΣ : ’Εμπορευματική κίνησις εσωτερικού κατά τύ­
πους πλοίων 1960-1965.

ΠΙΝΑΞ 7. ΕΛΛΑΣ : ’Εμπορευματική κίνησις εσωτερικού κατά λιμέ­
νες 1960-1965.

ΠΙΝΑΞ 8. ΕΛΛΑΣ : ’Επιβατική κίνησις εσωτερικού κατά κύριους 
λιμένες μέ σκάφη S/S 1961-1965.

ΠΙΝΑΞ 9. ΚΡΗΤΗ : Ναυτιλιακή κίνησις λιμένων, 1960-I965.

ΠΙΝΑΞ 10. ΚΡΗΤΗ : ’Εμπορευματική κίνησις έσωτερικού-έξωτερι- 
κού, 1960—1965·

ΠΙΝΑΞ 11. ΚΡΗΤΗ : ’Επιβατική κίνησις εσωτερικού κατά κύριους 
λιμένες 1960-1965»
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ΠΙΝΑΞ 1. ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ; Ναυτιλιακή κίνησις κατά χώρες (.000 τόννους)

1960-1964

ΧΩΡΕΣ 1960 1961 1962 1965 1964

ΙΣΠΑΝΙΑ 18.804 22.256 26.. 000^ (1)29.οοον 7 52.000

ΓΑΛΛΙΑ (50%) 50.706 52.573 35-987 57,140 59.512

ΜΑΛΤΑ 1.558 1.671 1..575 1.625 1.609

ΙΤΑΛΙΑ 76.514 79.041 79.. 500 85.412 91.755

ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΥΙΑ 3.564 4.200 4.495 5.374 5.404

ΑΛΒΑΝΙΑ 500^ . 600^ . 650^^ 66Ο(1) 690^^

ΕΛΛΑΣ 9.697 9..474 11,. 201 10.991 11.920

ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 2.284 2.567 2.890 3.243 4.529

ΡΟΥΜΑΝΙΑ 5.200k 7 5.999 4.509 4.458 5.268

Ε.Σ.Σ.Δ.(50%) 18.000^ 22.000^1 ) 26. 000^ 29.000° 7 52.000° 7

ΤΟΥΡΚΙΑ 4.870 5.115 6.066 5.475 5.797

ΚΥΠΡΟΣ 2.. 604 2,. 687 3.117 5.018 5.521

ΣΥΡΙΑ 12.760 11.847 12.. 138 15.001 14.000

ΛΙΒΑΝΟΣ 4.420 4.520 4.655 4.658 4.788

ΙΣΡΑΗΛ 2.. 602 2.977 5.» 386 5.425 5.608

ΛΙΒΥΗ 2.465
2.500^^ 2.586 5.258 5.505

ΤΥΝΗΣΙΑ 4.869 5.149 4.737 5.067 5.650

ΑΛΓΕΡΙΑ 10.948 10.825 15.000° 7 22,078 25.000°7

ΜΑΡΟΚΟ (40%) 8.000^^ (1)9.000^ 2 (1)10.000^ 7 (1)11 .000^ 7 (1)12.000^ Λ

ΣΥΝΟΛΟ 558.245 574.596 405.804 456.980 474.473

Παρατηρήσεις; 1. *0 πίναζ I βασίζεται σε στοιχεία του STATISTICAL 
YEARBOOK των ‘Ηνωμένων ’Εθνών καί συμπληρωμα­
τικούς ύπολογισμούς των μελετητών.

2. ’’Από τη κίνηση της Γαλλίας, Ε.Σ.Σ.Δ.,και Μαρόκου 
ύπολογίζεται οτι από τη Μεσόγειο διέρχεται πο­
σοστό 50% κα ί 40%.

3. Δένπεριλαμβάνεται ή τοπική ακτοπλοϊκή κίνησις.
4. '0 συμβολισμός (1) δηλώνει υπολογισμό των μελε­

τητών λόγψ έλλείψεως στοιχείων.

5. '0 ανωτέρω πίναζ δεν είναι αθροιστικός.
Δεν περιλαμβάνονται όλες οι χώρες πού 
χρησιμοποιούν ναυτιλιακώς την Μεσόγειο.



ΠΙΝΑΞ 2« ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ: ’Εμπορευματική κίνησις, διά θαλάσσης, κατά 
χώρες, (φορτώσεις/έκφορτώσεις) 1960-1965 

(«000 τόννους).

ΧΩΡΕΣ 1960 1961 1962 1963 1964 1965

ΙΣΠΑΝΙΑ 25.841 26.853 33.287 34.672 36.000 38.000

ΓΑΛΛΙΑ (50%) 36.822 40.804 42.145 49.712 57.198 75.027

ΜΑΛΤΑ 483 . 574 .565 652 884 532

ΙΤΑΛΙΑ 60..912 80.804 91..538 103.405 110.775 138.310

ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΥΙΑ 6.633 6.915 8.125 9.949 10.035 10.310

ΑΛΒΑΝΙΑ 715 770 .825 880 950 1.100

ΕΛΛΑΣ 6.833 8..006 8,. 715 9-753 10.749 11.640

ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 2.224 3.100 4.226 5.007 7.642 8.700

ΡΟΥΜΑΝΙΑ 2.197 3.267 4.035 4.720 5.130 65.000

Ε.Σ.Σ.Δ.(50%) 22.350 29.264 33.483 37.803 41.837 45.000

ΤΟΥΡΚΙΑ 5.510 6.273 7^856 7.367 8.782 8.600

ΚΥΠΡΟΣ 2.304 2.. 207 2.. 240 2.326 2.113 2.420

ΣΥΡΙΑ 25.398 26.188 25.992 26.808 28.134 29.700

ΛΙΒΑΝΟΣ 23.184 28.134 31.282 34.629 37.140 38.290

ΙΣΡΑΗΛ 2.972 3.250
2.701

. 400

3.507
2.900

. 400

3.755
3.200

400

3.856 4.330

ΣΟΥΕΖ
’Από Βορρά
*Από Νότο

168.883
20.253

139.630

172.394
32.795

139.599

182.427
31.207

151.190

194.532
34.050

159.482

210.980
38.518

172.426

225.440

ΑΙΓΥΠΤΟΣ 11.767 14.247 16..307 18.370 19.057 14.410

ΛΙΒΥΗ 911 1.548 δ.,865 23.121 42.770 60.204

ΑΛΓΕΡΙ 21.562 21.799 22.000 22.444 24.742 25.692

ΜΑΡΟΚΟ (40%) 5.300 5.396 5.480 5.700 6.300 7.500

ΣΥΝΟΛΟΝ 432.801 484.894 536.200 601.216 672.119 752.705

Παρατηρήσεις: 1.*0 Πίναξ 2 βασίζεται σε στοιχεία του STATISTICAL 
YEARBOOK των ‘Ηνωμένων’Εθνών καί συμπληρωματι­
κούς ύπολογισμούς των μελετητών.

2.*Από την κίνηση της Γαλλίας, Ε.Σ.Σ.Δ. καί Μαρόκου 
υπολογίζεται οτι από την Μεσόγειο διακινειται πο­
σοστό 50% καί 40%.

5. Δεν περιλαμβάνεται ή τοπική ακτοπλοϊκή κίνησις.
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ΠΙΝΑΞ 3. ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ: ’Αφίξεις τουριστών, διά θαλάσσης, κατά χώρες 
1960-1964 (.000).

ΧΩΡΕΣ 1960 1961 1962 1963 1964

ΙΣΠΑΝΙΑ 600 700 . 800 900 1.000
ΓΑΛΛΙΑΣ 1 ) 1.000 1.100 1.200 1.300 1.500

ΜΑΛΤΑ 8 8 8 10 12

ΙΤΑΛΙΑ 1.500 1.600 1.700 1.800 2.000

ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΥΙΑ 100 120 130 140 150

ΕΛΛΑΣ

ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 20 22 30 40 75

ΡΟΥΜΑΝΙΑ 10 10 11 12 15
ε .ς .ς .δ/1 ) 50 55 60 70 80

ΤΟΥΡΚΙΑ 10 10 10 10 110

ΚΥΠΡΟΣ 15 15 20 30 8

ΛΙΒΑΝΟΣ ■ 70 75 80 100 150

ΙΣΡΑΗΛ 70 75 80 . 100 150
(1 )ΑΙΓΥΠΤΟΣ 150 170 18ο ■ 190 200

ΤΥΝΙΣΙΑ 20 18 20 40 45

ΑΛΓΕΡΙΑ 100 120 130 140 150
ΜΑΡΟΚΟ^ 100 110 120 150 140

ΑΛΛΕΣ ΧΩΡΕΣ 8 9 10 11 12

ΣΥΝΟΔΟΝ 3.851 4.217 4.589 5.025 5.657

Παρατηρήσεις: 1.‘0 Πίναξ 3 βασίζεται σε στοιχεία των ‘Ηνωμένων 
*Εθνών καί συμπληρωματικούς ύπολογισμούς τών με­
λετητών.

2.‘Ο συμβολισμός (1) δηλώνει ύπολογισμό τών μελε­
τητών ως πρός τις τουριστικές αφίξεις τών χωρών 
αυτών διά της Μεσογείου.



ΠΙΝΑΞ 4» ΕΛΛΑΣ? Ναυτιλιακή κίνησις εσωτερικού κατά λιμένες, 
1964 (σε κόρους καθαρας χωρητικότητας).

Λ I Μ Η Ν Χωρητικότης
—_-------

Λ I ΜΗΝ " Χωρητί-κότης

Πειραιεύς 4.648.465 Βόλος 559.809
Οεσσαλον ίκη 850.750 Πάρος 588.28ο
Πάτραι 595.529 Θήρα 416.280
Ρόδος 1.097.007 Καρλόβασι 576.258

'Ηράκλειο 1.151.222 Νάξος 572.044
Σούδα - Χανιά 571.897 "Αγιος Κύρηκος 571.160

’Ελευσίς 454.-502 Ρέθυμνο 555.492
Αίγινα 790.685 'Ερμιόνη 552.795
Τήνος 765.942 Σάμη 524.749

Χίος 725.586 ’Ιθάκη 502.929
Σύρος 686,796 Σπέτσαι 285.155
Μύκονος 681.075 Βαθύ 274.479

*Ιτεα 690.555 " Αγιος Νικόλαος 226,258
Πόρος 682.057 Λέρος 249.558
Μέθανα 626.020 "Ιος 208.600

"Υδρα 568.828 Σητε ία 114.855
Μυτιλήνη 520.902 * Αλεξανδρούπολις 111.997
Κως 475.577 Καβάλα 104.959
Κέρκυρα 474.520 Σκιάθος 189.296

Κάλυμνος 455.275 Καλαμάτα 90.574
"Αλλοι λιμένες 5.606.201

Σύνολο 'Ε λ λ. ά δ ο ς 26.646.815

Παρατήρήσις: '0 πίναξ 4 βασίζε ταΐ σέ εκθέσεις τώ>) λιμενικών αρχών

ΠΙΝΑΞ 5. ΕΛΛΑΣ: ’Εμπορευματική 
λιμένες» 1961

κίνησις εξωτερικού κατά κύριους 
-1964 (.000 τόννους).

Λ I Μ Η Ν 1961 1962 1965 1964 1965

Πειραιεύς 2.507 2.770 2.926 5.520
’Ελευσίς 817 966 1.215 1.670
Θεσσαλον ίκη 677 726 971 927
Πάτραι -1128 152 179 165
Βόλος 105 140 155 156

‘Ηράκλειο 97 118 155 145
"Αγιος Νικόλαος 170 91 218 198
Χανιά 125 81 125 164
Καλαμάτα 79 84 85 84
Καβάλα 76 59 65 96

Σύνολο ΕΛΛΑΔΟΣ 8.006 8.715 9.755 1 0.749 11.640

Παρατηρησις: Οι ανωτέρω πίνοκες δεν είναι αθροιστικοί.



HINAS 6. ΕΛΛΑΣ: ’Εμπορευματική κίνησες εσωτερικού κατά τυπους 
πλοίων (.000 τόννοι), 1960-1965*

ΕΤΟΣ Μέ S/S Με Μ/ν Σύνολο Διαφορά %

1960 5.695 5.209 6.902
1961 4.779 2.159 6.958 + 0.5
1962 4.779 1.986 6.765 - 2.5
1965 4.850 1.984 6.814 + 0.7
1964 5.924 1.590 7.514 + 10.5
1965 7.126 1.450 8.556 + ΐ5-.θ

ΙΊΙΝΑΞ 7. ΕΛΛΑΣ: ’Εμπορευματ 
(φόρτωσις-

ική κίνησις 
έκφόρτωσις)

έσωτερι 
, 1960-1

κοΰ κατά λιμένες 
965.

Λ Ι Μ Η Ν 1961 1962 1965 1964 1965

Πειραεεύς 1.552.264 1 .225.765 1. 567.581 1.145.517 1.556.617
’Ελευσίς 1.125.759 1 .150.025 1. 125.176 1.490.184 1.506.557
Θεσσαλονίκη 852.858 822.717 1. 125.789 1.126.205 1.507.905
Βόλος 421.902 495.705 607.444 669.977 606.755
Θήρα 269.505 270.915 290.692 588.452 485.278

‘Ηράκλειο 174.991 264.897 251.214 255.620 512.445
Χανιά-Σούδα 158.007 168.590 175.744 216.885 220.678
Ρόδος 106.612 101.456 124.099 151.050 141.184
Πάτραι 124.055 145.189 109.665 124.480 145.027

*Αλεξανδρούπολης 76.828 71.868 80.694 105.118 99.059
Χαλκίς 108.227 106.620 69.110 86.098 205.016

Κέρκυρα 70.555 67.669 91.155 94.552 75.606
Καβάλα 
Μυτιλήνη

105.857
57.045

96.886
75.297

91.811
55.415

80.755
65.528

128.248
65.460

Χίος 65.121 72.167 82.172 58.927 94.972
Σύρος 54.650 55.869 55.968 48.400 160.951
Μήλος 69.957 71.765 70.859 85.291 84.762

Πόρτο Λάγο 58.246 64.770 49.565 64.082 61.409
Πρέβεζα 56.691 44.267 46.257 50.205 51.594

’Αντίκυρα 49.575 28.242 55.960 65.551 76.802

Νάξος 58.267 49.567 48.699 54.557 47.619
Ρέθυμνο 50.885 55.181 58.481 60.169 27.674
Σητε ία 58.659 67.211 61.490 54.599 79.652

"Αγ. Νικόλαος 20.541 40.599 21.109 50.576 22.086
Ζάκυνθος 41.555 57.726 42.518 42.067 57.517

‘Ηγουμενίτσα 54.575 50.011 46.484 45.625 56.710
’Αργοστόλι 58.854 55.077 55.960 45.670 27.594
Καλαμάτα 54.775 50.125 19-979 56.514 25.185
Βαθύ Σάμου 25.442 22.596 21.485 21.552 22.091
Κως 17.497 20.955 25.592 21.786 25.154
Μύκονος 29.804 24.520 21.210 27.010 11.205
Μυτιλήνη (Γέρα) 18,825 24.975 25.795 24.675 17.600
Στρατόνι 152.106 155.501 100.211 115.595 99·5θ6

Παρατηρησις: Δεν περιλαμβάνονται τα φορτία τα μεταφερομενα με φορτηγά 
αυτοκίνητα.



Παρατήρησις: '0 ανωτέρω πίναξ δεν είναι αθροιστικός.

ΠΙΝΑΞ 8. ΕΛΛΑΣ; ’Επιβατική κίνησις εσωτερικού κατά κυρίους λιμέ­
νες με σκάφη S/S, 1961-1965*

Λ I Μ Η Ν 1961 1962 1965 1964 1965

Πε ιραιεύς

Αίγινα

999-775 1.084.049 1.161.585 1.256.589 1.464.205

228.126 252..024 269.048 517.214 581.529

Πόρος 

‘Ηράκλειον

116.419 152.560 146.515 152.797 158.525

65.822 72.825 84.604 105.587 140.000

Τήνος 65.903 68.375 67.670 82.564 123.416

Χανιά 50.544 55.004 61.948 90.146 108.758

Μέθανα 46.734 51.400 65.671 66.896 77.762

"Υδρα 
Χίος

62.257 89.362 87.022 77.255 75.655
55.342 56.924 59-121 65.758 70.602

Ρόδος
Σύρος

60.332 67.822 64.061 57.901 68.895

47.540 49.400 48.308 53.002 62.185

Σπέτσαι 42,455 52.419 61.145 54-119 58.459

Μυτιλήνη

Μύκονος

45.128 48.970 51.488 56.582 56.651

52.425 52.955 57.274 56.019 53.461

Κώς 24.307 28.134 28.592 27.755 33.175

Πάρος 19.628 22.460 22.495 24.904 28.651

Νάξος

Κάλυμνος

19.028 18.055 20.508 25.554 25.868

17.448 18.528 17.881 20.059 22.287

Βαθύ-Σάμου 16.564 16.444 16.041 15.566 18.225

Βόλος 17.766 20.719 17.575 17.323 18.083

Καβάλα

Ρέθυμνον

8.929 11.292 16.469 15.545 17.162
11,744 12.577 13.020 9.681 216

Καρλόβασι
’Αλεξανδρούπολος

10.056 10-.757 11.171 12.077 11.688
5.572 5.069 4.569 5.788 4.648

Σύνολο ΕΛΛΑΔΟΣ 2.456.652 2.660.789 5.893.927 4.117-000 5.132.000
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ΠΙΝΑΞ 9» ΚΡΗΤΗ: Ναυτιλιακή κίνησις λιμένων, 1960-1965 
(σέ κόρους καθαρας χωρητικότητας)

Λ I Μ Η Ν 1960 1961 1962 1965 1964 1965

‘Ηράκλειο
Σύνολο 1 .052.487 787.576 1.400.947 1.565.555 1.907.350 2.165.731

*Από εσωτερικό

Σούδα
Σύνολο 528.095 545·616 629.335 627.367

1.151.222

1.256.696

1.050.887

1.871.620
’Από εσωτερικό

Χανιά
Σύνολο 66.025 49.597 46.445 56.403

1.198.096

59.714

1.855.950

60.747
‘Από εσωτερικό

Ρέθυμνο
Σύνολο 408.444 558.721 355.935 377.410

59.714

555.492

60.747

71-458
*Από εσωτερικό

"Αγ.Νικόλαος 
Σύνολο 501.259 196.997 1.265.547 2.454.491

327.733

2.431.029

71.458

2.645.980
’Από εσωτερικό

Σητε ία

Σύνολο
*Από έσωτερικό

Παχειά "Αμμος

Καλοί Λιμένες

Καστέλλι

‘Αγία Γαλήνη

83.565 100.801 105.012

104.877

114.854
89.144

10.093

281.051

17.280

4.628

536.000

Παρατηρήσεις: 1.'Ο Πίναξ 9 βασίζεται σέ στοιχεία τού 'Υπουργείου ’Εμ­
πορικής Ναυτιλίας.

2. Η κίνησις ‘Αγίου Νικολάου καί Καλών Λιμένων άναφέρε- 
ται σέ πλοία τά όποια απλώς άνεφοδιάζονται με καύ­
σιμα.



ΠΙΝΑΞ 10. ΚΡΗΤΗ ; *Εμπορευματική κίνησις 
(φόρτωσις/εκφόρτωσις)

εσωτερικού- 
σέ τόννους,

•εξωτερικού 
1960-1965.

Λ I Μ Η Ν 1960 1961 1962 1963 1964 1965

‘Ηράκλειο
’Εσωτερικού
’Εξωτερικού

64.541
177.474

96.495
174.991

118.170
204.897

251.214
133*010

255.629
142.184

512.400
141.655

ΣΥΝΟΛΟ 242.015 271.486 325.067 364.224 397.813 454.053

Χανιά
’Εσωτερικού 
’Εξωτερικού

76.895 67.508
241

57.766 75.489
39

68.199
. 868

42.050

ΣΥΝΟΛΟ 76.895 67.749 57.766 75.528 69.067 42.050

Σούδα 
’Εσωτερικού 
Εξωτερικού

80.184
51.870

90.499
122.488

110.824
81.255

102.255
124-577

184.938
163.507

276.086
96.714

ΣΥΝΟΛΟ 112.054 212.987 192.077 226.832 548.445 375.500

Χανιά-Σούδα
Εσωτερικού 
’Εξωτερικού

157.079
51.870

158.007
122,729

168.590
81..255

175.744
124.616

255.137
164.375

518.136
96.714

ΣΥΝΟΛΟ 188.944 280.756 249.845 500.360 417.512 414.850

Ρέθυμνο 
’Εσωτερικού 
’Εξωτερικού

54.696
6.545

50.885
20

53.181 38.481
1..794

60.169
5.418

27.700
4.060

ΣΥΝΟΛΟ 41.259 50.905 33.181 40.275 65.587 32.760

"Αγ.Νικόλαος
’Εσωτερικού
’Εξωτερικού

16.859
55.282

20.541
69.840

40.599
91.200

15.152
218.126

50.566
198.288

27.366
219.301

ΣΥΝΟΛΟ 72.141 90.181 151.799 233.278 228.854 246.667

Σητε ία 
’Εσωτερικού 
’Εξωτερικού

58.659
1.478

67.211
2.887

61.490
2.591

54.599
5.565

99.632
151

ΣΥΝΟΛΟ 60.117 70.098 64.081 57.964 99.783

ΚΡΗΤΗ 
’Εσωτερικού 
Εξωτερικού

275.175
271.169

564.367
569.058

427.751
380.257

522.081
480.157

654.101
514.650

785.934
462.859

ΣΥΝΟΛΟ 544.344 733.425 807.988 1.002.218 1 .168.731 1 .248.793

Παρατήρησις: ’Έχουν ύπολογισθει καί τά φορτία των φορτηγών αυτοκινή­
των πού μεταφέρονται με FERRY BOATS.



ΠΙΝΑΞ 11. ΚΡΗΤΗ: ’Επιβατική κινησις εσωτερικού κατά κύριους λιμέ­
νες 1960-1965»

Λ I Μ Η Η 1960 1961 1962 1965 1964 1965

1.’Ηράκλειο 
α. Σύνολο
β.’Αποβιβασθέντες

119.721
59.942

128.189
65.822

142.820
72.825

170.188
84.654

209.588
105.458

271.804
140.000

2, Σούδα-Χανιά 
α. Σύνολο
β»* Αποβιβασθέντες

101.255
52.691

98.905
50.544

106.956
55.004

119.146
61.948

177.595
90.185

219.584
108.758

5» Ρέθυμνο
α. Σύνολο
β. ’Αποβιβασθέντες

25.850
11.814

25.150
11.814

27.588
12.577

29.057
15.020

21.921
9.687

504
216

4."Αγιος Νικόλαος 

α. Σύνολο
β, ’Αποβιβασθέντες

2.888
1.155

2.415
1.152

4.014
2.059

4.869
2.521

5.589
2.528

6.756
5.167

5. Σητεία
α. Σύνολο
β.’ Αποβιβασθέντες

5.002
1.567

5.572
2.298

5.512
2.595

5.895
2.547

7.855
5.191

ΣΥΝΟΛΟ ΚΡΗΤΗΣ 247.674 257.659 286.750 528.772 420.186 506.501

’Αποβιβασθέντες 125.580 150.679 144.761 164.556 208.205· 255.552



ΟΡΜΟΣ ΣΟΥΔΑΣ. ΜΕΛΕΤΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΈΥΞΞΩΣ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI. ΠΡΟΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΛΙΜΕΝΟΣ ΣΟΥΔΑΣ^

Λ. ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΙΣ

1.
2.
5.
4.
5.
6.
7.
8.

9»

Οδικόν δίκτυον ......................................................................σελίς VI^
Δίκτυον ύδρεύσεως ...............................................  " VI2
Δίκτυον άποχετευσεως ..............................................  " VTz
Δίκτυον ύγρών καυσίμων .................................................. " VI4
Προβλήτες καί κρηπιδώματα ................................................. " VI^
Τηλεφωνικόν δίκτυον καί εγκαταστάσεις ....................." VI^
Παροχή καί διανομή ήλεκτρικής ένεργείας .... " VIg
Κεντρική έγκατάστασις ωρολογίων καί σήμανσις 
πυρκαϊας   " νίγ
Φωτισμός εξωτερικών χώρων ..................................   " νΐθ

Β. ΠΡΟΜΕΤΡΗΣΕΙΣ - ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ ...................................... VI9

(1) Τδ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI βασίζεται σε 
καί Δ. Βουνουσάκη, Πολιτικών 
Μηχανολόγου-’Ηλεκτρολόγου.

ειδική προμελέτη τών ’Απ.Γιώτη 
Μηχανικών καί Κ.Νικολετοπούλου,



A. ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΙΣ



I. ΟΔΙΚΟΝ ΔΙΚΤΥΩΝ

'Η σύνδεσις τού νέου λιμένος Σούδας με το οδικόν δικτυον της νή­
σου θά γίνει διά κατασκευής μιας κεντρικής αρτηρίας 4 ιχνών με 
διαχωριστική νησίδα, συνολικού πλάτους καταστρώματος περί τα 27 
μέτρα. 'Η συνδετήριος αύτή αρτηρία θά ενώνει την ύπό,μελέτην ο- 
δον παρακάμψεως τής Σούδας με τις λιμενικές καί λοιπές εγκαταστα- 
σεις τής περιοχής. (Σχ. 17).

Κατά μήκος τής λιμενικής ζώνης προβλέπεται οδός πλάτους II μέτρων 
προς έξυπηρέτησιν τού λιμένος μικρών σκαφών, τής MARINA και του 
λιμένας αλιευτικών, δπως επίσης καί τής βιομηχανικής ζώνης του 
λιμένος.

Στην καθαρώς λιμενική ζώνη, όπου το κτίριο^επιβατών, τό κτίριο 
διοικήσεως, τό συνεργείο, τό ύπόστεγο καί ή αποθήκη, προβλέπεται 
δίκτυο οδών πρός έξυπηρέτησιν άφ’ένός τών κτιρίων αυτών^καί αφ 
ετέρου τών περιοχών εμπορευματοκιβωτίων (CONTAINERS). Τά εμπο­
ρευματοκιβώτια κατανέμονται, δπως φαίνεται στα σχέδια, σε χώρους 
τών 100 ή 200 κιβωτίων.

Διαστάσεις τών εμπορευματοκιβωτίων (CONTAINERS): 8X8X20 FT.

Οι προσβάσεις τού κτιρίου επιβατών έχουν μελετηθει ούτως ^ωστε τά 
αύτοκίνητα τών FERRY-BOATS νά κυκλοφορούν στο ισόγειο, κατω απο 
τόν πρώτον δροφο, ένώ οι έπιβάται διαχωρίζονται στό ανώτερο επί­
πεδο τού κτιρίου τό όποιον συνδέεται με τους προβλήτες με ειδικα 
έπίπεδα, τά όποια, καί πάλι μπορούν νά~διαχωρισθούν γιά τήν κίνη­
ση έσωτέρικού και τήν κίνηση εξωτερικού.

'Η δλη λιμενική περιοχή περικλείεται μέ κιγλιδώματα μέ 2 εισόδους, 
δπου έχουν προβλεφθει φυλάκια.

Κατάλληλος καί επαρκής χώρος προβλέπεται επίσης για σταθμευση αυ­
τοκινήτων (PARKING).

Κύρια χαρακτηριστικά τού οδικού δικτύου.

Κυρία όδός προσπελάσεως:
Μήκος: 1250 μέτρων
Τύπος όδού Β-Β. ζ ~ ,
Πλάτος όδού.· 4 τροχιαί μέ διαχωριστική νησίδα συνολικου πλα- 
τρυς 27 μ· περίπου.

Δευτερεύουσαι οδοί: ;
Συνολικόν μήκος 5750' μέτρων 
Τύπος όδούΔ. ,
Πλάτος όδού: 2 τροχιαί, συνολικού πλάτους 10 μ. περιπου.

Χώρος σταθμεύσεως: Διά 500 επιβατικά αύτοκίνητα περίπου.

'Η διατομή τού οδοστρώματος άποτελειται από υπόβαση, βάση απο 
θραυστό ύλικό καί άσφαλτική επίστρωση.

Στό συνεργείο αύτοκινήτων τό δάπεδο^ροβλέπεται από πλάκες σκυρο­
δέματος, τοποθετημένες σε θραυστού υλικου βάση.
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'Ο χώρος σταθυεύσεως των παρά την κεντρικήν προβλήτα HOVERCRAFTS 
θά έξυπηρετήται από το παραπλεύρως κτίριον επιβατών.

Οι επιφάνειες με επίστρωση άσφαλτικού τάπητος ή σκυροδέματος δηλ. 
οδοί, δάπεδα σταθμεύσεώς, ανοικτοί χώροι άποθηκεύσεως· κλπ. ανέρ­
χονται εις 100.000 μ2, με δαπάνη 100.000 μ2χ200 δρχ./μ2 = Δρχ. 
20.000,000.-

2. ΔΤΚΤΥΟΝ ΥΔΡΕΥΣΕΩΣ (Σχ. 18)

Στό προβλεπόμενο δίκτυο ύδρεύσεως περιοχής πόλεως Χανίων^) θά 
συνδεθεί καί ή περιοχή τών εγκαταστάσεων του λιμένος Σούδας.

Τά κτίρια τα όποια θά συνδεθούν με το δίκτυο ύδρεύσεως είναι τα 
ακόλουθα:

1. ’Επιβατικός Σταθμός

2. Κτίριο διοικήσεως

5. Συνεργείο

4 .'Υπόστεγο

5 .’Αποθήκη ’ Λ

6 . Αίθουσα αναμονής καί συνεργεία τών HOVERCRAFTS.

'Ο ύπολογισμος τής άπαιτουμένης ποσότητας ύδατρς γίνεται βάσει 
τών μονάδων ύποδοχέων πού προβλέπονται σε κάθε κτίριο.

'Η μελέτη τού δικτύου ύδρεύσεως πρέπει νά καλύπτει καί τίς ανάγ­
κες γιά περίπτωση πυρκαϊας. Γιά τό σκοπό αύτό προεβλέφθησαν κρου­
νοί πυροσβέσεως σέ τέτοιες αποστάσεις ώστε νά υπάρχει κάλυψις α­
πό έναν κρουνό έπιφανείας άκτίνος 90 μ. ’Επίσης προεβλέφθησαν 
κρουνοί πυρκαϊας κατά μήκος.τών κρηπιδωμάτων, γιά περίπτωση πυρ- 
καϊάς επί ελλιμενισμένων πλοίων. ’Απαραίτητος έπίσης κρίνεται ή 
υπαρζις εντός του λιμένος, καί ειδικού πλοιαρίου πυροσβέσεως.

J.' ΔΙΚΤΥΟΝ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΕΩΣ (Σχ.19).

'Η άποχέτευσις ακαθάρτων τής περιοχής λιμένος Σούδας θά επιτευχθεί 
μέ τήν σύνδεση τών εγκαταστάσεων στό δίκτυο ακαθάρτων τής πόλεως 
Χανίων, ως ήδη εμελετήθη εις προκαταρκτικάς μελέταςί^). 'Η σύνδε-

(1) Βλέπε Πολεοδομική Μελέτη Περιοχής Πόλεως Χανίων Θ.’Αργυρο- 
πούλου Α. Τρίτση, 1967

(2) Προκαταρκτική μελέτη Βασικής ’Αποχετεύσεως Χανίων, Μάρτιος 
196?·
Κοινοπραξία μελετητών: Ε. Μανουσάκη - I. Δασκαλάκη - Μ. Εξάρ- 
χου - Π. Παυλάκη - Α. Γιώτη. Πολεοδομική Μελέτη Περιοχής Πό­
λεως Χανίων, ©. ’Αργυροπούλου - Α. Τρίτση, 1967·
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σις θά γίνει διά κατασκευής αγωγών βαρύτητας εκ σιμεντοσωλήνων, 
οι όποιοι θά καταλέγουν στόν κύριον αγωγόν, ο όποιος προβλεπεται 
να αποχετεύει επίσης τις ναυτικές εγκαταστάσεις της Σούδας,^καί 
ό όποιος καταλήγει στό άντλιοστάσιον ακαθάρτων Α7♦ Απο εκεί δι 
άντλησεως τά λύματα διοχετεύονται στό κεντρικό δίκτυο ακαθάρτων 
της πόλεως Χανιών.

Τά κτίρια, τά όποια θά συνδεθουν με το δίκτυο ακαθάρτων είναι τα 
ακόλουθα: -

1. ’Επιβατικός Σταθμός

2. Κτίριο διοικησεως

5. Συνεργείο

4 .'Υπόστεγο

5 .’Αποθήκη

6 . Αίθουσα άναμονής καί συνεργείο των HOVERCRAFTS.

Συνδετηριοι αγωγοί από σιμεντοσωλήνα, διαμέτρου Φ20 εκ. είναι 
επαρκείς γιά την αποχέτευση των κτιρίων αυτών.

Ειδικοί λιποσυλλέκται θά προβλεφθοΰν στα συνεργεία αύτοκινητων 
καί μηχανημάτων εν γένει.

4. ΔΙΚΤΥΟΝ ΥΓΡΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ (Σχ. 18)

Οι δεξαμενές υγρών καυσίμων τοποθετούνται ενδεικτικώς εντός περι­
φραγμένου χώρου διαστάσεων 90Χ90 μ. περίπου σέ αποσταση 350 μ. 
από τού άκρου της ύπαρχούσης προβλητος και κατ επεκτασιν αυτής.

Ειδικές σωληνώσεις προβλέπονται από των δεξαμενών ύγρών καυσί­
μων, μέχρι των στομίων τροφοδοτησεως επί της υφισταμένης προβλη­
τος άφ’ένός καί κατά μήκος των νέων προτεινομένων κρηπιδωμάτων 
άφ’έτέρου ώστε νά καθίσταται δυνατή ή ταχεία έξυπηρέτησις των 
πλοίων.

'Η γενική διάταξις του δικτύου ύγρών καυσίμων καί τών δεξαμενών 
έμφαίνεται στά Σχέδια.

'Η δαπάνη κατασκευής τών δεξαμενών καί τού δικτύου τροφοδοτησε­
ως καί διανομής δεν περιλαμβάνεται στον συνημμένο προύπολογι- " 
σμό , γιατί ή δαπάνη αύτή αναλαμβάνεται από τις εταιρείες πε­
τρελαιοειδών.

5. ΠΡΟΒΛΗΤΕΣ ΚΑΙ ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΑ (Σχ. 20)

Κατά τήν επεξεργασία τής οριστικής μελέτης εξετάσθησαν δυο λύ­
σεις κατασκευής τών προβλητών καί κρηπιδωμάτων.
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'Η μία με τεχνητούς ογκολίθους καί ή άλλη με πασσάλους.

α. Κατασκευή με τεχνητούς ογκολίθους.

Παρουσιάζει τό πλεονέκτημα της μονολιθικής καί συμπαγούς κα­
τασκευής, εύρύτατα διαδεδομένης στούς ελληνικούς καί Μ.εσο- 

.. γειακούς λιμένες. 'Η κατασκευή αύτή συνισταται περισσότερον 
δπου το έδαφος θεμελιώσεως είναι σταθερό, πραγμα τό οποίον 
δέν συμβαίνει στη Σούδα. Στην προκειμένη περίπτωση, δπου ο 
πυθμήν παρουσιάζεται μαλακός, πρέπει, κάτω από τήν σκάφη 
έδράσεως, καί σέ βάθος περίπου 3 μ., νά άντικατασταθει τό 
έδαφος μέ υγιές ύλικό.

'Ο σχετικώς ύψηλός βαθμός σεισμικότητας τής περιοχής άποτελει 
σημαντικό παράγοντα για τήν εκλογή τής δευτέρας λύσεως κρη­
πιδωμάτων διά πασσάλων.

‘Η δαπάνη τής διά τεχνητών ογκολίθων κατασκευής έκτιμαται σέ 
Δρχ. 83.500.000.

β. Κατασκευή μέ πασσάλους

'Η λύσις αύτή παρουσιάζει τό πλεονέκτημα τής εύκολης διαδοχής 
των έργασιών κατασκευής καί ταυτοχρόνως τής έλαφρας κατασκευ­
ής γιά τήν περίπτωση σεισμού. Οι πάσσαλοι θά είναι πρόχυτοι 
από οπλισμένο σκυρόδεμα καί θά χρησιμοποιηθούν ως πάσσαλοι 
τριβής δεδομένου ότι δέν εύρέθη βράχος μέχρι βάθους 15 μ» 
κάτω τού πυθμένος.

'Ο τρόπος κατασκευής κρηπιδωμάτων διά πασσάλων είναι εύρύτα­
τα διαδεδομένος στίς άγγλοσαξωνικές χώρες καί δπου τό εδαφος 
θεμελιώσεως δέν είναι καλό.

'Η μέθοδος αύτή συνισταται ώς ή πλέον άρμόζουσα διά τόν λι­
μένα Σούδας από τούς Ειδικούς Συμβούλους Μηχανικούς τής 
’Αγγλικής "Εταιρείας OVE ARUP AND PARTNERS CONSULTING ’ 
ENGINEERS.

‘Η δαπάνη κατασκευής προβλέπεται νά άνέλθεί σέ Δρχ. 92.500.000.

Στά Σχέδια φαίνονται οι τυπικές διατομές των κρηπιδωμάτων γιά 
διάφορα βάθη και γιά τις δύο λύσεις. Γιά μικρά βάθη, μέχρι 4 μ», 
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προτείνεται ή σιά τεχνητών ογκολίθων κατασκευή καί στίς δύο περι­
πτώσεις. Για μεγαλύτερα βάθη προτείνεται ή διά πασσάλων κατασκευή 
αν καί είναι λίγο πιο δαπανηρή.

6. ΤΗΛΕΦΩΝΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ. ΚΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ (Σχ. 18).

Γιά τήν εξυπηρέτηση του λιμένος προβλέπονται οι εξής εγκαταστά­
σεις:

α. Τηλέφωνα μετά κερματοδέκτου
β.’Αστικά τηλέφωνα συνδεόμενα άπ’εύθείας στο τηλεφωνικό δίκτυο 

τής περιοχής Χανίων-Σούδας.
γ. Τηλέφωνα συνδεόμενα σέ αύτόματο ιδιωτικο τηλεφωνικό κεντρο. 
δ. Τηλέφωνα συνδεόμενα σέ χειροκίνητο ιδιωτικο τηλεφωνικο κεντρο.

Τα τηλέφωνα μετά κερματοδέκτου προβλέπονται για την εξυπηρέτηση 
τού κοινού καί θά τοποθετηθούν στά κτίρια επιβατών και διοικησεως 
ως καί στίς πρός ανάπτυξη δευτερέυουσες ιδιωτικές εγκαταστάσεις 
στήν περιοχή του λιμένος. Συνολικώς προβλέπονται απαιτήσεις 18 
τηλεφώνων μετά κερματοδεκτών.

Τά αστικά τηλέφωνα πού συνδέονται άπ ευθείας στο τηλεφωνικό δίκτυο 
τής περιοχής Χανίων-Σούδας προβλέπονται για την απ ευθείας συνδε- 
σιν ορισμένων διοικητικών ύπηρεσιων ως και σταθμών λιμενικού σώ­
ματος, πυροσβεστικής ύπηρεσίας καί αστυνομίας, καθώς και γιά τήν 
τηλεφωνική σύνδεση ιδιωτικών καταστημάτων μέσα στα κτίρια επιβα­
τών ή ιδιωτικών καταστημάτων στήν περιοχή τού λιμενος. Συνολικως 
προβλέπονται 30 αστικές τηλεφωνικές συνδέσεις.

Γιά τήν μεταξύ τους εσωτερική σύνδεση ως καί τήν σύνδεσιν πρός τό 
δίκτυο τής περιοχής Χανίων-Σούδας τών διαφόρων υπηρεσιών καί ση­
μείων εργασίας τού λιμένος προβλέπεται Αύτόματον Ιδιωτικόν Τηλε­
φωνικόν Κέντρον. Τό κέντρο αύτό προβλέπεται 7θ δευτερευουσών συν­
δέσεων μετά 10 Ζευγών έσωτερικής επικοινωνίας καί 10 γραμμών πο- 
λεως. ’Από το κέντρο αύτό προβλέπεται καί η τηλεφωνική συνδεσις 
τών επιβατικών καί εμπορικών σκαφών μέσφ τηλεφωνικών ρευματοληπτών. 
Γενικώς προβλέπεται τηλεφωνική σύνδεσις 5 δευτερευουσών γραμμών^ 
κέντρου γιά κάθε επιβατικό σκάφος καί 2 δευτερευουσών γραμμών κεν- 
τρου γιά κάθε εμπορικό σκάφος. Τό τηλεφωνικό κέντρο προβλέπεται 
μέ μετρητάς γιά νά είναι δυνατή η χρεωσις των τηλεφωνικών δαπα­
νών τών σκαφών. Τό κέντρο αύτό εξυπηρετεί τόν έπιβατικό~λιμένα, 
τόν εμπορικό λιμένα καθώς καί τις διοικητικές θεσεις τού λιμενος 
'Αλιευτικών-MARINA.

Γιά τήν εξυπηρέτηση τών έλλιμενισυένων σκαφών τής περιοχής τής 
MARINA προβλέπεται δτι θά απαιτηθεί χειροκίνητον Ιδιωτικόν Τη- 
φωνικόν Κέντρον καθώς καί δίκτυο μέ τηλεφωνικους ρευματοδοτας.^ 
Τό κέντρο αύτό προβλέπεται 40 δευτερευουσών γραμμών με 2 γραμμες 
πόλεως.
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Οί συνολικές απαιτήσεις για την τηλεφωνική επικοινωνία των διαφό­
ρων εγκαταστάσεων, ως ανωτέρω, προβλέπονται εις:

Τηλέφωνα με κερματοδέκτες: 18
’Αστικές τηλεφωνικές συνδέσεις: 50

Γραμμές Πόλεως γιά Τηλεφωνικά Κέντρα: 12

Σύνολον: 60 Γραμμές πόλεως.

Τό τηλεφωνικό δίκτυο θά κατασκευασθεΐ ύπόγειο εντός στεγανών οχε­
τών ηλεκτρικών καλωδίων μέ στεγανά φρεάτια. Τά ύπαίθρια τηλέφωνα θά 
στερεωθούν στους στύλους όδοφωτισμοΰ καί θά είναι στεγανά μέσα 
σέ κουτιά. Οι τηλεφωνικοί ρευματοδόται θά τοποθετηθούν στίς μεταλ­
λικές κατασκευές των ρευματοδοτών ίσχύος γιά την τροφοδότηση των 
σκαφών καί μέσα σέ τελείως ανεξάρτητα κουτιά.

Γιά την σύνδεση διά τηλετύπων τού λιμένος προβλέπεται εγκατάστα- 
σις τηλετύπων μέσα στό κτίριο διοικήσεως καί τό κτίριο επιβατών. 

'Η σύνδεσις αύτη θά πραγματοποιηθεί μέσω τού τηλεφωνικού δικτύου.

7. ΠΑΡΟΧΗ ΚΑΙ ΔΙΑΝΟΥ ΗΛΕΚΤΡΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ (Σχ.18).

'Η άπαιτουμένη γιά τις εγκαταστάσεις τού λιμένος ηλεκτρική ενέργεια 
θά δοθεί από την Δ.Ε.Η. ύπό τάσιν 1 5KV. Γιά τόν σκοπό αύτό προ­
βλέπεται ότι στό κτίριο διοικησεως θά κατασκευασθεί Κεντρικός Υ­
ποσταθμός πού θά περιέχει τούς αύτομάτους διακόπτας της Δ.Ε.Η., 
τούς μετρητάς ηλεκτρικής ένεργείας, τούς άποζεύκτάς τών άναχωρου- 
σών .γραμμών ύψηλης τάσεως τού δικτύου τού λιμένος καθώς καί τόν 
πρώτο, μετασχηματιστή. '

'Η προϋπολογιζομένη Μεγίστη' Πιθανή Ζήτησις γιά τις εγκαταστάσεις 
τού λιμένος είναι 1500-1500 KVA καί προκύπτει ώς έξης:

μένα:

Φορτίο Έγκ.’Ισχύς KVA Συντελεστ 
Ζητήσεως

. Μεγ.Ζήτησις 
KVA

Κτιριακές έγκαταστ: 660,0' ■ °,5. - 550,0

Εξωτερικός Φωτισμός: 220,0 0,7 150,0

MARINA . 120,0 0,5 60,0

CONTAINERS Ψυγεία: 900,0 - 0,55 500,0

Τροφοδότησις σκαφών: 750', Ο 0,4 ■ .500,0

Γερανοί:' ■ 600,0 0,4 "240.0'

5.250,0 KVA 1 .580,0.. KVA

Γιά τόν ύπολογισμό τών ανωτέρω φορτίων έλήφθησαν τά κάτωθι δεδο-

α. CONTAINERS Ψυγεια 100. "Εκαστον 9 KVA

β. Τροφοδότησις σκαφών: Εμπορικού λιμένος 5 σκάφη έκαστο μέ μεγί­
στη δυνατότητα 100 KVA. Επιβατικού λιμένος 5 σκάφη έκαστο με 
μεγίστη δυνατότητα 150 KVA>



γ. Γερανοί; 4 γερανοί έκαστος μεγίστης ισχύος 150KVA. Για τήν 
Μεγίστην Ζήτηση δεχόμεθα: ένας γερανός 150 KVA καί 3 γερανοί 
30 KVA έκαστος. ·

Το σύστημα διανομής ηλεκτρικής ένεργείας εντός τού λιμένας είναι 
ακτινωτό με δυνατότητα επιλογής τροφοδοτικής γραμμής ύψηλής τά- 
σεως (Πρωτεύοντος). Τό σύστημα αύτό προτείνεται λόγφ τού απαιτου- 
μένου ύψηλού βαθμού ασφαλείας παροχής ηλεκτρικής ένεργείας στις 
εγκαταστάσεις τού λιμένος. 'Η δυνατότης επιλογής από μία των δύο 
γραμμών ύψηλης τάσεως ή όποια παρέχεται σε κάθε μετασχηματιστή, 
συντελεί στην συνεχή λειτουργίαν τού συστήματος σε περιπτώσεις 
βλαβών στήν ύψηλή τάση καί μάλιστα στό δίκτυο τών ύπογείων καλω­
δίων. Τό δίκτυο τής χαμηλής τάσεως είναι ακτινωτό εκτός τών.δύο 
ύποσταθμών τού ύποστέγου τού εμπορικού λιμένος, όπου παρέχεται η 
δυνατότης ζεύξεως τών ζυγών 220/390 V τών δύο μετασχηματιστών. 
Αύτό είναι αναγκαίο, γιατί στό σημείο αύτό θά έκτελούνται οι ερ­
γασίες φορτοεκφορτώσεων πού αποτελούν την κυρία λειτουργία του 
εμπορικού λιμένος.

Οί τροφοδοτικές γραμμές τής Δ.Ε.Η. προβλέπονται δύο, από διαφορε­
τικές γραμμές διανομής 15 KV γιά τούς ανωτέρω λόγους ασφαλείας.

Οι ύποσταθμοί προβλέπονται εσωτερικοί πλήν τού ύποσταθμού τής MA­
RINA, ο όποιος προβλέπεται ύπαίθριος, τελείως κλειστής μεταλλικής 
κατασκευής, κατάλληλος για τοποθέτηση σέ ανοικτό χώρο.

Τά δίκτυα ύψηλής καί χαμηλής τάσεως, προβλέπονται ύπόγεια μέσα 
σέ οχετούς ηλεκτρικών καλωδίων μέ τά άπαιτούμενα φρεάτια. Οι ρευ- 
ματοδόται παρο-χής σέ σκάφη προβλέπονται μέσα σέ κλειστά στεγανά 
ύπαίθρια κουτιά, τύπου ύπαιθρίων κατανεμητών, μέ αυτόματη προστα­
σία ύπερεντάσεως, διαρροής προς την γή, καί ρεύματος αντιθέτου 
φοράς. Οί ρευματοδόται τών γερανών προβλέπονται τού αυτού τύπου 
κατά μήκος δέ τών σιδηροτροχιών προβλέπεται αύλάκι μέ μεταλλικό 
κάλυμμα γιά την τοποθέτηση τών καλωδίων τών γερανών. ’Εφεδρική 
παροχή ηλεκτρικής ένεργείας μέσω δηζελογεννητρίας προβλέπεται μό­
νον γιά τό μέλλον (καί δεν περιλαμβάνεται στον προϋπολογισμόν) 
καί γιά τόν ύποσταθμό της αποθήκης από όπου τροφοδοτούνται τά 
CONTAINERS Ψυγεία.

8. ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΓΚΑΤΑΕΤΑΣΙΓ ΩΡΟΛΟΓΙΩΝ ΚΑΤ_ΣΗΜΑΝΣΙΣ ΠΥΡΚΑΙΑΣ

α. Κεντρική ’Εγκατάστασις ‘Ωρολογίων

Γιά τόν συγχρονισμό τών ωρολογίων τών εγκαταστάσεων προβλέπεται 
κεντρικόν ώρολόγιον "Μάνα" στό κτίριο διοικήσεως. Τό σύστημα τών 
ωρολογίων προβλέπεται ρευματωθήσεων λεπτού, ή δέ ΐκανότης τού ω­
ρολογίου Μάνα ίση πρός 50 έξαρτημένα ωρολόγια. Τό δίκτυον δια­
νομής προβλέπεται ύπόγειον.

β. Σήμανσις Πυρκαικάς

Γιά τή σήμανση πυρκαιας στόν πυροσβεστικό σταθμό (ένσωματωμένον 
στό κτίριον διοικήσεως) προβλεπεται κεντρική έγκατάστασις καί 
σύνδεσις πρός τά αυτόματα ή μή συστήματα τών διαφόρων κτιρίων 
καθώς καί έξωτερικά τηλέφωνα αναγγελίας πυρκαιας τοποθετημένα 
στόν χώρο άποθηκεύσεως τού έμπορικού λιμένος. Τό δίκτυο της εγ- 
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καταστάσεως αύτης προβλεπεται επίσης ύπόγειον δμοιον του δικτύου 
έγκαταστάσεως ωρολογίων.

9. .ΦΩΤΙΣΜΟΣ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ.ΧΩΡΩΝ (Σχ. 18).

Στόν φωτισμό των εξωτερικών χώρων περιλαμβάνεται ό φωτισμός των 
εξωτερικών χώρων του λιμόνος καθώς καί της παρά τόν λιμένα οδού 
της Σούδας.

'0 Φωτισμός τών εξωτερικών χώρων προβλεπεται με φωτιστικά σώματα 
δπως σημειώνονται στά Σχεδία καί βασίζεται στά κάτωθι δεδομένα 
εντάσεων φωτισμού.

Φωτισμός Προβλητος MARINA -'Αλιευτικών 15 LUX

Φωτισμός οδών καί χώρων σταθμεύσεως 
’Επιβατικού Λιμόνος 25 LUX

Φωτισμός -χώρων εμπορικού λιμενος 20 LUX

Περιφερειακή οδός λιμενος 15 LUX

Τό δίκτυο τού εξωτερικού φωτισμού αρχίζει απο πίνακες εξωτερικού 
φωτισμού, τροφοδοτούμενου από τούς πλησιεστερους μετασχηματιστα  ̂
ή από τό δ ίκτυο χαμηλης τάσεως της Δ.Ε.Η.

Γιά τόν νυκτερινό φωτισμό ασφαλείας προβλεπεται 5θ% τού κανονικού 
φωτισμού στην MARINA, κατά μήκος της περιφράξεως τού εμπορικου^λι- 
μενος καί κατά μήκος της περιφερειακής οδού, καί μεταξύ 25> καί 
55% στους λοιπούς χώρους.

Τό δίκτυο εξωτερικού φωτισμού προβλεπεται ύπόγειον.



Β. ΠΡΟΜΕΤΡΗΣΕΙΣ - ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ



1. ΟΔΙΚΟΝ ΔΙΚΤΥΟΝ : 2100.000 μ
2

Χ 200 δρχ/μ = 20^000_.000 δρχ.

2. ΔΙΚΤΥΟΝ ΥΔΡΕΥΣΕΩΣ

Φ. εις Μήκος Τιμή μονάδ. Συνολική Τιμή
χιλιοστά Μ Δρχ. Δρχ.

60 600. 200 120.000

75 200 300 60.000

150 2.460 600 1.576.000

200 2.500 800 1.840.000

Κρουνοί πυροσβεσεως 20 Χ 15.000 = _ 300.000
3.896.000

ζ- >f ’Απρόβλεπτα κ . λ. π. __ .6 04.000
Σύνολον: 4.500.000

3α. ΔΙΚΤΥΟΝ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΕΩΣ ΑΚΑΘΑΡΤΩΝ

Φ εις 
εκατοστά

Μήκος Τιμή μοναδ. Συνολική Τιμή
Μ Δρχ. ΔρΧο

15 450 360 162.000
20 650 420 273.000

50 460 450 207.000

Φρεάτια ακαθάρτων 40 χ 6.000 = ___ 240.000

’Απρόβλεπτα κ. λ. π.

882.000

___ 118.000

33. ΔΙΚΤΥΟΝ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΕΩΣ ΟΜΒΡΙΩΝ

Φεις Μηκος______

Σύνολον:

_ Τιμή μονάδ.

1.000.000

—Συνολική τιμή
εκατοστα Μ Δρχ. Δρχ.

50 2.200 200 440.000
40 500 250 125.000
60 420 300 126.000
80 150 500 75.000
100 150 800 120.000

Φρεάτια όμβριων 40 χ 9.000 =
886.000
360.000

’Απρόβλεπτα κ.λ . π.
1.246.000

___ 254.000
Σύνολον; 1^500,000
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4. ΔΙΚΤΎΟΝ ΥΓΡΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ

Δεν περιλαμβάνεται στον παρόντα προϋπολογισμό έφ’δσον θά κατασκευ 
ασθέι από τις ‘Εταιρείες Πετρελαιοειδών.

5. ΠΡΟΒΛΗΤΕΣ - ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΑ

Α. ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΑ- ΑΠΟ ΧΥΤΟ ΣΚΥΡΟΔΕΜΑ

Βάθους_____ - 2.00 αέτρων

Προμετρησις άνά τρέχον μετρον Δρχ/μ^

’Εκσκαφές αύλακος θεμελιώσεως = 6,00 Χ 25 = 150 Δρχ.

Σκυρόδεμα των 350 χγρ. = 0, 72 X 450 = 524 Η

Λθθόδεμα = 0»?θ X 400 = 384 Π

Χυτόν σκυρόδεμα = 3,38 X 600 = 2,028 ft

Λιθορριπή έδράσεως 10-50 χγρ. = 5,50 X 70 - 385 It

Χάλικες+συντρ ίμματα = 4,40 X 70 =. 500 Π

3-579 ff

Απρόβλεπτα
S3 421 !Ι

Δρχ/μ.μ. 4.000 ft

Β. ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΕΧΝΗΤΟΥΣ ΟΓΚΟΛΙΘΟΥΣ

αϊΒάθους -4.00υέτοων

Προμετρησις άνά τρέχον μετρον:
2 

Δρχ/μ

’Εκσκαφές αύλακος θεμελιώσεως = 7,00 χ 25 = 175 δρχ

Σκυρόδεμα των 350 χγρ. = 0,96 χ 450 = 452 "

Λιθόδεμα
Τεχνητοί ογκόλιθοι από σκυρό­
δεμα 250 χλγρ/μ^ + 20% λίθοι

= 2,40 χ 400 = 960 "

συμπαγούς όγκου. =12,15 χ 600 = 7.300 Π

Λιθορριπη έδράσεως 10-50 χγρ. = 6,85 χ 70 = 48ο "

Χάλικες+συντρίμματα = 11,7!

’Απρόβλεπτα 

Δρχ/μ.Ι

5 Χ 80 = 945 "
10.292 "
1.208 " 

α. 11.500
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B.Βάθους -7-5 μέτρων
Προμέτρησις άνά τρέχον μέτρον: δρχ/μ

’Εκσκαφές αύλακος θεμελιώσεως = 15,00 X 25 = 575 δρχ.

Σκυρόδεμα τών 550 χγρ. = 0,98 Χ 450 = 441 Π

Λιθόδεμα =2,52 Χ 400 = 11008 ΤΙ

Τεχνητοί ογκόλιθοι άπό σκυρό­
δεμα 250 χγρ/μ5+20% λίθοι
συμπαγούς όγκου = 50,70 Χ 600 =18.420 Μ

Λιθορριπη έδράσεως 0,5~100χγρ.= 14-70 Χ 100 = 1.470 ft

Χάλικες + συντρίμματα = 55,50 Χ 80 = 2.680 If

24.-594 If

’Απρόβλεπτα 2'.6ο 6
Δρχ/μ.μ. 27-000

ν.Βάθους -10 μέτρων
Προμέτρησις άνά τρέχον μέτρου: μ δρχ/μ

’Εκσκαφές αυλακος θεμελιώσεως = 50,00 Χ 25 = 750 δρχ.

Σκυρόδεμα τώυ 550 χγρ. = 1,85 Χ 450 = 852 fl

Λιθόδεμα = 5,00 Χ 400 = 2.000 II

Τεχυητοί ογκόλιθοι άπό σκυρό­
δεμα 250 χγρ/μ5+20% λίθοι συμ­
παγούς όγκου =47,7 Χ 600 =28.620 II

Λιθορριπαί έδράσεως
0.5 -100 χγρ. = 27,2 Χ 100 = 2.720 II

Χάλικες + συντρίμματα = 56,0 Χ 80 =_ίΜ80

59-402

’Απρόβλεπτα _Αλ028
Δρχ/μ.μ. 45-500

δ.Βάθους -12.5 μέτρων
Προμέτρησις άνά τρέχον μέτρου μ£ Δρχ/μ 

’Εκσκαφές αυλακος θεμελιώσεως = 60,00 Χ 25. = 1.500 δρχ.

Σκυρόδεμα τώυ 550 χγρ. =2,12 Χ 450 = 954 11

Λιθόδεμα =6,25 Χ 400 = 2.500 fl

Τεχνητοί ογκόλιθοι από σκυρό­
δεμα 250 χγρ/μ5+20% λίθοι συμ­
παγούς όγκου =70,15^600 =42.090. ff

Λιθορριπη έδράσεως 0,5-100χγρ,= 40 Χ 100 = 4.000 If
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Λιθορριπη έδράσεως 50 ~500 χγρ. = 20 X 120 = 2.400 δρχ.

Χάλικες + συντρίμματα = 107 Χ 80 = 8.560 " 

62.004 " 
’Απρόβλεπτα 5.996

Δρχ/μ.μ. 68.000

Βελτίωσις εδάφους θεμελιώσεως με εκσκαφή εις βάθος 5 μέτρων κάτω 
από τ/ν αύλακα θεμελιώσεως καί κατόπιν άντικαταστάσεως με υγιές 
ύλικό.

Βάθος 
μέτρα

’Ανάπτυγμα 
μέτρα

Βάθος ύγι- 
ούς ύλικοΰ 

μέτρα

2 Μηκσς
Μ Κρηπιδώ­

ματος 
αέτοα

’'Ογκος 
Μ5

- 2 8 5 24 1.250 50.000

- 4 10 3 50 1.120 55.600

- 7,5 15 5 39 800 31.200

-10 18 3 54 s 400 21.600
-12,5 28 3 84 . 200 16.800

133.200

Τιμή ύγιοΰς υλικου = 155.000 μ5 Χ 100 δρχ/μ^ = Δρχ. 13.500.000

Γ. ΚΡΗΠΙΔΩΜΑ ΕΠΙ ΠΑΣΣΑΛΩΝ

α. Βάθους -7,5 μέτρων

Προμέτρησις άνά τρέχον μέτρον: _μ1 δρχ^^

Φ.Ο 500 -1.000 χγρ. = 65 Χ 120 = 7,800 Δρχ
Φ.Ο 100 ~ 500 χγρ. = 45 Χ 100 = 4.500 Π

Χάλικες καί συντρίμματα~50χγρ= 74 Χ 80 = 5.920 Π

Ωπλισμένο σκυρόδεμα = 15 Χ 800 = 12,200 ft

’Αριθμός καί μήκος πασσάλων 
(1/4x6x18 μ. μήκος) = 6/4X18x800= . 21.600 Μ

51,820 η

’Απρόβλεπτα 3,180 Π

Δρχ/μ.μ. 55.000
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B. Βάθους -10,0 μέτρων

Προμέτρησις'άνά τρέχον μετρ ον Ml
Φ.0. 500-1000 χγρ. = 85,5 Χ 120 10.250 δρχ.

Φ.0. 100-500 χγρ. = 56,5 χ 100 5.650 "
Χάλικες καί συντρίμματα 
-50 χγρ. = 153X80 12.240

'Ωπλισμένον σκυρόδεμα =21,5X800 17.200
’Αριθμός καί μήκος πασσάλων 
(1/4X7X25 μ.μήκος) = 7/4X23X800 32.200

’Απρόβλεπτα
77.540

■7.46ο.
Δρχ./μ.μ. 85.000

ου<-12

Προμέτρησις άνά τρέχον μέτρον j 2 ΐΜ^
Φ.0 500 -1000 χγρ. == 101,5 Χ 130 = 13.195
Φ.0 100 - 500 χγρ. = 67,5 χ 110 = 7.425
Χάλικες καί συντρίμματα-50 χγρ .=275 Χ 80 = 22.000

'Ωπλισμένον σκυρόδεμα = 24,6 Χ 800 = 19.700

’Αριθμός καί μήκος πασσάλων 
(1/4x8 πάσσαλοι Χ 28 μ.μήκος) =8/4X28x800 = 44.800

107.120

’Απρόβλεπτα 10.880
Δρχ/μ.μ. 118.000

Δαπάνη ποοβλήτος άνά μ.μ.

’'Όγκος σκυροδέματος 7,5 μ * 7, 5 Χ 800 = Δρχ .6.000
’Αριθμός πασσάλων:
(3/4 Χ 18 μ.μήκος) = 3/4 Χ 18 Χ 800 = " 10.8 00

Π 16.800
’Απρόβλεπτα " 1.700

Δρχ. 18.500
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ΑΥ^ΙΣ_..1.Ώ.;

Κρηπίδων ue τεχνητούς ογκολίθους

Βάθος Μ. Τιμή άνά 
μ·μ· Δρχ.

Μήκος κρηπιδώ­
ματος Μλ

Δαπάνη Δρχ

2.00 χυτόν σκυροδ. 4.000 1.250 5.000.000

4.00 τ.ο . 11.500 1.120 12.900.000

7*50 τ.ο 27.000 800 21.600.000

10.00 τ.ο. 45.500■ 400 17.400.000

12.50 τ.ο 68.000 200

5.770 μ.μ.

13.600.000
70.5 00.000

Βελτίωσις εδάφους θεμελιώσεως 13.500.000 ■
84.000,000

ΑΥΣΙΣ 2α;

Κρηπίδωυα έπί πασσάλων

Βάθος Μ.
Τιμή άνά Μήκος κρηπιδώ
μ.μ. Δρχ. ματος Μ. Δαπάνη Δρχ.

2.00 χυτ. σκυροδ. 4.000 1.250 5.000.000

4.00 τ.ο· 11.500 1.120 12.900.000

7-50 επί πασσάλων 55.000 210 11.500.000

10.00 " " 85.000 .•..,400. 54.000.000

12.50 " " 118.000 200 23.600.000
87.000.000

2 προβλήτες 18.500 500 5.500.000
92.500.000

Δ. ΚΛΙΜΑΚΕΣ - ΔΕΣΤΡΕΣ 
ΚΡΟΥΣΤΗΡΞΣ

Τιυες

1. Δέστρες

- ΒΡΑΧΙΟΝΕΣ ΠΡΟΣΔΕΣΕΩΣ - ΕΛΑΣΤΙΚΟΙ ΠΡΟΣ-

Χυτοχάλυψ 1.000 χγρ.Χ20 δρχ./χγρ. Δρχ. 20.000

"Οπλισμός σκυροδέμ.650 χγρ.Χ12 δρχ/χγρ. =

’Απρόβλεπτα "

" 7.800
" 27.800
" 2.200

'Εκαστη Δρχ. 30.000
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2 .Έλαστικοί προσκρουστήρες τυπου GOODYEAR 

“Εκαστος 15.000 δρχ.

3 · Βραχίονες προσδέσεως

“Εκαστος 50 χγρ. X 12 δρχ./χγρ = Δρχ. 600

4 . Κλίμακες άναβάσεως (σιδηραί)

Έκαστη 70 χγρ. X 12 δρχ./χγρ = " 850

Διάφορα = ” 150

Δρχ. 1.000

5» Κλίμακες ά.ποβ ι βάσεως

Κατ’έκτ ίμησιν 2 ο 000 δρχ. έκαστη

Προμέτρησις τεμ » δρχ/τεμ

Δέστρες 71 Χ 50.000 = Δρχ. 2.150.000
Ελαστικοί προσκρ. 365 Χ 15.000 = " 5.480.000
Βραχίονες προσδεσ. 365 Χ 600 = " 219.000
Κλίμακες άναβάσεως 38 Χ 1.000 = " 58.000

.Κλίμακες άποβιβάσεως 12 Χ 2.000 = " 24.000

■ 7.891 .000. 
’Απρόβλεπτα: " 1.109.000

ΔΡχ· 9-000.000

6. ΤΗΛΕΦΩΝΙΚΟΝ ΔΙΚΤΎΟΝ ΚΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

Είδος Ποσό- 
της

Τιμή μο- 
νάδος
Δρχ.

Δαπάνη 
Δρχ.

1. Τηλεφωνικό Κέντρο I0/70/10 
Κατανεμητής Γενικός

καί
1 τεμ. 100.000 100.000

2.'Υπαίθριος Κατανεμητής 1 τεμ. 15.000 15.000

5. Τηλεφωνικός ρευματοδότης 10 11 1.000 10.000
4.'Υπαίθρια τηλεφωνική Συσκευή 6 11 2.000 12.000
5·'Υπογεία τηλεφωνική γραμμή 1 κα­

λωδίου 5 ζευγών εντός οχετών η­
λεκτρικών καλωδίων μετά των φρε 
ατίων, πλήρης 700 μ. 100 - 70.000



6 'Ως
10

ανωτέρω 
Ζευγών

αλλά 1 καλωδίου
1100μ 100 110.000

7. ‘Ως
20

ανωτέρω 
Ζευγών

άλλα 1 καλωδίου
150μ 150 22.500

8. 'Ως
50

ανωτέρω 
Ζευγών

αλλά 1 καλωδ ίου
550μ 180 65.000

9.'Ως ανωτέρω
140 Ζευγών

10.'Ως ανωτέρω

άλλα

άλλα

1

1

καλωδίου

καλωδίου 80
150μ

Ζ. 500μ
200
250

50.000
75.000

507.500

’Απρόβλεπτα 42.500

Σύνολον: 550^000

7. ΠΑΡΟΧΗ ΚΑΙ ΔΙΑΝΟΜΗ ΗΛΕΚΤΡΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ

Δαπάνη Δρχ.
Ξιδος

Τιμή
Ποσότης Μονάδος

△ΡΧ·

1 . Γραμμή ύψηλής τάσεως 1 5KV 
ύπόγεια, 2.καλωδίων 5X55 
MM2 ΝΕΚΒΑ, μετά οχετών 
προστασίας ηλεκτρικών κα­
λωδίων, φρεατίων, καί συν- 
δέσεως, πλήρης 850μ 600 510.000

2 . ’Εσωτερικός ύποσταθμός· μετά 
κυψέλης ύψηλης τάσεως καί 
πίνακος χαμηλής τάσεως ισχύ­
ος 500 ΚΥΑ, τάσεως 15KV/0.4 
KV πλήρης 4τεμ. 500.000 1.200.000

5 . 'Ως ανωτέρω άλλά ισχύος 1 23 K VA 1 " 75.000 75.000

4 - 'Ως άνωτέρω άλλά εξωτερικός 
ισχύος 1 60 KVA...... 1 " .. 95.000 95.000

5 - Κεντρικός ύποσταθμός περιλαμ- 
βάνων τις κυψέλες 1 5KV καί 
τούς αύτοματους τής Δ.Ε.Η., 
τούς δύο άποζεύκτας ισχύος 
των 400 A.12KV, καθώς καί 
τίς κυψελες ζευγών άποζευκτών 
καί άκροκιβωτίων τών αναχωρου- 
σών γραμμών 1 τεμ. 200.000 200.000

6 . Γραμμή χαμηλής τάσεως 220/5807 
1 καλωδίου 4Χ6τχ ΝΥΟΗ, μετά ο­
χετών προστασίας ηλεκτρικών 
καλωδίων, φρεατίων, καί συνδέ­
σεων, πλήρης 450 μ. 150 67.500

7 . Ως άνωτέρω άλλά 4X55 τχμ. 50 μ 250 12.500
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8. 'Ως ανωτέρω αλλά 4Χ7Οτχ. 1'2θμ 500 60.000

9. " " " (3Χ95/50τχ)Χ2 300μ 1 .100 330.000

10. " " " (5Χ120τχ)Χ2 300μ 1.100 330.000

11. η " " (3Χ150/70τχ)Χ2 350μ 1.600 560.000

12.

13.

" " " (3Χΐ85τχ)Χ2
" " " (3x240/120τχ)

200μ 1.600 320.000

14.

Χ 2

Συγκρότημα Ρευματοδοτών, Πινά 
κών διανομής και καλωδίων δια

100μ 2.300 230.000

νομής διά Ψυγεία CONTAINER 100τεμ. 2.000 200.000

15. Ρευματοδόται 200Α η 350Α 10 " 16.000

’Απρόβλεπτα _
Συνολον;

160.000
4.350.000

150.000

4.500.000

8. ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΙΣ ΩΡΟΛΟΓΙΩΝ ΚΑΙ ΣΗΜΑΝΣΙΣ ΠΥΡΚΑΙΑΣ

Είδος Ποσότης Τιμή 
Μονάδος

Δαπάνη 
Δρχ.

1. Κεντρον σημάνσεως Πυρκαιας 1 τεμ. 50.000 50.000

2. Σημεία σημάνσεως εξωτερικών 
χώρων 4 " 500 2.000

3. Κεντρικόν 'Ωρολόγιον—ΜΑΝΑ 1 " 25.000 25.000

4. Σύνδεσις πρός τό Κτίριο 8 " 2.000 16.000

'5. 'Υπόγεια Γραμμή 1 καλωδίου 
για σήμανση πυρκα’ίας καί 
Διανομή ώρας 1200μ 100 120.000

"Αθροισμα 213.000

’Απρόβλεπτα 17-000

Συνολον; 250-000
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9. ΦΩΤΙΣΜΟΣ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΧΩΡΩΝ

"Ητοι περίπου Δρχ. 140.000.000

Είδος Ποσότης Τιμή
Μονάδος Δαπάνη 

Δον.

1» Φωτισμός Περιφερειακής οδού
λιμενος διά φωτιστικών 250W 
άνά 20 μ. 1000μ 700 - 700.000

2. Φωτισμός MARINA διά φωτιστι­
κών 400W άνά 25μ. 650μ· 850 552.500

3. ' Φωτισμός ’Ασφαλείας εμπορι­
κού λιμενος καί Φωτισμός ο­
δών επιβατικού λιμενος διά

■ φωτιστικών 400W άνά 25μ. 1 500μ 850 1.275.000

4. Φωτιστικά σώματα φωτισμού 
μεγάλων επιφανειών ισχύος 
8X250W έπί στύλων 14μ· καί 
εις αποστάσεις 45 X 45 μ. 70τεμ. 45.000 5.150.000

5.677.500

’Απρόβλεπτα 102.500

Σύνολον: 5.780.000

ΣΥΝΟΠΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ

1. ΟΔΙΚΟΝ ΔΙΚΤΥΟ Δρχ. 20.000.000

2. ΔΙΚΤΥΟ ΥΔΡΕΥΣΕΩΣ Π 4.500‘. 000

5. α. ΔΙΚΤΥΟ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΕΩΣ ΑΚΑΘΑΡΤΩΝ 
β. ΔΙΚΤΥΟ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΕΩΣ ΟΜΒΡΙΩΝ

Η 

ft

1.000.000
1.500.000

4. ΔΙΚΤΥΟ ΥΓΡΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ ff -

5. ΠΡΟΒΛΗΤΕΣ - ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΑ (Λύσις 2α; Μ 92.500.000

ΚΛΙΜΑΚΕΣ-ΔΕΣΤΡΕΣ-ΒΡΑΧΙΟΝΕΣ ΠΡΟΣΔΕ-
ΣΕΩΣ-ΕΛΑΣΤΙΚΟΙ ΠΡΟΣΚΡΟΥΣΤΗΡΕΣ If 9.000.000

6. ΤΗΛΕΦΩΝΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ ΚΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ If 550.000

7. ΠΑΡΟΧΗ ΚΑΙ ΔΙΑΝΟΜΗ ΗΛΕΚΤΡΞΝΕΡΓΕΙΑΣ ft 4.500.000

8. ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΙΣ ΩΡΟΛΟΓΙΩΝ ΚΑΙ 
ΣΗΜΑΝΣΙΣ ΠΥΡΚΑΙΑΣ If 250.000

9. ΦΩΤΙΣΜΟΣ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΧΩΡΩΝ fl 5.780.000

Σύνολον: ΔΡΧ· .159.560.000
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