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ΠΡΟΛΟΓΟΣ ΤΡΙΤΟΥ ΤΟΜΟΥ

Ή Μελέτη Σκοπιμότητας και Προγραμματισμού Τουριστικής Άξιοποιή­
σεως Κρήτης άποτελεΐται έκ τών κάτωθι εξ κυρίων τμημάτων :

1) Μέρος Πρώτον : Κεφάλαια 1.00 έως 6.00, τά όποια περιλαμβάνουν 
πλήρη άνάλυσιν τής υφισταμένης καταστάσεως και είδικώτερον τής γενικής οι­
κονομίας τής νήσου, τής υποδομής καί τών συγκοινωνιών, ως καί τής ύφιστα- 
μένης τουριστικής άξιοποιήσεως καί τού τουριστικού εξοπλισμού. Παραλλήλως 
το μέρος τούτο περιέχει καί μίαν πλήρη διερεύνησιν καί άξιολόγησιν τού τουρι­
στικού δυναμικού τής νήσου, συμπεριλαμβανομένης καί τής ενδελεχούς άνα- 
λύσεως τού κλίματος αυτής.

2) Μέρος Δεύτερον: Κεφάλαιον 7.00. Τούτο περιλαμβάνει άνάλυσιν 
τής τουριστικής κινήσεως εις τήν Μεσόγειον, Ελλάδα καί Κρήτην, έκτίμησιν τών 
προοπτικών έξελίξεως αυτής καί προσδιορισμόν τών αναγκών τής νήσου κατά 
τήν έπομένην δεκαετίαν εις εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως καί έστιάσεως.

3) Μέρος Τρίτον : Κεφάλαια 8.00 έως 11.00. Τό μέρος τούτο περιέχει 
όλόκληρον τό προτεινόμενον πρόγραμμα τουριστικής άξιοποιήσεως τής νήσου, 
ήτοι τάς Γενικός Κατευθύνσεις αυτού, τήν λεπτομερή περιγραφήν τών έργων 
καί ληπτέων μέτρων, ως καί τήν προτεινομένην άνάπτυξιν τών τουριστικών 
ζωνών τής νήσου.

4) Μέρος Τέταρτον : Κεφάλαιον 12.00. Τό κεφάλαιον τούτο περιλαμβάνει 
άναλυτικήν έκτίμησιν τού ύψους τών άπαιτουμένων, διά τήν εφαρμογήν τού 
προτεινομένου προγράμματος, έπενδύσεων.

5) Μέρος Πέμπτον : Κεφάλαια 13.00 έως 15.00. Τό μέρος τούτο άποτελεϊ 
τό καθαρώς οικονομολογικόν τμήμα τής μελέτης καί περιλαμβάνει μίαν έκτί- 
μησιν τών άναμενομένων έκ τής έφαρμογής τού προτεινομένου προγράμματος 
οικονομικών έπιπτώσεων, τον τρόπον χρηματοδοτήσεως τούτου, ώς καί 
υποδείξεις διά τον καλύτερον τρόπον τής έφαρμογής αύτού.

6) Μέρος "Εκτον : Κεφάλαιον 16.00. Τό τμήμα τούτο, τό τελευταϊον τής 
μελέτης, περιλαμβάνει γενικά συμπεράσματα καί υποδείξεις.

Τά τρία πρώτα μέρη τής Μελέτης παρουσιάζονται εις τρεις τόμους, σχή­
ματος 40 X 60 εκατοστών, περιλαμβάνουν δέ, πλήν τών κειμένων, καί σειράν 
πινάκων, χαρτών καί διαγραμμάτων. Τό μέγεθος τούτο ύπηγορεύθη έκ τού 
σχήματος τής νήσου καί έκ τής άδυναμίας παρουσιάσεως τών χαρτών της είς 
κλίμακα μικροτέραν τού 1 : 500.000 καί διατηρήσεως ταυτοχρόνως τής ίκανό- 
τητος παρουσιάσεως τών πολλαπλών λεπτομερών στοιχείων τής μελέτης.

Τά τρία τελευταία μέρη τής μελέτης, τά όποια καί άποτελούν τό τμήμα 
«Μελέτη Σκοπιμότητος», λόγω έλλείψεως χαρτών, περιλαμβάνονται είς τον τέ­
ταρτον τόμον, σχήματος 21 Χ 28.

Η άρίθμησις τών σελίδων, χαρτών καί διαγραμμάτων είναι συνεχής είς 
τους τρεις πρώτους τόμους, αυτοτελής δε και ανεξάρτητος είς τον τέταρτον, 
μικροτέρου σχήματος, τόμον.

Ό τρίτος τόμος τής Μελέτης περιλαμβάνει, ώς έλέχθη , όλόκληρον τό τρί­
τον μέρος τής μελέτης καί άποτελεϊ τήν ούσιαστικήν «Μελέτην Προγραμματι­
σμού» τής προτεινομένης τουριστικής άξιοποιήσεως τής νήσου. Συγκεκρ’μέ- 
νως, τά παρουσιαζόμενα είς τον παρόντα τόμον κεφάλαια είναι :

Κεφάλαιον 8.00 : 'Η Τουριστική Άξιοποίησις τής Κρήτης. Βασικοί Σκο­
ποί τού Προγράμματος, Δυνατότητες Άξιοποιήσεως τού Τουριστικού Δυναμι­
κού, Μειονεκτήματα καί Ελλείψεις, Γενικαί Κατευθύνσεις καί Γενική Περιγραφή 
τού Προτεινομένου Προγράμματος.

Κεφάλαιον 9.00 : Τουριστικοί Εγκαταστάσεις — Όργάνωσις Τουρι­
στικών Υπηρεσιών. Λεπτομερής περιγραφή, άνά είδος έργου, τών προτεινο- 
μένων εγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως τουριστών (Εγκαταστάσεων διανυ- 
κτερεύσεως, έστιάσεως, ψυχαγωγίας καί άναψυχής, Πλάζ, οδικών σταθμών 
κλπ), ώς καί τής όργανώσεως τών τουριστικών υπηρεσιών, έκπαιδεύσεως προ­
σωπικού καί έκπονήσεως μελετών.

Κεφάλαιον 10.00 : Υποδομή — Συγκοινωνία! ~ Έργα Άναδείξεως καί 
Άξιοποιήσεως τών Τουριστικών Ε νδιαφερόντων. Λεπτομερής περιγραφή τών 
προτεινομένων έργων Γενικής καί Είδικής Υποδομής (Έργων οδοποιίας, εγκα­
ταστάσεις λιμένων καί άεροδρομίων, δίκτυα ήλεκτροφωτισμού, ύδρεύσεως, τη­
λεπικοινωνιών κ.λ.π.), Άναπτύξεως Συγκοινωνιών, ώς καί τών προτάσεων διά 
τήν άξιοποίησιν καί άνάδειξιν τών άρχαιολογικών τόπων, ιστορικών μνημείων, 
φυσικών καλλονών, καί λαογραφικών χαρακτηριστικών τής Κρήτης.

Κεφάλαιον 11.00 : Άνάπτυξις Τουριστικών Ζωνών. Τό κεφάλαιον τούτο 
περιέχει τάς περιλαμβανομένας είς τά κεφάλαια 9.00 καί 10.00 προτάσεις μέ 
τήν διαφοράν ότι κατατάσσονται αύται γεωγραφικώς, είς τρόπον ώστε νά κα­
θίσταται σαφές, τό προτεινόμενον, διά μίαν έκάστην τών δέκα τουριστικών 
ζωνών τής νήσου, πρόγραμμα τουριστικής άναπτύξεως.

Προς εύχερεστέραν άναφοράν είς τήν άρχήν τού τόμου παρατίθεται καί 
είς Γενικός Πίναξ Περιεχομένων ολοκλήρου τής Μελέτης. Είς τό τέλος τού τόμου 
παρατίθεται έπίσης καί ή χρησιμοποιηθεϊσα βιβλιογραφία.

Ή διαμόρφωσις τών προτάσεων έγένετο υπό τών κ.κ. Μ. Modiano, μη­
χανικού — οικονομολόγου, Α. Σακελλαριάδη, πολιτικού μηχανικού καί Ι. Άρ- 
μάου, άρχιτέκτονος. Ή έπεξεργασία καί συγγραφή τού κειμένου έγένετο υπό 
τού κ. Μ. Μοντιάνο, ή δέ παρουσίασις τών χαρτών υπό τού κ. Ι. Άρμάου καί 
τής Δίδος Μ. Παπακωνσταντίνου.
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ΠΙΝΑΚΕΣ

Αριθμός ΤΙΤΛΟΣ Σελίς

Κεφάλαιον 8.00

8-1 Προβλεπομένη Τουριστική Κίνησις Κρήτης ’Έτους 1975. 245
8-2 Προσδιορισμός Χρονικών Φάσεων Προτεινομένου Προγράμμα­

τος. 254
8-3 Κατανομή των Προβλεπομένων Επενδύσεων εις τάς Τρεις Φά­

σεις τού Προτεινομένου Προγράμματος (Εις ποσοστά τού συνό­
λου των δαπανών). 254
Κεφάλαιον 9.00

9-1 Προβλεπόμενος Άριθμος Προτεινομένων Εγκαταστάσεων Δια- 
νυκτερεύσεως εις Κρήτην-Περίοδος 1965-1975 261

9-2 Προβλεπόμενος Αριθμός Κλινών εις τά Αστικά Τουριστικά Κέν­
τρα τής Νήσου και Κατανομή Αύτών κατά Κατηγορίας. 261

9-3 Γεωγραφική Κατανομή Προβλεπομένου Αριθμού Κλινών εις τά 
Αστικά Τουριστικά Κέντρα τής Κρήτης. 262

9-4 Προτεινόμενον Πρόγραμμα Περιοδικής Έτησίας Λειτουργίας 
Ξενοδοχειακών Εγκαταστάσεων Αστικών Τουριστικών Κέν­
τρων. 262

9-5 Κατανομή Προτεινομένων Κλινών Αστικών Τουριστικών Κέν­
τρων εις Κατηγορίας και Τύπους ’Εγκαταστάσεων Διανυκτε- 
ρεύσεως. 262

9-6Α Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως Αστικών Τουριστικών Κέν­
τρων. Κατανομή Προτεινομένων ’Εγκαταστάσεων Έκάστου Κέν­
τρου εις Είδη, Κατηγορίας και Φάσεις Κατασκευής Αύτών. 
(Αριθμός Κλινών). 263

9-6Β Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως Αστικών Τουριστικών Κέν­
τρων. Κατανομή Προτεινομένων Εγκαταστάσεων Έκάστου Εί­
δους εις Τουριστικά Κέντρα, Κατηγορίας καί Φάσεις Κατασκευ­
ής Αύτών. (’Απαιτούμενος Αριθμός Προτεινομένων Κλινών εις 
Έκάστην Φάσιν). 264

9-7 Προτεινόμεναι Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως Ένδοχώρας
Κρήτης (’Αριθμός Κλινών). 266

9-8 Προτεινόμενα Μικρά Ξενοδοχεία εις Ένδόχώραν Νήσου (’Αρι­
θμός Κλινών). 266

Αριθμός Τίτλος Σελίς

9-9 Προτεινόμεναι Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως εις Περίπτερα 
( Αριθμός Κλινών). 266

9-10 ηενώνες Μονών (’Αριθμός Κλινών). 266

9-11 Προτεινόμεναι Θέσεις διά «Σπίτια τού Χωριού». 268
9-12 Προτεινόμενα Τουριστικά Περίπτερα. 270

9-13 Τοποθεσίαι Ύποδειχθεϊσαι ύπό τών Τοπικών Όρειβατικών 
Συλλόγων διά τήν Άνέγερσιν Όρεινών Καταφυγίων. 272

9-14 Προβλεπόμενος Αριθμός Κλινών εις Αύτόνομα Τουριστικά Συγ­
κροτήματα καί Κατανομή Αύτών κατά Κατηγορίας. 272

9-15 Κατανομή Προτεινομένου Αριθμού Κλινών Αύτονόμων Τουρι­
στικών Συγκροτημάτων εις Κατηγορίας Πολυτελείας καί Βα­
σικούς Τύπους ’Εγκαταστάσεων. 273

9-16 Τοποθεσίαι τής Κρήτης Κατάλληλοι διά τήν Άνέγερσιν εις Αύ- 
τάς Αύτονόμων Τουριστικών Συγκροτημάτων καί Προτεινόμε- 
νον Τελικόν Δυναμικόν Κλινών. 274

9-17 Προβλεπομένη Δαπάνη Κατασκευής Απαραιτήτων Έργων 
Υποδομής διά τήν Αξιοποίησιν τών Σημείων εις τά όποια Προ
τείνεται η Ανεγερσις Αυτονόμων Τουριστικών Συγκροτημάτων 
(Εις Εκατομμύρια Δραχμών). 274

9-18 Προσδιορισμός Μέσου Κόστους (’Ανά Κλίνην Δαπάνης) Έργων 
Υποδομής εις "Εκαστον Προτεινόμενον Αύτόνομον Τουριστικόν 
Συγκρότημα. 274

9-19 Προτεινόμενα Αύτόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα εις Κρήτην 
(’Αριθμός Κλινών).

9-20 Προτεινόμεναι Μεγάλαι Εγκαταστάσεις Ώργανωμένων Πλάζ 
(Δημοσίας Χρήσεως). 277

9-21 Προτεινόμεναι Μικραί Εγκαταστάσεις Πλάζ εις Παραθαλάσ­
σια Π«ρίπτερα. 279

9-22 Σημεία διά τήν Κατασκευήν Προτεινομένων Σταθμών Έξυπη- 
ρετήσεως Πλωτών Μέσων καί Θαλαμηγών -Προτεινόμεναι Εγ­
καταστάσεις. 279

9-23 Προτεινόμενοι Όδικοί Σταθμοί. 281

Αριθμός Τίτλος

Κεφάλαιον 10.00

10-1 Προτεινόμενον Πρόγραμμα Κατασκευής Βασικού Τουριστικού 
Όδικού Δικτύου Κρήτης (Γενική Υποδομή).

10-2 Συνοπτικός Πίναξ Προτεινομένου Προγράμματος Κατασκευής 
Βασικού Τουριστικού Όδικού Δικτύου Κρήτης (Εις χιλιόμε- 
τρα)·

10-3 Γραφικά Χωρία τής Νήσου εις τά όποια Προτείνεται ή Έκτέλε- 
σις ’Έργων Πολεοδομικής Διαμορφώσεως.

10-4 Προτεινόμενος Προγραμματισμός Κατασκευής Μικρών Λιμε­
νικών Εγκαταστάσεων.

10-5 Προτεινόμενον Πρόγραμμα Κατασκευής Τουριστικών Όδών 
Κρήτης (Ειδική Υποδομή).

10-6 Προτεινόμεναι προς Τουριστικήν ’Αξιοποίησιν Έκκλησίαι μετά 
Τοιχογραφιών.

10-7 Προτεινόμεναι προς Τουριστικήν Αξιοποίησιν Παλαιοχριστια­
νικοί Βασιλικοί.

Κεφάλαιον 11.00

11-1 (9-6Α) Προγραμματιζόμεναι Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως
εις ‘Ηράκλειον-Κατανομή Αριθμού Προτεινομένων Κλινών εις 
Φάσεις Κατασκευής καί Κατηγορίας καί Εϊδη ’Εγκαταστάσεων.

11-2 (9-6Α) Προγραμματιζόμεναι Εγκαταστάσεις Διανυκτερευσεως
εις Χανιά-Κοτανομή Αριθμού Προτεινομένων Κλινών εις Φά­
σεις Κατασκευής καί Κατηγορίας καί Είδη ’Εγκαταστάσεων.

11-3 (9-6Α) Προγραμματιζόμεναι ’Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως
είς Άγιον Νικόλαον-Κατανομή Αριθμού Προτεινομένων Κλινών 
εις Φάσεις Κατασκευής καί Κατηγορίας καί Εϊδη ’Εγκαταστάσεων 

11-4 (9-6Α) Προγραμματιζόμεναι Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως
εις Ρέθυμνον-Κατανομή Αριθμού Προτεινομένων Κλινών εις 
Φάσεις Κατασκευής καί Κατηγορίας καί Εϊδη’Εγκαταστάσεων.

11-5 (9-6Α) Προγραμματιζόμεναι Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως
εις Ίεράπετραν-Κατανομή Αριθμού Προτεινομένων ΚλινώΛ εις 
Φάσεις Κατασκευής καί Κατηγορίας καί Εϊδη ’Εγκαταστάσεων.

11-6 (9-6Α) Προγραμματιζόμεναι Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως
εις Σητείαν-Κατανομή Αριθμού Προτεινομένων Κλινών εις 
Φάσεις Κατασκευής καί Κατηγορίας καί Εϊδη Εγκαταστάσεων.
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8.00 Η ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΙΣ 
ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ

Ό τουρισμός-ή μετάβασις προς έπίσκεψιν, διά περιωρισμένον χρονικόν 
διάστημα, εις άλλον τόπον διαμονής-έχει καταστή σύνηθες και άναπόσπαστον 
φαινόμενον τής συγχρόνου ζωής καί του τρόπου διαβιώσεως των ατόμων, 
όλων σχεδόν των κοινωνικών τάξεων καί εισοδημάτων.

Ή μετάβασις εις ξένον τόπον προς άναψυχήν, αποκλειστικόν προνόμιον 
των πλουσίων ή των επιστημόνων καί άρχαιολόγων προ ολίγων δεκαετηρί­
δων, άποτελεϊ πλέον τον κανόνα δι’ εκατομμύρια άτομα, τά όποια προγραμ­
ματίζουν τάς θερινός των διακοπάς εις τό εξωτερικόν με την αυτήν ευκολίαν 
μέ τήν όποίαν άπεφάσιζον άλλοτε την διενέργειαν μικράς εκδρομής.

Τά αίτια τής μεταβολής αύτής, ή όποία συνετελέσθη κυρίως μετά τό 
πέρας τού δευτέρου παγκοσμίου πολέμου, είναι ή άνοδος—εις τάς περισσοτέ- 
ρας χώρας—τού μέσου εισοδήματος, ή άλματώδης αυξησις τού αριθμού 
των ιδιωτικών αυτοκινήτων, ή υπαρξις ταχυτέρων, άνετωτέρων καί εύθηνο- 
τέρων μέσων συγκοινωνίας, ή επιθυμία τής άπομακρύνσεως, έστω καί διά 
περιωρισμένον χρονικόν διάστημα, από τον συνήθη έντονον ρυθμόν τής ζωής 
ιδίως τών μεγαλοπόλεων, ή διάδοσις τών σπόρ, ή ανάγκη επαφής μέ 
τήν φύσιν καί, βεβαίως, ή καθιέρωσις τού θεσμού τών υποχρεωτικών θερινών 
διακοπών-μετά πλήρων άποδοχών. Οι παράγοντες ουτοι συνετέλεσαν εις 
τήν δημιουργίαν τής έτησίας ταύτης μαζικής μετακινήσεως, ή όποία κατά 
τήν θερινήν περίοδον προσλαμβάνει μορφήν ομαδικής εξόδου.

Κατά τό 1964 υπελογίσθη ότι πλέον τών 35.000.000 τουριστών έπε- 
σκέφθησαν ξένας χώρας 1 τής Μεσογείου. Ή μαζική αύτή μετακίνησις πλη­
θυσμού δημιουργεί, ώς είναι φυσικόν, σοβαρά·προβλήματα διά τήν άντιμε- 
τώπισιν τών άναγκών όλου αύτου τού πλήθους, τήν έξεύρεσιν καταλύματος, 
εγκαταστάσεων έστιάσεως καί ψυχαγωγίας καί διά τήν εν γένει έξυπηρέτησίν 
του.

1 Είς τον αριθμόν αυτόν δεν συμπεριλαμβάνεται ό προς τήν Μεσόγειον εσωτερικός 
τουρισμός έκάστης τών Μεσογειακών χωρών.

Ό τουρισμός έχει ουτω καταστή σημαντική έπιχείρησις μέ απαιτήσεις 
έπενδύσεως άξιολόγων κεφαλαίων καί ταύτόχρονον προοπτικήν άξιολόγων 
κερδών. Ανεξαρτήτως όμως τών δυνατοτήτων τάς οποίας παρέχει ή τουρι­
στική κίνησις εις ίδιώτας επιχειρηματίας, ό τουρισμός έχει καταστή μία τών 
άξιολογωτέρων πλουτοπαραγωγικών πηγών διά τάς τουριστικός χώρας. 
Τά άμεσα άποτελέσματα εκ τής έλεύσεως καί παραμονής άλλοδαπών τουρι­
στών εις μίαν χώραν δέν περιορίζονται μόνον εις τήν αυξησιν τών συναλλα­
γματικών εισπράξεων, άλλά περιλαμβάνουν ακόμη τήν δημιουργίαν άπασχο- 
λήσεως διά πλήθος άτόμων, άμέσως ή εμμέσως άπασχολουμένων μέ τον του­
ρισμόν, τήν αυξησιν, εκ τών πρωτογενών καί δευτερογενών επιπτώσεων, 
τού μέσου εισοδήματος τών κατοίκων, ώς καί πολλά άλλα έμμεσα οφέλη.

Ή σημασία τού τουρισμού εις τήν οικονομίαν τών Μεσογειακών χωρών 
είναι μεγάλη (Βλ. Κεφ. 7.02 θ), είναι δέ χαρακτηριστικόν ότι εις τήν Ισπανίαν 
π.χ., μίαν χώραν μέ μεγάλην παραγωγήν εσπεριδοειδών καί έλαιολάδου, αί 
εκ τού τουρισμού εισπράξεις κατά τό 1962 ύπερέβησαν τρεις καί πέντε φοράς 
άντιστοίχως, τά εκ τών εξαγωγών τών δύο αυτών προϊόντων έσοδα.

Εις τήν έπιτελουμένην επομένως προσπάθειαν οικονομικής άναπτύξεως 
τής Ελλάδος γενικώς , άλλά καί τής Κρήτης είδικώτερον, ή δυνατότης χρησι- 
μοποιήσεως τού τουρισμού ώς μέσου οίκονομικής άναπτύξεως δέν ήτο δυνα­
τόν νά παραβλεφθή.

'Ως ήδη έλέχθη (Κεφ. 2.00), αί δυνατότητες άναπτύξεως τής γεωργίας, 
βιοτεχνίας καί βιομηχανίας εις τήν Κρήτην, είναι σχετικώς περιωρισμέναι, ενώ 
άντιθέτως αί δυνατότητες άναπτύξεως τού τουρισμού,ώς έμφαίνεται καί εκ 
τής παρούσης Μελέτης, είναι σχεδόν άπεριόριστοι.

Διά νά άξιοποιηθούν όμως αί δυνατότητες αυται, πρέπει νά ύπάρχη εν 
πλήρες καί συντονισμένον πρόγραμμα συμμέτρου τουριστικής άναπτύξεως 
τής νήσου, τό όποιον έφαρμοζόμενον νά παρέχη τά περισσότερα έχέγγυα 
διά τήν επιτυχίαν τής άναλαμβανομένης προσπαθείας.
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8.01 ΒΑΣΙΚΟΙ ΣΚΟΠΟΙ ΤΟΥ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜ­
ΜΑΤΟΣ

Αντικειμενικός σκοπός τής προτεινομένης τουριστικής άξιοποιήσεως 
τής νήσου είναι ή έπιβοήθησις τής αναλαμβανόμενης γενικής προσπαθείας 
οικονομικής άναπτύξεως τής Κρήτης και έξασφαλίσεως εις τους κατοίκους της 
άνωτέρου επιπέδου διαβιώσεως, διά τής δημιουργίας άπασχολήσεως καί 
αύξήσεως του μέσου εισοδήματος. Ταύτοχρόνως, εις τό πλαίσιον τής Εθνικής 
Οικονομίας, ή άνάπτυξις τού τουρισμού τής Κρήτης σημαίνει παράλληλον 
αυξησιν του τουρισμού τής χώρας καί επομένως αυξησιν των συναλλαγμα­
τικών εισπράξεων καί άνάπτυξιν γενικώς, άμέσως ή εμμέσως,διαφόρων τομέων 
τής Εθνικής Οικονομίας.,

Ή προσπάθεια προσελκύσεως τουριστών προς τήν νήσον δέν άποτελεΐ 
επομένως αυτοσκοπόν, άλλά μέσον, διά τού όποιου θά έπιτευχθή ή βελτίωσις 
τής οικονομίας της. Βασικός λοιπόν αντικειμενικός σκοπός τής προτεινομένης 
τουριστικής άξιοποιήσεως τής Κρήτης είναι ή αϋξησις των τουριστικών εισ­
πράξεων, ή οποία καί άποτελεΐ τό μέτρον επιτυχίας τής καταβαλλομένης 
προσπαθείας.

"Εκαστον τμήμα τού προτεινομένου προγράμματος θά πρέπει νά άξιο- 
λογήται ύπ’ αυτό καί μόνον τό πρίσμα, ή δέ άποτελεσματικότης έκάστου 
έργου ή μέτρου νά κρίνεται με βάσιν τό κατά πόσον συντελεί εις τόν σκοπόν 
αύτόν.

Ή αϋξησις τών τουριστικών εισπράξεων είναι δυνατόν νά έπιτευχθή 
διά τών κατωτέρω τριών μέσων :

1. Διά τής αυξήσεως τού άριθμού τών άφίξεων.
2. Διά τής αύξήσεως τού μέσου χρόνου παραμονής τών τουρι­

στών.
3. Διά τής αύξήσεως τών δαπανωμένων ήμερησίως, από ένα έκα­

στον τουρίστα, χρημάτων.

α. Αϋξησις τοϋΆριΘμοϋ των Άφίξεων:
Εις τό προηγούμενον Κεφάλαιον τής Μελέτης έγένετο μία έκτίμησις τού 

άριθμού τών προβλεπομένων άφίξεων είς Κρήτην είς τό άμεσον μέλλον, βάσει 
τής όποιας προκύπτει ότι έως τό 1975, έφ’ όσον πραγματοποιηθούν ώρισμέ- 
ναι προϋποθέσεις, αί άφίξεις τουριστών είς τήν Κρήτην θά άνέλθουν είς 
620.000, κατανεμόμεναι ώς κάτωθι:

Αλλοδαποί Τουρίσται:
Κατ’ εύθεΐαν έκ τού έξωτερικού
Μέσω Ελλάδος
Μέλη Κρουαζιερών

50.000
160.000
250.000 460.000

"Ημεδαποί Τουρίσται: 
Παραθερισταί 
Περιηγηταί
Λοιποί Ταξιδιώται

35.000
70.000
55.000 160.000

620.000
Ό άριθμός αυτός είναι βεβαίως έντυπωσιακός, συγκρινόμενος μέ τά σημε­

ρινά έπίπεδα. Ή πραγματοποίησις όμως έντός τής προσεχούς δεκαετίας τής 
προβλεπομένης τουριστικής κινήσεως είναι άπολύτως δυνατή καί μάλιστα, 
αί προβλέψεις αύται, συγκρινόμεναι μέ τήν πραγματοποιουμένην σήμερον 

τουριστικήν κίνησιν είς άλλας περιοχάς τής Μεσογείου \ θά ήτο δυνατόν νά 
θεωρηθούν συντηρητικαί.

Ή έλευσις όμως τού προβλεπομένου άνωτέρω άριθμού τουριστών είς τήν 
Κρήτην βασίζεται, ώς έλέχθη, είς τήν πραγματοποίησιν ώρισμένων προϋπο­
θέσεων καί είδικώτερον είς τήν εφαρμογήν τού Προτεινομένου Προγράμματος, 
δεδομένου ότι ή έκτίμησις τής έξελίξεως τής τουριστικής κινήσεως-διά τήν 
περίοδον 1965-1975-έγένετο διά τού υπολογισμού τού επιπέδου άφίξεων(καί 
διανυκτερεύσεων), υπό τήν προϋπόθεσιν τής ΰπάρξεως δλων τών άπαιτου- 
μένων εγκαταστάσεων διά τήν έξυπηρέτησιν τών τουριστών αύτών. Ή δια- 
μόρφωσις δέ τού Προτεινομένου Προγράμματος έγένετο ακολούθως, βάσει τής 
ύπολογισθείσης τουριστικής κινήσεως, είς τρόπον ώστε αί προτεινόμεναι 
εγκαταστάσεις νά εξυπηρετούν καί ικανοποιούν τάς άνάγκας τών προβλεπο­
μένων, νά άφιχθούν είς Κρήτην, τουριστών.

Ή προβλεπομένη έξέλιξις τού εξωτερικού τουρισμού τής Ελλάδος θά 
είχεν ώς αποτέλεσμα τήν παράλληλον αυξησιν τών άφίξεων είς Κρήτην, 
άκόμη και εάν δέν έγίνετο ούδεμία προσπάθεια διά τήν τουριστικήν άξιοποίη- 
σιν τής νήσου.

Τούτο είναι άληθές προκειμένου κυρίως περί τών επιβατών κρουαζιερών, 
διά τούς όποιους ή Κρήτη (Ήράκλειον-Κνωσός) άποτελεΐ οπωσδήποτε έπι- 
σκέψιμον σημεΐον. Ό άριθμός τών άφίξεων διά τού μέσου τούτου ύπολογίζε- 
ται ότι θά έξαπλασιασθή περίπου μεταξύ τού 1962 καί 1975 (1962 : 42.000— 
1975 : 250.000), παραλλήλως προς τόν προβλεπόμενον (Βλ. Κεφ. 7.04α) 
έξαπλασιασμόν τού ελληνικού εξωτερικού τουρισμού κατά τήν αύτήν περίο­
δον. Διά νά έπιτευχθή και νά άξιοποιηθή όμως ή παράλληλος αυξησις τών 
έπιβατών κρουαζιερών, θά άπαιτηθή εντατική προβολή τών ενδιαφερόντων 
τής νήσου, και καλυτέρευσις τών εγκαταστάσεων ύποδοχής καί έξυπηρετή- 
σεως αύτών (εστιατόρια, μεταφορικά μέσα κλπ.).

Ό άριθμός τών έπιβατών κρουαζιερών είναι σχετικώς μεγάλος (40 % τού 
συνόλου τών άφίξεων), τά δέ οφέλη έκ τής βραχυχρονίου έπισκέψεώς των σχε­
τικώς μικρά. Ή προσπάθεια όμως προσελκύσεως τών τουριστών αύτών είναι 
εύκολος, ή δέ έπαφή των μέ τήν Κρήτην, έστω καί δι’ ολίγον χρονικόν διά­
στημα, δημιουργεί προϋποθέσεις διά μίαν μεταγενεστέραν καί μακροτέραν 
έπίσκεψιν. Διά τόν λόγον αύτόν, οί έπιβάται κρουαζιερών δέν πρέπει νά 
άγνοηθοϋν, άλλ’ άντιθέτως νά καταβληθή προσπάθεια νά γνωρίσουν ούτοι 
δλον τό τουριστικόν δυναμικόν καί τά ένδιαφέροντα τής νήσου.

Οί προβλεπόμενοι νά άφιχθούν είς τήν Κρήτην, μέσφ Ελλάδος, άλλοδα- 
ποί τουρίσται ύπολογίζονται είς 160.000. Ό άριθμός αύτών έπηρεάζεται 
τόσον άπό τήν προβλεπομένην αυξησιν του έλληνικου έξωτερικού τουρισμού 
(Βλ. Κεφ. 7.06α) όσον καί άπό άλλους παράγοντας (σύνθεσις του έλληνικου 
έξωτερικου τουρισμού καί αϋξησις τού ποσοστού συμμετοχής τής Κρήτης είς 
τόν έλληνικόν τουρισμόν).

Ή πραγματοποίησις όμως τών προβλέψεων αύτών στηρίζεται, ώς έλέ­
χθη, είς τήν προϋπόθεσιν τής έφαρμογής τοϋ Προτεινομένου Προγράμματος 
καί είδικώς τών τμημάτων αύτού, τά όποια άναφέρονται είς έργα έπιβοη- 
θούντα τήν διακίνησιν τών τουριστών αύτών (τουριστών-περιηγητών) άνά 
τήν νήσον καί είς τήν κατασκευήν έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως τουρι­
στών είς τά άστικά κέντρα.

1 Αφίξεις Αλλοδαπών Τουριστών, 1962, Βαλεαρίδες: 700.000, Σαρδηνία: 
525.000, Κορσική: 325.000.

Άντιθέτως, ή δημιουργία τουριστικής κινήσεως προς τήν Κρήτην κατ’ 
εύθεΐαν έκ τού έξωτερικού, έξαρτάται άφ’ ενός άπό τήν ύπαρξιν ειδικών παρα- 
θεριστικών έγκαταστάσεων (αύτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων, κατα­
σκηνώσεων, παραθεριστικών έπαύλεων κλπ.) και άφ’ ετέρου άπό τήν σύν- 
δεσιν τής Κρήτης μετά σημείων τού έξωτερικού διά τακτικών άεροπορικών 
γραμμών (κανονικά τακτικά δρομολόγια καί Charters).

Ή έλευσις είς τήν Κρήτην μεγάλου άριθμού Ελλήνων περιηγητών θά 
πραγματοποιηθή' έφ’ όσον συνδεθή αυτή μετά τής ήπειρωτικής Ελλάδος μέ 
άνετα καί ταχέα οχηματαγωγά καί άφοΰ βελτιωθή τό οδικόν δίκτυον τής 
νήσου καί βελτιωθούν αί έσωτερικαί συγκοινοονίαι.

Ή δημιουργία τέλος ρεύματος Ελλήνων παραθεριστών προς τήν Κρή­
την θά συντελεσθή έφ’ όσον τεθούν έν λειτουργία έγκαταστάσεις εύθηναί καί 
ύπάρχη εύχέρεια προσπελάσεως προς τά διάφορα σημεία τουριστικού ένδια- 
φέροντος.

Γενικώς, διά νά καταστή δυνατή ή πραγματοποίησις τού προβλεπομέ­
νου άριθμού άφίξεων, πρέπει, διά τής κατασκευής τών άπαραιτήτων έργων, 
λήψεως ώρισμένων μέτρων και τής καταλλήλου προβολής, νά γίνη γνωστόν 
ότι ή Κρήτη είναι ένας πλήρως ώργανωμένος, τουριστικώς, τόπος, ό όποιος 
πλήν τών φυσικών καλλονών, τών άρχάιολογικών καί λαογραφικών ένδια- 
φερόντων καί τού ήπιου κλίματος, διαθέτει πλήρεις έγκαταστάσεις έξυπηρε­
τήσεως τουριστών καί άρτίαν υποδομήν.

β. Αϋξησις τοϋ Μέσου Χρόνου Παραμονής:

Ή έπιμήκυνσις τοΰ μέσου χρόνου παραμονής τών τουριστών είς τήν 
Κρήτην άποτελεΐ τό δεύτερον σκέλος τής προσπαθείας διά τήν τουριστικήν 
άξιοποίησιν αύτής.

Ό άριθμός τών πραγματοποιουμένων σήμερον είς Κρήτην διανυκτερεύ- 
σεων (2 έως 3 άνά έπισκέπτην) είναι μικρός συγκρινόμενος π.χ. μέ τήν Ρόδον 
(6 διανυκτερεύσεις άνά τουρίσταν) ή καί μέ τόν μέσον άριθμόν όλοκλήρου 
τής Ελλάδος (9 διανυκτερεύσεις άνά τουρίσταν).

Ή βραχεία παραμονή τών τουριστών είς τήν Κρήτην έξηγεϊται άπό τήν 
έλλειψιν παραθεριστικών έγκαταστάσεων \ τήν δυσχέρειαν προσπελάσεως» 
λόγφ τού είς κακήν κατάστασιν εύρισκομένου οδικού δικτύου προς τά διά­
φορα σημεία τουριστικού ένδιαφέροντος καί άπό τήν έλλειψιν έγκαταστάσεων 
έστιάσεως, ψυχαγωγίας, άναψυχής, σπόρ, κλπ.

Ή Κρήτη διαθέτει πολλά άξιόλογα σημεία τουριστικού ένδιαφέροντος 
(Βλ. Κεφ. 3.00), ώστε ή άνάδειξις τών σημείων αύτών καί ή παροχή, διά τής 
κατασκευής τής καταλλήλου ύποδομής, τής δυνατότητος προσπελάσεως καί 
έπισκέψεως αύτών θά δημιουργήση είς τούς τουρίστας—περιηγητάς Ισχυρά 
κίνητρα διά νά παρατείνουν τήν έπίσκεψιν των.

Παραλλήλως ή κατασκευή καί λειτουργία παραθεριστικών έγκαταστά­
σεων (τουριστικών συγκροτημάτων, κατασκηνώσεων, κλπ.) ώς καί ή δη­
μιουργία περιοχών μέ παραθεριστικάς έπαύλεις προβλέπεται ότι θά προσελ- 
κύση είς τήν Κρήτην πλήθος παραθεριστών, Ιδίως έκ τών χωρών τής Βορείου 
Εύρώπης, οί όποιοι, έκτος έλαχίστων έξαιρέσεων, άγνοούν σήμερον τήν 
Κρήτην.

1 Είναι χαρακτηριστικόν ότι είς τόν "Αγιον Νικόλαον, όπου λειτουργεί τό μονα­
δικόν παραθεριστικόν τουριστικόν συγκρότημα τής νήσου, ό μέσος άριθμός τών δια- 
νυκτερεύσεων άνέρχεται είς 8—10 άνά τουρίσταν.
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Ιδιαίτερον ενδιαφέρον, λόγω του υψηλού μέσου αριθμού διανυκτερεύ- 
σεων άνά τουρίσταν, παρουσιάζει ή περίπτωσις προσελκύσεως ώργανωμένων 
ομάδων τουριστών—παραθεριστών, μέγας αριθμός τών οποίων επισκέπτεται 
σήμερον την Ισπανίαν, Πορτογαλίαν, ’Ιταλίαν καί άλλας χώρας τής Μεσο­
γείου. εις άναζήτησιν «ήλίου, Θαλάσσης, άμμου καί αναψυχής». Εις τήν 
Ελλάδα, ή Ρόδος δέχεται άξιόλογον άριθμόν τουριστών τοιούτου είδους (έκ 
τών Σκανδιναϋικών κυρίως χωρών), μικρός δέ άριθμός αύτών επισκέπτεται 
καί τήν Κρήτην (τήν προαναφερθεϊσαν έγκατάστασιν είς "Αγιον Νικόλαον).

Εν συμπεράσματι, διά νά έπιτευχθή ή παράτασις τού μέσου χρόνου 
παραμονής τών περιηγητών, πρέπει διά τής καταλλήλου προβολής νά γίνη 
γνωστόν είς αύτούς τό πλουσιώτατον τουριστικόν δυναμικόν τής νήσου καί 
διά τής κατασκευής τής καταλλήλου υποδομής νά καταστή δυνατή ή άνετος 
έπίσκεψις τών σημείων αυτών. Παραλλήλως θά πρέπει νά κατασκευασθούν 
καί νά λειτουργήσουν δλαι αί άπαιτούμεναι διά τήν έξυπηρέτησιν τών τουρι­
στών εγκαταστάσεις, καί ιδίως αί εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως, έστιάσεως, 
ψυχαγωγίας, σπόρ, κλπ.

γ. Αϋξησις τής Μέσης 'Ημερήσιας Δαπάνης τών Τουριστών:
Τό τρίτον σκέλος τής προσπαθείας διά τήν αυξησιν τών τουριστικών 

εισοδημάτων τής Κρήτης συνίσταται είς τήν έπίτευξιν αύξήσεως τού ποσού 
τό όποιον δαπανούν ήμερησίως οί έπισκεπτόμενοι τήν Κρήτην τουρίσται.

Τά βασικά έξοδα ενός τουρίστα—άφού άφιχθή είς τήν νήσον—αποτε­
λούνται από δαπάνας διά :

1. Κατάλυμα καί Βασικήν Τροφήν (Ξενοδοχεϊον καί Έστιατόριον)
2. Ποτά καί Αναψυκτικά (Μπάρ, Ζαχαροπλαστεία, Καφενεία, 

κλπ.).
3. Ψυχαγωγίαν (Νυκτερινά Κέντρα, Χορευτικά Κέντρα κλπ.).
4. Θεάματα (Φεστιβάλ, Θέατρα, Κινηματογράφος, κλπ.).
5. Έκδρομάς.

6. Επισκέψεις Μουσείων καί Αρχαιολογικών Χώρων
7. Χρήσιν Μεταφορικών Μέσων (Ταξί, Λεωφορεία, επ’ ένοικίω 

αυτοκίνητα).
8. Αγοράν Ειδών (Σουβενίρ, Έργα Λαϊκής Τέχνης, Τυποποιη­

μένα Αγροτικά Προϊόντα κλπ.).
Έχει παρατηρηθή ότι τό καλύτερον μέσον διά τήν προσέλκυσιν τουρι­

στών (οίουδήποτε κοινωνικού ή εισοδηματικού επιπέδου) άποτελούν αί 
χαμηλαί τιμαί τών βασικών ειδών. Ή Ισπανία καί ή Αύστρία δέχονται μεγά- 
λον άριθμόν τουριστών άπλώς καί μόνον διότι έχουν τήν φήμην (αληθή) 
εύθηνών χωρών.

Ή διατήρησις τών τιμών είς χαμηλά επίπεδα έκ πρώτης όψεως παρου­
σιάζεται ότι εύνοεϊ μεν τό πρώτον σκέλος τής προσπαθείας (αυξησιν τών άφί- 
ξεων), εύρίσκεται όμως άντίθετος προς τήν προσπάθειαν αύξήσεως τού δαπα- 
νομένου υπό τών τουριστών ήμερησίως ποσού. Τούτο δεν είναι άκριβές. Διότι 
αί χαμηλαί τιμαί δημιουργούν μεγαλυτέραν κατανάλωσιν, με τελικόν αποτέ­
λεσμα τήν δαπάνην ύπό τών τουριστών περισσοτέρων χρημάτων. Τούτο 
είναι ίδιαιτέρως άληθές προκειμένου περί ποτών καί αναψυκτικών, Θεαμάτων 
καί ψυχαγωγίας, εκδρομών καί Ιδίως όσον αφορά τήν άγοράν ειδών (ένθυ- 
μίων, έργων χειροτεχνίας, κλπ.). Τίποτε δεν συγκινεΐ περισσότερον τον του­
ρίσταν άπό τό νά δύναται νά ύπερηφανευθή είς τον τόπον του ότι ήγόρασε 
τούτο ή έκεϊνο τό άντικείμενον έναντι εύτελούς ποσού.

Είς τήν περίπτωσιν ώρισμένων βασικών υπηρεσιών—ώς π.χ. τά έξοδα 
ξενοδοχείου καί βασικής διατροφής-διά τάς όποιας ή δυνατότης ήμερησίας 

καταναλώσεως είναι περιωρισμένη (ούδείς Θά ένοικιάση δύο δωμάτια είς εν 
ξενοδοχεϊον λόγω χαμηλής τιμής), ή διατήρησις τών τιμών είς χαμηλά επί­
πεδα Θά έπιφέρη μίαν σχετικήν ίσως μείωσιν τών δαπανομένων υπό τών του­
ριστών χρηματικών ποσών, αν καί είς τάς πλείστας τών περιπτώσεων οί 
τουρίσται Θά δυνηθούν οντω νά χρησιμοποιήσουν εγκαταστάσεις ανωτέρας 
κατηγορίας καί θά έξοδεύουν εν τελευταία αναλύσει περισσότερα χρήματα 
ήμερησίως.

Δεν πρέπει νά λησμονηθή δέ ότι βασικόν κριτήριον διά τήν σύγκρισιν τού 
κόστους παραμονής είς τάς διαφόρους τουριστικάς χώρας ή τόπους λαμβάνε- 
ται κατά πρώτον λόγον τό ξενοδοχεϊον καί αμέσως κατόπιν τά έξοδα διατρο­
φής. Επομένως, λόγω τής αύξανομένης συναγωνιστικότητος είς τήν περιοχήν 
τής Μεσογείου διά τήν προσέλκυσιν τουριστών καί τού μειονεκτήματος τής 
Κρήτης όσον άφορά τήν άπόστασιν άπό τάς κυριωτέρας άφετηρίας τού του­
ριστικού ρεύματος, θεωρείται απαραίτητον όπως έδραιωθή ή φήμη τής Κρή­
της ώς εύθηνού τόπου παραμονής.

Ή προσπάθεια συγκρατήσεως τών τιμών τών βασικών υπηρεσιών είς 
χαμηλά έπίπεδα δεν σημαίνει περιορισμόν τού Προτεινομένου Προγράμματος 
είς τήν κατασκευήν καί λειτουργίαν εγκαταστάσεων διά τουρίστας χαμηλού 
εισοδήματος, άλλά προσπάθειαν έπιτεύξεως χαμηλοτέρων τιμών, συγκριτι- 
κώς προς άλλα τουριστικά κέντρα τής Μεσογείου, διά τήν παροχήν υπηρε­
σιών τού αύτοΰ είδους. Ούτως αί εγκαταστάσεις πολυτελείας είς Κρήτην θά 
πρέπει νά προσφέρουν υπηρεσίας τής αυτής ή καί καλλιτέρας ποιότητας μέ 
παρομοίας εγκαταστάσεις είς άλλα σημεϊα τής Μεσογείου, άλλά είς χαμηλοτέ- 
ραν τιμήν.

Γενικώς θά πρέπει νά υπάρχη πάντοτε μία έξισορρόπησις τών άναφερ- 
θεισών προσπαθειών, είς τρόπον ώστε νά επιτυγχάνεται έκάστοτε τό μέγι- 
στον δυνατόν όφελος, τό όποιον είς τήν προκειμένην περίπτωσιν άποτελεϊ τό 
σύνολον τού είσπραττομένου έτησίως έκ τής τουριστικής άξιοποιήσεως τής 
Κρήτης ποσού.

Επιδίωξις τού προτεινομένου προγράμματος είναι ή προσέλκυσις είς τήν 
Κρήτην τουριστών τών άνωτέρων κοινωνικών καί εισοδηματικών τάξεων καί 
ώρισμένων έθνικοτήτων, ή οποία θά έχη ώς φυσικόν άπέτέλεσμα τήν αυξησιν 
τών τουριστικών εισοδημάτων τής νήσου.

'Ως έχει έπανειλημμένως παρατηρηθή, ό μέσος ’Αμερικανός τουρίστας 
π. χ. δαπανά πολλαπλάσιον ποσόν ήμερησίως τού μέσου Ευρωπαίου τουρί­
στα. Είναι βεβαίως άληθές ότι ό Αμερικανός τουρίστας έχει παραλλήλως 
περισσοτέρας άπαιτήσεις, αί δέ έπενδύσεις διά τήν κατασκευήν έγκαταστά- 
σεων προς έξυπηρέτησιν τών άναγκών τών ’Αμερικανών καί τών εύπορων 
τουριστών είναι ύψηλότεραι. Αί τουριστικαί εισπράξεις άνά μονάδα 
έπενδυομένου κεφαλαίου, είναι ύψηλότεραι είς τάς πολυτελεστέρας έγκα- 
ταστάσεις, πράγμα τό όποιον σημαίνει ότι ή άναλογία τών ήμερησίων 
δαπανών τών πελατών τών έγκαταστάσεων αυτών προς τάς δαπάνας τών 
πελατών τών μή πολυτελών έγκαταστάσεων είναι μεγαλυτέρα Ύής άναλογίας 
τών άπαιτουμένων έπενδύσεων διά τήν κατασκευήν πολυτελών έγκαταστά­
σεων προς τάς έπενδύσεις διά τήν κατασκευήν . μή πολυτελών τοιούτων 1

1 Εα
Δε Εε

Δα= Ήμερήσιαι Δαπάναι Μέσου Αμερικανού ή Πλουσίου Ευρωπαίοι) Τουρίστα 
Δε= 'Ημερήσιαι Δαπάναι Μέσου Ευρωπαίου Τουρίστα
Εα = ’Απαιτουμένη Έπένδυσις διά Κατασκευήν Μονάδος Πολυτελούς Έγκατα 

στάσεως
Εε= Απαιτουμένη Έπένδυσις διά Κατασκευήν Μονάδος μή Πολυτελούς Έγκα- 

ταστάσεως

Έκ τών δεδομένων αυτών έμφαίνεται ότι ή προσέλκυσις τουριστών άνω- 
τέρας κοινωνικής τάξεως καί υψηλότερων εισοδημάτων είναι προτιμοτέρα. 
Είς τήν Μεσόγειον διακινοϋνται έτησίως εκατομμύρια τουριστών διαφόρων 
έθνικοτήτων καί εισοδηματικών τάξεων. Εάν ή έκτασις τής Κρήτης ήτο μικρά 
καί αί δυνατότητες φιλοξενίας τουριστών περιορισμένοι, θά ήτο δυνατή μία 
έπιλογή τού είδους τών τουριστών διά τής κατασκευής άντιστοίχων έγκατα­
στάσεων διά τήν έξυπηρέτησιν ώρισμένης κατηγορίας αυτών.

Ή μεγάλη όμως έκτασις τής Κρήτης καί τό τουριστικόν της δυναμικόν 
έπιτρέπουν άπεριόριστον, σχεδόν, δυνατότητα φιλοξενίας έπισκεπτών. Ταυ- 
τοχρόνως, ύφ’ όσονδήποτε εύνοϊκάς συνθήκας καί όσηδήποτε καί αν κατα- 
βληθή προσπάθεια, υπάρχει εν όριον δυνατότητος προσελκύσεως τουριστών 
ώρισμένου τύπου ή έθνικότητος, τό όποιον είναι πολύ μικρότερον τής δυνα­
τότητος φιλοξενίας τήν όποίαν θά έχη—έφ’ όσον κατασκευασθούν αί κατάλλη­
λοι έγκαταστάσεις—ή Κρήτη.

Διά τον λόγον αυτόν θεωρείται σκόπιμον όπως ή προσπάθεια προσελ­
κύσεως τουριστών προς τήν νήσον κατευθυνθή προς δλας τάς κατηγορίας ή 
είδη αύτών.

’Άλλως τε, ό φοιτητής τής σήμερον, ό όποιος θά διέλθη εύχαρίστους 
διακοπάς είς μίαν εύθηνήν κατασκήνωσιν , θά είναι ό δικηγόρος ή ιατρός τής 
αύριον, ό όποιος έπανερχόμενος θά παραμείνη είς καλύτερα ξενοδοχεία καί θά 
δαπανήση περισσότερα χρήματα.

Ή έλευσις είς τήν νήσον διαφόρων προσωπικοτήτων (τής πολιτικής, 
τών καλών τεχνών, τού θεάτρου καί κινηματογράφου, έπιχειρηματιών, κλπ.) 
καί προσώπων γενικώς πλουσίων ή τών άνωτέρων κοινωνικών τάξεων θά 
προβάλη τήν νήσον καί θά δημιουργήση ένδεχομένως ισχυρόν τουριστικόν 
ρεύμα προς αυτήν, ώς συνέβη μέ τά διάφορα σημεϊα είς τά όποια συχνάζουν 
προσωπικότητες καί γενικώς άτομα τά όποϊα εύρίσκονται ύπό τό φώς τής 
δημοσιότητας. Διά τον λόγον αύτόν πρέπει νά καταβληθή προσπάθεια κατα­
σκευής ώρισμένων πολυτελών έγκαταστάσεων είδικώς διά τουρίστας τής 
κατηγορίας αυτής.

Παραλλήλως, αί πλεϊσται έγκαταστάσεις θά πρέπει νά κατασκευασθούν 
διά νά έξυπηρετήσουν τουρίστας τής μέσης άστικής τάξεως, οί όποιοι άποτε­
λούν τήν μεγάλην πλειοψηφίαν τού διακινουμένου άνά τήν Μεσόγειον τουρι­
στικού ρεύματος, ενώ ταύτοχρόνως θά κατασκευασθούν καί αί άπαραίτητοι 
διά τήν έξυπηρέτησιν τών τουριστών χαμηλού εισοδήματος έγκαταστάσεις.

Είς τό προηγούμενον κεφάλαιον τής Μελέτης (7.00) γίνεται μία έκτίμησις 
τής προβλεπομένης κατά τήν έπομένην δεκαετίαν τουριστικής κινήσεως προς 
τήν Κρήτην, βάσει τής προβλεπομένης έξελίξεως τής τουριστικής κινήσεως 
είς ολόκληρον τήν Μεσόγειον καί είς τήν Ελλάδα είδικώτερον.

Ή έκτίμησις αύτη είναι τόσον ποσοτική, (διότι άναφέρεται είς τον προ- 
βλεπόμενον έτησίως άριθμόν άφίξεων καί διανυκτερεύσεων), όσον καί ποιο­
τική, δεδομένου ότι κατανέμει τούς άναμενομένους νά έπισκεφθούν τήν Κρήτην 
τουρίστας είς διαφόρους κατηγορίας (παραθεριστάς, περιηγητάς κλπ.) καί 
άναλόγως τών προτιμήσεών των διά ξενοδοχειακός έγκαταστάσεις διαφόρων 
κατηγοριών. Βάσει δέ τοΰ προβλεπομένου έτησίως άριθμου άφίξεων καί δια- 
νυκτερεύσεων, τής κατανομής τών τουριστών είς διαφόρους κατηγορίας καί 
τών προτιμήσεων αυτών, έγένετο ό προσδιορισμός, τών άπαιτηθησομένων 
έτησίως έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως—καί έστιάσεως-είς ολόκληρον τήν 
νήσον (Κεφ. 7.08 καί 7.09). Ή κατανομή τών έγκαταστάσεων αυτών είς τά 
διάφορα τουριστικά κέντρα τής νήσου άποτελεϊ άντικείμενον τών έπομένων 
κεφαλαίων.
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8.02 ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΕΩΣ ΤΟΥ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΥ ΔΥ­
ΝΑΜΙΚΟΥ ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ

Eis τά προηγούμενα κεφάλαια τής παρούσης Μελέτης—καί είδικώς τό 
Κεφάλαιον 3.00 —έγένετο ή πλήρης άπογραφή καί άξιολόγησις δλων τών. 
στοιχείων, τα όποια συνθέτουν τό πλουσιότατον, άλλ’ άναξιοποίητον, του­
ριστικόν δυναμικόν τής Κρήτης.

Διά να καταστή ένας τόπος τουριστικόν κέντρον άξιολόγου σημασίας, 
πρέπει να πληρή ώρισμένας βασικός προϋποθέσεις ή αί περισσότεροι τών 
οποίων (τό κατάλληλον κλίμα, ή υπαρξις ωραίων αμμωδών παραλιών, αί 
φυσικοί καλλοναί, τα αρχαιολογικά καί λαογραφικά ενδιαφέροντα) πρέπει 
νά προϋπάρχουν, διότι ή δημιουργία των είναι αδύνατος. ‘Ωρισμέναι άλλαι 
προϋποθέσεις, επίσης απαραίτητοι διά τήν τουριστικήν άνάπτυξιν μιας πε­
ριοχή; (υπαρξις τουριστικού εξοπλισμού, ύποδομή, τουριστική όργάνωσις 
κλπ.), είναι δυνατόν νά δημιουργηθούν εντός τού πλαισίου ενός γενικωτέρου 
προγράμματος άναπτύξεως.

Ή υπαρξις ώρισμένων εκ τών βασικών αυτών στοιχείων προσδιορίζει 
τρόπον τινά καί τό είδος τών τουριστών, τών όποιων θά καταστή δυνατή ή 
προσέλκυσις εις τήν νήσον. Αί απαιτήσεις δέ τών τουριστών αυτών συγκρι- 
νόμεναι με τάς ύφισταμένας δυνατότητας παροχής υπηρεσιών θά προσδιορί­
σουν τάς άπαιτουμένας άνάγκας καί έπομένως τά είδη τών απαραιτήτων, διά 
τήν έξυπηρέτησιν τών τουριστών, εγκαταστάσεων.

Τά κυριώτερα στοιχεία έλξεως, τά όποια διαθέτει σήμερον ή Κρήτη καί 
τά όποια δύνανται νά συμβάλουν ένεργώς είς τήν άνάδειξίν της είς άξιόλογ'ον 
τουριστικόν κέντρον τής Μεσογείου, άναφέρονται συνοπτικώς κατωτέρω.

α. Κλίμα:
Τό κλίμα τής Κρήτης (Κεφ. 4.00) προσφέρεται όλως Ιδιαιτέρως διά τήν 

δημιουργίαν παραθεριστικού τουρισμού. Έν συγκρίσει προς άλλα σημεία τής 
Μεσογείου, ή Κρήτη, ή οποία εύρίσκεται είς τό νοτιώτερον σημεΐον τής Ευ­
ρώπης (νοτιώτερον καί ώρισμένων χωρών τής Βορείου Αφρικής), είναι σχε- 
τικώς δροσερά κατά τό θέρος καί θερμή κατά τον χειμώνα. Ή θερμοκρασία τής 
έπιφανείας τής θαλάσσης (άνω τών 15°Κ.-Βλ. Διαγράμματα 22 καί 23Α, σελ. 
138 καί 139) έπιτρέπει τήν άνετον κολύμβησιν επί εννέα έως δέκα μήνας έτη- 
σίως.

Ή θερμοκρασία άέρος (Μέση Μηνιαία) τών περισσοτέρων παραθαλασ­
σίων περιοχών τής νήσου πίπτει σπανίως κάτω τών 12°Κ (Χανιά—’Ιανουά­
ριος), είς δέ τά νότια παράλια τής νήσου ή συνήθης κατά τούς χειμερινούς 
μήνας κυμαίνεται πέριξ τών 15°—16°Κ.

Γενικώς, ή χαμηλή νέφωσις, ή ήπία θερμοκρασία κατά τούς χειμερινούς 
μήνας, ή δυνατότης κολυμβήσεως επί έννέα έως δέκα μήνας έτησίως καί τά 
άλλα στοιχεία, τά όποια συνθέτουν τό κλίμα ενός τόπου (Βλ. λεπτομερή άνά- 
λυσιν, Κεφ. 4.00), δημιουργούν τάς απαραιτήτους προϋποθέσεις όχι μόνον 
διά τήν προσέλκυσιν τουριστών (διά τούς οποίους ή υπαρξις ήπιου κλίματος 
άποτελεϊ πάντοτε ισχυρόν κίνητρον), άλλά καί διά τήν επί μακροτέραν περίο­
δον λειτουργίαν τών ξενοδοχειακών κλπ. έγκαταστάσεων, μέ άποτέλεσμα τήν 
μεγαλυτέραν πληρότητα καί τήν άποδοτικωτέραν λειτουργίαν των.

1 Βλ. Κεφ. 3.00 σελ. 40.

β. Αμμώδεις Παραλίαι:
Τό δεύτερον στοιχεϊον, τό όποιον προσελκύει σήμερον τουρίστας είς ένα 

τόπον, είναι ή θάλασσα, καί είδικώτερον ή υπαρξις ωραίων αμμωδών παρα­
λιών.

Τό παρατηρούμενον μέγα τουριστικόν ρεύμα εκ μέρους τών χωρών τής 
Βορείου καί Κεντρικής Εύρώπης προς τήν Μεσόγειον κατευθύνεται κυρίως 
προς τάς παραθαλασσίας περιοχάς. Πόλεις μέ ιστορικόν παρελθόν, όπως ή 
Ρώμη, ή Φλωρεντία, αί Άθήναι, ή καί τό Ηράκλειον Κρήτης, προσελκύουν 
μέν μεγάλον σχετικώς αριθμόν τουριστών, ό άριθμός όμως τών πραγματο- 
ποιουμένων διανυκτερεύσεων είναι σχετικώς μικρός, δεδομένου ότι οί τουρί- 
σται, μετά τήν έπίσκεψιν τών άξιοθεάτων, μεταβαίνουν είς έτέραν περιοχήν.

Γενικώς ή υπαρξις ωραίων αμμωδών παραλιών προσελκύει τουρίστας- 
παραθεριστάς, ως επίσης καί μονίμους ή ήμιμονίμους έπισκέπτας, άτομα τά 
όποια αγοράζουν ή κτίζουν μόνιμον παραθεριστικήν κατοικίαν.

Ή Κρήτη διαθέτει πολλάς ώραιοτάτας αμμώδεις παραλίας (Βλ. Χάρτην 
Άρ. 11), πλήρης περιγραφή τών όποιων εύρίσκεται είς τό Κεφ. 3.02β, τής 
Μελέτης.

Αί αμμώδεις παραλίαι τής Κρήτης, τό συνολικόν μήκος τών όποίων ύπερ- 
βαίνει τά 150 χλμ., άποτελούν σημαντικώτατον στοιχεϊον τού τουριστικού 
ενεργητικού τής νήσου, καί παρέχουν τήν δυνατότητα, λόγω τής μεγάλης 
ποικιλίας των, δημιουργίας πολλών μεγάλων καί μικρών έγκαταστάσεων 
συγκεντρωμένων ή άπομεμονωμένων.

Αί ώραιότεραι τών παραλιών τής Κρήτης είς τάς όποιας είναι δυνατή ή 
κατασκευή τουριστικών έγκαταστάσεων δεικνύονται είς τον Χάρτην Άρ. 11, 
άναφέρονται δέ συνοπτικώς είς τήν σελ. 66. Αί παραλίαι αύταί διακρίνονται 
διά τήν ποιότητα τής άμμου, τήν διαμόρφωσιν τής άκτής, τήν όμαλότητα 
τού πυθμένος, τήν διαύγειαν τών ύδάτων καί τήν έν γένει έλκυστικότητα τού 
περιβάλλοντος χώρου, ό όποιος δημιουργεί τήν δυνατότητα κατασκευής καί 
λειτουργίας τών άναφερομένων κατωτέρω τουριστικών έγκαταστάσεων.

γ. Φυσικαί Καλλοναί:

Πέραν τών ώραίων άμμωδών παραλιών, ή Κρήτη διακρίνεται διά τάς 
φυσικάς της καλλονάς. Τό κρητικόν τοπίον δύναται νά χαρακτηρισθή ως 
άγριον. Τό κέντρον τής νήσου καλύπτεται ύπό τών μεγάλων ορεινών όγκων 
τών Λευκών Όρέων, τής Ίδης, τής Δίκτης καί τής Θριπτής.

Τά όρη τής Κρήτης, άντικείμενον έξορμήσεων ορειβατικών όμίλων, 
είναι από τά πλέον ένδιαφέροντα τής Ελλάδος. Τά Λευκά Όρη, μέ τάς 110 
καί πλέον κορυφάς των, παρέχουν τήν δυνατότητα δημιουργίας κέντρων 
χιονοδρομιών. Μεταξύ τών ορεινών όγκων τής νήσου σχηματίζονται μεγα­
λοπρεπείς φάραγγες, μία τών όποίων, ή Φάραγξ τής Σαμαριάς, ή σημαντι- 
κωτερα τής Ευρώπης, καταλληλως αςιοποιουμενη, δύναται νά άποβή άντι- 
κείμενον τουριστικού ένδιαφέροντος πρώτου μεγέθους.

Είς διάφορα σημεία τής νήσου σχηματίζονται έπίσης μικρά καί μεγάλα 
οροπέδια, τό σημαντικώτερον τών όποίων, τό Όροπέδιον Λασηθίου, άπο­
τελεϊ έν τών γραφικωτέρων σημείων τής νήσου.

Λεπτομερής περιγραφή τών όρέων, φαράγγων καί οροπεδίων τής Κρή­
της, εύρίσκεται είς τό Κεφάλαιον 3.01γ, τής Μελέτης.

Εκτός όμως τών πολλών συγκεκριμένων σημείων, νά όποια λόγω τής 
είδικής των διαμορφώσεως (φάραγγες, οροπέδια κλπ.) παρουσιάζουν με­

γάλον ένδιαφέρον καί δικαιολογούν Ιδιαιτέραν έπίσκεψιν, ή όλη μορφολο­
γία τής νήσου είναι θεαματική. Είς πολλά σημεία τής νήσου, ή θέα καί τό το­
πίον είναι τοιαΰτα, ώστε καθιστούν τήν διαδρομήν άφ’ έαυτής ένδιαφέρουσαν. 
Είς τά νότια παράλια τής δυτικής Κρήτης, οί ορεινοί όγκοι τών Λευκών ’Ο- 
ρέων πίπτουν άποτόμως είς τήν θάλασσαν καί δημιουργούν μίαν ακτήν άπό 
τάς πλέον έντυπωσιακάς τής Μεσογείου. Ώρισμέναι δέ διαδρομαί, όπως π.χ. 
ή μεταξύ Παχειάς Άμμου καί Σητείας, κατά μήκος τών βορείων ακτών τής 
Ανατολικής Κρήτης, παρουσιάζουν έξαίρετον γραφικότητα λόγω τού έναλ- 
λασσομένου τοπίου καί τής θέας έφ’ ολοκλήρου τού Κόλπου Μιραμπέλλου.

Εκτός τών όρέων, οροπεδίων καί φαράγγων, ή Κρήτη διαθέτει χίλια 
καί πλέον σπήλαια, σταλακτιτικά, λατρευτικά καί ιστορικά, τά σημαντι- 
κώτερα τών όποίων άναφέρονται είς τό Κεφάλαιον 3.01 δ, καί δεικνύονται 
είς τον Χάρτην άρ. 12. Τά σπήλαια είς πολλάς άλλας χώρας, καί είδικώς είς 
τάς ΗΠΑ, έχουν πλήρως άξιοποιηθή τουριστικώς, χιλιάδες δέ τουρίσται τά 
έπισκέπτονται καθημερινώς. Πολλά έκ τών σπηλαίων τής Κρήτης είναι, κατά 
κοινήν ομολογίαν, έκ τών θεαματικωτέρων τής Ελλάδος καί δύνανται νά άπο- 
βούν, διά τής κατασκευής τών άπαραιτήτων έργων, σημαντικά στοιχεία τού 
τουριστικού ένεργητικου τής Κρήτης.

Δάση πολλά ή Κρήτη δέν έχει. Γενικώς λείπει τό πράσινον. Ή χλωρίς 
της όμως είναι άκρως ένδιαφέρουσα, φύονται δέ πολλών ειδών άγρια άνθη 
καί βότανα, τό κυριώτερον τών όποίων είναι τό γνωστόν άπό τήν άρχαιό- 
τητα Δίκταμον.

Αί ϊαματικαί πηγαί τής Κρήτης είναι πολλαί, ή θεραπευτικότης 
των όμως δέν είναι έξηκριβωμένη. ‘Ωρισμέναι εξ αύτών, ως αί τής Λισσού 
καί Λέντα, ήσαν γνωσταί ως κέντρα λουτροθεραπείας κατά τήν άρχαι- 
ότητα.

Ή Θήρα είναι δυνατή είς τήν ένδοχώραν τής νήσου, κατά μήκος δέ τών 
παραλίων είναι δυνατή ή άλιεία, τόσον ή υποβρύχιος (ψαροτούφεκο) όσον 
καί ή κλασική. Ή Θήρα, καί, ιδίως, ή άλιεία άποτελούν πρόσθετα ένδιαφέ­
ροντα, τά όποια έπιζητουν πολλάκις οί τουρίσται.

δ. Αρχαιότητες και Μνημεία:

Αί άρχαιότητες καί τά ιστορικά μνημεία τής νήσου άποτελούν τό τρί­
τον στοιχεϊον έλξεως τουριστών προς αυτήν (Πλήρης περιγραφή τών Μι- 
νωϊκών, Ελληνικών καί Ρωμαϊκών άρχαιοτήτων, ως καί τών Βυζαντινών, 
Ένετικών καί Τουρκικών μνημείων τής Κρήτης εύρίσκεται είς τά Κεφάλαια 
3.02, 3.03 καί 3.04 τής Μελέτης).

Αί Μινωϊκαί άρχαιότητες τής Κρήτης ήσκησαν πάντοτε ίσχυράν έλξιν 
καί άπετέλεσαν καί άποτελούν άντικείμενον έπισκέψεως μεγάλης μερίδος 
τών άφικνουμένων είς Ελλάδα τουριστών. Λόγω τής μοναδικότητας των 
καί τού σημαντικού ρόλου τον όποϊον έπαιξεν ή Μινωϊκή Κρήτη είς τήν 
ίστορίαν τής Μεσογείου, ως καί του έξαιρετικού ένδιαφέροντος τό όποϊον πα­
ρουσιάζουν, αί άρχαιότητες αύταί θέτουν τήν Κρήτην είς τήν αύτήν μοϊ- 
ραν, άπό τουριστικής άπόψεως, μετά τών άλλων κέντρων τών μενάλων Με­
σογειακών Πολιτισμών.

Αί Μινωϊκαί άρχαιότητες προσελκύουν ήδη είς τήν Κρήτην μεγάλον σχε­
τικώς άριθμόν τουριστών, ή παραμονή τών όποίων είναι βραχείας διαρκείας- 
ένίοτε μικροτέρα τής μιας ήμέρας.
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Αί Έλληνικαί και Ρωμαϊκα! αρχαιότητες (ώς και τα Βυζαντινά και Ένε- 
τικά μνημεία) έχουν επίσης άξιόλογον ενδιαφέρον, μολονότι συγκρινόμεναι 
προς τάς Μινωϊκάς αρχαιότητας έχουν μικροτέραν σημασίαν. Ή αξία των 
συνίσταται κυρίως εις τό πλήθος και τήν διασποράν των. έφ’ ολοκλήρου τής 
νήσου, εις τρόπον ώστε τόσον οί τουρίσται-περιηγηταί, όσον και οί δια- 
μένοντες εις τουριστικά κέντρα τουρίσται-παραθερισταί νά παρακινούνται 
να πραγματοποιούν επισκέψεις και έκδρομάς εις νέας πάντοτε τοποθεσίας.

Ή άξιοποίησις δλων των άξιολόγων αρχαιολογικών τόπων και ιστο­
ρικών μνημείων θά έχη ως αποτέλεσμα τήν δημιουργίαν περισσοτέρων έπι- 
σκεψίμων σημείων, μέ συνέπειαν τήν παράτασιν του μέσου χρόνου παραμο­
νής τών τουριστών.

Ή Κρήτη, ως άναφέρεται έν λεπτομερεία εις τό Κεφάλαιον 3.00, διαθέ­
τει πλούτον αρχαιολογικών τόπων και μνημείων. Πέραν τών Μινωϊκών αρ­
χαιοτήτων, αί όποϊαι είναι μοναδικά! εις τήν νήσον, και τών άναφερθεισών 
Έλληνορρωμαϊκών τοιούτων, άξιόλογον σημασίαν έχουν τά θρησκευτικά 
μνημεία (Έκκλησίαι και Ιερά! Μονα!) τής Βυζαντινής εποχής. Παρ’ δλον 
οτι δέν συγκρίνονται εις μέγεθος ή πλούτον μέ τον Μυστρά ή τάς Μονάς τού 
'Αγίου Όρους, αί χίλιαι περίπου τοιχογραφημέναι έκκλησίαι τής Κρήτης 
και αί μεγαλύτεραι τών Ιερών Μονών άποτελούν άναμφιβόλως στοιχεϊον 
τουριστικού ενδιαφέροντος.

Οί Ελληνικοί και Ρωμαϊκοί άρχαιολογικοί τόποι τής νήσου ώς καί τά 
Ένετικά και Τουρκικά μνημεία, δέν δύνανται νά συγκριθοΰν άσφαλώς μέ άν- 
τίστοιχα τής αύτής εποχής, άλλων περιοχών. Τά σημεία αυτά δέν δικαιο­
λογούν ίσως μίαν μετάβασιν εις τήν νήσον διά τήν έπίσκεψίν των και μόνον. 
Εις τό γενικώτερον πλαίσιον δμως τών τουριστικών ενδιαφερόντων τής νή­
σου, προστιθέμενα εις τάς Μινωϊκάς άρχαιότητας, τάς Βυζαντινάς εκκλησίας 
τάς φυσικάς καλλονάς και τά άξιοθέατα τής νήσου, δημιουργούν σύνολον 
τουριστικών ενδιαφερόντων, τό όποιον σπανίως συνανταται εις άλλας περιο- 
χάς τής Ελλάδος ή και τής Μεσογείου.

Πέραν τής έλξεως τής νήσου, λόγω τών άρχαιολογικών της θησαυρών 
και τών μνημείων τού Μεσαίωνος, ή Κρήτη κατέχει σημαντικωτάτην θέσιν 
εις τήν νεωτέραν ιστορίαν τής Ελλάδος, πράγμα τό όποιον ενέχει ιδιαιτέραν 
σημασίαν, όσον άφορά τήν τουριστικήν άξιοποίησίν της, λόγω τής δυνατό- 
τητος προσελκύσεως ήμεδαπών επισκεπτών.

Οί άγώνες τής Κρήτης διά τήν άπελευθέρωσίν της εκ τού τουρκικού 
ζυγού δέν συγκινούν ίσως τούς άλλοδαπούς τουρίστας, τοποθεσίαι δμως ώς 
τό Άρκάδι ή τό Μελιδόνι, έφ* δσον Θά ύφίστανται αί δυνατότητες προσπε- 
λάσεως και άνέτου ταξιδίόυ, είναι άδύνατον νά μή προκαλέσουν τήν έπίσκε- 
ψιν άξιολόγου άριθμού Ελλήνων τουριστών έτησίως.

Εις τήν νεωτέραν ιστορίαν επίσης, ή Κρήτη έχει παίξει σημαντικόν 
ρόλον. Ή «Μάχη τής Κρήτης» τού δευτέρου παγκοσμίου πολέμου ενδιαφέρει 
"Ελληνας και ξένους. Οί δέ τόποι γεννήσεως καί αί πατρικα! οίκίαι μεγάλων 
άνδρών, ώς ό Ελευθέριος Βενιζέλος, ό Νικόλαος Καζαντζάκης και ό Δομήνικος 
Θεοτοκόπουλος (El Greco), 0ά προσελκύσουν άναμφιβόλως πλήθος επισκε­
πτών.

ε. Λαογραφία:

Λόγω τού όρεινού χαρακτήρος της και τής μακράς άπομονώσεώς της, 
ή λαογραφία τής Κρήτης είναι άκρως άνεπτυγμένη και πρωτότυπος, εις μεγά- 
λον δέ βαθμόν άνεξάρτητος ξένης έπιρροής.

Ή λαογραφία ενός τόπου (μουσική, λαϊκοί χοροί, τοπικαί ένδυμασίαι, 
είδη λαϊκής τέχνης καί χειροτεχνίας) άποτελεϊ άξιόλογον στοιχεϊον τουριστι­

κού ενδιαφέροντος καί ταύτοχρόνως σημαντικήν πηγήν προσθέτων εισοδη­
μάτων.

Ή λαογραφία τής Κρήτης είναι πλουσιωτάτη. Πλήρης περιγραφή αυτής 
ευρίσκεται εις τό Κεφάλαιον 3.05 τής Μελέτης, εις τό όποιον άναλύονται έν 
λεπτομερεία τά διάφορα στοιχεία αύτής.

Από τουριστικής άπόψεως, ή λαογραφία καθιστά τήν νήσον τόπον 
ενδιαφέροντα προς έπίσκεψιν. Ή λαογραφία, συνδυαζομένη μέ τήν δημιουρ­
γίαν καλλιτεχνικών έκδηλώσεων, δημιουργεί πρόσθετα ενδιαφέροντα καί επι­
μηκύνει τον χρόνον παραμονής τών τουριστών εις τήν νήσον.

Ή άνάπτυξις ταύτοχρόνως κλάδων τής βιοτεχνίας καί χειροτεχνίας διά 
τήν παραγωγήν προϊόντων λαϊκής τέχνης κλπ. θά δημιουργήση εισοδήματα 
εις τάς όρεινάς κυρίως περ-ιοχάς—όπου τά κέντρα χειροτεχνίας-αί όποϊαι θά 
ευνοούνται όλιγώτερον εκ τής τουριστικής άναπτύξεως τής νήσου.

Πέραν δμως τών σημαντικών καί συγκεκριμένων διαφόρων αυτών στοι­
χείων τουριστικού ενδιαφέροντος τά όποια άνεφέρθησαν άνωτέρω, έκαστον 
τών οποίων θά ήρκει, άξιοποιούμενον, διά νά προσελκύση τουρίστας, ή 
Κρήτη, λόγω τού χαρακτήρος της καί τών κατοίκων, τών θρύλων καί τών 
παραδόσεων καί διότι είναι άκόμη άναξιοποίητος καί παρθένος, διαθέτει μίαν 
Ιδιαιτέραν έλξιν καί δυνατότητα προσελκύσεως άξιολόγου άριθμού τουριστών.

Έν τελευταία άναλύσει άποτελεϊ οπωσδήποτε πλεονέκτημα τό γεγονός 
δτι ή Κρήτη έχει μείνει έως σήμερον τουριστικώς άναξιοποίητος. Παρέχεται 
ούτως ή ευκαιρία καί ή δυνατότης έπιτυχοΰς έφαρμογής ενός συντονισμένου 
προγράμματος τουριστικής άναπτύξεως, βασιζομένου εις τήν άποκτηθεϊσαν 
πείραν έκ τής τουριστικής άναπτύξεως άλλων περιοχών, εις τρόπον ώστε νά 
άποκομίση ή νήσος τά περισσότερα δυνατά οφέλη έκ τής άξιοποιήσεως τού­
της, χωρίς κίνδυνον καταστροφής τού χαρακτήρος της καί τού τοπίου της.

8.03 ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΕΛΛΕΙΨΕΙΣ

Τό τουριστικόν δυναμικόν τής Κρήτης, ώς έλέχθη έπανειλημμένως, είναι 
πλουσιώτατον, άλλ’ έντελώς άναξιοποίητον, άποτελεϊται δέ άπό στοιχεία 
τών όποίων ή δημιουργία ή ή έκ τών υστέρων κατασκευή είναι άδύνατος (ώς 
π.χ. τό κλϊμα, αί φυσικαί καλλοναί, άρχαιότητες καί μνημεία κλπ.).

Ή έλλειψις ώρισμένων έκ τών στοιχείων αύτών, παρ’ δλον δτι έπηρεάζει 
δυσμενώς τήν τουριστικήν άνάπτυξιν μιας περιοχής, δέν άποτελεϊ άποφασι- 
στικόν παράγοντα διά τήν μή άξιοποίησίν της. Ούτως αί Βαλεαρίδες 
π.χ., μολονότι άνευ άξιολόγων άρχαιολογικών θησαυρών ή μνημείων, κατέ­
στησαν χάρις εις το κλϊμα, είς τον πλούσιον τουριστικόν εξοπλισμόν των καί 
τάς άπ’ εύθείας συγκοινωνιακός συνδέσεις μετά τού εξωτερικού, τουριστικόν 
κέντρον, τό όποιον δέχεται περισσοτέρους τουρίστας άπό ολόκληρον τήν 
Ελλάδα.

Τό αυτό φαινόμενον παρατηρεϊται είς τάς άλλας μεγάλας νήσους τής 
δυτικής Μεσογείου (Κορσική, Σαρδηνία καί Σικελία).

Είς ολας τας περιπτώσεις τά κυριώτερα κίνητρα τής τουριστικής άνα­
πτύξεως υπήρξαν: ή έφαρμογή συντονισμένων προγραμμάτων κατασκευής 
έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως τουριστών καί ύποδομής, ή άνάπτυξις τών 
έξωτερικών και έσωτερικων συγκοινωνιών, ή όργάνωσις τών τουριστικών 
υπηρεσιών καί ή προβολή είς τό έσωτερικόν καί έξωτερικόν.

Τουριστική κίνησις προς περιοχάς μέ πτωχόν δυναμικόν έχει παρατη- 
ΡΉθή» α^λ άξιολογος κινησις ανευ τών άντιστοίχων έγκαταστάσεων διά τήν 
έξυπηρέτησιν τών έπισκεπτών δέν είναι δυνατή.

Ή μικρά, έν συγκρίσει προς τάς άλλας νήσους τής Μεσογείου, τουρι­
στική κίνησις τής Κρήτης, άποτελουμένη άπό τουρίστας τής μιας ήμέρας-οί 
όποιοι έπισκέπτονται ένα ή δύο άρχαιολογικούς τόπους, τό Μουσεϊον Ηρα­
κλείου καί άπέρχονται-οφείλεται κυρίως είς τήν έλλειψιν έγκαταστάσεων έξυ­
πηρετήσεως τουριστών, συγκοινωνιών καί έργων ύποδομής.

Είναι δμως εύτύχημα δτι αί περισσότεραι έλλείψεις τής Κρήτης είς τον 
τομέα τού τουρισμού δύνανται, διά τής έφαρμογής ενός συντονισμένου προ­
γράμματος άναπτύξεως, νά παύσουν υφιστάμεναι.

Γενικώς δύναται νά λεχθή δτι διά νά άξιοποιηθή πλήρως τό τουριστικόν 
δυναμικόν τής Κρήτης καί διά νά προσελκυσθή αξιόλογος άριθμός τουριστών 
προς αύτήν υπάρχει άνάγκη :

1. Κατασκευής τών άπαραιτήτων έγκαταστάσεων έξυπηρετή­
σεως τουριστών (’Εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως, άναψυχής, 
ψυχαγωγίας καί σπόρ).

2. Έκπαιδεύσεως τού άπαιτουμένου προσωπικού.
3. Όργανώσεως τών τουριστικών υπηρεσιών.
4. Κατασκευής τής άπαραιτήτου ύποδομής.
5. Άναπτύξεως καί βελτιώσεως τών έξωτερικών καί έσωτερικών 

συγκοινωνιών.
6. Άναδείξεως καί άξιοποιήσεως τού τουριστικού δυναμικού.
7. Άναπτύξεως πρασίνου.
8. Προβολής τών δυνατοτήτων τής νήσου ώς τουριστικού κέν­

τρου.

α. Εγκαταστάσεις Έξυπηρετήσεως Τουριστών:

Εκτός έλαχίστων έξαιρέσεων, ή Κρήτη παρουσιάζει σήμερον παντελή 
έλλειψιν έγκαταστάσεων διά τήν έξυπηρέτησιν τών τουριστών. Πλήρης άνά- 
λυσις τού υφισταμένου έξοπλισμού δίδεται είς τό Κεφ. 6.00, έκ τής οποίας προ­
κύπτει έπίσης δτι ή έλλειψις ικανοποιητικών έγκαταστάσεων άποτελεϊ σημαν- 
τικώτατον άνασταλτικόν παράγοντα είς τήν έξέλιξιν τής τουριστικής κινή- 
σεως τής νήσου. Είς τά Κεφάλαια 7.05 καί 7.07 έγένετο ή έκτίμησις τής προβλε- 
πομένης έξελίξεως τής τουριστικής κινήσεως τής Κρήτης έως τό 1975. Έκ τής 
άναλύσεως ταύτης προκύπτει δτι ό άριθμός τών προβλεπομένων άφίξεων 1 
καί διανυκτερεύσεων θά άνέλθη έως τό 1975 είς 620.000 και 2.260.000 άντιστοί- 
χως. Ή πραγματοποίησις δμως τής προβλεπομένης αύτής έξελίξεως βασίζεται 
είς τήν προϋπόθεσιν τής υπάρξεως δλων τών άπαραιτήτων τουριστικών 
έγκαταστάσεων.

Ό προβλεπόμενος διά τό 1975 άριθμός διανυκτερεύσεων, λαμβανομένης 
ύπ’ δψιν και τής έποχικής κατανομής αύτών, θά άπαιτήση τήν ύπαρξιν 
15.000 κλινών. Δεδομένου δέ δτι ό άριθμός τού έν καλή καταστάσει ευρισκο­
μένου ξενοδοχειακού δυναμικού τής Κρήτης δέν υπερβαίνει τάς 1.000 κλίνας 3, 
θά άπαιτηθή ή κατασκευή καί λειτουργία ξενοδοχείων μέ μέσον ρυθμόν 1.400 
κλίνας έτησίως.

Εκτός τών έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως, ή ύπαρξις τών όποίων 
άποτελεϊ τον θεμέλιον λίθον οίασδήποτε προσπαθείας τουριστικής άξιοποιή­
σεως, ή Κρήτη πάσχει άπό παντελή έλλειψιν έγκαταστάσεων έστιάσεως, άνα­
ψυχής, ψυχαγωγίας καί σπόρ.

1 Συμπεριλαμβανομένων καί τών προβλεπομένων 250.000 άφίξεων τουριστών 
μέ κρουαζιέρας.

2 Βλ. Πίνακα άρ. 6—5.
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Εστιατόρια, περίπτερα, σνάκ-μπάρ, νυκτερινά κέντρα, ώργανωμέναι 
πλάζ, γήπεδα αθλοπαιδιών, εγκαταστάσεις θαλασσίων σπόρ, υπάρχουν 
έλάχισται, εις τάς πλείστας δέ των περιπτώσεων ή λειτουργία των δεν εί­
ναι ικανοποιητική.

β. Είδικευμένον Προσωπικόν:

Παραλλήλως προς τήν ελλειψιν εγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως του­
ριστών παρατηρεϊται εις τήν Κρήτην παντελής έλλειψις ξενοδοχειακού καί 
τουριστικού έν γένει προσωπικού.

Ή μοναδική κατηγορία ειδικευμένου προσωπικού διά τούς όποιους 
υπάρχει επάρκεια καί τών οποίων ή κατάρτισις είναι ικανοποιητική είναι 
οί ξεναγοί. Ή προβλεπομένη αυξησις· όμως τού τουριστικού ρεύματος καί 
ειδικώς τών τουριστών-περιηγητών θά άπαιτήση οπωσδήποτε σημαντικήν 
αυξησιν τοΰ αριθμού αυτών.

Πλήρης ελλειψις παρατηρεϊται εις το προσωπικόν ξενοδοχείων, εστια­
τορίων κ.λ.π., ιδιαιτέρως δέ εις τό κατώτερον προσωπικόν, τό όποιον άπο- 
τελεϊται συνήθως άπό άτομα άρτι άφιχθέντα έκ τών χωρίων άνευ ουδεμιάς 
καταρτίσεως.

Οίαδήποτε προσπάθεια τουριστικής άξιοποιήσεως είναι έκ τών προ- 
τέρων καταδικασμένη εις άποτυχίαν, έφ’ όσον δέν ήθελε καταστή δυνατή ή 
έγκαιρος κατάρτισις ικανού άριθμού άτόμων, εις όλα τά επίπεδα, τών δια­
φόρων τουριστικών επαγγελμάτων.

γ. Όργάνωσις Τουριστικών Υπηρεσιών:

Ή υποδοχή ενός άξιολόγου άριθμού τουριστών θά παρουσιάση πολλά 
προβλήματα, τήν έπίλυσιν τών όποιων, αί ύφιστάμεναι τουριστικαί ύπη- 
ρεσίαι τής νήσου, μέ τήν σημερινήν δομήν καί όργάνωσίν των, δέν είναι εις 
θέσιν νά αντιμετωπίσουν.

Παρακολούθησις τής λειτουργίας τών τουριστικών εγκαταστάσεων, 
άστυνόμευσις καί παρακολούθησις καθαριότητος καί τιμών, υπαρξις δικτύου 
γραφείων πληροφοριών καί ξενογλώσσου πληροφοριακού ύλικού, όργάνω- 
σις καλλιτεχνικών καί άλλων εκδηλώσεων, ϊδρυσις τοπικών τουριστικών επι­
τροπών εις τάς διαφόρους περιοχάς τής νήσου καί άνάπτυξις τουριστικής 
συνειδήσεως, αποτελούν διαφόρους λειτουργίας, αί όποϊαι θά πρέπει νά ορ­
γανωθούν εις τρόπον ώστε νά έπιβοηθήσουν τήν προσπάθειαν τουριστικής 
άξιοποιήσεως τής νήσου.

δ. 'Υποδομή:
"Εν τών σοβαρωτέρων μειονεκτημάτων τής Κρήτης καί έκ τών πλέον 

άνασταλτικών παραγόντων εις τήν προσπάθειαν τουριστικής άξιοποιή- 
σεώς της είναι ή κακή κατάστασις καί ή ελλειψις τής καταλλήλου ύποδομής.

Τό οδικόν δίκτυον, αί λιμενικαί έγκαταστάσεις καί οί άερολιμένες, ό 
ήλεκτρισμός, ή υδρευσις καί αί αποχετεύσεις, χρήζουν έπεκτάσεως, βελτιώ- 
σεως καί άνακαινίσεως.

Διά τήν κατασκευήν μιας άρτίας ύποδομής θά άπαιτηθή ή δαπάνη ενός 
μεγάλου ποσού (ύπερβαίνοντος διά τήν περίοδον 1965—1975 τά τρία δισε­
κατομμύρια δραχμών). Ή προκύπτουσα όμως, έκ τής κατασκευής τών δι­
κτύων ύποδομής, ωφέλεια δέν περιορίζεται μόνον είς τον τουριστικόν τομέα, 
άλλά έκτείνεται είς όλους τούς τομείς τής οικονομίας. Ή άνακατασκευή 
τού βασικού οδικού δικτύου, ή έπέκτασις τών δικτύων διανομής ηλεκτρικού 

ρεύματος, ή βελτίωσις τών έγκαταστάσεων εις τους λιμένας και τ αεροδρόμια, 
ή υδρευσις, αί αποχετεύσεις κλπ., άποτελούν έργα άπαραίτητα διά τήν άνα- 
πτυξιν όχι μόνον τοΰ τουρισμού, άλλά καί τής γεωργίας καί βιομηχανίας, 
ή δέ κατασκευή των έξυπηρετεϊ καί σκοπούς κοινωνικούς. Άλλά καί έάν άκόμη 
δέν συνέτρεχαν οί έτεροι αύτοί λόγοι κατασκευής τής ύποδομής τής Κρήτης, 
καί μόνη ή τουριστική άξιοποίησις δικαιολογεί τά έργα αύτά, άνευ τής κα­
τασκευής τών όποίων ή προσπάθεια τουριστικής άναπτύξεως θά άποτύχη.

ε. Συγκοινωνία!:
Ή υπαρξις πλουσίου τουριστικού δυναμικού καί ικανού άριθμού άντι- 

στοίχων τουριστικών έγκαταστάσεων είναι άχρηστος, έάν δέν ύπάρχουν 
αί κατάλληλοι προϋποθέσεις διά τήν άφιξιν τών τουριστών είς τήν νήσον.

Ή γεωγραφική θέσις τής Κρήτης, μέγα πλεονέκτημα είς άλλους τομείς, 
άποτελεϊ βασικόν μειονέκτημα όσον άφορα τάς συγκοινωνίας. Ή νήσος ευ- 
ρίσκεται μακράν τών άφετηριών τού τουριστικού ρεύματος καί ως έκ τούτου 
ή μετάβασις είς τούτην άπαιτεί περισσότερον χρόνον καί περισσότερα 
χρήματα (Βλ. Διάγραμμα άρ. 65), ή δέ δι’ ιδιωτικού αύτοκινήτου έπίσκε- 
ψίς της καθίσταται ιδιαιτέρως δυσχερής.

Διά νά δυνηθή ή Κρήτη νά προσελκύση άξιόλογον άριθμόν τουριστών 
πρέπει νά συνδεθή δι’ άπ’ εύθείας συγκοινωνιών μετά τής Δυτικής καί Βο­
ρείου Εύρώπης, ένώ ταυτοχρόνως πρέπει νά διευκολυνθούν αί είδικαί έκτα­
κτοι πτήσεις (Chartered Flights).

Είς τήν περίπτωσιν τών άεροπορικών συνδέσεων, ή διαφορά ήμισείας 
ή καί μιας ώρας μεταξύ τής πτήσεως π.χ. Στοκχόλμης-Μαγιόρκας καί Στοκ­
χόλμης—Ηρακλείου δέν είναι σημαντική, έφ’ όσον βεβαίως καί ή αντίστοιχος 
διαφορά τιμής εισιτηρίου είναι μικρά.

Είναι όμως άνέφικτον νά άναμένη τις τήν άφιξιν αύτοκινητιστών έκ τής 
Βορείου ή Κεντρικής Εύρώπης, οί οποίοι προκειμένου νά έπισκεφθούν τήν 
Κρήτην θά πρέπει νά διασχίσουν ολόκληρον τήν Ιταλίαν ή τήν Γιουγκο­
σλαβίαν διά νά φθάσουν είς τήν Ελλάδα, καί έντεύθεν νά διαπεραιωθούν 
είς Κρήτην.

Δέν πρέπει νά λησμονήται ότι οί περισσότεροι τών τουριστών ταξι­
δεύουν έντός περιωρισμένου πλαισίου χρόνου καί χρήματος. Είναι ώς έκ τού­
του επόμενον ότι ή Κρήτη ούδέποτε 0ά δυνηθή νά προσελκύση σημαντικόν 
τμήμα τής Μεσογειακής τουριστικής κινήσεως, έκτος έάν διά τής έφαρμογής 
ενός ειδικού προγράμματος ή μετάβασις είς τήν νήσον καταστή, άπό άπόψεως 
χρόνου καί κόστους, συναγωνίσιμος προς τάς άλλας περιοχάς τής Μεσογείου.

Πέραν όμως τού γενικού προβλήματος όργανώσεως τών έξωτερικών 
συγκοινωνιών τής νήσου καί τής συνδέσεως αύτής μετά τού έξωτερίκού καί 
εσωτερικού ύφίσταται καί τό θέμα τών ένδοσυγκοινωνιών, αί όποϊαι πρέπει 
νά αναπτυχθούν διά νά καταστή εύχερής ή διακίνησις τών τουριστών άνά 
τήν νήσον καί ή έπίσκεψις τών διαφόρων άξιοθεάτων της.

στ. Άνάδειξις καί Άξιοποίησις του Τουριστικού Δυναμικού :
Τό τουριστικόν δυναμικόν τής Κρήτης είναι έκ τών πλουσιωτέρων τής 

Μεσογείου. Είναι ζήτημα έάν ύπάρχη έτέρα περιοχή, ή όποία, είς τόσον μι­
κρόν χώρον, νά συγκεντρώνη στοιχεία τουριστικού ένδιαφέροντος είς ποσό­
τητα, ποικιλίαν, είδος καί ποιότητα, ώς συμβαίνει είς τήν Κρήτην. Τό πλου- 
σιώτατον όμως αύτό τουριστικόν δυναμικόν έκτος έλαχίστων έξαιρέσεων είναι 
άγνωστον καί άναξιοποίητον.

Έκ τών δεκάδων αρχαιολογικών τόπων καί σημείων είς τά όποϊα ήκ- 

μασαν κατά τήν άρχαιότητα σημαντικαί πόλεις, έλάχιστα έχουν άνασκαφή, 
οί περισσότεροι δέ αρχαιολογικοί τόποι είναι ανοργάνωτοι (άνευ περιφρά- 
ξεως, φύλακος κ.λ.π.) καί απροσπέλαστοι.

Εκατοντάδες έκκλησίαι μέ τοιχογραφίας τής βυζαντινής έποχής, Ίε- 
ραί Μοναί, οίκίαι καί κτίρια τής ένετικής έποχής, φρούρια καί κάστρα χρή­
ζουν συντηρήσεως, προστασίας, καί άναστηλώσεως.

Ή Κρήτη διαθέτει εκατοντάδας σπηλαίων καί άλλων φυσικών ένδια- 
φερόντων, τά περισσότερα τών όποίων είναι άπρόσιτα λόγω έλλείψεως οδών 
προσπελάσεως.

Γενικώς, μία πλήρης άξιοποίησις τού τουριστικού δυναμικού τής Κρή­
της περιλαμβάνει προβολήν τών κυριωτέρων στοιχείων αυτού, έργα προσ­
πελάσεως προς αύτά, έργα συντηρήσεως καί άναδείξεως, όργάνωσιν καί 
προστασίαν αύτών, ώς έπίσης καί άπαλλοτρίωσιν τού περιβάλλοντος αύτά 
χώρου.

ζ. Πράσινον:

Ή υπαρξις άφθόνου πρασίνου, δασών κλπ. συντελεϊ είς τήν δημιουργίαν 
εύχαρίστου περιβάλλοντος καί κρίνεται άπαραίτητος, λόγω τής δημιουργου- 
μένης σκιάς, είς τάς τουριστικάς έγκαταστάσεις τών περιοχών μέ μεγάλην 
ήλιοφάνειαν, όπως ή Κρήτη.

Λόγω τού πολέμου, τά περισσότερα τών δασών τής νήσου έχουν κατα­
στροφή, έλάχισται δέ τών παραθαλασσίων περιοχών διαθέτουν δένδρα ή 
πράσινον.

Διά τον λόγον αύτόν ή έφαρμογή άμέσου προγράμματος άναδασώσεως 
καί άναπτύξεως πρασίνου θεωρείται άπαραίτητος.

8.04 ΕΙΔΗ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΤΩΝ ΟΠΟΙΩΝ ΘΑ ΚΑΤΑΣΤΗ ΔΥΝΑΤΗ 
Η ΠΡΟΣΕΛΚΥΣΙΣ ΚΑΙ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΑΥΤΩΝ

Ή έπιτυχία τής έφαρμογής του προτεινομένου προγράμματος τουριστι­
κής άξιοποιήσεως τής Κρήτης θά έξαρτηθή κατά μέγα ποσοστόν άπό τήν άκρί- 
βειαν τής έκτιμήσεως τών διαφόρων παραγόντων, οί όποιοι έπηρεάζουν τήν 
τουριστικήν κίνησιν καί τήν δημιουργίαν τουριστικού ρεύματος προς μίαν 
περιοχήν.

Είς τά προηγούμενα τμήματα τού παρόντος κεφαλαίου έγένετο μία σύν­
τομος άνασκόπησις τών δυνατοτήτων τής Κρήτης είς τήν δημιουργίαν τουρι­
στικού ρεύματος, ώς έπίσης καί τών μειονεκτημάτων, τά όποϊα παρουσιάζει 
ή νήσος έναντι άλλων περιοχών τής Μεσογείου.

Τά μειονεκτήματα τής Κρήτης (ελλειψις τουριστικών έγκαταστάσεων, 
τουριστικής όργανώσεως, ειδικευμένου προσωπικού, ύποδομής κλπ.) είναι 
σοβαρώτατα καί έμποδίζουν τήν τουριστικήν άνάπτυξίν της. Είναι όμως 
τοιαύτης φύσεως, ώστε διά τής έφαρμογής ενός συντονισμένου προγράμματος 
κατασκευής τών άπαραιτήτων έργων καί λήψεως τών καταλλήλων μέτρων 
θά παύσουν υφιστάμενα.

Έάν άξιοποιηθοΰν τά ύφιστάμενα πλεονεκτήματα καί αί δυνατότητες 
τάς όποιας παρέχει ή Κρήτη διά τής κατασκευής καί λειτουργίας όλων 
τών άπαραιτήτων διά τήν έξυπηρέτησιν τών τουριστών έγκατα­
στάσεων, ύποδομής κλπ. θά καταστή αύτη συντόμως έξαίρετος τουριστική 
μονάς, δυναμένη νά προσελκύση άξιόλογον ποσοστόν τών άνά τήν Μεσό­
γειον διακινουμένων τουριστών.
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ΟΙ τουρίσται αυτοί, τών οποίων ή προσέλκυσις είς Κρήτην θεωρείται 
εφικτή *, είναι δυνατόν να κατανεμηθουν εις τάς έξης εξ βασικά$ κατηγορίας :

1. Έπιβάται Κρουαζιέρων (’Αλλοδαποί)
2. Περιηγηταί (’Αλλοδαποί—εξ Ελλάδος)
3. Περιηγηταί (Ημεδαποί)
4. Παραθερισταί (’Αλλοδαποί—κατ’ εύθεϊαν εκ του εξωτερικού)
5. Παραθερισταί ('Ημεδαποί)
6. Λοιποί Ταξιδιώται (Ημεδαποί)

Τα ειδικότερα χαρακτηριστικά τών τουριστών καί αί απαιτήσεις των 
προβλέπονται ως έξης:

α. Έπιβάται Κρουαζιερών:

Οί έπιβάται κρουαζιερών, κατά τήν μεγάλην των πλειοψηφίαν άλλοδα- 
ποί, προβλέπεται ότι θά αποτελούνται άπό τουρίστας έπισκεπτομένους τήν 
Ελλάδα, καί οί όποιοι διά τής μεθόδου τής κρουαζιέρας—σύστημα τό όποιον 
εξασφαλίζει άνετον έπίσκεψιν πολλών άξιοθεάτων καί έπισκεψίμων σημείων 
έναντι προκαθωρισμένου χρόνου καί ποσου, άνευ οίασδήποτε ιδιαιτέρας 
φροντίδος—θά έπισκέπτωνται τήν Κρήτην παραλλήλως προς τήν έπίσκεψιν 
άλλων σημείων τής χώρας.

Μικρόν ποσοστόν τών επισκεπτών αύτών θά άποτελήται άπό τουρί­
στας λαμβάνοντας μέρος εις μεγαλυτέρας—άνά τήν Μεσόγειον—κρουαζιέρας.

Αί κρουαζιέραι αυται προσεγγίζουν καί σήμερον εις Κρήτην—εις ‘Ηρά­
κλειον—όπου καί παραμένουν επί διάστημα ολίγων ωρών, ήτοι διά τον άπαι- 
τούμενον προς έπίσκεψιν τού Μουσείου καί τής Κνωσού χρόνον. Τό προτει- 
νόμενον πρόγραμμα τουριστικής άναπτύξεως τής Κρήτης, ή έπέκτασις καί 
άνάδειξις τών τουριστικών ένδιαφερόντων της καί ή κατασκευή εγκαταστά­
σεων έξυπηρετήσεως καί έργων υποδομής, θά δημιουργήση άσφαλώς τάς 
απαραιτήτους προϋποθέσεις διά τήν μακροτέραν παραμονήν τών τουριστών 
αύτών καί τήν δαπάνην ύπ’ αυτών περισσοτέρων χρημάτων. Λόγω τής φύ- 
σεως τών κρουαζιερών, ή μακροτέρα παραμονή τών τουριστών αύτών δεν θά 
αύξήση τον αριθμόν τών διανυκτερεύσεων, διότι ούτοι παραμένουν είς τά 
πλοία, αλλά ή έπί μακρότερον χρόνον έπαφή των μέ τήν νήσον θά δημιουρ- 
γήση προϋποθέσεις καί δι’ έτέραν έπίσκεψιν.

Βασικός σκοπός τών τουριστών αύτών κατά τό διάστημα τής παραμο­
νής των εις τήν νήσον είναι ή περιήγησις αύτής καί ή έπίσκεψις τών διαφόρων 
άξιοθεάτων.

Οί τουρίσται αύτοί θά διακινοϋνται κατά κύριον λόγον έπί του άξονος 
Ηρακλείου (Κνωσού)-Φαιστού καί Ηρακλείου-Μαλίων-‘Αγίου Νικολάου, 
μέ πιθανήν έπέκτασιν τής έκδρομής μέχρι Ίεραπέτρας καί μετάβασιν ή έπιστρο- 
φήν διά τού Όροπεδίου Λασηθίου. Εις τό άπώτερον μέλλον, ώρισμέναι 
κρουαζιέραι πιθανώς θά προσεγγίζουν καί είς Χανιά.

Αί βασικαί άπαιτήσεις τών τουριστών αύτών, όσον άφορα τάς έγκα- 
ταστάσεις έξυπηρετήσεως, περιορίζονται εις τήν άνάγκην εστιατορίων - 
περιπτέρων - άναψυκτηρίων, καί ένδεχομένως καί είς εγκαταστάσεις πλάζ, 
ως επίσης καί είς άγοράς ένθυμίων καί τουριστικών ειδών.

‘Η ϋπαρξις άρτιου οδικού δικτύου καί ταχέων μέσων συγκοινωνίας 
θά έπιτρέψη είς αύτούς τήν πραγματοποίησιν έπισκέψέων είς περισσότερα 
σημεία.

1 Διά πλήρη άνάλυσιν τού αναμενομένου ξί$ Κρήτην τουριστικού ρεύματος, αρι­
θμού αφίξεων, μέσου σφίξεως, έθνικότητος, έποχικής κατανομής κ.λ.π. Βλ. Κεφ. 7.05 
καί 7.07

β. Περιηγηταί (’Αλλοδαποί):

Οί αλλοδαποί περιηγηταί άποτελούνται άπό τουρίστας έπισκεπτο­
μένους τήν Ελλάδα, οί όποιοι περιλαμβάνουν καί τήν Κρήτην είς τον κατά­
λογον τών προς έπίσκεψιν περιοχών τής χώρας. Εκ τού λόγου τούτου, ό 
είς τήν διάθεσίν των χρόνος περιορίζεται είς 2 έως 3 ημέρας, κατά τό διάστημα 
τών όποίων επισκέπτονται τά πλέον γνωστά τών άξιοθεάτων τής νήσου 
(Κνωσόν, Φαιστόν, κλπ.). Οί τουρίσται αύτοί διαμένουν είς τά άστικά του­
ριστικά κέντρα, έκ τών όποίων επιχειρούν έξορμήσεις καί έκδρομάς προς τήν 
ένδοχώραν.

Είς τήν αύτήν κατηγορίαν τών άλλοδαπών περιηγητών περιλαμβά­
νονται καί όσοι έκ τών τουριστών διαθέτουν περισσότερον χρόνον, δέν έπι- 
θυμούν όμως νά παραμείνουν καθ’ δλην τήν διάρκειαν τού διαθεσίμου χρόνου 
των είς ένα τόπον, αλλά διαθέτοντες ιδιωτικόν αύτοκίνητον (Ιδιόκτητον 
ή έπί ένοικίω), ή μεταχειριζόμενοι μέσα συγκοινωνίας δημοσίας χρήσεως, 
διακινοϋνται άπό σημείου είς σημεϊον, έπισκεπτόμενοι τά άξιοθέατα τής νήσου.

Οί Touf 'σται τής κατηγορίας ταύτης έπιθυμούν άνέτους καί εύθηνάς 
έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως, Ιδίως είς τά άστικά τουριστικά κέντρα, καί 
εγκαταστάσεις έστιάσεως είς τά άστικά κέντρα καί τήν ένδοχώραν. Έκ τού 
γεγονότος ότι καθ’ όλην τήν διάρκειαν τής ήμέρας διακινοϋνται συνεχώς, αί 
άπαιτήσεις των είς νυκτερινά κέντρα, έγκαταστάσεις ψυχαγωγίας καί άνα- 
ψνχή$ είναι έλάχισται.

Ή διακίνησις τών τουριστών αύτών θά γίνεται ώς έπί τό πλεϊστον 
έπί τών κεντρικών οδικών αρτηριών τής νήσου, πλησίον τών όποίων πρέπει 
νά ύπάρχουν αί άναγκαϊαι διά τήν έξυπηρέτησίν των έγκαταστάσεις.

Τό μεγαλύτερον βάρος τής κινήσεως τών τουριστών αύτών θά παρου- 
σιασθή έπίσης έπί τού άξονος Ήρακλείου-Κνωσοϋ- Φαιστού καί Ήρακλείου- 
Μαλίων - ‘Αγίου Νικολάου -Ίεραπέτρας, μέ έπισκέψεις είς τάς περιοχάς Ηρα­
κλείου (Βαθύπετρον, Γιούχτας, Φόδελε) ή Μιραμπέλλου (Έλούντα, Κριτσά, 
Όροπέδιον Λασηθίου).

Υπολογίζεται ότι μετά τήν άποπεράτωσιν τής κατασκευής τού βασικού 
όδικού δικτύου ώρισμένοι έκ τών τουριστών αύτών θά άφικνοϋνται είς Χανιά 
(Σούδα) και μετά τήν έπίσκεψιν τής περιοχής θά, κατευθύνωνται προς Ηρά­
κλειον διά μέσου Ρεθύμνου - ‘Αγίας Γαλήνης - Φαιστού (Μεσσαράς) πρα- 
γματοποιοϋντες ολόκληρον τό κύκλωμα, μέ πιθανήν διανυκτέρευσιν εις τήν 
περιοχήν τής Φαιστού.

Ή ϋπαρξις άνέτων, ταχέων καί εύθηνών μέσων συγκοινωνίας άποτελεϊ 
απαραίτητον προϋπόθεσιν διά τήν ίκανοποίησιν τών τουριστών αύτών, 
οί περισσότεροι τών όποίων θά βασισθοΰν διά τάς μετακινήσεις των άνά 
τήν νήσον ε’ίτε είς ώργανωμένας έκδρομάς, είτε είς τάς άστικάς καί υπεραστι­

κός συγκοινωνίας. Οί υπόλοιποι θά ενοικιάσουν αύτοκίνητον, ή θά χρη­
σιμοποιήσουν ταξί.

Βασικής σημασίας διά τούς τουρίστας αύτούς είναι ή ϋπαρξις αρτίου 
οδικού δικτύου, οδών προσπελασεως προς τά διάφορα άξιοθέατα, πλήρης 
σημανσις τών οδών, ώς έπίσης καί έγκαταστάσεις έξυπηρετήσεως τόσον 
εις τα αστικα κέντρα εις τα οποία θα έχουν κυρίως τήν βάσιν των, όσον καί 
κατα μήκος τών οδών (οδικοί σταθμοί, περίπτερα κλπ.). ’Ενδιαφέρον παρου- 
σιαζει επίσης ή ϋπαρξις μικρών καί μεγάλων ώργανωμένων πλάζ είς τά 

άστικά κέντρα καί πλησίον άξιοθεάτων σημείων, ώς καί ή ϋπαρξις καταστη­
μάτων πωλήσεως ειδών πρώτης άνάγκης είς τούς τουρίστας, ένθυμίων κλπ.

Μερίς τών τουριστών αύτών ενδέχεται νά είναι χαμηλού εισοδηματικού 
επιπέδου (φοιτηταί, κλπ.). Διά τήν έξυπηρέτησιν αύτών είναι άπαραίτητος 
ή ϋπαρξις εύθηνών εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως (ξενώνων νεότητος, 
«Σπιτιών τού Χωριού» κ.λ.π.) τόσον είς τά άστικά κέντρα, όσον καί είς τήν 
ένδοχώραν, ώς καί εύθηνών εστιατορίων.

γ. Περιηγηταί (Ημεδαποί):

Οί ήμεδαποί περιηγηταί προβλέπεται ότι θά άποτελούνται κυρίως άπό 
κατοίκους τής περιοχής τής πρωτευούσης, οί όποιοι, ώς έχοντες περισσότε­
ρον χρόνον είς τήν διάθεσίν των, θά έπιχειρήσουν τήν περιήγησιν τής Κρή­
της, χρησιμοποιούντες ιδιόκτητον αύτοκίνητον, μεταφέροντες αύτό διά 
πορθμείου.

Οί τουρίσται ούτοι υπολογίζεται ότι θά έπισκέπτωνται μέγα τμήμα 
τής νήσου, διανυκτερεύοντες τόσον είς τά άστικά τουριστικά κέντρα όσον 
καί είς έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως τής ένδοχώρας. Αί άπαιτήσεις των 
είς βαθμόν πολυτελείας εγκαταστάσεων δέν είναι μεγάλαι. Έπίσης, ώς προ­
βλέπεται ότι θά συμβαίνη μέ τούς άλλοδαπους περιηγητάς, τό ένδιαφέρον 
διά νυκτερινά κέντρα καί έγκαταστάσεις ψυχαγωγίας θά είναι έλάχιστον.

Οί "Ελληνες περιηγηταί χρησιμοποιούν συνήθως ολόκληρον τήν με­
ταφορικήν ικανότητα τού αύτοκινήτου των διά τής προσκλήσεως φίλων ή 
συγγενών, μειουμένου οϋτω καί τού κατά κεφαλήν κόστους μεταφορας αύτών.

Υπολογίζεται ότι οί τουρίσται αύτοί θά χρησιμοποιήσουν είς τό έπα- 
κρον τάς έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως τής ένδοχώρας, ώς καί τά ξενοδο­
χεία Β καί Γ τάξεως τών άστικών κέντρων.

’Απαραίτητος προϋπόθεσις διά τήν προσέλκυσιν Ελλήνων τουριστών 
έξ Αθηνών καί ύπολοίπου Ελλάδος είναι ή σύνδεσις τής νήσου διά ταχέων 
πορθμείων, ή ϋπαρξις άρτιου όδικού δικτύου, ικανοποιητικών εγκαταστά­
σεων διανυκτερεύσεως καί έστιάσεως είς τά άστικά κέντρα καί τήν ένδοχώραν 
καί ή δυνατότης έπισκέψεως τών άξιοθεάτων.

Τό ένδιαφέρον τών Ελλήνων αύτών τουριστών έντοπίζεται περισσότε­
ρον είς τήν γνωριμίαν τής Κρήτης, τών πόλεων καί τών χωρίων της, καί όλι- 
γώτερον είς τήν έπίσκεψιν άρχαιολογικών χώρων. Φυσικόν είναι ότι οί περισ­
σότεροι έξ αύτών θά πραγματοποιήσουν έπισκέψεις είς Κνωσόν, Φαιστόν, 
κλπ., άλλ’ ούχί είς όλους τούς ύπολοίπους αρχαιολογικούς τόπους, ώς θά 
συμβή μέ τήν πλειοψηφίαν ίσως τών άλλοδαπών περιηγητών.

Τοποθεσίαι συνδεδεμέναι μέ τήν Ελληνικήν ιστορίαν (’Αρκάδι, Άκρω- 
τήρι, κλπ.) θά προσελκύσουν πιθανώς πολύ περισσοτέρους "Ελληνας περιη­
γητάς παρά ή Τύλισσος π. χ. ή ή Πολυρρήνια.

Οί τουρίσται—περιηγηταί, άλλοδαποί καί ήμεδαποί, σκοπόν έχουν νά 
γνωρίσουν τήν Κρήτην, τά άξιοθέατά της, τόν άρχαϊον πολιτισμόν, τήν λαο­
γραφίαν. Κινούνται είς περιωρισμένον πλαίσιον διαθεσίμου χρόνου καί χρή­
ματος καί διά τόν λόγον αύτόν προσπαθούν νά έπισκεφθοϋν είς τό συγκεκρι- 
μένον αύτό χρονικόν διάστημα όσον περισσότερα σημεία είναι δυνατόν. Έάν 
έπομένως άξιοποιηθή πλήρως τό τουριστικόν δυναμικόν τής νήσου καί κατα­
στούν προσπελάσιμα όσον τό δυνατόν περισσότερα τών άξιοθεάτων αύτής, 
είναι εύλογον ότι Θά ύπάρξη ισχυρόν κίνητρον παρατάσεως τής παραμονής 
των είς τήν νήσον.
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Βασική επομένως προϋπόθεση διά τήν αύξησιν τού αριθμού των τουρι­
στών-περιηγητών και του μέσου χρόνου παραμονής αυτών εις τήν Κρήτην 
είναι ή προβολή τών ενδιαφερόντων της, ή κατασκευή άρτιου οδικού δικτύου, 
ή άνάπτυξις των εσωτερικών συγκοινωνιών και ή έν γένει παροχή δυνατότη­
τας εύχερους διακινήσεως, ως και ή κατασκευή των απαραιτήτων εγκαταστά­
σεων έξυπηρετήσεως (ξενοδοχείων, εστιατορίων, περιπτέρων, οδικών στα­
θμών κλπ.), εις τα αστικά τουριστικά κέντρα καί τήν ένδοχώραν.

Ό συνδυασμός τών υφισταμένων αρχαιοτήτων, μνημείων, φυσικών καλ­
λονών καί λαογραφικών στοιχείων, τά όποια διαθέτει ή νήσος, μέ τάς προτει- 
νομένας βασικός εγκαταστάσεις έξυπηρετήσεως τουριστών, θά δημιουργήση 
έν ίσχυρότατον κίνητρον προς έπίσκεψίν της, τό όποιον δυσκόλως θά συνα- 
γωνισθουν άλλαι περιοχαί τής Μεσογείου.

δ. ΠαραθερισταΙ (’Αλλοδαποί):

Οί αλλοδαποί παραθερισταί αποτελούν μίαν διαφορετικήν κατηγορίαν 
τουριστών, ή οποία έχει διαμορφωθή κατά τήν τελευταίαν δεκαετίαν. Οί του- 
ρίσται αυτοί ταξιδεύουν συνήθως όμαδικώς, μέ ένοικιαζόμενα αεροσκάφη 
(Charters) καί παραμένουν καθ’ όλην τήν διάρκειαν τών διακοπών των 
εις έν—παραθαλάσσιον συνήθως—σημεϊον.Ή μετάβασις, παραμονή, τρία γεύ­
ματα ήμερησίως, ώρισμέναι έκδρομαί καί έπιστροφή, περιλαμβάνονται εις τό 
πρόγραμμα έναντι προκαθορισμένης τιμής, ή οποία κυμαίνεται μεταξύ 150 
καί 200 δολλαρίων. Μία παρομοία μορφή, κατά πολύ εύθηνοτέρα (80 έως 100 
δολλάρια διά 15 ήμέρας) περιλαμβάνει μετάβασιν καί έπιστροφήν μέ πλοϊον, 
καί παραμονήν είς κατασκήνωσιν τύπου Club Mediterranee. Γενικώς, οί 
τουρίσται αύτοί παραμένουν εις τουριστικάς έγκαταστάσεις, αί όποϊαι πλήν 
τών ξενοδοχείων καί έστιατορίων διαθέτουν άμμώδη παραλίαν, θαλάσσια 
σπόρ, γήπεδα αθλοπαιδιών, νυκτερινά κέντρα, άγοράς κλπ, είτε εις αυτόνο­
μον τουριστικόν συγκρότημα, είτε εις χωρία τά όποια ουσιαστικώς έχουν 
έξελιχθή είς τοιούτου είδους τουριστικά κέντρα.

Ό βαθμός πολυτελείας τών έγκαταστάσεων αύτών ποικίλλει άπό ύπερ- 
πολυτελεϊς τοιαύτας μέχρι τάς άναφερθείσας κατασκηνώσεις τύπου Club 
Mediterranee.

Ό τρόπος αύτός παραθερισμου έχει καταστή άκρως δημοφιλής εις τό έξω- 
τερικόν καί ιδίως εις τούς τουρίστας τούς προερχομένους έκ τών Σκανδι- 
ναυϊκών χωρών, τής Μεγάλης Βρεταννίας, τής Γαλλίας, τής Μπενελούξ καί τής 
△. Γερμανίας. Τούτο συμβαίνει διότι έναντι ενός εύθηνου συγκριτικώς προκα- 
θωρισμένου τιμήματος τό όποιον περιλαμβάνει όλα τά βασικά έξοδα μετα­
φοράς, διαμονής, καί διατροφής έξασφαλίζεται μία άνετος περίοδος διακο­
πών, άνευ δυσχερειών καί προβλημάτων έξασφαλίσεως θέσεων, ξενοδοχείων, 
κ.λ.π. Παραλλήλως είς τάς περιοχάς αύτάς, λόγω τής μορφής τών έγκατα­
στάσεων, δημιουργεϊται διεθνής άτμόσφαιρα καί ύπάρχει έπαφή μεταξύ 
τών πελατών διαφόρων έθνικοτήτων, ήλικιών κλπ.

Ή Κρήτη έχει μεγάλην δυνατότητα προσελκύσεως τουριστών αύτού 
του είδους δεδομένου ότι διαθέτει δλας τάς άπαραιτήτους διά τον σκοπόν 
αύτόν προϋποθέσεις, πλήν τών καταλλήλων έγκαταστάσεων.

Παράδειγμα, άλλως τε, τής δυνατότητας αύτής άποτελεϊ καί ή έπιτυχία 
του μοναδικού τουριστικού συγκροτήματος τής Κρήτης, πλησίον τού 'Αγίου 
Νικολάου, τό όποιον δέχεται συνεχώς (έπί δεκάμηνον σχεδόν έτησίως) του- 
ρίστας-παραθεριστάς, έκ τών Σκανδιναϋικών κυρίως χωρών.

Βασικήν όμως προϋπόθεσιν διά τήν προσέλκυσιν τών τουριστών αυτών, 
πέραν τής κατασκευής τών απαραιτήτων έγκαταστάσεων, άποτελεϊ ή υπαρ- 
ξις ταχέων καί εύθηνών μέσων μεταφοράς, κατευθείαν έκ τής αφετηρίας τών 
τουριστών έως τό τουριστικόν συγκρότημα είς τό όποιον θά παραμείνουν.

'Ωρισμένοι έκ τών τουριστών αύτών πραγματοποιούν ήμερησίας έκδρο- 
μάς είς τήν άμεσον ένδοχώραν. Οί περισσότεροι όμως, ως έχει παρατηρηθή, 
παραμένουν είς τό τουριστικόν συγκρότημά των κατά τό μεγαλύτερον μέ­
ρος τού χρόνου παραμονής των.

ε. Παραθερισταί ('Ημεδαποί:)
Οί ήμεδαποί παραθερισταί περιλαμβάνουν ολοκλήρους οίκογενείας, αί 

όποϊαι παραθερίζουν έπί μακρότερον χρονικόν διάστημα, ως καί μεμονωμένα 
άτομα, τά όποϊα έπιθυμοΰν νά διέλθουν τήν περίοδον τής θερινής των άδείας 
είς έν παραθαλάσσιον θέρετρον.

Τμήμα τών Ελλήνων παραθεριστών θά χρησιμοποιήση τά άνωτέρω 
τουριστικά παραθεριστικά συγκροτήματα. Τό μεγαλύτερον όμως ποσοστόν 
ύπολογίζεται ότι θά ένοικιάζη δωμάτια είς οικίας ή καί ολόκληρον οικίαν ως 
συμβαίνει είς τάς περισσοτέρας νήσους τού Αιγαίου σήμερον (Σκίαθον, Μύ­
κονον, Πάρον κλπ.).

Οί "Ελληνες παραθερισταί, πλήν τών έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως 
καί ψυχαγωγίας, θά άπαιτήσουν τήν υπαρξιν ώργανωμένων πλάζ, έγκα­
ταστάσεων ψυχαγωγίας, ώς καί τήν δυνατότητα πραγματοποιήσεως μι­
κρών έκδρομών είς τά περίχωρα.

Κοινόν γνώρισμα τών παραθεριστών έναντι τών περιηγητών είναι ότι 
παραμένουν, καθ’ όλην τήν διάρκειαν τών διακοπών των, είς τό αύτό σημεϊον 
είς τό όποϊον διανυκτερεύουν καί άπό τό όποϊον έπιχειρούν ώρισμένας ήμε­
ρησίας έκδρομάς, έπιστρέφοντες όμως αύθημερόν είς τήν βάσιν των.

Γενικώς ή μορφή τού παραθεριστικού τουρισμού, όπως άλλως τε τού του­
ρισμού έν γένει, έχει μεταβληθή ριζικώς. Τά πολυτελή ξενοδοχεία είς τάς με- 
γάλας λουτροπόλεις έδωσαν τήν θέσιν των είς τά πρακτικά Bungalows ή 
τά άπλά παραθαλάσσια ξενοδοχεία πλησίον άμμωδών παραλίων καί έγκα­
ταστάσεων άθλοπαιδιών.

Ή μελέτη επομένως τής κατασκευής καί λειτουργίας τών προτεινομένων 
ξενοδοχειακών έγκαταστάσεων τής Κρήτης θά πρέπει νά λάβη υπ’ όψιν όλα 
τά χαρακτηριστικά γνωρίσματα τοΰ σημερινού τουρίστα, είς τρόπον ώστε 
αί άνεγερθησόμεναι έγκαταστάσεις νά έξυπηρετρΰν πλήρως τον σκοπόν των.

στ. Λοιποί Ταξιδιώται (Ημεδαποί:)
Ή κατηγορία τών Λοιπών Ταξιδιωτών άποτελεϊται άπό όλους έκείνους 

τούς έπισκέπτας τών οποίων σκοπός τού ταξιδίου των δεν είναι ό τουρισμός, 
(άναψυχή-ψυχαγωγία), άλλά έμπορικαί ύποθέσεις, οικογενειακοί λόγοι κλπ.

Δεδομένου ότι οί ταξιδιώται αύτοί χρησιμοποιούν έπίσης τάς έγκατα- 
στάσεις διανυκτερεύσεως καί έστιάσεως έθεωρήθη σκόπιμον νά συμπεριληφθοϋν 
είς τό σύνολον τής τουριστικής κινήσεως τής Κρήτης.

Οί ταξιδιώται ούτοι χρησιμοποιούν ώς έπί τό πλεϊστον τάς έγκαταστά- 
σεις τών άστικών κέντρων. Αί βασικαί των άνάγκαι είναι έλάχισται καί πε­
ριορίζονται είς ξενοδοχεία καί έστιατόρια μεσαίας ώς έπί τό πλεϊστον κατη­
γορίας.

Είς τον Πίνακα 8-1 κατωτέρω έμφαίνεται συνοπτικώς ό προβλεπόμενος 
άριθμός άφίξεων καί διανυκτερεύσεων τουριστών κατά τό 1975, άνά κατη­
γορίαν τουριστών.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 8-1. ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΙΣ ΚΡΗΤΗΣ 1975

Είδη Τουριστών Αφίξεις Διανυκτερεύσεις

1. ΑΛΛΟΔΑΠΟΙ
Έπιβάται Κρουαζιέρων........
Περιηγηταί...............................
Παραθερισταί...........................

250.000
160.000
50.000

800.000
500.000

Σύνολον Αλλοδαπών............ 460.000 1.300.000

2. ΗΜΕΔΑΠΟΙ 
Περιηγηταί..........................  
Παραθερισταί......................  
Λοιποί Ταξιδιώται...........

70.000
35.000
55.000

500.000
350.000
110.000

Σύνολον Ημεδαπών............. 160.000 960.000

3. Γενικόν Σύνολον.......... .. 620.000 2,260.000

Ή άνωτέρω κατανομή τού προβλεπομένου τουριστικού ρεύματος τής 
Κρήτης είς τάς εξ διαφόρους κατηγορίας είναι γενικής φύσεως. Πλήν όμως 
πολλοί έκ τών τουριστών δυνατόν νά έκφεύγουν τών χαρακτηριστικών των 
κατηγοριών καί νά εύρίσκωνται μεταξύ παραθεριστών π.χ. καί περιηγητών.

Ή έκπόνησις όμως ενός ορθολογικού προγράμματος τουριστικής άξιο- 
ποιήσεως τής νήσου πρέπει νά βασισθή έπί ώρισμένων παραδοχών καί δε­
δομένων, ή δε κατανομή τού τουριστικού ρεύματος είς τάς άναφερθείσας 
έξ βασικάς κατηγορίας πιστεύεται ότι πλησιάζει τήν πραγματικότητα καί 
έκπληροϊ τον έπιδιωκόμενον σκοπόν.

8.05 ΓΕΝΙΚΑ! ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΕΙΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜ­
ΜΑΤΟΣ

Ή έκπόνησις ενός προγράμματος διαρκείας διά τήν τουριστικήν άξιο- 
ποίησιν μιας περιοχής πρέπει νά λάβη κατ’ άνάγκην ύπ’ όψιν τούς διαφό­
ρους παράγοντας οί οποίοι προσδιορίζουν τήν μορφήν καί τάς γενικάς κα­
τευθύνσεις τής προγραμματιζομένης αύτής άξιοποιήσεως.

Είς τά προηγούμενα κεφάλαια τής παρούσης Μελέτης έγένετο πληρε- 
στάτη διερεύνησις τής ύφισταμένης σήμερον καταστάσεως είς Κρήτην, του 
τουριστικού δυναμικού αύτής καί τών δυνατοτήτων αί όποϊαι προσφέρονται 
διά τήν τουριστικήν της άξιοποίησιν. Ταύτοχρόνως έγένετο μία εκτεταμένη 
έρευνα τής τουριστικής κινήσεως τής Μεσογείου, τής 'Ελλάδος καί τής Κρή­
της, ώς καί μία έκτίμησις τής προβλεπομένης μελλοντικώς έξελίξεως αύτής.

Έκ τής άναλύσεως ταύτης, ώς άναφέρεται καί είς τά προηγούμενα τμή­
ματα τοΰ παρόντος κεφαλαίου, δημιουργεϊται μία σύνθετος είκών τής Κρή­
της, βάσει τής όποίας πρέπει νά έκπονηθή τό προτεινόμενον πρόγραμμα του­
ριστικής άξιοποιήσεώς της.

Τά κύρια στοιχεία έπί τών όποίων έβασίσθη ή έκπόνησις του προτεινο- 
μένου αύτου προγράμματος είναι τά άκόλουθα :

1) ‘Η μορφή καί αί τάσεις έξελίξεως τής τουριστικής κινήσεως είς όλό- 
κληρον τόν Μεσογειακόν χώρον καί ιδιαιτέρως είς τάς μεγάλας νήσους (Βα­
λεαρίδες, Κορσική, Σικελία, Σαρδηνία).

2) Τό είδος τών άνά τήν Μεσόγειον διακινουμένων τουριστών, αί άπαι- 
τήσεις αύτών καί ό τρόπος διακινήσεώς των.
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3) Τά είδη τών τουριστών, των όποιων 0ά καταστή δυνατή ή προσέλ- 
κυσις είς τήν Κρήτην, αί απαιτήσεις αυτών, καί τά γενικά των «τουριστικά» 
χαρακτηριστικά (χρόνος παραμονής, είδος εγκαταστάσεων εις τάς όποιας 
0ά παραμείνουν, κατηγορίαι αυτών, μέσον σφίξεως, εποχική κατανομή κλπ.),

4) Τό τουριστικόν δυναμικόν τής νήσου καί αί δυνατότητες έκμεταλλεύ- 
σεως καί άξιοποιήσεώς του.

5) Αί ελλείψεις τάς οποίας παρουσιάζει ή Κρήτη εις τον τομέα του του- 
ρισμου καί αί δυνατότητες καλύψεώς των.

Καθίσταται προφανές τόσον εκ τής μορφής τήν όποιαν έχει προσλάβει 
ή τουριστική κίνησις κατά τήν τελευταίαν δεκαετίαν, όσον καί έκ τής σπου- 
δαιότητος τών οικονομικών επιπτώσεων έκ τής τουριστικής άξιοποιήσεως, 
δτι ή τουριστική άνάπτυξις τής Κρήτης δέν είναι δυνατόν να άφεθή εις τήν 
τύχην, άλλα θά πρέπει να είναι ώργανωμένη και συντονισμένη χωροταξι» 
κώς και χρονικώς.

Τό «που» καί «πότε» 0ά κατασκευασθή καί 0ά τεθή εις λειτουργίαν έκάστη 
έγκατάστασις ή τουριστική μονάς, ώς καί τό είδος καί ή κατηγορία αυτής, 
πρέπει νά άποτελέση άντικείμενον του γενικωτέρου προγράμματος άναπτύ- 
ξεως, είς τρόπον ώστε ή άξιοποίησις τής νήσου νά βαδίζη επί προκαθωρι- 
σμένου σχεδίου, άνευ διασποράς ένεργείας καί κεφαλαίων.

Τό πρόγραμμα τουριστικής άναπτύξεως πρέπει επίσης νά δύναται νά 
ύφίσταται εύχερώς άναπροσαρμογάς. Ή χρονική κλιμάκωσις τών έργων 
καί τών επενδύσεων έγένετο βάσει τής έκτιμήσεως τής προβλεπομένης έξε- 
λίξεως τής τουριστικής κινήσεως κατά τήν έπομένην δεκαετίαν. Ή έκτίμησις 
αύτη, βασιζομένη επί στατιστικών δεδομένων καί άναλύσεων, ενδέχεται νά 
μήν άνταποκριθή επακριβώς προς τήν πραγματικήν μελλοντικήν έξέλιξιν, 
ή οποία, έπηρεαζομένη πολλάκις άπό ανεξαρτήτους καί άσταθμήτους πα­
ράγοντας, δύναται νά παρουσιάση έπιτάχυνσιν ή έπιβράδυνσιν τής αύ- 
ξήσεως τής τουριστικής κινήσεως.

Διά τον λόγον τούτον τό προτει νόμενον πρόγραμμα οφείλει νά διαθέτη 
μίαν εύελιξίαν, ώστε νά δύναται νά αναπροσαρμόζεται άναλόγως προς τάς 
έκάστοτε διαμορφου μένας τάσεις.

Είς τήν έκπόνησιν τού προγράμματος αυτού δέον νά ληφθοϋν ύπ’ δψιν 
αί τάσεις τού συγχρόνου τουρισμού καί ό τρόπος κατά τόν όποιον διακι- 
νούνται σήμερον τά εκατομμύρια τών τουριστών άνά τήν Μεσόγειον.

Ή ύφισταμένη έμφασις είς τόν ώργανωμένον τουρισμόν δέν πρέπει έπ’ ού- 
δενί λόγω νά άγνοηθή. Τό μεγαλύτερον μέρος τής τουριστικής κινήσεως 
άποτελεϊται άπό μέλη λεσχών, οργανώσεων, σωματείων, ή ομάδων, τά όποια 
διακινούνται καθ’ ομάδας. Είδικαί πτήσεις (Chartered Flights) άποτελούν 
πλέον κανόνα καί ούχί έξαίρεσιν.

Αποτέλεσμα αυτής τής τάσεως είναι ή δημιουργία προϋποθέσεων διά 
τόν ετήσιον παραθερισμόν όχι μόνον τών πλουσίων τουριστών, άλλά καί 
τής μεγάλης μάζης τών έργαζομένων.

Διά τόν λόγον τούτον, αί προτεινόμεναι εγκαταστάσεις εκτός ώρισμένων 
έξαιρέσεων θά πρέπει νά άπευθύνωνται προς τόν μαζικόν τουρισμόν, παρέ- 
χουσαι άντιστοίχους υπηρεσίας καί εύκολίας καί είς άνάλογον τιμήν.

Τό προτεινόμενον πρόγραμμα πρέπει έπίσης νά άποτελή εν πλήρες σύ­
στημα έργων καί μέτρων, άναφερομένων είς όλους τούς τομείς οί όποιοι αφο­
ρούν, άμέσως ή έμμέσως, τόν τουρισμόν, άποτελούμενον άπό συγκεκριμένας 
καί λεπτομερείς προτάσεις, ή έφαρμόγή τών όποιων θά άναδείξη τήν νήσον 
είς ένα πλήρως ώργανωμένον τουριστικόν τόπον.

Ή έννοια αυτη τής Κρήτης-ώς μιας περιοχής πλήρως ώργανωμένης του- 
ριστικώς-έχει μεγάλην σημασίαν, έφ’ όσον προβληθή καταλλήλως διά τήν 

προσέλκυσιν τουριστών, δεδομένου ότι, ώς έχει άποδειχθή, υπάρχει μία γε­
νική δυσμενής ίδέα1 περί τής Ελλάδος γενικώς, ώς τόπου άνευ τουριστικής 
όργανώσεως, εύκολιών, εξοπλισμού κλπ.

Διά τόν λόγον αύτόν, τό πρόγραμμα θά πρέπει νά καλύπτη, ώς έλέχθη, 
όλους τούς τομείς οί όποιοι άφορούν τόν τουρισμόν, ή δε εφαρμογή αύτού νά 
είναι σύμμετρος καί παράλληλος.

Τό Προτεινόμενον Πρόγραμμα Τουριστικής Άναπτύξεως Κρήτης πρέπει 
νά έχη τούς κάτωθι βασικούς στόχους :

I) Νά καταστήση γνωστήν την νήσον είς τό έσωτερικόν καί Εξωτερικόν καί 
νά προσέλκυση τουρίστας προς αυτήν:

Τούτο θά καταστή δυνατόν, άφ’ ενός διά τής υπάρξεως ενός γενικωτέρου 
προγράμματος προβολής, καί άφ’ ετέρου διά τής υπάρξεως τών απαραιτή­
των διά τήν προσέλκυσιν τών τουριστών προϋποθέσεων (τουριστικού Εξο­
πλισμού, τουριστικής όργανώσεως κ.λ.π.).

2) Νά καταστήση δυνατήν καί εΰκολον τήν ελευσιν τών τουριστών είς 
τήν νήσον :

Τούτο θά έπιτευχθή διά τής άναπτύξεως τών συγκοινωνιών μετά τής ύπο- 
λοίπου Ελλάδος, καί διά τής συνδέσεως τής Κρήτης μετά σημείων τού Εξω- 
τερικού-σημείων πλησίον τών άφετηριών τού μαζικού τουρισμού - διά τα­
χέων, άνέτων καί εύθηνών συγκοινωνιακών μέσων.

3) Νά δημιουργήση τάς καταλλήλους προϋποθέσεις δι* δσον τό δυνατόν 
μακρότερον χρόνον παραμονής τών τουριστών είς τήν νήσον:

Διά νά έπιτευχθή τούτο, θά άπαιτηθή ή άνέγερσις τουριστικών Εγκατα­
στάσεων (ξενοδοχείων, Εστιατορίων, κλπ.), ή δημιουργία ποικίλων κέν­
τρων ψυχαγωγίας, ή όργάνωσις τών τουριστικών υπηρεσιών, ή δημιουρ­
γία καλλιτεχνικών καί έορταστικών Εκδηλώσεων, ή πλήρης άξιοποίησις 
τού τουριστικού δυναμικού καί κυρίως ή κατασκευή τής άπαραιτήτου ύπο- 
δομής καί ή όργάνωσις τών Ενδοσυγκοινωνιών.

4) Νά δημιουργήση τάς καταλλήλους προϋποθέσεις διά τήν εϋχάριστον 
παραμονήν τών τουριστών είς τήν νήσον καί τήν δημιουργίαν είς αυ­
τούς καλών Εντυπώσεων :

Ή δημιουργία εύχαρίστων Εντυπώσεων είς τούς τουρίστας έκ τής παρα­
μονής των είς τήν Κρήτην έχει ουσιώδη σημασίαν, διότι οί έπισκεφθέντες 
ήδη τήν νήσον τουρίσται άναχωρούντες με καλάς έντυπώσεις έκτελούν τήν 
καλυτέραν πηγήν διαφημίσεως.

Πολλοί παράγοντες συντελούν είς τήν δημιουργίαν εύχαρίστων Εντυπώ­
σεων.

'Η άρτια, από πασης άποψεως, λειτουργία τών διαφόρων τουριστικών 

Εγκαταστάσεων, άποτελεΐ άναμφιβόλως σημαντικόν στοιχεϊον είς τήν προσ­
πάθειαν αύτήν.

Είς τήν καλήν λειτουργίαν τών διαφόρων τουριστικών Εγκαταστάσεων 
συντελούν πολλοί παράγοντες, καί είδικώτερον :

1) Ή άρτία άρχιτεκτονική μελέτη αύτών, είς τήν Εκπόνησιν τής οποίας 
θά πρέπει νά ληφθή Εξ ίσου σοβαρώς ύπ’ δψιν ή λειτουργία αύτών δσον καί 
ή αισθητική των έμφάνισις.

2) Ή καλή ποιότης κατασκευής, τόσον τών κτιριακών, δσον καί τών 
βοηθητικών εγκαταστάσεων. Είς τήν Κρήτην, λόγω Ελλείψεως ειδικευμένου 
τεχνικού προσωπικού, θά πρέπει νά ληφθή Ιδιαιτέρα μέριμνα είς τόν τομέα 

1 "Ερευνα INFRATEST. Ή τουριστική άγορά τών Χωρών τής Δυτικής Εύρώπης 
καί τής Μ. Βρεταννίας, Φραγκφούρτη, 1962.

αύτόν, διότι ελάχιστα πράγματα Ενοχλούν τούς ενοίκους ενός ξενοδοχείου 
τόσον δσον π.χ. ή κακή λειτουργία τών ύδραυλικών εγκαταστάσεων ή τών 
κουφωμάτων.

3) Ή άρτία καί άψογος λειτουργία τών Εγκαταστάσεων, ή όποία έξαρ- 
τάται άπό τό προσωπικόν αύτών. Τό θέμα γενικώς τής Επαγγελματικής 
Εκπαιδεύσεως τών άσχολουμένων άμέσως ή έμμέσως με τόν τουρισμόν άναλύε- 
ται λεπτομερώς είς τά επόμενα κεφάλαια.

Εκτός όμως τής καλής λειτουργίας τών διαφόρων Εγκαταστάσεων, ση­
μασίαν διά τήν δημιουργίαν καλών εντυπώσεων είς τούς τουρίστας έχουν 
καί αί συγκοινωνία! καί είδικώτερον ή κατάστασις τών μέσων μεταφορας, 
καί ή άνευ καθυστερήσεως λειτουργία των, ώς έπίσης καί ή υπαρξις τουρι­
στικής όργανώσεως, γραφείων πληροφοριών, σημάτων είς τάς οδούς, ό 
ελεγχος τής καθαριότητας καί τών τιμών, ή ελλειψις θορύβων κλπ., πράγματα, 
τά όποια έπηρεάζουν τήν διαμόρφωσιν τής γνώμης τών τουριστών διά τήν 
Κρήτην, ώς τόπου καταλλήλου διά τουρισμόν.
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Είς τά προηγούμενα τμήματα τού παρόντος κεφαλαίου, άνεπτύχθησαν 
Εν λεπτομερεία τά διάφορα κριτήρια, βάσει τών οποίων Εξεπονήθη τό προ- 
τεινόμενον κατωτέρω πρόγραμμα τουριστικής άξιοποιήσεως τής Κρήτης.

Ή τουριστική άξιοποίησις τής Κρήτης άντιμετωπίσθη ώς εν ένιαΐον πρό­
βλημα, αί δε προτάσεις καλύπτουν ολόκληρον τήν νήσον, άνευ διακρίσεων 
βασιζομένων είς διοικητικά ή γεωγραφικά όρια, τά όποια δσον άφορα τόν 
τουρισμόν έχουν πλασματικήν μόνον άξίαν.

Αί τουριστικαί ζώναι, αί όποϊαι διαμορφούνται, βασίζονται είς τήν υπαρ- 
ξιν στοιχείων τού τουριστικού δυναμικού τής νήσου, ή δέ σύμπτωσις τών 
άστικών τουριστικών κέντρων μέ τάς μεγάλας πόλεις οφείλεται άπλώς είς τό 
γεγονός ότι αί περισσότεραι πόλεις, έχουσαι Ιστορίαν πολλών Εκατονταετη­
ρίδων, συγκεντρώνουν στοιχεία τουριστικού ενδιαφέροντος, άποτελούσαι 
καί κυρίους συγκοινωνιακούς κόμβους.

Τό προτεινόμενον πρόγραμμα τουριστικής άξιοποιήσεως Κρήτης άπο- 
τελεϊ εν πλήρες σύστημα άλληλοεξαρτωμένων προτάσεων, ή Εφαρμογή έκά- 
στης τών όποιων Επηρεάζει έν τινι μέτρω τάς ύπολοίπους ώς καί τό δλον 
πρόγραμμα.

Ή κατασκευή ουτω τής όδού Χανίων-Παλαιοχώρας συνδέεται μέ τήν 
κατασκευήν είς Παλαιοχώραν τουριστικών Εγκαταστάσεων, άξιοποιήσεως 
τού τουριστικού δυναμικού τής περιοχής κ.λ.π. Ή μή κατασκευή τής όδού 
θά καταστήση τήν περαιτέρω άξιοποίησιν τής περιοχής άδύνατον. Ταύτο- 
χρόνως, ή κατασκευή τής όδού άνευ τής παραλλήλου κατασκευής τών άλλων 
Εγκαταστάσεων δέν Εξυπηρετεί τόν έπιδιωκόμενον σκοπόν.

Ή γεωγραφική κατανομή τών προτεινομένων έργων έγένετο βάσει τής 
προβλεπομένης ροής τουριστικής κινήσεως, τού είδους τών τουριστών καί τών 
προβλεπομένων άναγκών είς έγκαταστάσεις διά τήν έξυπηρέτησίν των.

Ή χρονική κατανομή τών έργων έγένετο είς τρεις φάσεις, μέ μίαν τετάρτην 
μεταγενεστέραν, ώς άναφέρεται έν λεπτομερεία κατωτέρω.

Βάσιν τού προγράμματος άποτελεΐ πάντοτε ό προβλεπόμενος έκάστοτε 
άριθμός διανυκτερεύσεων, ό όποιος άποτελεΐ τήν άντιπροσωπευτικωτέραν 
μονάδα διά τήν μέτρησιν τής έξελίξεως τής τουριστικής κινήσεως Ενός τόπου.
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α. Γεωγραφική Κατανομή των Προτεινομένων Εγκαταστά­
σεων—Δημιουργία Τουριστικών Κέντρων:

Τό θέμα τής γεωγραφικής κατανομής των διαφόρων έργων άπετέλεσεν 
έξ ύπαρχής άντικείμενον ενδελεχούς μελέτης.

Ή εφαρμογή τής μιας εκ των δύο γενικών κατευθύνσεων διά τήν διαμόρ- 
φωσιν του προτεινομένου προγράμματος, ήτοι Συγκέντρωσις ή Διασπορά 
των προτεινομένων εγκαταστάσεων, θά εϊχεν ώς αποτέλεσμα μίαν εντελώς 
διαφορετικήν τελικήν μορφήν τής τουριστικής άξιοποιήσεως τής Κρήτης.

Ή συγκέντρωσις τών εγκαταστάσεων εις μίαν περιοχήν παρουσιάζει 
τό πλεονέκτημα τής μικροτέρας δαπάνης διά τήν κατασκευήν τής υποδομής 
καί τής έν γένει άναπτύξεως τής περιοχής. Ταύτοχρόνως, λόγω τής ύπάρξεως 
πολλών καί συγκεντρωμένων εγκαταστάσεων παραμονής, καθίσταται δυ­
νατή ή λειτουργία πολλών καί διαφόρων εγκαταστάσεων αναψυχής καί ψυ­
χαγωγίας, ή οικονομική λειτουργία τών όποίων άπαιτεϊ τήν υπαρξιν με­
γάλης βάσεως πελατείας.

Ή διασπορά τών εγκαταστάσεων άντιθέτως παρουσιάζει τό πλεονέκτημα 
ότι άξιοποιεΐται ολόκληρος ή νήσος, δημιουργούνται προϋποθέσεις διά τήν 
έπί μακρότερον χρονικόν διάστημα παραμονήν τών τουριστών εις αυτήν, 
διασπείρονται επίσης εις ολόκληρον τήν Κρήτην αί επιπτώσεις έκ τής του­
ριστικής άξιοποιήσεως αυτής.

Τό είδος τών τουριστών τών όποίων προβλέπεται ή άφιξις εις Κρήτην 
άποτελεϊται, ώς ήδη έλέχθη, από περιηγητάς, ήτοι τουρίστας διακινουμένους 
από σημείου εις σημεϊον, από παραθεριστής, τουρίστας οί όποιοι παραμένουν 
καθ’ δλην τήν διάρκειαν τής έπισκέψεώς των εις έν παραθαλάσσιον σημεϊον 
άπό έπιβάτας κρουαζιέρων καί άπό λοιπούς ταξιδιώτας, άτομα ταξιδεύοντα 
δι’ εμπορικούς ή οικογενειακούς λόγους.

Οί περιηγηταί, σκοπόν έχουν τήν έπίσκεψιν τών άξιοθεάτων τής Κρήτης 
τα όποια ευρίσκονται εγκατεσπαρμένα έφ’ ολοκλήρου του εδάφους της. 
Συγκέντρωσις επομένως τών προτεινομένων εγκαταστάσεων εις έν καί μόνον 
σημεϊον, θά έσήμαινε περιορισμόν τής άκτϊνος έπισκέψεώς, εις άπόστασιν 
τοιαύτην, ώστε νά καθίσταται δυνατή ή έπίσκεψις τών διαφόρων άξιοθεά­
των καί ή αυθημερόν επιστροφή των εις τό σημεϊον έξορμήσεως.

Αποτέλεσμα ενός τοιούτου προγραμματισμού θά ήτο ό περιορισμός του 
άριθμοϋ τών διανυκτερεύσεων είς τήν νήσον, δεδομένου ότι οί τουρίσται- 
περιηγηταί μετά τήν έπίσκεψιν τής άμέσου ένδοχώρας θά μετέβαινον εις άλ­
λον τόπον, έκτος τής νήσον.

Διεφάνη επομένως ότι ή καλυτέρα λύσις διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τού 
δυναμικού τής Κρήτης θά ήτο ή δημιουργία περισσοτέρων κέντρων έξορμή­
σεως, έφ’ όσον, λόγω τής μεγάλης έκτάσεώς της καί τής διασπορας τών έν- 
διαφερόντων, ή έπίσκεψις αυτών έξ ενός καί μόνον σημείου καί ή έντός τής 
ήμέρας έπιστροφή είναι δυσχερής άν όχι αδύνατος1.

Λόγω τής γεωγραφικής κατανομής τών τουριστικών ένδιαφερόντων, 
ώς έμφαίνεται άλλως τε καί είς τον Χάρτην Άρ. 80, δημιουργούνται εις τήν 
Κρήτην τρεις μεγάλαι τουρκττικαί περιοχαί, έκαστη τών όποίων διακρίνε- 
ται διά τον ιδιαίτερον χαρακτήρα τών τουριστικών της ένδιαφερόντων.

1 Eis τήν νήσον Ρόδον π.χ., ή συγκέντρωσις όλων σχεδόν τών εγκαταστάσεων 
δ ιανυκτερεύσεως είς τήν πόλιν τής Ρόδου ήτο ευχερής, δεδομένου ότι είναι δυνατή ή 
δι’ ήμερησίων εκδρομών τμηματική έπίσκεψις όλων τών άξιοθεάτων τής νήσου.

‘Η περιοχή τής Κεντρικής Κρήτης, με έπίκεντρον τό Ηράκλειον, είναι ή 
μόνη κάπως άξιοποιηθεϊσα τουριστικώς περιοχή τής νήσου, τό δε χαρακτη­
ριστικόν της γνώρισμα είναι ή μοναδική είς τον κόσμον συγκέντρωσις άρχαιο- 
τήτων, καί Ιδιαιτέρως τών μεγάλων Μινωϊκών ανακτόρων.

'Η Δυτική Κρήτη, με κέντρον τά Χανιά, διακρίνεται διά τάς φυσικός της 
καλλονάς, τό τοπίον καί τήν μορφολογίαν τού έδάφους (μεγάλοι ορεινοί 
όγκοι, Φάραγγες, Όροπέδια, Πεδιάδες). Κύριον δέ σημεϊον τουριστικού έν- 
διαφέροντος τής περιοχής άποτελεϊ ή περίφημος Φάραγξ τής Σαμαριάς.

‘Η Ανατολική Κρήτη, με κέντρον τόν "Αγιον Νικόλαον, διακρίνεται διά 
τήν γραφικότητα τών άκτών καί τού τοπίου, με ιδιαιτέραν έμφασιν τάς 
άκτάς τού Κόλπου Μιραμπέλλου αί όποϊαι δύνανται νά προσελκύσουν μέγαν 
άριθμόν τουριστών παραθεριστών. Τό Όροπέδιον Λασηθίου άποτελεϊ έπί- 
σης σημεϊον τουριστικού ένδιαφέροντος πρώτου μεγέθους, τό όποιον άναμ- 
φιβόλως θά έπισκεφθή πλήθος τουριστών.

Διά τήν καλυτέραν όργάνωσιν έπομένως τής κατανομής τών προτεινο- 
μένων τουριστικών έγκαταστάσεων άπεφασίσθη ή δημιουργία σειράς του­
ριστικών κέντρων, τόσον είς τάς κυριωτέρας πόλεις τής νήσου (’Αστικά Του­
ριστικά Κέντρα), όσον καί είς άπομεμακρυσμένας μέν, άλλ’ ιδιαιτέρως προσφε- 
ρομένας διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών συγκροτημάτων περιοχάς (Αύ- 
τόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα καί Κατασκηνώσεις), τά όποια καί δει­
κνύονται είς τόν παρατιθέμενον Χάρτην άρ. 81.

Ή δημιουργία τών Αστικών Τουριστικών Κέντρων, δημιουργεί ούτω 
τήν κατάλληλον βάσιν διά τήν έξυπηρέτησιν τών άνά τήν νήσον διακινου- 
μένων τουριστών, οί όποιοι αποτελούν καί τό μεγαλύτερον ποσοστόν τών 
προβλεπομένων άφίξεων (210.000 διά τό 1975-είς τους όποιους θά ήτο δυ­
νατόν νά προστεθούν καί οί προβλεπόμενοι διά τό αύτό έτος 250.000 έπι- 
βάται κρουαζιερών-έπί συνόλου 620.000 άφίξεων).

Ή δευτέρα όμάς τουριστών, οί παραθερισταί (85.000 άφίξεις διά τό 1975)^ 
θά διέλθουν μέν διά τών άστικών τουριστικών κέντρων, είς τά όποια ώρι- 
σμένοι ένδέχεται νά παραμείνουν μίαν ήμέραν, άντικειμενικός των όμως σκο­
πός είναι ή μετάβασίς των είς παραθεριστικήν τουριστικήν έγκατάστασιν.

Αί έγκαταστάσείς αύταί, Αύτόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα και Κατα­
σκηνώσεις (τύπου Club Mediterranee) —αί όποϊαι έκτος τών έγκατα­
στάσεων διανυκτερεύσεως περιλαμβάνουν εστιατόρια, κέντρα άναψυχής, 
πλάζ, έγκαταστάσεις σπόρ κλπ.—λόγω άκριβώς τού αύτονόμου χαρακτή- 
ρος αύτών δύνανται νά λειτουργήσουν είς οίονδήποτε σημεϊον τής νήσου, έφ’ 
όσον υφίστανται αί κατάλληλοι διά τόν σκοπόν αύτόν προϋποθέσεις (ώραία, 
άμμώδης παραλία, εύχάριστος περιβάλλων χώρος, σύνδεσις μέ βασικήν υπο­
δομήν, κλπ.). Ό μόνος συνήθως περιορισμός είς τήν έπιλογήν τών τοποθεσιών 
διά τήν άνέγερσιν τοιούτων έγκαταστάσεων είναι ή άπόστασις αύτών έκ τού 
πλησιεστέρου άεροδρομίου ή λιμένος, ή όποία είναι σκόπιμον όπως μή ύπερ- 
βαίνη τάς δύο ώρας διαδρομής δι’ αυτοκινήτου.

Ή έπιλογή τών διαφόρων σημείων διά τήν άνέγερσιν τών διαφόρων 
αύτών παραθεριστικών έγκαταστάσεων έγένετο μέ κριτήριον άφ’ ενός τάς 
επιλεγείσας (Βλ. Κεφ. 3.02β,) διά τήν άνέγερσιν τοιούτων έγκαταστάσεων 
τοποθεσίας καί, άφ’ ετέρου, τήν διασποράν αύτών έφ’ όλης τής νήσου, είς τρό­
πον ώστε αί έπιπτώσεις έκ τής λειτουργίας των νά ώφελούν όλας τάς περιο- 
χάς αυτής.

Ό προβλεπόμενος άριθμός κλινών είς τά παραθεριστικά αύτά κέντρα 
άνέρχεται είς 5.300 (έναντι 7.200 είς τά άστικά κέντρα), έπί τού συνόλου τών 

άπαιτουμένων έως τό 1975, 15.000 κλινών είς Κρήτην.
Αί υπόλοιποι 500 κλϊναι έτοποθετήθησαν είς διάφορα σημεία τής ένδο­

χώρας, είς πολλάς διεσπαρμένας μικρός έγκαταστάσεις, είς τρόπον ώστε νά 
ύπάρχη είς οίονδήποτε σημεϊον τής νήσου, έκ τού όποιου θά διέρχωνται του- 
ρίσται, έν πλήρες δίκτυον έγκαταστάσεων (περιπτέρων, οδικών σταθμών, 
ορεινών καταφυγίων, .ξενώνων είς Ιερός Μονάς, Σπιτιών τού Χωριού κλπ.), 
είς ώρισμένας τών όποίων πλήν τής δυνατότητας έστιάσεως καί όλιγοώρου 
άναπαύσεως θά ύπάρχη ή δυνατότης διανυκτερεύσεως.

Άστικά Τουριστικά Κέντρα :

Αί βάσεις έξορμήσεως τουριστών-περιηγητών προς έπίσκεψιν τής ένδο­
χώρας καί τών τουριστικών ένδιαφερόντων τής νήσου, διά νά άνταποκριθούν 
είς τόν σκοπόν των, πρέπει νά εύρίσκωνται είς ώρισμένας πόλεις, είς τρόπον 
ώστε νά ύπάρχη μία βάσις πληθυσμού καί ή δυνατότης παροχής βασικών 
υπηρεσιών. Παραλλήλως τά προς έπιλογήν σημεία δέον νά άποτελούν συγκοι­
νωνιακούς κόμβους καί κέντρα τού δικτύου οδοποιίας τής άμέσου περιοχής των.

Ή έπιλογή τών σημείων αύτών διηυκολύνθη έκ τής θέσεως τών κυριω- 
τέρων πόλεων τής νήσου, αί όποϊαι ευρίσκονται είς ϊσην σχεδόν (65-70 χλμ.) 
άπόστασιν μεταξύ των. Τά έπιλεγέντα αύτά άστικά κέντρα—όλα παραθα­
λάσσια—ή ιστορία αύτών, ή άμεσος ένδοχώρα καί τό τουριστικόν δυναμικόν 
των άπετέλεσαν ιδεώδεις προϋποθέσεις, διά νά καταστή έν έκαστον έξ αύτών 
έπισκέψιμον σημεϊον καί βάσις έξορμήσεως διά τήν έπίσκεψιν τής άμέσου 
ένδοχώρας.

Τά άστικά αύτά τουριστικά κέντρα είναι :

1. Ηράκλειον : Τό κυριώτερον σημεϊον εισόδου τουριστών είς τήν νήσον 
καί ή πόλις τήν όποιαν προβλέπεται ότι θά έπισκέπτωνται όλοι σχεδόν οί 
άφικνούμενοι είς Κρήτην τουρίσται. Κυρία άφετηρία διά τήν έπίσκεψιν τών 
Μινωϊκών αρχαιοτήτων τής Κνωσού-Φαιστού—Μαλίων κλπ. Ή άνάπτυξις 
τής Δυτικής Κρήτης, καί είδικώτερον τών Χανίων, ώς έτέρας πύλης εισόδου 
τής Κρήτης θά μειώση τήν σημασίαν τού Ηρακλείου, ούχί όμως είς σημαντι­
κόν βαθμόν.

2. Χανιά : Ή δευτέρα πόλις τής Κρήτης, ή όποία λόγω τού λιμένος τής 
Σούδας θά άποτελέση ένδεχομένως τό κυριώτερον σημεϊον είσόδου τών έξ 
Αθηνών προερχομένων καί χρησιμοποιούντων όχηματαγωγόν, τουριστών. 
Ή πόλις τών Χανίων θά άποτελέση έπίσης τήν αφετηρίαν τών περισσοτέρων 
τουριστών-περιηγητών, δι’ έπίσκεψιν ολοκλήρου τής νήσου.

3. Άγιος Νικόλαος. Σημεϊον συνδέσεως τής Κρήτης μετά τής Ρόδου, 
θά άποτελέση πυρήνα άναπτύξεως τής μεγάλης τουριστικής περιοχής τού 
Κόλπου Μιραμπέλλου. Γενικώς, ώς πόλις ό "Αγιος Νικόλαος θά είναι, κατά 
τό πέρας τής τρίτης φάσεως τού Προτεινομένου Προγράμματος, τό τρίτον είς 
σπουδαιότητα άστικόν τουριστικόν κέντρον τής νήσου.

4. Ρέθυμνον : Τό Ρέθυμνον θά άποτελέση άστικόν τουριστικόν κέντρον 
μικροτέρας σημασίας, λόγω τής μικράς σχετικώς άποστάσεως (70 χλμ.) άπό 
Χανίων καί Ηρακλείου, ευρισκόμενον είς τό μέσον τής άποστάσεως μεταξύ 
τούτων. Εύρίσκεται όμως είς σημαντικόν συγκοινωνιακόν κόμβον, έκ τού 
όποιου θά διέρχωνται άναγκαστικώς όλοι οί μεταξύ δυτικής καί κεντρικής 
Κρήτης διακινούμενοι τουρίσται καί διά τόν λόγον αύτόν θά άποτελέση, δι’ 
άριθμόν αύτών, σταθμόν καί βάσιν διά περαιτέρω έπίσκεψιν τής νήσου, καί 
Ιδιαιτέρως δι’ όσους θά κατευθυνθούν είς Ηράκλειον διά μέσου Αγίας Γαλήνης 
καί Φαιστού.
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5. Ίεράπετρα : Ή Ίεράπετρα, εύρισκομένη είς μικρόν σχετικώς ’άπό- 
στασιν άπό τόν "Αγιον Νικόλαον, θά ήτο δυνατόν νά παραλειφθή από τον 
κατάλογον τών κυρίων αστικών τουριστικών κέντρων. Τό κλίμα όμως τής 
περιοχής, ή άμεσος ένδοχώρα, αί αμμώδεις άκταί καί ή γειτνίασίς της μετά τών 
προβλεπομένων είς ολόκληρον την περιοχήν του Μιραμπέλλου τουριστικών 
έγκαταστάσεων δημιουργούν τάς άναγκαίας προϋποθέσεις καί δι’ ένα δεύτε­
ρον τοιουτον πυρήνα εις τήν περιοχήν.

6. Σητεία : Η Σητεία, εύρισκομένη εις τό άνατολικώτερον τμήμα τής 
νήσου, θά κληθή νά άποτελέση βάσιν καί νά έξυπηρετήση όλόκληρον τήν 
περιοχήν τής "Ανατολικής Κρήτης. Ή άπόστασίς της άπό τόν "Αγιον Νικό­
λαον δεν είναι μεγάλη. Λόγω όμως τής υπάρξεως τών όρεινών όγκων μεταξύ 
τών δύο πόλεων, ή διαδρομή δι’ αυτοκινήτου δέν έπιτρέπει τήν ήμερησίαν 
έπισκεψιν, εκ του ‘Αγίου Νικολάου, του πλουσιωτέρου δυναμικού τής περιο- 
Χήζ-

Εκτός τών έξ (6) αυτών κυρίων άστικών τουριστικών κέντρων, έπελέ- 
γησαν τρεις έτεροι κωμοπόλεις—χωρία, ή Παλαιοχώρα, ή Χώρα Σφακίων καί 
ή Αγία Γαλήνη, τά όποια, λόγω θέσεως, διαμορφώσεως περιβάλλοντος χώ­
ρου καί άμεσου ένδοχώρας, αποτελούν τά μοναδικά ίσως παραθαλάσσια 
χωρία τής νήσου με χρώμα καί χαρακτήρα, δυνάμενα ενδεχομένως νά έξελι- 
χθούν είς αξιόλογα τουριστικά κέντρα, ώς συνέβη είς πολλά γραφικά χωρία 
τής Μεσογείου.

Είς τά έννέα ταυτα σημεία, συνεκεντρώθησαν όλαι αί προτεινόμεναι διά 
τήν έξυπηρέτησιν τών διακινουμένων τουριστών έγκαταστάσεις διανυκτερεύ- 
σεως, ώς καί αΐ άντίστοιχοι έγκαταστάσεις έστιάσεως, άναψυχής, σπόρ, κλπ.

Εκ τής στατιστικής άναλύσεως (Βλ. Κεφ. 7.08, Πίναξ 7—31), προβλέ- 
πεται ότι εκ τών 15 000 άπαιτουμένων κλινών είς Κρήτην, κατά τό τέλος τής 
τρίτης φάσεως, 7.200 θά απαιτηθούν είς τά άστικά τουριστικά κέντρα τής 
νήσου (έκ τών οποίων 1.360 Α' κατηγορίας, 2.070 Β' κατηγορίας, 2.470 Γ' 
κατηγορίας, 1.000 Δ' κατηγορίας καί 300 Ε' κατηγορίας). Δεδομένου δέ ότι 
ό αριθμός αυτός άνταποκρίνεται είς τήν ζήτησιν κατά τους μήνας αιχμής, διά 
νά καταστή δυνατή ή οικονομική καί αποδοτική λειτουργία τών ξενοδοχεια­
κών έγκαταστάσεων, ποσοστόν του δυναμικού αυτών (1/3 τού συνόλου) θά 
άποτελήται άπό ενοικιαζόμενα είς οίκίας δωμάτια, ξενώνας νεότητος, έγκατα- 
στάσεις Camping, κλπ., τά όποια θά εξυπηρετούν τήν ζήτησιν τών μηνών 
αίχμής, άνευ τής άνάγκης ύψηλού ποσοστού πληρότητος διά τήν άποδο- 
τικήν των λειτουργίαν.

Έκ τής αυτής στατιστικής άναλύσεως προβλέπεται ότι αί εγκαταστά­
σεις διανυκτερεύσεως είς τά άστικά τουριστικά κέντρα θά απορροφήσουν τό 
ήμισυ σχεδόν (7.200 επί 15.000) του προγραμματιζομένου έως τό 1975 συνο­
λικού δυναμικού κλινών είς Κρήτην. Ή κατανομή τών κλινών αύτών είς τά 
διάφορα άστικά κέντρα (Βλ. Κεφ. 9.01) έγένετο βάσει τής προβλεπομένης 
κατανομής τών τουριστών κατά μέσον άφίξεως καί σημεϊον εισόδου, τών χωρών 
προελεύσεως καί τού πιθανού μέσου διαθεσίμου χρόνου διά τήν έπίσκεψιντής 
Κρήτης.

Ή έπιλογή τών τοποθεσιών διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών κέντρων 
(αύτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων, κατασκηνώσεων, κλπ.), έλήφθη 
έπίσης ύπ’ όψιν, δεδομένου ότι ώρισμένοι τών τουριστών-παραθεριστών, θά 
παραμείνουν τήν πρώτην ή τήν τελευταίαν ήμέραν (ή νύκτα) είς Ηράκλειον 
ή Χανιά διά νά έπισκεφθούν τάς διαφόρους Μινωϊκάς άρχαιότητας, καί τά 
άλλα ένδιαφέροντα τών δύο αύτών πόλεων.

Λεπτομερής άνάλυσις τής κατανομής τών έγκαταστάσεων διανυκτερεύ- 
σεως τών άστικών τουριστικών κέντρων είς τά διάφορα σημεία, ώς καί τής 

αί όποΐαι άποτελουντ^ cm ο μικρός καλύβας καί εγκαταστάσεις έκ προχείρου 
γενικώς ύλικου.

Τά παραθεριστώ’ αυτα συγκροτήματα διά νά δυνηθουν νά περιλάβουν 
όλας τάς άναγκαίας εγκαταστάσεις-αί όποΐαι άπαιτούν τήν έπένδυσιν άξιο- 
λόγων κεφαλαίων—έχουν άνάγκην μεγάλης βάσεως πελατείας. Διά τούτο, 
υπάρχει ένα κατώτερον όριον άριθμού κλινών, όλιγώτεραι τών οποίων δέν 
έπιτρέπουν τόν οικονομικήν καί αποδοτικήν λειτουργίαν τών συγκροτημά­
των αυτών Ό αριθμός τών υφισταμένων σημείων είς τά όποια είναι δυνατή 
ή άνεγερσις τοιούτων έγκαταστάσεων είναι σχετικώς μεγάλος, λόγω δέ τού 
ύψηλού έλαχιστου αριθμού κλινών διά μίαν έκάστην τών έγκαταστάσεων αύ­
τών, τό σύνολον των κλινών, έάν κατασκευασθούν τοιαύτα συγκροτήματα 
είς όλας αύτάς τάς τοποθεσίας, ύπερβαίνει κατά πολύ τόν άριθμόν τών άπαι- 
τουμένων κλινών διά τήν ίκανοποίησιν τών προβλεπομένων άναγκών.

Διά τόν λόγον αύτόν, καί έφ’ όσον καθίσταται άναγκαία ή έπιλογή ώρι- 
σμένων έκ τών σημείων αύτών (είς τάς πρώτας τουλάχιστον φάσεις τού Προ­
γράμματος) έχρησιμοποιήθη καί έτερον κριτήριον, συνιστάμενον είς τό μέσον 
άνά κλίνην κόστος κατασκευής τών απαραιτήτων έργων υποδομής, διά τήν 
άξιοποίησίν των.

Τό πλήθος τών διαθεσίμων περιοχών διά τήν άνέγερσιν τών παραθερι- 
στικών συγκροτημάτων παρέχει τήν δυνατότητα επιλογής είς περίπτωσιν 
καθ’ ήν ώρισμένοι έπιχειρηματίαι θά άπεφάσιζον τήν άξιοποίησιν καί άλλων 
έκτός τών ύποδεικνυομένων είς τήν παρούσαν Μελέτην σημείων.

ΠαραΘεριστικαΙ Κατοικίαι :

Πέραν τών ξενοδοχειακών έγκαταστάσεων, ή Κρήτη παρουσιάζει άξιό- 
λογον δυνατότητα άναπτύξεως περιοχών διά τής κατασκευής παραθεριστι- 
κών έπαύλεων, ή διαμερισμάτων υπό αλλοδαπών καί ημεδαπών τουριστών.

Ή ζήτησις δι’ αγοράν γής καί μετέπειτα κατασκευήν μονίμου παραθερι- 
στικής κατοικίας είναι τοιαύτη, ώστε υπολογίζεται ότι είς τήν Ισπανίαν καί 
μόνον κατεσκευάσθησαν κατά τά τελευταία έτη περισσότεροι τού ήμίσεως 
έκατομμυρίου τοιούτων μονάδων. 
κατανομής αύτών είς κατηγορίας καί είδη ξενοδοχειακών έγκαταστάσεων, 
εύρίσκεται είς τό έπόμενον κεφάλαιον τής Μελέτης, είς τό όποιον παρουσιά 
ζεται άναλυτικώς τό προτεινόμενον πρόγραμμα.

Πέραν τών έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως-αί όποΐαι άποτελοΰν καί 
τήν βάσιν τού Προτεινομένου Προγράμματος—τά Άστικά Τουριστικά Κέντρα 
Θά έχουν έπίσης έγκαταστάσεις έστιάσεως, κέντρα άναψυχής καί ψυχαγω­
γίας, έγκαταστάσεις σπόρ, άγο[ άς, έκθέσεις, συλλογάς κλπ., ώς καί κέντρα 
πληροφοριών καί έξυπηρετήσεως τών έπισκεπτομένων τήν νήσον τουριστών.

Παραθεριστικά Κέντρα :

Αί παραθεριστικαί έγκαταστάσεις (Αύτόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα 
καί Κατασκηνώσεις), άποτελούν τήν έτέραν μεγάλην όμάδα τών πρός δη­
μιουργίαν τουριστικών κέντρων τής νήσου.

Τά Αύτόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα, ώς περιγράφονται λεπτομερώς 
είς τό έπόμενον κεφάλαιον (9.03), άποτελούν αύτοτελή συγκροτήματα, πε- 
ριέχοντα όλας τάς άπαιτουμένας διά τήν εύχάριστον παραμονήν τών τουρι­
στών έγκαταστάσεις (ξενοδοχεία, έστιατόρια, νυκτερινά καί χορευτικά κέν­
τρα, έγκαταστάσεις σπόρ, πλάζ, άγοράν κλπ.).

Ό βαθμός πολυτελείας τών έγκαταστάσεων αύτών κυμαίνεται άπό ύπερ- 
πολυτελείς τοιαύτας έως τάς κατασκηνώσεις τού τύπου Club Mediterranee,

Ή ϋπαρξις μονίμων παραθεριστικών κατοικιών δημιουργεί άπειρα πλεο­
νεκτήματα διά τήν άμεσον περιοχήν, δεδομένου ότι δημιουργεί μίαν μόνιμον 
πηγήν τουριστών (συνεχή έσοδα, προβολήν κλπ.).

Ή κατασκευή τοιούτων κατοικιών είναι δυνατή μόνον έφ’ όσον υπάρχει 
ή κατάλληλος υποδομή, αί δέ περιοχαί εύρίσκονται είτε πλησίον άστικού 
τουριστικού κέντρου—είς τό όποιον οί κάτοικοι δύνανται νά προβαίνουν είς τήν 
άγοράν τών άπαραιτήτων είδών, νά έπισκέπτωνται έστιατόρια, κέντρα ψυ­
χαγωγίας κλπ. -είτε παρακείμενοι μεγάλου αύτονόμου τουριστικού συγκρο- 
τή ματος.

Τό προτεινόμενον πρόγραμμα, ώς άναφέρεται λεπτομερώς είς τό έπόμε­
νον κεφάλαιον (9.03 β) προβλέπει τήν δημιουργίαν τοιούτων περιοχών είς : 
1) Τήν μεταξύ Χανίων καί Αγίας Μαρίνης παραθαλασσίαν ζώνην, 2) Τήν 
πρός άνατολάς του Ρεθύμνου παραλίαν, 3) Τήν μεταξύ Χερσονήσου καί Μα- 
λίων περιοχήν, 4) Είς τάς άκτάς τού Κόλπου Μιραμπέλλου, 5) Είς τήν πρός 
άνατολάς τής Ίεραπέτρας παραλιακήν ζώνην μέχρι Μακρυγιάλου, 6) Είς τήν 
μεταξύ Παλαιοχώρας καί Κουντούρας ζώνην καί 7) Είς τάς περιοχάς Αγίας 
Πελαγίας, Πλακιά, Φαλασάρνων καί Βάϊ, εν συνδυασμώ μέ τά προγραμματι- 
ζόμεαν αύτόνομα τουριστικά συγκροτήματα.

Αί περιοχαί αύταί διαθέτουν τάς άπαραιτήτους διά τήν δημιουργίαν 
τοιούτων έγκαταστάσεων προϋποθέσεις (αμμώδη παραλίαν, εύχάριστον 
περιβάλλοντα χώρον, ομαλήν διαμόρφωσιν τού εδάφους, άστικόν τουριστι­
κόν κέντρον ή προγραμματιζόμενον τοιούτον, τουριστικόν συγκρότημα, 
ύποδομήν κλπ.), παρέχουν δέ τά έχέγγυα ότι διά τής καταλλήλου όργανώ- 
σεως καί προβολής θά προσελκύσουν μονίμους τουρίστας.

Ένδοχώρα :

Τά άναφερθέντα τουριστικά κέντρα—άστικά κέντρα καί παραθεριστικαί 
έγκαταστάσεις— είναι όλα παραθαλάσσια, άποτελούν δέ έν συνόλω όλιγώ- 
τερα τών είκοσι σημείων είς τά όποια προτείνεται ή συγκέντρωσις του μεγα- 
λυτέρου ποσοστού τών προτεινομένων έγκαταστάσεων (14.500 κλίναι έπί 
συνόλου 15.000).

Ή έπιφάνεια όμως τής Κρήτης είναι μεγάλη, τά δέ τουριστικά ένδιαφέ­
ροντα εύρίσκονται διεσπαρμένα είς όλόκληρον τήν νήσον. Δέν έθεωρήθη επο­
μένως σκόπιμον όπως άφεθή ολόκληρος αύτή ή έκτασις άνευ μικρών έστω 
καί βοηθητικών τουριστικών έγκαταστάσεων.

Λαμβάνοντες ύπ’ όψιν ότι οί περισσότεροι τών έπισκεπτομένων τήν 
Κρήτην τουριστών θά διακινούνται εντός τής ημέρας (συμπεριλαμβανομένου 
καί ποσοστού τών παραθεριστών), έκρίθη σκόπιμος ή δημιουργία ένός πλή­
ρους δικτύου έγκαταστάσεων, σκοπόν έχουσών τήν έξυπηρέτησιν τού διακι- 
νουμένου αύτού ρεύματος τουριστών.

Μέ βάσιν τήν προτεινομένην κατανομήν τών έγκαταστάσεων διανυ- 
κτερεύσεως είς τά διάφορα τουριστικά κέντρα τής νήσου, άφ’ ένός, καί τήν 
διασποράν τών σημείων τουριστικού ένδιαφέροντος, έφ’ όλης σχεδόν τής έπι- 
φανείας τής Κρήτης άφ’ έτέρου, έγένετο ένας ύπολογισμός τής μέσης πιθανής 
κατανομής τής ήμερησίας κυκλοφορίας τών τουριστών είς τάς βασικάς τουρι­
στικός αρτηρίας τής νήσου.

Ή κατανομή αυτη, ή όποια δεικνύεται είς τόν Χάρτην ’Αρ. 82, έχρησί- 
μευσε καί ώς βάσις διά τόν προσδιορισμόν τών έγκαταστάσεων τής ένδοχώρας 
αί όποίαι περιλαμβάνουν :
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1) Τουριστικά Περίπτερα (εστιατόρια-άναψυκτήρια) είς τούς κυριω- 
τέρους αρχαιολογικούς χώρους, εις παραθαλάσσια και γραφικά σημεία, πλη­
σίον ώρισμένων σπηλαίων, ιστορικών μνημείων, καί συγκοινωνιακών κόμβων.

2) Όδικούς Σταθμούς εις τους κυριωτέρους οδικούς κόμβους καί ένδια- 
μέσως, κατά μήκος τών κυριωτέρων τουριστικών οδικών αρτηριών.

3) Σταθμούς έξυπηρετήσεως Πλωτών Μέσων καί Θαλαμηγών εις τούς 
κυριωτέρους λιμενίσκους καί καταφύγια τών ακτών τής νήσου.

4) Εγκαταστάσεις Πλαζ.

5) ’Ορεινά Καταφύγια εις σημεία ύποδειχθέντα ύπό τών ορειβατικών 
ομίλων τής νήσου εις Λευκά ’Όρη, Ίδην καί Δίκτην.

Εις πολλάς περιπτώσεις, εις τό αύτό σημεϊον προτείνεται ή κατασκευή 
συνθέτων εγκαταστάσεων (περιπτέρου μετά οδικού σταθμού καί έγκατα- 
στάσεως πλάζ).

Επίσης έγένετο πρόβλεψις εις τό Προτεινόμενον Πρόγραμμα διά τήν 
δημιουργίαν ενός συστήματος μικρών κατεσπαρμένων έγκαταστάσεων δια- 
νυκτερεύσεως εις ολόκληρον τήν ένδοχώραν συνολικής δυναμικότητας 500 
κλινών, ώς άναφέρονται λεπτομερώς εις τό επόμενον Κεφάλαιον (9.01,β).

Αί εγκαταστάσεις αύταί περιλαμβάνουν μικρά ξενοδοχεία εις τέσσαρας 
κωμοπόλεις, ξενώνας εις τάς κυριωτέρας τών Ιερών Μονών, κοιτώνας εις 
ώρισμένα τών ορεινών καταφυγίων, εν άξιόλογον ποσοστόν τών κλινών 
εις πεντήκοντα έκ τών γραφικωτέρων χωρίων εις «Σπίτια του Χωρίου», 
ώς καί αριθμόν κλινών εις περίπτερα εύρισκόμενα εις άπομεμακρυσμένα σημεία.

Σκοπός τών έγκαταστάσεων αύτών είναι ή παροχή δυνατότητας έξευ- 
ρέσεως στέγης, έφ’ όσον καθίσταται άναγκαϊον είς οίονδήποτε σχεδόν ση­
μεϊον τής νήσου. Δέν πρέπει άλλως τε νά λησμονηθή ότι αί περισσότεροι 
τών έγκαταστάσεων αύτών, έχουσαι μικράς αποσβέσεις καί λειτουργικός 
δαπάνας, Θά δύνανται νά παρέχουν στέγην έναντι χαμηλού τιμήματος καί 
άποτελοΰν ιδεώδη τόπον διανυκτερεύσεως διά τούς τουρίστας χαμηλοτέρου 
εισοδήματος, φοιτητάς κ.λ.π. καί διά πολλούς έκ τών ημεδαπών τουριστών, 
εις τούς όποιους θά παρέχεται ουτω ή δυνατότης έπισκέψεως τής Κρήτης 
έναντι μικράς δαπάνης.

Τουριστικοί Ζώναι:

Αί προτεινόμεναι εις τά διάφορα σημεία τής Κρήτης εγκαταστάσεις, τά 
έργα ύποδομής καί τά έργα άναδείξεως του τουριστικού δυναμικού δημιουρ­
γούν εις διαφόρους περιοχάς τής νήσου ώρισμένα σύνολα, τά όποια,άνε- 
ξαρτήτως τών έπί μέρους έργων, αποτελούν εν συγκρότημα διαφόρων έγ­
καταστάσεων, τό σύνολον τών οποίων αποτελεί τουριστικώς μίαν μονάδα, 
τήν «τουριστικήν ζώνην».

Παράδειγμα τοιαύτης τουριστικής ζώνης εις τήν περιοχήν τών Αθηνών 
άποτελεϊ π.χ. ή μεταξύ Γλυφάδας καί Βουλιαγμένης παραλιακή ζώνη, εις 
τήν όποίαν λειτουργούν τουριστικοί έγκαταστάσεις διαφόρων είδών (ξενο­
δοχεία, μοτέλ, πλάζ, αυτόνομα τουριστικά συγκροτήματα, εστιατόρια, νυ­
κτερινά κέντρα, σνάκ μπάρ κ.λ.π.). ‘Η όλη περιοχή έξυπηρετεϊται από ένιαϊον 
δίκτυον ύποδομής, από τουριστικής δέ άπόψεως άποτελεϊ μίαν τών κυριω- 
τέρων τουριστικών ζωνών τής Ελλάδος.

Εις τήν Κρήτην δημιουργούνται έν συνόλω δέκα τοιαύται ζώναι, ώς 
δεικνύεται εις τόν Χάρτην ’Αρ. 83. Έκάστη έξ αύτών (έκτος μιας) έχει ώς 
πυρήνα έν τουριστικόν αστικόν κέντρον, έν ή περισσότερα αύτόνομα συγκρο­
τήματα καί μίαν άμεσον ένδοχώραν.

Αί τουριστικαί αύταί ζώναι, λεπτομερής περιγραφή τών όποίων εύρί- 
σκεται εις τό Κεφάλαιον 11.00 τής Μελέτης είναι αί κάτωθι :

1. Ζώνη 'Ηρακλείου : Εκτείνεται κατά μήκος τών βορείων ακτών τής 
νήσου άπό τού όρμου Φόδελε μέχρι τού κόλπου Μαλίων. Περιλαμβάνει πλήν 
τού Ηρακλείου, τοΰ σημαντικωτέρου τουριστικού άστικού κέντρου τής 
νήσου, τά προτεινόμενα αύτόνομα τουριστικά συγκροτήματα εις ‘Αγίαν 
Πελαγίαν καί Χερσόνησον, ώς έπίσης καί τούς αρχαιολογικούς χώρους,· 
Κνωσού, Μαλίων, Άρχανών, Γιούχτα, Βαθυπέτρου, Τυλίσου, ’Αμνισοΰ κλπ.

2. Ζώνη Χανίων : Περιλαμβάνει τήν περιοχήν τού Ακρωτηρίου, τάς 
πόλεις τών Χανίων καί τής Σούδας, ώς καί τήν μεταξύ Χανίων καί ‘Αγίας 
Μαρίνης παραθαλασσίαν περιοχήν. Εις τήν ζώνην αυτήν περιλαμβάνονται 
αί προτεινόμεναι δΓ αύτόνομα συγκροτήματα τοποθεσίαι εις ‘Αγίους ’Απο­
στόλους καί Μαράθι.

Ή ζώνη αυτή, λόγφ τών πολλών ενδιαφερόντων τής περιοχής, τών 
έγκαταστάσεων τοΰ λιμένος τής Σούδας καί του άερολιμένος τών Χανίων, 
θά καταστή ενδεχομένως ή είσοδος τών περισσοτέρων τουριστών - περι­
ηγητών εις Κρήτην καί ή αφετηρία τής έξορμήσεώς των προς έπίσκεψίν της.

Αί τρεις αύται περιοχαί θά άποτελέσουν τάς κυρίας τρυριστικάς ζώνας 
τής Κρήτης, περιλαμβάνουσαι άλλως τε τά 48.5% του προγραμματιζομένου 
συνολικού δυναμικού κλινών. Πέραν όμως τών τριών αύτών ζφνών θά δη- 
μιουργηθούν καί αί εξής δεντερεύουσαι :

3. Ζώνη Κόλπου Μιραμπέλλου: Εκτείνεται κατά μήκος τών ακτών 
τού κόλπου Μιραμπέλλου άπό Σπιναλόγκας μέχρι Θόλου Καβουσίου. Μέ 
κέντρον τήν πόλιν του ‘Αγίου Νικολάου προορίζεται νά καταστή τό κυριώ- 
τερον κέντρον παραθερισμού τής Κρήτης (Ή Ριβιέρα τής νήσου). Προσφέ- 
ρονται διά τήν άνέγερσιν αύτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων αί πε- 
ριοχαί Έλούντος, Καλού Χωρίου καί Καβουσίου. Ή ζώνη περιλαμβάνει 
τήν Κριτσάν, τό Όροπέδιον Λασηθίου καί τάς αρχαιότητας τής Δοτούς, 
Όλοΰντος, Γουρνιών, Δικταίου "Αντρου κ.λ.π.

4. Ζώνη Ρεθύμνου: Επιμήκης ζώνη, μήκους 50 περίπου χιλιομέτρων, 
κατά μήκος τής βορείου άκτής τής Κρήτης, άπό Γεωργιουπόλεως έως Μπαλί. 
Κέντρον αυτής άποτελεϊ ή πόλις τού Ρεθύμνου, άξιόλογον αστικόν τουρι­
στικόν κέντρον, τό όποιον προτείνεται νά καταστή τό κέντρον λαογραφίας 
καί λαϊκής τέχνης τής νήσου. Ή ζώνη περιλαμβάνει τήν περιοχήν του Μπα- 
λίου, προγραμματιζομένην διά κατασκήνωσιν, ώς καί τήν ιστορικήν Μονήν 
Άρκαδίου.

5. Ζώνη Ίεραπέτρας: Εκτείνεται κατά μήκος τών νοτίων άκτών τής 
άνατολικής Κρήτης άπό τής Ίεραπέτρας μέχρι του Μακρυγιάλου. Αί ώραιό- 
ταται καί συνεχείς άμμώδεις άκταί καί λιμενίσκοι καθιστούν τήν ζώνην αυτήν- 
παραλλήλως προς τήν πλησίον εύρισκομένην ζώνην τού Μιραμπέλλου- 
κατ’ έξοχήν ιδεώδη διά παραθεριστικόν τουρισμόν, ένδείκνυται δέ Ιδιαιτέρως 
διά τήν κατασκευήν ομάδων μονίμων παραθεριστικών κατοικιών.

6. Ζώνη Σητείας : Εύρίσκεται εις τό άνατολικώτερον άκρον τής νήσου. 
Περιλαμβάνει τήν πόλιν τής Σητείας, την περιοχήν τού Φοινικοδάσους Βάϊ, 
(μίαν τών ώραιοτέρων τοποθεσιών τής Ελλάδος) καί τόν αρχαιολογικόν 
χώρον τού προσφάτως άνακαλυφθέντος Μινωϊκου άνακτόρου καί πόλεως 
είς Κάτω Ζάκρον.

7. Ζώνη Παλαιοχώρας — Έλαφονήσου : Εύρίσκεται είς τό δυτικόν άκρον 
τών νοτίων παραλίων τής νήσου. "Έχει κέντρον τήν κωμόπολιν τής Παλαιο- 
χώρας, περιλαμβάνει δέ τάς τοποθεσίας τής Κουντούρας καί Έλαφονήσου 
προσφερομένας διά τήν άνέγερσιν αύτονόμων συγκροτημάτων. Ή άμεσος 
ένδοχώρα περιέχει τήν μεγαλυτέραν συγκέντρωσιν αρχαιοτήτων τής Ελλη­
νικής καί Ρωμαϊκής έποχής.

Αί ζώναι Ίεραπέτρας καί Παλαιοχώρας, λόγω τής θέσεώς των, είς τά 
νότια παράλια τής νήσου, παρέχουν μίαν πλέον έκτεταμένην τουριστικήν 
περίοδον καί λόγφ τού κλίματος προσφέρονται τόσον διά τήν άνέγερσιν 
τουριστικών έγκαταστάσεων όσον καί διά τήν δημιουργίαν μονίμων παρα- 
θεριστικών κατοικιών.

8. Ζώνη Μεσσαρας : Εκτείνεται κατά μήκος τής άκτής τής ομωνύμου 
πεδιάδος άπό τήν Αγίαν Γαλήνην μέχρι Ματάλων, περιλαμβάνει δέ τούς 
άξιολόγους αρχαιολογικούς τόπους Φαιστού, Αγίας Τριάδος, Γόρτυνος, 
Αγίων Δέκα κ.λ.π. Ό αριθμός τών προβλεπομένων έγκαταστάσεων δια- 
νυκτερεύσεως είναι σχετικώς μικρός, ή ζώνη όμως θά δέχεται τήν έπίσκεψίν 
τοΰ μέγαλυτέρου ποσοστού τών έπισκεπτομένων τήν Κρήτην τουριστών.

9. Ζώνη Χώρας Σφακίων — Σαμαριας : Εύρίσκεται είς τά νότια παράλια 
του νομού Χανίων καί περιλαμβάνει τά πλέον απροσπέλαστα σημεϊα τής 
νήσου. Πέραν τής Χώρας Σφακίων, ή όποία θά άποτελέση μικρόν αστικόν 
τουριστικόν κέντρον είς τό άμεσον μέλλον, ή ζώνη περιλαμβάνει τήν περί- 
φημον Φάραγγα τής Σαμαριάς, ή όποία άποτελεϊ έν έκ τών κυριωτέρων στοι­
χείων τοΰ τουριστικού δυναμικού τής Κρήτης.

10. Ζώνη Καστελλίου — Γραμβούσης : Ή ζώνη αυτή εύρίσκεται είς τό 
δυτικώτερον τμήμα τής νήσου. Είναι δέ ή μόνη ή όποία δέν περιλαμβάνει 
αστικόν τουριστικόν κέντρον.

Τό Καστέλλι Κισσάμου, μικρά παραθαλασσία κωμόπολις, θά άποτελέση 
τόν πυρήνα τής ζώνης ή όποία περιλαμβάνει έπίσης τά Φαλάσαρνα, τοπο­
θεσίαν έπιλεγεϊσαν διά μέγα αύτόνομον τουριστικόν συγκρότημα, τήν Γραμ- 
βοΰσαν (διά μελλοντικήν κατασκήνωσιν) καί τάς άρχαίας πόλεις τών Φα- 
λασάρνων καί τής Πολυρρηνίας.

β. Χρονική Κλιμάκωσις τής Κατασκευής τών Προτεινομένων 
Έργων:

Βάσις τού Προτεινομένου Προγράμματος, ώς έλέχθη προηγουμένως, 
άποτελεϊ ό προβλεπόμενος νά πραγματοποιηθή άριθμός διανυκτερεύσεων 
έτησίως, ό όποιος προσδιορίζει τάς άνάγκας είς έγκαταστάσεις έξυπηρετή­
σεως τουριστών άφ’ ενός, καί τάς έκ τής τουριστικής άναπτύξεως έπιπτώσεις 
έπί τής οίκονομίας τής νήσου.

Βάσει τής στατιστικής άναλύσεως (Κεφ. 7.06 καί 7.08), προβλέπεται 
κατά τήν έπομένην δεκαετίαν ή ύπό άλλοδαπών καί ήμεδαπών τουριστών 
πραγματοποίησις ενός συγκεκριμένου καί άπό έτους είς έτος συνεχώς αυξα- 
νομένου άριθμοΰ διανυκτερεύσεων έτησίως, μέ τελικόν στόχον τήν πραγμα- 
τοποίησιν 2.260.000 διανυκτερεύσεων κατά τό 1975.

Ή κλιμάκωσις τών επενδύσεων καί τής κατασκευής επομένως τών δια­
φόρων έργων έχει διαχωρισθή είς τρεις φάσεις, έκ τών όποίων ή πρώτη φάσις 
άντιστοιχεΐ είς τήν κατασκευήν έργων καί έγκαταστάσεων διά τήν έξυπηρέ- 
τησιν έτησίως 700.000 διανυκτερεύσεων, ή δευτέρα φάσις διά τήν έξυπηρέ- 
τησιν 1.500.000 ετησίων διανυκτερεύσεων, καί ή τρίτη καί τελευταία φάσις 
διά τήν έξυπηρέτησιν 2.260.000 διανυκτερεύσεων.

252



ΠΙΝΑΞ 83

Ά^Ρ^ ΓΠΑϋΛ

ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ- ΚΙΣΣΑΜΟΥ

ΧΑΝΙΩΝ

Ν. ΔΙΑ

^ Ν.ΠΑΞΙΜΑΛΑ

Λαυρός

ΑΝΙ Kovvouni6iav<

ίοντομρριοΊ

Sparser

ιΑΤΑΝί μ ο υρν ι ε:

• Μ«οκλό
ο Κάμπος

ΡΕ©ΥΜΝΟΝ Φάδάλι
Γεωργιούπολις

■Ελος

^εύθβρνα WKe "
“ούΒες Μί λακ

ίνω Βάθ,
Σκαλί ' ^ £Χαρασο'

Σταυ^ ιαριοχΑγία Ρουμέλί
ΠΑΝ! Σγουρακέφα!

Κ ΡΟΥΣΩΝ' ΑΒδοΊ

ο ΚαρφίΓηήλιον Γ«ρακάρισν ΣΗΤΕΙ.
Ιύρθιος Παλαίκαστρ

Ασώματοι , Bevs Βαθύηεή Αγία Φωτιά
<«υκογ«1

<P|J.
: λα κι eq οΜου:

ΕΡΓΕΡΙ
Μαργάρικάριον Πύργος; ακτούρια Ζάκρος

J Τςφάλιον'
ΙΤΑΛΙΑ

ΜΑΛΕΣ ΚΑΛΑΜΑΥΚΑ
Βώροι

ΟΡΕΣ /ΙωάννηςΚΑΤΟ ΧΟΡΙΙΣκινιάς
ιαλός

ΠροτόριαΤίβτσοκβσάλιον

ΜεσοχώριΆκοωκάρκισίόια ΚερΌτρκσι

Ιάταλα ΙΕΡΑΠΕΤΡΑ
[ΖΑΜΟΝ

ιαμοί

ΤΖΕΡΜΙΑΔΟΝ

‘Αγιος Κωνσταντίνος 
ΙΟΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ

ιλάμιον 
'Συκο Μγ<

”ντρι Άγιο Φωθιά

’ , Καλο νΐ
ιμουδάριον “Αγιος Κωνσταντίνος ο

ΑΝΩ ΒΙΑΝΝΟΣ
ΠβΟΚος

Πλάτπθ 
Uuxpov'

ΙΟΝ

Πισκοκέφαλον 

οΖού

ο Μύλοι / 
\
\ρ ΣτροΒλβς,

(-ρΑΝΤΗΓ

^ί

Κάτω Ζάκρος

Αγία

Μ
ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ

ΘΥΜΝΟΥ

‘ο Κάμποι

ΑΓΙΑΣ ΠΕΛΑΓΙΑΣ

ΚΟΛΠΟΥ ΜΙΡΑΜΠΕΛΛΟΥ1 ΗΡΑΚΛΕΙΟΝ 
: ~ ΑΛο 'Ομαλός

Καμ ^νός

ΦουρφουράςΟΡΜΟΣ

ΠΑΛ ΑΙΟΧΩΡΑΣ - ΕΛΑΦΟΝΗΣΟΥ

ΧΩΡΑΣ ΣΦΑΚΙΩΝ-ΣΑΜΑΡΙΑΣ

ΚΟΥΦΟΝΗΣΙΟΝ

^αραθιο 
ο ί 1

^ΑΠ ΟΣ 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ V

ΧΕΡΣ.
Λ ΙΠΙΝΑΛΟΓΚΑ 
«Λ ΚΟΛΟΚΥΘΙΑ

Vκ ά 

0" Ξυλόσκαλον 

ο Σαμαριά

^Α Ν / ο Ν

; ΜΛΑ^χ-ΡΑΔΩΝ

ΣΟΥΔΑ 
ο NepokovpW^^

Λουτρόν 
ρμ ο γ AOy^ ΧΩΡΑ ΣΦΑΚΙΩΝ.

Λι&ίόια· ν-Α^ς ι , 

Ζωνιανά · ζ

1^. ANO^iA

ΣΗΤΕΙΑΣ^ / ΝάΡΑΓΟΝΑΛΑ

ΑΣΤΙΚΟΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΝ ΚΕΝΤΡΟΝ

ΙΕΡΑΠΕΤΡΑΣ

ΑΥΤΟΝΟΜΟΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΝ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ

ΚΑΤΑΣΚΗ ΝΩΣΙΣ

ΣΗΜΕΙΩΣΙΣ :

Ο ΑΡΙΘΜΟΣ ΕΝΤΟΣ ΕΚΑΣΤΗΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΖΩΝΗΣ 
ΑΝΑΦΕΡΕΤΑΙ ΕΙΣ ΤΗΝ ΑΡΙΘΜΗΣΙΝ ΑΥΤΩΝ ΕΙΣ ΤΟ 
ΚΕΙΜΕΝΟΝ (ΚΕΦΑΛΑΙΑ 8.06 ΚΑΙ 11.00 )

5 10 15 20 25
:±====±===Ι==Ι===±====

ΚΛΙΜΑΞ 1:500.000

50 Χλμ

ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ! ΖΩΝΑΙ

FRANK Ε. BASIL,INC. · CONSULTING ENGINEERS



Έάν ύποτεθή ότι ή προβλεπομένη εις τήν στατιστικήν άνάλυσιν άνά- 
πτυξις τής τουριστικής κινήσεως 0ά πραγματοποιηθή συμφώνως προς τήν 
υπολογισθεϊσαν έξέλιξιν, ή πραγματοποίησις των προβλεπομένων ως άνω 
διανυκτερεύσεων θά λάβη χώραν εις τό τέλος του 1968, είς τό 1972 και εις 
τό 1975 άντιστοίχως, καθίσταται δε δυνατός και ό χρονικός προσδιορισμός 
τής ένάρξεως καί λήξεως έκάστης των προτεινομένων φάσεων ώς κάτωθι:

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 8-2. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΧΡΟΝΙΚΩΝ ΦΑΣΕΩΝ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕ-
ΝΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Αριθμοί στρογγυλευμένοι.
1 Πρώτον ήμισυ.
* Δεύτερον ήμισυ.

Φάσις Περίοδος Έτη

Αριθμός Προβλε- 
μένων Ετησίων 
Διανυκτερεύσεων 
(Λήξις Φάσεως)

Αριθμός 
Άπαιτουμένων

Κλινών 
(Λήξις Φάσεως)

1 1966-19691 3,5 750.000 5.000

II 1969^-1972 3,5 1.500.000 10.000

III 1973-1975 3 2.260.000 15.000

Ή υπόδειξις των τριών αυτών φάσεων ώς άντιστοιχουσών εις τάς 
έμφαινομένας άνωτέρω χρονικάς περιόδους, διευκολύνει τον προγραμματι­
σμόν τών διαφόρων έργων. Δέν πρέπει όμως νά λησμονηθή δτι σκοπός τών 
προτεινομένων εις έκάστην φάσιν έργων είναι ή έξυπηρετησις, μετα την απο- 
περάτωσίν των, ενός συγκεκριμένου αριθμού διανυκτερεύσεων έτησίως καί 
επομένως οίαδήποτε μεταβολή εις τήν έξέλιξιν τής τουριστικής κινήσεως θά 
πρέπει νά έχη ώς άμεσον αποτέλεσμα τήν έπιτάχυνσιν (ή έπιβράδυνσιν) 
τού προγράμματος τουριστικής άξιοποιήσεως τής νήσου.

Τό σύνολον τού Προτεινομένου Προγράμματος καλύπτει τήν περίοδον 
1965-1975. Ή έκπόνησις ενός προγράμματος μακροτέρας διαρκείας (15-20 
ετών), δέν έθεωρήθη σκόπιμος, δεδομένου δτι ή πρόβλεψις τής έξελίξεως τής 
τουριστικής κινήσεως, λόγω τών πολλών άσταθμήτων παραγόντων, διά 
περίοδον μεγαλυτέραν τής δεκαετίας δέν ένδείκνυται.

Είδικώς όμως εις τον προγραμματισμόν τών εγκαταστάσεων διανυκτε- 
ρεύσεως έγένετο πρόβλεψις καί διά μίαν τετάρτην, μεταγενεστέραν φάσιν, 
αντιστοιχούσαν εις τήν έξυπηρέτησιν 5.000.000 διανυκτερεύσεων έτησίως, 
καί ή οποία άπαιτεϊ τήν υπαρξιν συνολικού δυναμικού 30.000 κλινών, ήτοι 
διπλασίου άριθμού τών προβλεπομένων μετά τήν άποπεράτωσιν τής τρίτης 
φάσεως.

Χρονικός προσδιορισμός τής τετάρτης αύτής φάσεως δέν έγένετο, όπως 
καί δέν έπεχειρήθη πρότασις διά τήν κατασκευήν τών ύπολοίπων άπαιτη- 
θησομένων έργων καί έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως τουριστών.

"Έχει παρατηρηθή όμως δτι πολλάκις, μέ βάσιν συντηρητικός προβλέ­
ψεις, έφαρμόζονται προγράμματα άναπτύξεως, τό όποια άποδεικνύονται 
ανεπαρκή διά τήν ίκανοποίησιν τών μετέπειτα αναγκών, χωρίς νά είναι πλέον 
δυνατή ή περαιτέρω έπέκτασις τής δυναμικότητός των. Διά τον λόγον αύτόν 
άπεφασίσθη όπως ή κατανομή τών έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως γίνη 
μέ βάσιν συνολικόν δυναμικόν 30.000 κλινών, τού άριθμού τούτου άποτε- 
λούντος αντικειμενικόν σκοπόν τού άπωτέρου μέλλοντος. Ό προγραμματι­

σμός τών έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως τών τριών φάσεων άποτελεϊ δια­
δοχικός βαθμίδας πραγματοποιήσεως τού τελικού αύτού προγράμματος.

Ή πρώτη φάσις τού προτεινομένου προγράμματος περιλαμβάνει καί 
τό μεγαλύτερον ποσοστόν τών άπαιτουμένων έπενδύσεων (45 %) έναντι 
31 % τής δευτέρας καί 24 % τής τρίτης φάσεως. Λαμβάνοντες δέ ύπ’ δψιν δτι 
ή χρονική διάρκεια τών τριών φάσεων είναι άντιστοίχως τρία καί ήμισυ, 
τρία καί ήμισυ καί τρία έτη, ό μέσος όρος τών ποσοστών τού συνόλου τών 
δαπανών διά τήν έφαρμογήν τού Προτεινομένου Προγράμματος θά άνέλθη 
εις 12.9 % έτησίως κατά τήν πρώτην φάσιν, εις 8.9 % κατά τήν δευτέραν καί 
εις 8 % κατά τήν τρίτην.

Επομένως, ό ρυθμός τής διενεργείας τών δαπανών, διά τήν έφαρμογήν 
τού Προτεινομένου Προγράμματος είναι άνισος, εις δέ τήν πρώτην φάσιν 
είναι σχεδόν κατά 50 % ύψηλότερος (13 % τού συνόλου έτησίως) τών δύο 
μεταγενεστέρων φάσεων (8.9 % καί 8.0 % έτησίως, άντιστοίχως).

Τούτο οφείλεται εις τήν άνάγκην κατασκευής τών έργων υποδομής, 
τό μεγαλύτερον τμήμα τών όποίων πρέπει νά κατασκευασθή άμέσως. Είναι 
χαρακτηριστικόν δτι, έάν άφαιρεθοΰν αί δαπάναι τών έργων ύποδομής, 
ή κατανομή τών έπενδύσεων εις τάς τρεις φάσεις τού Προγράμματος είναι 
σχεδόν ομοιόμορφος, ώς έμφαίνεται καί εις τόν Πίνακα 8—3 κατωτέρω :

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 8-3. ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΤΩΝ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ 
ΕΙΣ ΤΡΕΙΣ ΦΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜ­
ΜΑΤΟΣ (Εις ποσοστά τού συνόλου τών δαπανών).

Φάσεις 
Προτεινομένου 
Προγράμματος

Χρονική 
Περίοδος

Συμπεριλαμβανομένων τών 
δαπανών δι’ Έργα Υποδομής

Άνευ τών Δαπανών 
δι’ Έργα ‘Υποδομής

(Έτη) Σύνολον Φάσεως Έτησίως Σύνολον Φάσεως Έτησίως

1 3.5 45.0% 12.9% 32.3% 9.25%

II 3.5 31.0% 8.9% 37.3% 10.65%

III 3.0 24.0% 8.0% 30.4% 10.10%

Σύνολον....... 100.0% — 100.0% —

Είναι έπομένως έμφανές δτι, έφ’ όσον άφαιρεθοΰν αί δαπάναι δι’ έργα 
ύποδομής, ή χρονική κλιμάκωσις τών δαπανών διά τήν τουριστικήν άξιο- 
ποίησιν τής νήσου είναι άπολύτως ισορροπημένη.

γ. Γενική Περιγραφή του Προτεινομένου Προγράμματος:

Τό Προτεινόμενον Πρόγραμμα Τουριστικής Άναπτύξεως τής Κρήτης, 
άποτελεϊ, ώς έλέχθη προηγουμένως, εν πλήρες καί άκέραιον σύστημα, έκα-' 
στον τμήμα τού οποίου άποτελεϊ μέρος ενός συντονισμένου συνόλου.

Διά νά έπιτύχη έπομένως ή προσπάθεια τουριστικής άξιοποιήσεως τής 
Κρήτης, ή έφαρμογή τού προγράμματος θά πρέπει νά είναι σύμμετρος καί 
παράλληλος εις όλους τούς τομείς αύτού. Εν έναντία περιπτώσει θά καθυ- 
στερήση τό δλον πρόγραμμα.

Τά έπόμενα κεφάλαια τής Μελέτης (9.00 έως 15.00) περιέχουν μίαν πλήρη 
καί λεπτομερή άνάλυσιν τού προτεινομένου προγράμματος, γενική μόνον 
περιγραφή τού όποιου άκολουθεί κατωτέρω.

Τό Προτεινόμενον Πρόγραμμα δύναται νά διαιρεθή εις τά εξής βασικά 
μέρη :

1) ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ (Κεφ. 9.00) :Έγ- 
καταστάσεις Διανυκτερεύσεως, Έστιάσεως, Ψυχαγωγίας, Σπόρ, Όδικοί 
Σταθμοί, Σταθμοί Έξυπηρετήσεως Θαλαμηγών, Άγοραί, κλπ.

2) ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΟΡΓΑΝΩΣΙΣ (Κεφ. 9.00): Όργάνωσις Τουριστικών 
Υπηρεσιών, Έκπαίδευσις Προσωπικού, Έκπόνησις Μελετών, κλπ.

3) ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΕΡΓΩΝ ΥΠΟΔΟΜΗΣ - ΑΝΑΠΤΥΞΙΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 
(Κεφ. 10.00) : "Εργα Όδοποιίας, Πολεοδομική Διαμόρφωσις, "Εργα εις λι­
μένας καί άεροδρόμια, Ύδρευσις, Άποχέτευσις, Ηλεκτρισμός, Τηλεπικοινω- 
νίαι, Άνάπτυξις Συγκοινωνιών μετά τού έξωτερικοΰ, Άνάπτυξις Ένδοσυγ- 
κοινωνιών, κ.λ.π.

4) ΕΚΤΕΛΕΣΙΣ ΕΡΓΩΝ ΑΝΑΔΕΙΞΕΩΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ­
ΤΩΝ (Κεφ. 10.00): ’Αξιοποίησις Αρχαιολογικών χώρων καί Μνημείων, 
Εκκλησιών, Ιερών Μονών, Ιστορικών Σημείων, Φυσικών Καλλονών, Φα- 
ράγγων, Σπηλαίων, Ιαματικών Πηγών, Άνάπτυξις Πρασίνου, Άξιοποίη- 
σις τών Λαογραφικών Ενδιαφερόντων, Άνάπτυξις Χειροτεχνίας καί Λαϊκής 
Τέχνης.

5) ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΙΣ ΤΩΝ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ (Κεφ. 14.00)
6) ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ (Κεφ. 

15.00) : Φορεϊς, Δημόσιοι καί Ιδιωτικοί Όργανισμοί, Τοπικαί Άρχαί κλπ.
Ή παρουσίασις τού προγράμματος γίνεται, πρώτον κατά είδος έργων 

(Κεφάλαια 9.00 καί 10.00), καί δεύτερον κατά τουριστικός ζώνας (Κεφ. 
11.00). Ακολουθεί ή κοστολόγησις αύτού (Κεφ. 12.00) καί αί έπιπτώσεις 
έκ τής έφαρμογής τού προγράμματος επί τής οικονομίας τής νήσου (Κεφ. 
13.00).

Τέλος, παρουσιάζονται οί προσφορώτεροι τρόποι διά τήν χρηματοδό- 
τησιν τών προτεινομένων έργων (Κεφ. 14.00) ώς καί τό σύστημα φορέων 
διά τήν έφαρμογήν τού Προτεινομένου Προγράμματος (Κεφ. 15.00).

Τά προτεινόμενα έργα κατανέμονται ώς κάτωθι :

Τουριστικοί Εγκαταστάσεις :

1. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ : Αί έγκαταστάσεις διανυκτε- 
ρεύσεως άποτελούν τήν βάσιν τού Προτεινομένου Προγράμματος. Κατανέ­
μονται εις τρεις μεγάλας ομάδας : τάς ευρισκομένας εις Αστικά Τουριστικά 
Κέντρα, είς τήν Ένδοχώραν καί εις Παραθεριστικάς Έγκαταστάσεις (Αύτό- 
νομα Τουριστικά Συγκροτήματα καί Κατασκηνώσεις).

Αί έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως τών Αστικών Κέντρων άποτελουν- 
ται άπό : α) Ξενοδοχεία (κανονικά, διαφόρων κατηγοριών), β) Μοτέλ, γ) 
Πανσιόν καί Πανδοχεία, δ) Ξενώνας Νεότητος, ε) Ενοικιαζόμενα δωμάτια 
είς οικίας, στ) Διαμερίσματα καί ζ) Γήπεδα Camping.

Ό βαθμός πολυτελείας τών έν λόγω έγκαταστάσεων ποικίλλει, είς τρό­
πον ώστε νά υπάρχουν έξ έκάστου τύπου έγκαταστάσεις όλων τών κατη­
γοριών είς άναλογίαν τοιαύτην, ώστε νά Ικανοποιούνται αί άνάγκαι τού προ- 
βλεπομένου τουριστικού ρεύματος, βάσει τής στατιστικής άναλύσεως. Έάν 
είς τό μέλλον ή σύνθεσις τών έπισκεπτομένων τήν Κρήτην τουριστών μετα- 
βληθή, θά άπαιτηθή άναγκαστικώς μία άναπροσαρμογή τών κατηγοριών 
τών προτεινομένων ξενοδοχείων.
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Ό υποδεικνυόμενος έκάστοτε βαθμός πολυτελείας διά τας έγκαταστά- 
σεις αύτάς αντιστοιχεί πάντοτε εις τάς κατηγορίας του «Κανονισμού περί 
άνεγέρσεως ξενοδοχείων» τού Ελληνικού Όργανισμού Τουρισμού.

Τό μέγεθος των ξενοδοχείων θά πρέπει, έφ’ όσον τούτο· είναι δυνατόν, 
νά μήν είναι μικρότερον των 80—100 κλινών. Τό μέγεθος τούτο επιτρέπει 
τήν πρόσληψιν ενός ίκανού διευθυντού, καί τήν έν γένει οίκονομικωτέραν καί 
άποδοτικωτέραν λειτουργίαν τής έπιχειρήσεως. Έχει δέ παρατηρηθή ότι 
τά περισσότερα γραφεία ταξιδίων τού εξωτερικού δεν επιθυμούν συναλλαγάς 
μέ μικρά ξενοδοχεία, λόγω φόβου άσυνεπείας άφ’ ενός, καί μη δυνατότητας 
ίκανοποιήσεως των εκτάκτων αναγκών των άφ’ ετέρου.

Αί εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως τής Ένδοχώρας περιλαμβάνουν : 
α) Μικρά Ξενοδοχεία, β) Προσθέτους κλίνας, είς δίκλινα δωμάτια, εις Περί­
πτερα, γ) Ξενώνας είς Ίεράς Μονάς, δ) Κοιτώνας είς Όρεινά Καταφύγια, 
ε) Δωμάτια είς οικίας είς τά γραφικώτερα χωρία-«Σπίτια τού Χωριού» καί 
στ) Γήπεδα Camping.

Ό βαθμός πολυτελείας τών εγκαταστάσεων αυτών είναι ενιαίος καί 
αντιστοιχεί προκειμένου περί τών Μικρών ξενοδοχείων καί των προσθετών 
δωματίων τών Περιπτέρων, είς ξενοδοχεία Γ' κατηγορίας. Οι κοιτώνες τών 
Όρεινών Καταφυγίων καί οι Ξενώνες τών Ιερών Μονών αποτελούνται από 
μεγάλα δωμάτια μέ πέντε έως έξ κλίνας, μέ δλας τάς αντιστοίχους εγκαταστά­
σεις υγιεινής κλπ. Τά δωμάτια είς τά «Σπίτια τού Χωριού» είναι πάντοτε 
μονόκλινα ή δίκλινα καί περιέχουν όλα τά βασικά χρειώδη.

Αί εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως τών Αυτονόμων Τουριστικών Συγ­
κροτημάτων αποτελούνται από κανονικά ξενοδοχεία (Α, Β, καί Γ' κατηγο­
ρίας), οίκίσκους (Bungalows) καί διαμερίσματα. Ό βαθμός πολυτελείας τούτων 
δύναται νά ποικίλλη άπό ύπερπολυτελή τοιαύτα έως άντιστοιχούντα είς 
κατασκευήν Γ' κατηγορίας.

Αί Κατασκηνώσεις περιλαμβάνουν συνήθως μόνον οίκίσκους ή καλύβας, 
κατεσκευασμένας εκ προχείρου ύλικου, ανευ πολυτελών εγκαταστασεων.

2. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΣΤΙΑΣΕΩΣ, ΨΥΧΑΓΩΓΙΑΣ ΚΛΠ. Είς τήν κατη­
γορίαν αυτήν περιλαμβάνονται δλαι σχεδόν αί εγκαταστάσεις αμέσου έξυ- 
πηρετήσεως τουριστών, αί όποϊαι θεωρούνται απαραίτητον συμπλήρωμα 
τών εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως.

Τοιαύται εγκαταστάσεις προγραμματίζονται είς όλα τά ’Αστικά Του­
ριστικά Κέντρα, είς τήν Ένδοχώραν καί είς τάς Παραθεριστικάς Εγκατα­
στάσεις.

Είδικώτερον είς τά Αστικά Τουριστικά Κέντρα προτείνεται ή άνεγερσις 
καί λειτουργία:

α) Εστιατορίων
β) Άναψυκτηρίων καί Σνάκ-Μπάρ
γ) Νυκτερινών καί Χορευτικών Κέντρων
δή Αθλητικών Εγκαταστάσεων
ε) Εγκαταστάσεων Θαλασσίων Σπόρ.

Πέραν τών βασικών αυτών μονάδων, προτείνεται, είς τά μεγαλύτερα 
κέντρα, ή κατασκευή αιθουσών διά συνέδρια καί καλλιτεχνικός εκδηλώσεις, 
ύπαιθρίων άμφιθεατρικών χώρων διά τον αυτόν, σκοπόν, ώς καί ή δημιουρ­
γία εκθετηρίων λαϊκών προϊόντων, κλπ.

Αί προγραμματιζόμεναι είς τήν Ένδοχώραν εγκαταστάσεις άποτε- 
λούνται κυρίως άπό άλυσιν Τουριστικών Περιπτέρων τριών βασικών τύπων, 
ό πρώτος τών οποίων (τύπος Α) περιλαμβάνει πλήρες έστιατόριον καί άνα- 
ψυκτήριον, ό δεύτερος (τύπος Β) μικρόν έστιατόριον-καφετηρίαν, ό δέ τρίτος 

(τύπος Γ) άποτελεϊται άπό,μικρόν άναψυκτήριον.
Προτείνεται έν συνόλω ή κατασκευή 81 περιπτέρων (καί 14 Όρεινών 

Καταφυγίων), είς τρόπον ώστε νά εύρίσκωνται είς ολόκληρον τήν νήσον 
σταθμοί, είς τούς οποίους οί διακινούμενοι τουρίσται νά δύνανται νά εύρουν 
τροφήν, δυνατότητα άναπαύσεως, πληροφορίας καί είδη λαϊκής τέχνης κάί 
πρώτης άνάγκης. Είς πολλάς περιπτώσεις, παραλλήλως προς τό τουριστικόν 
περίπτερον, προτείνεται ή κατασκευή οδικού σταθμού, μικράς έγκαταστάσεως 
ττλάζ-έφ’ όσον τό περίπτερον εύρίσκεται είς παραθαλασσίαν θέσιν—καί ώρι- 
σμένων μονάδων διανυκτερεύσεως.

Τά Αυτόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα καί αί Κατασκηνώσεις περι­
λαμβάνουν πάντοτε, πέραν τών εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως, Εστιατό­
ρια, Σνάκ-Μπάρ, Χορευτικά Κέντρα, εγκαταστάσεις διά Σπόρ, ’Εγκαταστά­
σεις Πλάζ, Αγοράς κλπ., ώς άναφέρονται λεπτομερώς είς τό επόμενον κεφά- 
λαιον (9.03 α).

3. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΛΑΖ : Κατασκευή ώργανωμένων πλάζ προβλέ- 
πεται είς όλα τά Αστικά Τουριστικά Κέντρα, εις όλα τα μεγαλα Αυτόνομα 
Τουριστικά Συγκροτήματα καί είς όλα τά είς παραθαλασσίαν θέσιν εύρισκό- 
μενα Περίπτερα.

Αί προγραμματιζόμεναι ώργανωμέναι πλάζ, λεπτομερής περιγραφή τών 
όποιων εύρίσκεται είς τό Κεφ. 9.04, σκοπόν έχουν τήν έξυπηρέτησιν τόσον 
τών τουριστών, όσον καί τών κατοίκων τής νήσου. Ούτω, αί παρακείμενοι 
τών άστικών κέντρων εγκαταστάσεις προγραμματίζονται είς τρόπον ώστε 
νά δύνανται νά εξυπηρετούν καί τον εγχώριον πληθυσμόν. Παραλλήλως, αί 
προτεινόμεναι πλάζ πλησίον τών τουριστικών συγκροτημάτων είναι άνε- 
ξάρτητοι τών εύρισκομένων εντός αυτών, διά τήν χρήσιν τών πελατών τής 
έγκαταστάσεως, καί προορίζονται διά τήν έξυπηρέτησιν τών έπισκεπτομένων 
τήν περιοχήν τουριστών.

Πέραν τών βασικών αύτών έγκαταστάσεων, τό Προτεινόμενον Πρό­
γραμμα περιλαμβάνει έπίσης μίαν άλυσιν ’Οδικών Σταθμών καί Σταθμών 
Έξυπηρετήσεως Θαλαμηγών και Πλωτών Μέσων δια την διευκολυνσιν της 
διακινήσεως τών τουριστών άνά τήν νήσον καί προς παροχήν τής δυνατό­
τητας πραγματοποιήσεως περισσοτέρων έπισκέψεων.

4. ΟΔΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ : Προγραμματίζεται ή κατασκευή πεντήκοντα 
έν συνόλω οδικών σταθμών, έφ’ όλων τών βασικών τουριστικών άρτηριών, 
είς ϊσην σχεδόν άπόστασιν μεταξύ των, είς τρόπον ώστε οί διακινούμενοι δι’ 
αύτοκινήτου τουρίσται νά δύνανται ευκόλως νά έφοδιάζωνται μέ καύσιμα καί 
λιπαντικά, νά έπισκευάζουν τά οχήματα κλπ.

Πέραν τών όδικών σταθμών προτείνεται, διά τήν διευκόλυνσιν τής δι’ 
αύτοκινήτου περιηγήσεως, άφ’ ενός ή άνάπτυξις τού κλάδου τών γραφείων 
ένοικιάσεως αύτοκινήτων είς τουρίστας, καί άφ’ ετέρου ή σήμανσις τών όδών, 
ή έκτύπωσις χαρτών κλπ.

5. ΣΤΑΘΜΟΙ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ ΘΑΛΑΜΗΓΩΝ ΚΑΙ ΠΛΩΤΩΝ ΜΕ­
ΣΩΝ : "Αλλος τρόπος έπισκέψεως πολλών έκ τών άξιοθεάτων τής νήσου είναι 
ή διά πλωτού μέσου πραγματοποίησις τής περιηγήσεως. Δέν πρέπει άλλωστε 
νά λησμονήται ότι πολλοί τών πλουσίων τουριστών, προσωπικότητες κλπ. 
χρησιμοποιούν ώς έπί τό πλεϊστον θαλαμηγούς, Ιδιοκτήτους ή έπί ένοικίω.

Ή σημασία τής έπισκέψεως προσωπικοτήτων είναι τεραστία, λόγω τής 
μεγάλης προβολής ή όποία δημιουργείται διά τόν έπισκεπτόμενον χώρον. 
Παραλλήλως, προτείνεται ή δημιουργία τακτικής γραμμής διά τόν περίπλουν 
τής νήσου, άπό τούς τουρίστας τούς μή δυναμένους νά ένοικιόσουν θαλαμηγούς.

Διά τήν πραγματοποίησιν τού ανωτέρω τρόπου έπισκέψεως τής νήσον 
άπαιτεϊται ή κατά μήκος τών ακτών κατασκευή μικρών λιμενικών έργων, 
σταθμών ανεφοδιασμού μέ καύσιμα, τρόφιμα, ύδωρ, κλπ.

Προγραμματίζονται έν συνόλω 38 τοιούτοι σταθμοί έκ τών οποίων 16 
πλήρεις (συμπεριλαμβανομένων τών ήδη πέντε ύφισταμένων). Οί ύπόλοιποί 
22 θά περιλαμβάνουν μικρόν λιμενικόν έργον μέ δυνατότητα προσεγγίσεως.

Πέραν τών 38 αύτών σταθμών, προτείνεται ή κατασκευή δύο πλήρων 
σταθμών θαλαμηγών (ΜΑΡΙΝΑ) μέ δυνατότητας διαχειμάνσεως, επισκευών, 
καθαρισμού κλπ., τού ενός είς "Αγιον Νικόλαον καί τού έτέρου είς Σούδαν.

6. ΑΓΟΡΑ! - ΔΙΑΘΕΣΙΣ ΕΙΔΩΝ ΕΙΣ ΤΟΥΣ ΤΟΥΡΙΣΤΑΣ : Δεδομένου ότι 
σημαντικόν ποσοστόν τών δαπανών τών τουριστών χρησιμοποιείται δι’ αγο­
ράν είδών, ενθυμίων κλπ., θά ήτο παράλειψις νά μή γίνη έκμετάλλευσις τής 
εύκαιρίας τούτης, έφ’ όσον μάλιστα ή Κρήτη διαθέτει πλουσιώτατον δυνα­
μικόν παραγωγής είδών λαϊκής τέχνης.

Διά τόν λόγον αύτόν προτείνεται : 1) ή δημιουργία έκθετηρίων είς τάς 
μεγάλος πόλεις, 2) ή όργάνωσις δικτύου καταστημάτων πωλήσεως είδών 
λαϊκής τέχνης καί χειροτεχνίας καί τυπικών προϊόντων τής νήσου, είς τά 
’Αστικά Κέντρα, τά Αύτόνομα Συγκροτήματα καί τάς Κατασκηνώσεις καί 3) ή 
τοποθέτησις προθηκών είδών λαϊκής τέχνης είς τά περίπτερα, οδικούς σταθ­
μούς καί είς δλας έν γένει τάς έγκαταστάσεις τής ένδοχώρας.

Έπίσης, διά τήν έξυπηρέτησιν τών τουριστών προτείνεται ή δημιουρ­
γία ενός δικτύου μικρών καταστημάτων πωλήσεων είδών πρώτης άνάγκης είς 
τά περίπτερα, οδικούς σταθμούς, κλπ., Ιδίως είς τά μακράν τών άστικών κέν­
τρων εύρισκόμενα σημεϊα.

Τουριστική Όργάνωσις :

7. ΟΡΓΑΝΩΣΙΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ : Παραλλήλως προς τήν 
κατασκευήν τών διαφόρων έγκαταστάσεων, τήν έκτέλεσιν έργων ύποδομής 
κλπ., άπαιτεϊται ή πλήρης όργάνωσις τών διαφόρων τουριστικών ύπηρεσιών 
τής νήσου.

Είς τόν τομέα αύτόν περιλαμβάνονται :
α) Ίδρυσις καί λειτουργία Τοπικών Επιτροπών Τουρισμού 

είς όλα τά ’Αστικά Τουριστικά Κέντρα τής νήσου.
β) Γραφεϊα καί Κέντρα Τουριστικών Πληροφοριών είς δλας τάς 

μεγάλας πόλεις, είς τά σημεία εισόδου τουριστών (Λιμένας, ’Αεροδρό­
μια, κλπ.), είς τούς διαφόρους συγκοινωνιακούς σταθμούς, καί είς δλα 
τά τουριστικά περίπτερα, οδικούς σταθμούς κλπ.

γ) Έπιχορήγησις τών τουριστικών καί έκδρομικών σωματείων, 
Όργανώσεων κλπ., καί συνεργασία των μετά τών φορέων τής του­
ριστικής άξιοποιήσεως, διά τήν έφαρμογήν διαφόρων τμημάτων τού 
Προτεινομένου Προγράμματος.

δ) Όργάνωσις καί παρακολούθησις τής άρτιότητος καί τού τρό­
που παροχής βοηθητικών ύπηρεσιών προς τούς τουρίστας, καί είδι­
κώτερον τραπεζικών ύπηρεσιών, Ιατρικής καί νοσοκομειακής περιθάλ- 
ψεως, κλπ.

ε) Όργάνωσις τής Μετεωρολογικής Υπηρεσίας καί λειτουργία 
τμήματος διά τήν έκδοσιν δελτίων προγνώσεως καιρού.

8. ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΙΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ : Τούτο άποτελεϊ έν τών κυριωτέρων 
στοιχείων τού Προτεινομένου Προγράμματος. 'Η έλλειψις είδικευμένου προσω­
πικού, έάν δέν ληφθούν έγκαίρως τά κατάλληλα μέτρα, θά άποτελέση ούσια- 
στικόν άνασταλτικόν παράγοντα είς τήν τουριστικήν άξιοποίησιν τής νήσου.
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Το Προτεινόμενον Πρόγραμμο περιλαμβάνει προτάσεις διά την ιδρυσιν 
καί λειτουργίαν Σχολής Τουριστικών Επαγγελμάτων εις Ηράκλειον (διά την 
έκπαίδευσιν μεσαίων και κατωτέρων στελεχών), τήν λειτουργίαν Προγράμ­
ματος Υποτροφιών διά διετή καί τριετή φοίτησιν εις τό εξωτερικόν προς δη­
μιουργίαν άνωτέρων στελεχών, ως επίσης καί πρόγραμμα υποχρεωτικής φοι- 
τήσεως δλων τών ασχολούμενων εις τουριστικά επαγγέλματα, εις νυκτερινά 
μαθήματα τής Σχολής.

9. ΜΕΛΕΤΑ! : Ή άμεσος έκπόνησις τών απαραιτήτων μελετών διά τήν 
ταχυτέραν εφαρμογήν του Προτεινομένου Προγράμματος θεωρείται απαραί­
τητος.

Ιδιαιτέρως προγραμματίζονται Μελέται :
α) Χωροταξικοί, τών τουριστικών ζωνών.
β) Ρυθμιστικοί και Πολεοδομικαί, τών Αστικών Τουριστικών 

Κέντρων.
γ) Διαμορφώσεως, τών τουριστικών χωρίων.
δ) Χωροταξικοί, Υποδομής και Οικονομοτεχνικοί, τών Αυτονό­

μων Τουριστικών Συγκροτημάτων.
ε) Χωροταξικοί καί Υποδομής, τών περιοχών τών ένδεικνυομέ- 

νων προς άνέγερσιν παραθεριστικών κατοικιών.
στ) Χωροταξικοί — Κατασκευαστικοί, τών ώργανωμένων αμμω­

δών παραλιών.
ζ) Αρχιτεκτονικοί—Κατασκευαστικοί, τών Περιπτέρων, Όδικών 

Σταθμών, Όρεινών Καταφυγίων κλπ.
η) Προγράμματος Έκπαιδεύσεως Προσωπικού καί άνεγέρσεως 

καί λειτουργίας Σχολής Τουριστικών Επαγγελμάτων.
θ) Προβολής, Αγοράς, Market Research, κλπ.

Υποδομή καί Συγκοινωνίαι :

Ή κατασκευή τών απαραιτήτων έργων υποδομής καί ή ανάπτυξις τών 
συγκοινωνιών αποτελούν τό δαπανηρότερον τμήμα τού Προτεινομένου Προ­
γράμματος.

Τά προτεινόμενα έργα διεχωρίσθησαν είς δύο κατηγορίας : εις τήν Γενι­
κήν ‘Υποδομήν, (έργα, ή κατασκευή τών όποίων είναι απαραίτητος διά τήν 
τουριστικήν άξιοποίησιν τής νήσου, εξυπηρετούντο όμως καί τους άλλους 
τομείς τής οικονομίας της καί είς τήν Ειδικήν ‘Υποδομήν, (έργα τών όποίων ή 
κατασκευή εξυπηρετεί κατ’ αποκλειστικότητα τον τουρισμόν).

10. ΕΡΓΑ ΓΕΝΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΗΣ: Τούτα είναι:
α) "Εργα Όδοποιΐας
β) "Εργα Πολεοδομικής Διαμορφώσεως
γ) "Εργα είς Λιμένας καί Αεροδρόμια
δ) ’Έργα παραγωγής καί διανομής ήλεκτρικοΰ ρεύματος
ε) ’Έργα άναπτύξεως τών τηλεπικοινωνιών

στ) ’Έργα ύδρεύσεως
ζ) ’Έργα άποχετεύσεως.

11. ΕΡΓΑ ΕΙΔΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΗΣ : Ταύτα είναι περισσότερα, αλλά μι- 
κροτέρου μεγέθους τών έργων Γενικής Υποδομής, καί αποτελούνται από:

α) ’Έργα οδοποιίας καί προσπελάσεως προς τουριστικάς εγκα­
ταστάσεις και σημεία τουριστικού ενδιαφέροντος

β) Έργα διαμορφώσεως γραφικών χωρίων
γ) "Εργα είς λιμένας

δ) ’Έργα ήλεκτροδοτήσεως τουριστικών περιοχών
ε) "Εργα έπεκτάσεως δικτύου τηλεπικοινωνιών προς τουριστικός 

περιοχάς,
στ) ’Έργα ύδρεύσεως τουριστικών εγκαταστάσεων.

ζ) ’Έργα προστασίας αμμωδών παραλιών.
12 ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΙ: Τό πρόγραμμα άναπτύξεως τών συγκοινωνιών 

περιλαμβάνει τήν λήψιν μέτρων διά τήν άνάπτυξιν τών συγκοινωνιών τής 
Κρήτης μετά τής υπολοίπου Ελλάδος καί τού εξωτερικού καί τήν άνάπτυξιν 
τών ένδοσυγκοινωνιών της.

Αί προτάσεις, μεταξύ άλλων, περιλαμβάνουν τήν πύκνωσιν τών άερο- 
πορικών δρομολογίων, τήν λειτουργίαν νέων άεροπορικών συνδέσεων μεταξύ 
Κρήτης καί σημείων έκτός αύτής, τήν άνάπτυξιν τής άκτοπλοίας μεταξύ 
Κρήτης καί Ελλάδος, τήν λειτουργίαν πορθμείων, τήν δημιουργίαν δικτύου 
εσωτερικών τουριστικών λεωφορειακών γραμμών, τήν έγκαθίδρυσιν άκτο- 
πλοϊκής γραμμής κατά μήκος τών άκτών, κλπ.

Έργα Άναδείξεως Τουριστικών Ενδιαφερόντων :

Τά προτεινόμενα έργα άναδείξεως τών τουριστικών ενδιαφερόντων τής 
Κρήτης καί τής άξιοποιήσεως τού τουριστικού της δυναμικού άποτελούν ση­
μαντικόν τμήμα τού Προτεινομένου Προγράμματος, διαιρούνται δε είς "Εργα 
Άναδείξεως τών ’Αρχαιολογικών Τόπων καί Ιστορικών Μνημείων, είς ’Έργα 
Άξιοποιήσεως τών Φυσικών Καλλονών καί είς τήν Άνάπτυξιν τού Λαογρα- 
φικοΰ Πλούτου.

13. ΕΡΓΑ ΑΝΑΔΕΙΞΕΩΣ ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΩΝ ΤΟΠΩΝ ΚΑΙ ΙΣΤΟΡΙΚΩΝ 
ΜΝΗΜΕΙΩΝ : Είς αύτά περιλαμβάνονται :

α) Ή Άξιοποίησις τών Μινωϊκών καί Έλληνορρωμαϊκών Αρχαιοτήτων, 
διά τής συνεχίσεως καί έπεκτάσεως τών άνασκαφών, τής περι- 
φράξεως, καθαρισμού καί όργανώσεως τών άρχαιολογικών χώρων, 
τοποθετήσεως φυλάκων, κατασκευής οδών προσπελάσεως, διαμορ- 
φώσεως τού περιβάλλοντος χώρου, κλπ.

β) ‘Η Άξιοποίησις τών Βυζαντινών, Ένετικών καί Τουρκικών Μνημείων, 
καί είδικώτερον τών φρουρίων καί οχυρωματικών έργων, Βιλ 
λών, Οικιών, Κρηνών, κλπ., διά τής άναστηλώσεως αύτών, δια- 
μορφώσεως τού περιβάλλοντος χώρου, άπαλλοτριώσεως όσων δεν 
άνήκουν είς τό Δημόσιον καί έκτελέσεως έργων άναδείξεως των.

γ) Ή Άξιοποίησις Εκκλησιών και Ιερών Μονών, καί είδικώτερον τών 
εκκλησιών μετά τοιχογραφιών καί τών σημαντικωτέρων καί ιστορι­
κών εκ τών ιερών Μονών τής Κρήτης, διά τής άπογραφής αύτών, τής 
έκτελέσεως άναστηλώσεων, έπαναφοράς καί συντηρήσεως τών τοι­
χογραφιών, διαμορφώσεως τού χώρου, κατασκευής οδών προσπελά- 
σεως κλπ.

δ) ‘Η Όργάνωσις τής Αρχαιολογικής ‘Υπηρεσίας, δία τής έπανδρώσεως 

αύτής διά καταλλήλου, ειδικευμένου προσωπικού καί είδικώτερον δι’ 
έπιμελητών, άρχαιολόγων, άρχιτεκτόνων, κλπ.

ε) ‘Η Ανάπτυξις Σημείων ‘Ιστορικού Ενδιαφέροντος, δια του εντοπι­
σμού τών κυριωτέρων σημείων τών συνδεδεμένων μέ τους απελευθε­
ρωτικούς άγώνας τής Κρήτης, τών τόπων γεννησεως μεγάλων αν- 
δρών καί τής άξιοποιήσεως αύτών.

στ) Ή Δημιουργία Μουσείων, Εκθέσεων, Συλλογών κλπ. και είδικωτε- 
ρον μικρών άρχαιολογικών μουσείων είς τά διαφορα αστικά του­

ριστικά κέντρα (τά στερούμενα τοιούτων), ώς επίσης καί ενός Βυζαν­
τινού Μουσείου είς Χανιά, ενός Μουσείου «Μάχης τής Κρήτης» είς 
Ρέθυμνον, Εθνικών Βιβλιοθηκών «Βενιζέλου» είς Χανιά καί «Τσουδε- 
ρού» είς Ρέθυμνον καί ενός Μουσείου El Greco είς Φόδελε. Προτείνε- 
ται επίσης ή άνέγερσις εκθετηρίων έργων Λαϊκής Τέχνης καί Χειρο­
τεχνίας είς Ρέθυμνον καί είς τό άλλα κύρια άστικά κέντρα, ώς καί Συλ­
λογών Κρητικών Ενδυμασιών είς τάς τέσσαρας μεγαλυτέρας πόλεις 
τής νήσου.

14. ΕΡΓΑ ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΕΩΣ ΤΩΝ ΦΥΣΙΚΩΝ ΚΑΛΛΟΝΩΝ

α) "Εργα άξιοποιήσεως των Ορέων τής νήσου : Κατασκευή οδών και 
άτραπών, όρεινών καταφυγίων, κλπ., διερεύνησις δυνατότη Γος όργανώσεως 
χιονοδρομιών, έργα άναδασώσεως, κλπ.

β) ”Εργα άξιοποιήσεως Φαράγγων καί είδικώτερον τής Φαρα/γος τής 
Σαμαριας, διά τής διαμορφώσεως τών άτραπών αύτής, άναδασώσεως και 
δενδροφυτεύσεως τού έσωτερικού της, τοποθετήσεως μικρού οχήματος Lilt 
καί κατασκευής έγκαταστάσεων είς τήν είσοδον καί έξοδον τής Φαραγγος.

γ) "Εργα διά τήν Προστασίαν τών Άκτών τής Νήσου, καί είδικωτερον 
τών αμμωδών παραλιών, διά τής λήψεως αυστηρών μέτρων εναντίον τών 
ρυπαινόντων τήν θάλασσαν πλοίων, άπομακρύνσεως εκ τών τουριστικών 
ακτών τών έγκαταστάσεων άνεφοδιασμού διά πετρελαιοειδών, άπαγορευ- 
σεως τής άμμοληψίας καί κατασκευής έργων διά τήν προστασίαν τών άκτών

δ) Έργα άξιοποιήσεως τών Σπηλαίων τής Νήσου, διά τής κατασκευής 
οδών προσπελάσεως προς ταύτα, διαμορφώσεως τού έσωτερικού των, ήλε- 
κτροφωτισμού καί κατασκευής τών άπαιραιτήτων έργων διά τήν άνετον έπί- 
σκεψιν αύτών.

ε) "Εργα άξιοποιήσεως τών Ιαματικών Πηγών, διά τής άπογραφής 
αύτών, άναλύσεως τών υδάτων των καί διενεργείας τών άπαραιτήτων παρα­
τηρήσεων προς έξακρίβωσιν τής ιαματικής των ίδιότητος.

στ) "Εργα καί μέτρα άναπτύξεως Θήρας καί Αλιείας, διά τής δημιουρ­
γίας εκτροφείων, λήψεως ρυθμιστικών μέτρων, άπαγορεύσεως τής αλιείας διά 
δυναμίτιδος καί κατασκευής τών καταλλήλων έγκαταστάσεων διά τήν έξυπη- 
ρέτησιν τών κυνηγών καί άλιέων.

ζ) "Εργα άναπτύξεως Πρασίνου, διά τής εφαρμογής εύρέος προγράμμα­
τος άναδασώσεως είς τάς κυριωτέρας τουριστικός ζώνας, άμμώδεις παραλίας, 
περιοχάς είς τάς όποίας προτείνεται ή άνέγερσις τουριστικών εγκαταστάσεων, 
κλπ.

15. ΑΝΑΠΤΥΞΙΣ ΤΟΥ ΛΑΟΓΡΑΦΙΚΟΥ ΠΛΟΥΤΟΥ ΤΗΣ ΝΗΣΟΥ: Ή 
άνάπτυξις τών λαογραφικών χαρακτηριστικών τής νήσου,άξιολόγου τμήματος 
τού τουριστικού της δυναμικού, συνίσταται είς τήν καλυτέραν όργάνωσιν τών 
σήμερον τελουμένων διαφόρων έορταστικών έκδηλώσεων, Πανηγύρεων, Θρη­
σκευτικών Εορτών, καί τήν δημιουργίαν νέων τοιούτων, ώς καί ε’ις τήν άνά- 
πτυξιν τών Λαϊκών Χορών, τής Κρητικής Μουσικής, καί τήν καταγραφήν καί 
έκμετάλλευσιν όλων τών τοπικών έθίμων.

Είς τόν τομέα τής άξιοποιήσεως τών λαογραφικών ένδιαφερόντων τής 
νήσου άνήκει επίσης ή πλήρης όργάνωσις τής παραγωγής καί τής διαθέσεως 
τών προϊόντων τής Λαϊκής Τέχνης καί Χειροτεχνίας καί τών τοπικών προϊόν­
των, ή πώλησις τών όποιων είς τούς τουρίστας θά αύξήση σημαντικώς τόσον 
τάς έκ τού τουρισμού εισπράξεις, οσον και τό είσοδημα τών κέντρων παραγω­
γής αύτών, ευρισκόμενων ε.ς τας όρεινας, και επομένως πτωχοτέρας, περιοχάς.
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9.00 ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ! ΕΓΚΑΤΑΕΤΑΕ ΕΙΕ 
ΟΡΓΑΝΏΣΙΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΏΝ ΥΠΗΡΕΣΙΏΝ

Ή επιτυχία τής προσπαθείας τουριστικής άναπτύξεως τής Κρήτης 
έξαρτάται άπό πολλούς παράγοντας, εκ των οποίων εϊς, σπουδαιότατος, 
είναι ή υπαρξις των καταλλήλων εγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως τουριστών. 
Ή Κρήτη έχει ιδιαιτέρως ευνοηθή όσον άφορα τήν υπαρξιν τουριστικών εν­
διαφερόντων, φυσικών καλλονών καί ήπιον κλίματος, δέν δύναται όμως νά προσ­
έλκυση τουρίστας, διότι δέν διαθέτει επαρκείς εγκαταστάσεις έξυπηρετή­
σεως τουριστών, όργάνωσιν τουριστικών ύπηρεσιών καί τήν άπαιτουμένην 
βασικήν υποδομήν.

Καί διά τα μεν έργα υποδομής, ο προγραμματισμός τών οποίων λαμβά­
νει χώραν είς το επόμενον κεφάλαιον, υπεύθυνον είναι το δημόσιον, διά τών 
άρμοδίων υπηρεσιών του, καθότι ή κατασκευή αυτών εξυπηρετεί όλους τους 
τομείς τής οικονομίας τής νήσου.

Ή κατασκευή όμως καί λειτουργία τών περισσοτέρων εγκαταστάσεων 
έξυπηρετήσεως τουριστών είναι ύπόθεσις Ιδιωτικών επενδύσεων καί ώς έκ 
τούτου, διά τήν προσέλκυσιν ιδιωτικών κεφαλαίων, πρέπει νά ληφθή μέριμνα 
ώστε ό προγραμματισμός τού δυναμικού τών εγκαταστάσεων νά έπιτρέψη 
τήν άποδοτικήν λειτουργίαν τών έπιχειρήσεων, τήν άπόσβεσιν τών εγκατα­
στάσεων καί τήν πραγματοποίησιν κέρδους. Μία άπολύτως έλευθέρα καί 
ανεξέλεγκτος πολιτική κατασκευής τουριστικών εγκαταστάσεων με ρυθμόν 
κατά πολύ ταχύτερον τής έξελίξεως τής τουριστικής κινήσεως θά έχη βέβαιον 
αποτέλεσμα τήν παθητικήν λειτουργίαν τών ξενοδοχειακών έπιχειρήσεων, 
τήν μείωσιν καί πτώσιν ποιότητος τών προσφερομένων υπηρεσιών καί τήν 
έν γένει ζημίαν εις τήν άνάπτυξιν τού τουρισμού.

Ό προγραμματισμός τών κλινών ξενοδοχείων καί λοιπών εγκαταστάσεων 
διανυκτερεύσεως έγένετο κατά τρόπον ώστε νά άποφευχθή μία τοιαύτη κατά- 
στασις.

Ουτω ή άνέγερσις νέων εγκαταστάσεων είναι συνδεδεμένη μέ τήν έξέ- 
λιξιν τών διανυκτερεύσεων καί επομένως αί τρεις φάσεις τού προτεινομένου 
προγράμματος δύνανται νά επιταχυνθούν ή νά επιβραδυνθούν, άναλόγως 
προς τήν έξέλιξιν τής τουριστικής κινήσεως.

Παραλλήλως προτείνεται ή καθιέρωσις τού θεσμού τών εποχικών ξενο­
δοχείων, ήτοι έγκαταστό εων λειτουργουσών καθ’ ώρισμένην μόνον εποχήν 
έτησίως, εις τρόπον ώστε νά επέρχεται μείωσις τού ξενοδοχειακού δυναμικού 
κατά τούς μήνας τής μειωμένης κινήσεως.

Πέραν όμως τών εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως, τό προτεινόμενον 
πρόγραμμα, αποτελεί «σύστημα» όλοκληρωμένον διά τήν έξυπηρέτησιν τών 
τουριστών. Περιλαμβάνει εγκαταστάσεις διά τήν ίκανοποίησιν τών αναγκών 
καί επιθυμιών τών τουριστών βάσει άναλύσεως γενομένης εις διάφορα του­
ριστικά κέντρα τής Μεσογείου.

Ή Κρήτη, διά τής έφαρμογής τού προγράμματος τούτου, καλείται νά 
λάβη θέσιν ώς μία αξιόλογος τουριστική μονάς είς τήν Μεσόγειον καί θά συ- 
ναγωνισθή παλαιά τουριστικά κέντρα ώς αί Βαλεαρίδες, ή Κυανή 'Ακτή καί 
νέα τοιαύτα, ώς ή Κορσική καί Σαρδηνία, είς τάς οποίας έγένοντο επενδύσεις 
μεγάλαι εις έργα έγκαταστάσεως καί προβολήν.

Ή δημιουργία ρεύματος μαζικού τουρισμού είναι δυνατή μόνον έάν έφαρ- 
μοσθή έν ώλοκληρωμένον καί συνεπές πρόγραμμα τουριστικής άξιοποιήσεως 
τής Κρήτης, είς τρόπον ώστε νά δημιουργηθή εύνοϊκόν κλίμα διά τήν τουριστι­
κήν άνάπτυξιν της καί φήμη αύτής ώς τόπου κατ’ εξοχήν τουριστικού. Ή 
βάσει προγράμματος τουριστική άξιοποίησις τού πλουσίου τουριστικού δυ­
ναμικού τής Κρήτης είναι επίσης απαραίτητος διά τήν έξασφάλισιν τών κατά 
τό δυνατόν εύρυτέρων εύνοϊκών επιπτώσεων τού τουρισμού επί τής όλης 
οικονομίας της καί τήν διατήρησιν τών ίδιαιτέρων τουριστικών χαρακτηρι­
στικών αύτής.
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Ή δημιουργία των απαραιτήτων Εγκαταστάσεων αμέσου έξυπηρετή- 
σεως των τουριστών αποτελεί, εν τελική αναλύσει, τον σημαντικώτερον τομέα 
τής τουριστικής αξιοποιήσεων ένόν τόπου. Ή ύπαρξις άξιοθεάτων, μνημείων, 
φυσικών καλλονών είναι αδυνοττον να προσελκύση μεγάλον αριθμόν τουριστών 
οί όποιοι θά πραγματοποιούν σημαντικόν άριθμόν διανυκτερεύσεων, έφ’ όσον θά 
λείπουν αί απαραίτητοι έγκαταστάσειν, διανυκτερεύσεων, έστιάσεως καί ψυχα­
γωγίαν, ώς καί ή κατάλληλον όργάνωσιν πρόν παροχήν πάσης φύσεων ύπη- 
ρεσιών καί διευκολύνσεων προς τούς τουρίστας. Ή Επιλογή Ενός τόπου προς 
επισκεψιν ή παραθερισμον Εξαρταται, είς τάς πλείστας των περιπτώσεων, 
Εκ τής ύπάρξεως άνετων καί ικανοποιητικών ξενοδοχείων, Εστιατορίων, Εγ­
καταστάσεων ψυχαγωγίαν καί σπόρ, ών καί όλων τών άλλων άναγκαίων 
μέσων διά τήν εύχάριστον διαμονήν τών τουριστών κατά τήν διάρκειαν τής 
έπισκέψεών των.

Είν τά επόμενα τμήματα τού παρόντον κεφαλαίου άναπτύσσεται άναλυ- 
τικών το προτεινόμενον πρόγραμμα διά τήν κατασκευήν τών απαραιτήτων 
έργων εξυπηρετήσεων τουριστών καί οργανώσεων τών τουριστικών υπη­
ρεσιών τήν νήσου.

Τά προτεινόμενα έργα κατετάγησαν είς :

1. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ

2. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΜΟΝΗΣ, ΕΣΤΙΑΣΕΩΣ, ΨΥΧΑΓΩΓΙΑΣ ΚΑΙ 
ΣΠΟΡ

3. ΠΑΡΑΘΕΡΙΣΤΙΚΑΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

4. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΩΡΓΑΝΩΜΕΝΩΝ ΠΛΑΖ

5. ΣΤΑΘΜΟΥΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ ΠΛΩΤΩΝ ΜΕΣΩΝ ΚΑΙ ΘΑΛΑΜΗΓΩΝ

6. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΙΣΤΩΝ

Πέραν τής προτεινομένης κοττασκευής τών ανωτέρω Εγκαταστάσεων, άνα- 
πτύσσονται επίσης προτάσεις διά τήν όργάνωσιν τών διαφόρων τουριστικών 
υπηρεσιών (Services) καί διά τήν προετοιμασίαν τής άπαραιτήτου βάσεως 
διά τήν τουριστικήν άξιοποίησιν τής νήσου, αί όποϊαι άναφέρονται συγκεκρι- 
μένως είς τά κάτωθι :

7. ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΕΙΔΩΝ

8. ΟΡΓΑΝΩΣΙΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ

9. ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΙΝ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ

10. ΕΚΠΟΝΗΣΙΝ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΩΝ ΜΕΛΕΤΩΝ

9.01 ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ

Είς τό Κεφάλαιον 7.00 τής παρούσης Μελέτης έγένετο, βάσει τού άναμε- 
νομένου άριθμού άφίξεων καί διανυκτερεύσεων, μία εκτίμησις τού άπαιτου- 
μένου κατά τήν περίοδον 1965—1975 συνολικού άριθμού κλινών είς Κρήτην, 
καί αναγκαίου διά τήν ίκανοποίησιν τού προβλεπομένου τουριστικού ρεύ­
ματος.

Αί προβλεπόμεναι αύται εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως περιλαμβά­
νουν τόσον ξενοδοχεία, τουριστικά συγκροτήματα, Μοτέλ, Bungalows 
καί διαφόρους εν γένει έπιχειρηματικάς μονάδας, ώς Επίσης καί κλίνας είς μή 
επαγγελματικά ξενοδοχεία (είς ξενώνας, «σπίτια τού χωριού», ξενώνας μονών 
κλπ.).

Παραλλήλως, αί διάφοροι προτεινόμεναι εγκαταστάσεις διανυκτερεύ- 
σεως διεχωρίσθησαν είς τρεις βασικάς ομάδας, ήτοι είς τάς ευρισκομένας είς τά 
Αστικά Τουριστικά Κέντρα, είς τά διάφορα Αυτόνομα Τουριστικά Συγκροτή­
ματα καί είς τήν Ένδοχώραν τής νήσου.

Ό συνολικός αριθμός κλινών, ή κατανομή αυτών άνά κατηγορίας ξενο­
δοχείων καί άνά είδος προβλεπομένης εγκαταστάσεως, δεικνύεται λεπτομερώς 
είς τον Πίνακα 9-1 κατωτέρω.

'Η γεωγραφική κατανομή τών κλινών Εγένετο βάσει τού άναφερθέντος 
ύπολογισμού τής προβλεπομένης διασποράς τών τουριστών άνά τήν νήσον 
καί τών προβλεπομένων διανυκτερεύσεων είς τά διάφορα Αστικά κέντρα είς 
τήν Ένδοχώραν τής νήσου καί είς τά Αυτόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα.

Ό προγραμματιζόμενος κατωτέρω άριθμός κλινών διαχωρίζεται είς 
τρεις φάσεις, ή τελευταία τών όποίων (15.000 κλϊναι εν λειτουργία) άναφέ- 
ρεται είς τήν έξυπηρέτησιν 2.260.000 διανυκτερεύσεων έτησίως, άριθμός ό 
όποιος προβλέπεται ότι θά πραγματοποιηθή-έφ’ όσον έφαρμοσθή τό προτει- 
νόμενον πρόγραμμα-κατά τό 1975.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-1 ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΛΙΝΩΝ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕ- 
ΝΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ ΕΙΣ ΚΡΗΤΗΝ 
-ΠΕΡΙΟΔΟΣ 1965-1975

ΕΤΟΣ ΦΑΣΕΙΣ

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ

ΣΥΝΟΛΟΝEls Αστικά 

Κέντρα

1
Els τήν

1 Ένδοχώραν

Eis Αυτόνομα 
Συγκροτή­

ματα

1965 1300 275 725 2300
1966 1 1560 330 925 2815
1967. 2040 430 1300 3770
1968 2407 515 1650 4635
1969 2950 640 2075 5660
1970 11 3490 750 2600 6845
1971 4350 900 3400 8650
1972 5000 1070 4100 10170
1973 5730 1230 4800 11760
1974 III 6450 1350 5500 13350
1975 7200 1500 6300 15000

Πέραν τών τριών αύτών φάσεων τών άντιστοιχουσών είς συνολικόν 
άριθμόν κλινών 5.000, 10.000 καί 15.000 άντιστοίχως, περιελήφθη 
καί μία μεταγενεστέρα, τετάρτη φάσις, ή οποία περιλαμβάνει σύνολον 
30.000 κλινών καί άναφέρεται είς τήν έξυπηρέτησιν ετησίως 5.000.000 διανυ- 
κτερεύσεων.

α. Αστικά Τουριστικά Κέντρα:

Τά Αστικά Τουριστικά Κέντρα τής Κρήτης περιλαμβάνουν τάς εξ μεγά­
λος παραθαλασσίας πόλεις (Ηράκλειον, Χανιά, Ρέθυμνον, "Αγιον Νικόλαον, 
Σητείαν καί Ίεράπετραν), ώς καί τρεις κωμοπόλεις είς τά νότια παράλια τής 
νήσου (Παλαιοχώραν, Χώραν Σφακίων καί ‘Αγίαν Γαλήνην), αί όποϊαι, 
λόγφ θέσεως καί γραφικότητος, προβλέπεται ότι θά εξελιχθούν είς άξιόλογα 
κέντρα παραμονής καί έξορμήσεως τουριστών προς έπίσκεψιν τής ένδοχώρας.

"Εως τό έτος 1975 προβλέπεται ότι θά άπαιτηθούν είς τά Αστικά Του­
ριστικά Κέντρα τής νήσου 7.200 Εν συνόλω κλϊναι, εκ τών όποίων 4.850 είς 
ξενοδοχεία, Μοτέλ, κλπ., καί 2.350 είς Ξενώνας Νεότητος, Ενοικιαζόμενα δω­
μάτια καί διαμερίσματα καί είς γήπεδα Gamping.

Είς τον Πίνακα 9-2 κατωτέρω έμφαίνεται κατ’ αρχήν ό άπαιτούμενος 
συνολικός άριθμός κλινών έτησίως, κατά τήν περίοδον 1965-1975 καί εν συνε­
χεία ή κατανομή αυτών 1 είς ξενοδοχεία διαφόρων κατηγοριών.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-2 ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΛΙΝΩΝ ΕΙΣ ΤΑ ΑΣΤΙΚΑ 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΚΕΝΤΡΑ ΤΗΣ ΝΗΣΟΥ ΚΑΙ ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΥ­
ΤΩΝ ΚΑΤΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ

ΕΤΟΣ ΦΑΣΙΣ
Συνολικός ’Αρ. 
Άτταιτουμένων 

Κλινών

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΞΕΝΟΔΟΧΕΙΟΥ

Α Β Γ Δ 1 Ε

1965 1.300 250 375 445 175 55
1966 1 1.560 295 450 535 215 65
1967 2.040 390 595 700 280 75
1968 2.470 470 710 850 340 100

1969 2.950 560 850 1020 400 120
1970 3.490 660 1010 1200 475 150
1971 4.350 830 1250 1500 600 170
1972 5.000 950 1450 1720 680 200

1973 5.730 1090 1660 1975 780 225
1974 III 6.450 1225 1865 2220 880 260
1975 7.200 1360 2070 2470 1000 300

1 Αριθμοί στρογγυλευμένοι.
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Το προτεινόμενον πρόγραμμα τουριστικής άξιοποιήσεω$ τής νήσου, 
^5 ελεχθη, διαιρείται εις τρεϊς χρονικός φάσεις. Βάσει δε τής λεπτομερούς στα­
τιστικής αναλυσεως (Βλ. Κεφ. 7.08) το τέλος τής τρίτης φάσεως του προγράμ­
ματος, έφ όσον ή αυξησις τής τουριστικής κινήσεως άκολουθήση τήν προ- 
βλεπομένην έξέλιξιν, θά συμπέση μέ τό έτος 1975. Ό άριθμός των άπαιτου- 
μενων κλινών εις τα αστικα τουριστικά κέντρα τής νήσου διά τήν ίκανοποίησιν 
των αναγκών κατά την πρωτην, δευτέραν και τρίτην φάσιν εϊναι άντιστοίχως 
2.500, 5.000 καί 7.200 , ή δε γεωγραφική κατανομή αυτών έμφαίνεται είς 
τον Χάρτην Αρ. 87, αναλυτικως δε είς τον Πίνακα 9—3 κατωτέρω. Είς τον 
αυτόν Πίνακα έμφαίνεται καί ό άπαιτούμενος είς έκαστον άστικόν κέντρον 
άριθμός κλινών, είς μίαν μεταγενεστέραν εποχήν, όταν ό άριθμός τών πραγμα- 
τοποιηθησομένων διανυκτερεύσεων είς τήν Κρήτην θά εϊναι τής τάξεως τών 
5.000.000.

Π1ΝΑΞ ΑΡ. 9-3 ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΗ ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΟΥ ΑΡΙΘΜΟΥ 
ΚΛΙΝΩΝ ΕΙΣ ΤΑ ΑΣΤΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΚΕΝΤΡΑ ΤΗΣ 
ΚΡΗΤΗΣ

ΣΥΝΟΛΟΝ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΗΣΟΜΕΝΩΝ 
ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΝ ΕΙΣ ΚΡΗΤΗΝ

(710.000) (1.500.000) (2.260.000) (5.000.000)

ΑΣΤΙΚΟΝ 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΝ 

ΚΕΝΤΡΟΝ

I ΦΑΣΙΣ 
(1968)

II ΦΑΣΙΣ 
(1972)

III ΦΑΣΙΣ 

(1975)
IV ΦΑΣΙΣ

1. ΗΡΑΚΛΕΙΟΝ........
2. ΧΑΝΙΑ....................

1.150
500
150
300
100
150
50
50
50

1.900
1.200

300
500
300
350
250
100
100

2.500
1.900

500
600
450
500
400
175
175

4.800
2.800
1.000
1.700

900
1.100

600
300
300

3. ΡΕΘΥΜΝΟΝ..........
4. ΑΓ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ...
5. ΣΗΤΕΙΑ.................
6. ΙΕΡΑΠΕΤΡΑ..........
7. ΠΑΛΑΙΟΧΩΡΑ ... 
δ. ΧΩΡΑ ΣΦΑΚΙΩΝ . 
9. ΑΓΙΑ ΓΑΛΗΝΗ...

ΣΥΝΟΛΟΝ ΚΛΙΝΩΝ 
ΑΣΤΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ 2.500 5.000 7.200 13.500

Διά νά καταστή όμως δυνατή ή οίκονομική καί άποδοτική λειτουργία 
τών προτεινομένων ξενοδοχειακών εγκαταστάσεων άπαιτεϊται, ως έλέχθη είς 
τό κεφάλαιον 7 .08, εν μέσον ποσοστόν πληρότητος 60-65% κατά τήν διάρκειαν 
λειτουργίας τής έπιχειρήσεως. Λόγω όμως τής άνίσου εποχικής κατανομής

1 Οί αριθμοί αυτοί τών άπαιτουμένων κλινών άνταποκρίνονται είς συνολικόν αριθμόν 
προβλεπομένων διανυκτερεύσεων είς τήν νήσον, τής τάξεως τών 725.000, 1.500.000 
καί 2 260 000, άντιστοίχως.

τών διανυκτερεύσεων, ή έπίτευξις τού μέσου αυτού ποσοστού πληρότητος καί 
ή έξυπηρέτησις ταυτοχρόνως τών αναγκών κατά τους μήνας αιχμής εϊναι 
αδύνατος. Διά τον λόγον αύτόν προτείνεται ως δεικνύεται καί είς τό Διάγραμ­
μα 78, όπως τμήμα τών προτεινομένων εγκαταστάσεων άποτελήται είτε άπό 
έφεδρικάς τοιαύτας (ενοικιαζόμενα δωμάτια είς οικίας), είτε άπό εγκαταστάσεις 
μή άπαιτούσας διά τήν αποδοτικήν των λειτουργίαν εν υψηλόν μέσον ποσο­
στόν πληρότητος. Ταύτοχρόνως, προτείνεται ή καθιέρωσις τού θεσμού τών 
εποχικών ξενοδοχείων, ήτοι επιχειρήσεων λειτουργουσών δι’ ώρισμένην μόνον 
χρονικήν περίοδον, είς τρόπον ώστε κατά τούς χειμερινούς μήνας, έλαττουμέ- 
νης τής ζητήσεως, νά έλαττοΰται παραλλήλως καί ό άριθμός τών διαθεσίμων 
κλινών.

Συγκεκριμένως προτείνονται τά κάτωθι :

1. Ποσοστόν 25 % τού διαθεσίμου δυναμικού (ήτοι 1.800 κλϊναι είς τό 
τέλος τής τρίτης Φάσεως) νά λειτουργή καθ’ όλην τήν διάρκειαν τού έτους.

2. Ποσοστόν 45 % τού διαθεσίμου δυναμικού (3.250 κλϊναι κατά τήν 
τρίτην Φάσιν) νά λειτουργή άπό 1ης Μαρτίου έως τέλους Νοεμβρίου, ήτοι 
έπί διάστημα εννέα μηνών.

3. Ποσοστόν 70 % τού διαθεσίμου δυναμικού (5.050 κλϊναι) νά λει- 
τουργή έπί έξάμηνον μόνον, ήτοι άπό 1ης Μαίου έως τέλους ’Οκτωβρίου, 
καί

4. Τό σύνολον (100 %) τού διαθεσίμου δυναμικού (7200 κλϊναι) νά 
λειτουργή έπί τετράμηνον, ήτοι τούς μήνας Ιούνιον, Ιούλιον, Αύγουστον καί 
Σεπτέμβριον.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-4 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΗΣ ΕΤΗΣΙΑΣ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΞΕΝΟΔΟΧΕΙΑΚΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ ΑΣΤΙ­
ΚΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ

Ποσοστόν 
Συνολικού 

Ξενοδο­
χειακού 

Δυναμικού

Άριθμός 
Κλινών 

(111 Φάσις)

Προτεινομένη 
Διάρκεια 

Λειτουργίας 
(Μήνες 

έτησίως)

Τύπος Έγκαταστάσεων

25% 1800 12 Ξενοδοχεία (Α, Β, Γ, Δ καί Ε τά­
ξεως). Ξενώνες Νεότητος

20 % 1450 9 Ξενοδοχεία καί Μοτέλ.

25% 1800 6 Ξενοδοχεία, Μοτέλ, Πανσιόν κλπ.

30 % 2150 4 Ενοικιαζόμενα Δωμάτια καί Γή­
πεδα Camping

100% 7200

Τό εν λειτουργία ποσοστόν τού συνόλου τών κλινών, ή προτεινομένη 
διάρκεια λειτουργίας έτησίως καί ό τύπος τών έγκαταστάσεων δι’ έκάστην 
περίπτωσιν, έμφαίνονται είς τον Πίνακα 9-4

Δια τής προβλεπομενης άνωτέρω κατανομής τής λειτουργίας τών ξενο­
δοχειακών επιχειρήσεων, τό σύνολον τών δυναμένων νά πραγματοποιηθούν 
έτησίως διανυκτερεύσεων-είς τό τέλος τής τρίτης Φάσεως-θά άνέρχεται είς : 
30 (1800 χ 12+1450 χ 9+1800 χ 6+2150 χ 4) = 1.621.500 ενώ τό σύ­
νολον τών προβλεπομένων διανυκτερεύσεων (είς τά άστικά τουριστικά κέν­
τρα) προβλέπεται ότι θά άνέλθη είς 1.146.000.

Επομένως τό σύνθετον μέσον ποσοστόν πληρότητος δι’ δλας τάς προ- 
τεινομένας εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως είς τά άστικά κέντρα θά είναι :

1 621.500 /Ο

ήτοι, ποσοστόν άπολύτως ικανοποιητικόν.

Ο Πίναξ 9—5 κατωτέρω δεικνύει διά μίαν έκάστην τών τριών φάσεων 
τήν προτεινομένην κατανομήν τών κλινών είς κατηγορίας καί είς έγκαταστά- 
σεις διανυκτερεύσεως διαφόρων τύπων.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-5 ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΩΝ ΚΛΙΝΩΝ ΑΣΤΙΚΩΝ ΤΟΥ­
ΡΙΣΤΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ ΕΙΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΤΥΠΟΥΣ ΕΓΚΑ­
ΤΑΣΤΑΣΕΩΝ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ.
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ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-6Α ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕ ΡΕΥΣΕΩΣ ΑΣΤΙΚΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ

ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ ΕΚΑΣΤΟΥ ΚΕΝΤΡΟΥ
ΕΙΣ ΕΙΔΗ, ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΦΑΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΥΤΩΝ (Αριθμός Κλινών)

ΗΡΑΚΛΕΙΟΝ

1 ΦΑΣΙΣ II ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ
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Β 300 210 — 90 — 590 440 150 — 730 500 230 —

Γ 410 150 30 150 80 675 335 30 230 80 900 400 50 300 150

Δ 150 40 40 20 40 250 50 40 50 110 280 60 40 70 110

Ε 40 40 — — — 40 40 — — — 90 40 — — 50 .
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ΔΟΝ
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ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-6B ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ ΑΣΤΙΚΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ

ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ ΕΚΑΣΤΟΥ ΕΙΔΟΥΣ

ΕΙΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΚΕΝΤΡΑ, ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΦΑΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΥΤΩΝ

( Άπαιτούμενος Αριθμός Προτεινομενων Κλινών εις Έκάστην Φάσιν )

1" ΦΑΣΙΣ 2° ΦΑΣΙΣ 3" ΦΑΣΙΣ

ΧΟ^
ο^

4? Χ Λ
.ρ^ 
V

Α 4 70 250 120 - 100 - - - - Α 480 45 185 100 - - 100 - - - Α 410 155 95 - - 80 - 80 - -

Β 580 210 100 30 80 60 70 30 - - Β 620 230 200 - 30 40 - 40 40 40 Β 470 60 200 70 - - 30 30 40 40

ΞΕΝΟΔΟΧΕΙΑ Γ 390 150 40 50 40 - 30 - 40 40 Γ 585 185 160 - 20 100 20 100 - - Γ 415 65 170 50 40 - 50 - 20 20

ΜΟΤΕΛ Κ.Λ.Π. Δ 110 50 - - - 30 30 - - - Δ 65 - 25 20 20 - - - - - Δ 155 10 35 40 30 20 20 - - -

Ε 100 40 40 - 20 - - - - ■- Ε - - - - - - - - - - Ε - - - - - - - - - -

Σύνολον 1.650 700 300 80 240 90 130 30 40 40 Σύνολον 1.750 510 570 120 70 140 120 140 40 40 Σύνολον 1.450 290 500 160 70 100 100 110 60 60

Β 150 90 30 - 30 - - - - - Β 100 60 20 - 20 - - - - - Β 150 80 50 - 20 - - - -

ΔΩΜΑΤΙΑ Γ 250 150 50 - - 10 10 10 10 10 Γ 180 80 20 20 40 - 10 10 - - Γ 170 70 30 10 10 10 10 10 10 10
ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ Δ 50 20 - 10 -. - 10 10 - - Δ 80 30 10 10 - 10 - - 10 10 Δ 70 20 10 - - 15 10 5 5 5

Σύνολον 450 260 80 10 30 10 20 20 10 10 Σύνολον 360 170 50 30 60 10 10 10 10 10 Σύνολον 390 170 90 10 30 25 20 15 15 15

Γ 60 30 30 - - - • - - - - Γ 40 - — - 30 - 10 - - - Γ 30 20 - - - - 10 - - -

ΞΕΝΩΝΕΣ Δ 40 40 - ■ - - - - - - - Δ - - - - - - - - - - Δ 30 - - 30 - - - - - -

ΝΕΟΤΗΤΟΣ Ε — - - - - - - - - - Ε - - - - - - - - - - Ε - - - - - - - - - -

Σύνολον 100 70 30 - - - — - - - Σύνολον 40 - - - 30 - 10 - - - Σύνολον 60 20 - 30 - - 10 - - —

Γ 150 80 40 - 30 - - - - - Γ 70 - 30 - 40 - - - - - Γ 130 70 60 - -- - - - - —

CAMPING
Δ 150 40 50 60 - - - - - - Δ 180 70 50 - - - 60 - - - Δ 70 - 50 - - — 20 - - —

Ε - - - - - - - - - - Ε 100 - . - - - 50 — 50 - - Ε 100 50 - - - 25 - 25 - —

Σύνολον 300 120 90 60 30 - - - - - Σύνολον 350 70 80 - 40 50 60 50 - - Σύνολον 300 120 110 - - 25 20 25 - -

ΣΥΝΟΔΟΝ 2.500 1.150 500 150 300 100 150 50 50 50 2.500 750 700 150 200 200 200 200 50 50 2.200 600 700 200 100 150 150 150 75 75

Σημειωσις: "Ο Αριθμός Κλινών εκάστης φάσεως 
δηλοΐ το σάνολον των εν λειτουργία 
κλινών κατά την φάσιν αύτήν
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ΠΙΝΑΞ 87

Γ Φάσις

ΧΑΝΙΑ

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ

ΕΙΣ ΑΣΤΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΚΕΝΤΡΑ

ΕΙΣ ΑΥΤΟΝΟΜΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ

ΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΗΝΩΣΕΙΣ

ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΛΙΝΩΝ

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΑ! ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΕΝΑΡΞΙΝ 
ΤΗΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗΕ ΦΑΣΕΩΕ

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΜΕΝΑΙ ΚΑΤΑ ΤΗΝ
ΔΙΑΡΚΕΙΑΝ ΤΗΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗΕ ΦΑΣΕΩΣ

ΣΗΜΕΙΩΣΙΣ:01 ΔΙΑΦΟΡΟΙ ΑΡΙΟΜΟΙ ΔΕΙΚΝΥΟΥΝ ΤΟ ΧΥΝΟΛΟΝ 
ΤΩΝ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΩΝ ΕΙΣ ΕΚΑΣΤΗΝ ΤΟΠΟΘΕΣΙΑΝ. 
ΕΙΣ ΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΗΣ ΤΡΙΤΗΣ ΦΑΣΕΩΣ ΤΟΥ 
ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ . ΚΛΙΝΩΝ .

ΑΣΤΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΚΕΝΤΡΑ 
ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ
ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗ ΕΞΕΛΙΞΙΣ

FRANK Ε. BASIL INC. · CONSULTING ENGINEERS



β. Εγκαταστάσεις Ένδοχώρας:

Πέραν των προτεινομένων εις τά μεγάλα τουριστικά άστικά κέντρα και είς 
τα αυτόνομα τουριστικά συγκροτήματα εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως 
υποδεικνύεται και αριθμός κλινών, εις μικρός μονάδας έγκατεσπαρμένας άνά 
την νήσον.

Ό αριθμός των προτεινομένων αυτών κλινών δεν θα ύπερβαίνη ποσοστόν 
10% του συνολικού δυναμικού κλινών τής Κρήτης, θά εύρίσκεται δε εις 
ώρισμένα εκ τών περιπτέρων, εις Ξενώνας Μονών, Όρεινά Καταφύγια, Σπί­
τια τού Χωριού καί εις μικρά ξενοδοχεία είς ώρισμένα τών μεγαλύτερων χω­
ρίων ή κωμοπόλεων τής νήσου.

Σκοπός τών διεσπαρμένων αυτών εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως είναι 
ή παροχή στέγης είς τούς διακινουμένους άνά τήν νήσον εκδρομείς, εξυπηρε­
τούν δε καί τους χαμηλοτέρου εισοδήματος τουρίστας. Αί περισσότεροι τών 
εγκατεσπαρμένων τούτων εγκαταστάσεων δεν αποτελούν επαγγελματικά 
ξενοδοχεία καί δεν έχουν επομένως ανάγκην ώρισμένης πληρότητος διά τήν 
οικονομικήν των λειτουργίαν.

Διά τής δημιουργίας τών προτεινομένων διαφόρων μονάδων έξυπηρετή- 
σεως τουριστών είς τήν ένδοχώραν τής Κρήτης, περιπτέρων, οδικών σταθμών, 
κλπ. (αί όποϊαι άναφέρονται λεπτομερώς είς τό επόμενον τμήμα τού παρόντος 
κεφαλαίου) καί τής παραλλήλου δημιουργίας τών προτεινομένων κατωτέρω 
μικρών εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως προσφέρεται είς όλους τους τουρί­
στας, τούς διακινουμένους άνά τήν Κρήτην, εν πλήρες δίκτυον μονάδων έστιά- 
σεως καί διανυκτερεύσεως, ώστε είς περίπτωσιν άνάγκης, οίοσδήποτε του­
ρίστας, οπουδήποτε ευρισκόμενος, νά εύρίσκεται πλησίον σημείου είς τό όποιον 
νά δύναται νά εύρη στέγην, τροφήν καί έν γένει έξυπηρέτησιν υπό ικανοποιη­
τικός συνθήκας.

Ή έκτασις τής νήσου, ό άριθμός τών άξιολόγων καί έπισκεψίμων σημείων 
καί τό μήκος τού οδικού δικτύου επιβάλλουν τήν δημιουργίαν μεγάλου άρι- 
θμού τοιούτων μονάδων, με μικρόν έστω δυναμικότητα έκαστου.

Αί εγκαταστάσεις αύται-άντιθέτως πρός τάς ξενοδοχειακός μονάδας τών 
άστικών καί παραθεριστικών κέντρων, αί όποϊαι δέχονται συνεχές ρεύμα πε- 
λατών-θά φιλοξενούν τουρίστας, συχνάκις δε καί ολοκλήρους ομάδας άτόμων, 
είς άκανόνιστα διαστήματα. Δεδομένου όμως ότι τό διακινούμενον τουριστικόν 
ρεύμα θά κατανεμεται έφ ολοκλήρου τής νήσου, καθίσταται φανερόν ότι, διά 
τήν δημιουργίαν ενός πλήρως οργανωμένου δικτύου μικρών μονάδων, είναι 
απαραίτητος ή τοποθέτησίς των είς πολλά σημεία τής Κρήτης, έστω καί εάν 
τελικώς, ώς έλέχθη άνωτέρω, ό μέσος άριθμός τών πραγματοποιουμένων έτη- 
σίως άνά κλίνην διανυκτερεύσεων θά είναι πολύ χαμηλότερος τού άντιστοίχου 
τών άλλων εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως.

Τό σύνολον τών προτεινομένων είς τήν Ένδοχώραν τής Κρήτης εγκατα­
στάσεων έξυπηρετήσεως τουριστών άναφέρεται λεπτομερώς είς τό επόμενον 
τμήμα τού παρόντος κεφαλαίου. Κατωτέρω άναφέρονται μόνον αί προτεινό- 
μεναι εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως, (βλ. καί Χάρτην Άρ. 88) τό σύνολον 
τών κλινών τών όποίων άνέρχεται είς 1.500, κατανεμομένων άνά φάσιν κατα­
σκευής 1 καί είδος έγκαταστάσεως.

Είς τήν πρώτην φάσιν του προγράμματος προτείνεται ή κατασκευή περισσοτέ­
ρων κλινών (670) τών άπαιτουμένων (515)(Βλ Πίνακα 9—1). Τούτο θεωρείται απαραί­
τητον λόγω τής πλήρους ανυπαρξίας εγκαταστάσεων είς τήν ένδοχώραν τής νήσου άφ’ 
ένός, καί τής προβλεπομένης διασπορας του τουριστικού ρεύματος έφ’ όλης τής νήσου, άφ’ 
ετέρου.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9 7 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ 
ΕΝΔΟΧΩΡΑΣ ΚΡΗΤΗΣ (’Αριθμός Κλινών)

Τύπος Προπίνομένης 

’ Εγκσταστασεως
I ΦΑΣΙΣ ίΙ ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ Σύνολον

1. Μικρά Ξενοδοχεία .
2. Περίπτερα..............
3. Ξενώνες Μονών ...
4. Σπίτια τού χωριού.
5. Ξένων Σαμαριάς. ..
6. Camping................
7. Όρεινά Καταφύγια 

Σύνολον έκάστηςφάσεως 

Σύνολον έν λειτουργία

60
140
110
200
50

90

40
98
80

150

50
80

70
60

150

80

100
300
250
500
50
50

250

650 490 360 1.500

650 1.140 1.500 —-

1. ΜΙΚΡΑ ΞΕΝΟΔΟΧΕΙΑ : Είς τέσσαρας μικρός πόλεις ή κωμοπόλεις 
τής νήσου, αί όποϊαι χωρίς νά άποτελούν άξιόλογα άστικά τουριστικά κέντρα, 
διαθέτουν σημαντικόν τουριστικόν ενδιαφέρον, προτείνεται ή κατασκευή 
είς έκάστην εξ αύτών ένός μικρού ξενοδοχείου Γ' τάξεως (20-30 κλινών).

Αί τέσσαρες αυται πόλεις, ό προτεινόμενος άριθμός κλινών είς έκάστην 
εξ αύτών καί η φάσις κατασκευής έμφαίνονται είς τον κάτωθι Πίνακα.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-8 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΜΙΚΡΑ ΞΕΝΟΔΟΧΕΙΑ ΕΙΣ ΕΝΔΟΧΩ- 
ΡΑΝ ΝΗΣΟΥ (Άριθμός Κλινών)

Τοποθεσία I ΦΑΣΙΣ II ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ

Κρίτσα.'............. 30

Καστέλλι............. 30 —

Άνώγεια............ — 20 —

Νεάπολις............ 20 —

Σύνολον.......... 60 ■ 40 —.

2. ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ : Εκ τών προτεινομένων έν συνόλω 81 περιπτέρων, τό 
οποία τοποθετούνται πλησίον άρχαιολογικών χώρων, παραθαλασσίων 
σημείων και αμμωδών παραλιών, ώς καί είς σημεία γραφικά καί μέ ώραίαν 
θέαν, τα αναφερόμενα είς τόν κατωτέρω πίνακα-17 έν συνόλω-θά διαθέτουν 
έπίσης καί εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως, είς δίκλινα κυρίως δωμάτια.

Τά επιλεγέντα περίπτερα εύρίσκονται είτε είς άπομεμακρυσμένας τοπο­
θεσίας αί όποϊαι στερούνται ευχερούς προσπελάσεως, είτε είς γραφικός τοπο­
θεσίας καί σημεία άξιολόγου τουριστικού ενδιαφέροντος, τά όποια, λόγω τής 
μακρας άποστάσεώς των άπό άστικά κέντρα, δεν διαθέτουν πλησίον έγκατα- 
στασεις διανυκτερεύσεως καί δεν δικαιολογούν τήν κατασκευήν μιας πλήρους 
ξενοδοχειακής μονάδος.

Τα σημεία είς τά όποια προτείνεται ή άνέγερσις τών περιπτέρων αύτών, 
ο άρ,βμό^ τών διαθεσίμων κλινών είς έν έκαστον καί ή προτεινομένη φάσις 
κατασκευής δεικνύονται είς τόν Πίνακα 9 -9

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9 9 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ 
ΕΙΣ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ (Άριθμός Κλινών)

ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ I ΦΑΣΙΣ II ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ

1. Αχ.Ρουμέλη , . ..... 25
2. Γαύδος..................... — 10
3. Δικτύννη................. .. —— 10
4. Λουτρόν.................. . — 15
5. Ξυλόσκαλον....... .... 30 ——
6. Σούγια ............ .. 20
7. Ίδαϊον Άντρον . .. . 20 —
8. Τίμιος Σταυρός ... — — 10
9. Άρβη..................

10. Γιούχτας............... ..
15 -—
15 — -—

11. Λέντας............... •—„ 15
12. Τσούτσουρος........ .. — 15
13. Φαιστός.............. 35 —_
14. Καρφί............ .......... -— 20
15. Κάτω Ζάκρος ....... — 20
16. Παπούρα.............. —— — 10
17. Χρυσή ........   .. — 15 —

«ο saoncKSsao ̂ ==0=0—

Σύνολον Κλϊναι.................. 140 90 70

3. -ΕΝΩΝΕΣ ΜΟΝΩΝ : Ή Κρήτή διαθέτει πλήθος Ιερών Μονών, αί 
περισσότεροι τών όποίων έχουν μακράν παράδοσιν φιλοξενίας. Μέ τήν προ- 
βλεπομένην όμως έ'λευσιν είς τήν νήσον μεγάλου αριθμού τουριστών αί Μο- 
ναί τής Κρήτης δεν θα ήμπορούν νά φιλοξενήσουν τουρίστας άνευ σοβαρός 
επιβαρυνσεως τού προϋπολογισμού των, ’καί τής δημιουργίας ταύτοχρόνως 
συνθηκών ξένων πρός τούς βασικούς σκοπούς μιας Μονής.

Διά τόν λόγον αυτόν προτείνεται ή ϊδρυσις ξενώνων είς τάς κυριωτέρας 
τών Ιερών Μονών τής Κρήτης, κατά προτίμησιν εκτός τού κυρίου χώρου 
αύτών.

Οί προτεινόμενοι ξενώνες, ό άριθμός τών προτεινομένων διαθεσίμων κλι- 
νων καί αί χρονικαί φάσεις τής κατασκευής των έμφαίνονται είς τόν κάτωθι 
Πίνακα.

ΠΙΝΑ- ΑΡ. 9-10 ΞΕΝΩΝΕΣ ΜΟΝΩΝ (Άριθμός Κλινών)

ΞΕΝΩΝΕΣ ΜΟΝΩΝ I ΦΑΣΙΣ II ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ

Μονή Άρκαδίου..................
» Αγίας Τριάδος........
» Γωνιάς.................... ...
» Χρυσοσκαλίτισσας.. .
» Αγίων Άσωμάτων..
» Πρεβέλης.....................
» Άγκαράθου..............
» Βροντησίου.................
» Έπανωσήφι..............
» Κρυσταλλένιας

ή Βιδιανής
» Τόπλου.......................
» Φανερωμένης..............

-^Σύνολον............................
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ΠΙΝΑΞ 88

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΑ! ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ "

Ο ΜΕΓΕΘΟΣ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΛΟΥ ΔΕΙΚΝΥΕΙ ΤΗΝ ΤΑΞΙΝ 

ΜΕΓΕΘΟΥΣ ΣΚΑΣΤΗΣ Π ΡΟΤΕ Ι ΝΟ Μ ΕΝ ΗΣ Ε Γ Κ AT A ΣΤΑΣΕΩΣ

ΣΕΙΡΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΟΣ (ΦΑΣΕΙΣ) ΔΙΑ ΤΑ ΟΡΕΙΝΑ ΚΑΤΑΦΥΓΙΑ 
®Α ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΘΗ ΥΠΟ ΤΩΝ ΤΟΠΙΚΩΝ ΟΡΕΙΒΑΤΙΚΩΝ ΣΥΛΛΟΓΩΝ 

Ο ΑΚΡΙΒΗΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΛΙΝΩΝ ΕΜΦΑΙΝΕΤΑΙ ΕΙΣ ΤΟΥΣ 

Π'ΝΑΚΑΣ 9-8, 9-9. 910 ΚΑΙ 9-11 ΤΟΥ ΚΕΙΜΕΝΟΥ.

ΙΊ ΦΑΣΙΣ Π ΡΟΤΕΙ ΝΟΜ ΕΝΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

2α ΦΑΣΙΣ 

0 5 10 15 20 25
Η:' I ... I Ι I 4...

31 ΦΑΣΙΣ ” „ ΚΛΙΜΑΞ 1:500.000

50 Χλμ

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ ΕΝΔΟΧΩΡΑΣ

FRANK Ε. BASIL. INC. · CONSULTING ENGINEERS



Οί ξενώνες αύτοί 0ά πρέπει να περιέχουν 3 έως 4 κοιτώνας με 5 έως 10 
κλίνας εις έκαστον, ένα κοινόχρηστον χώρον, ό όποιος 0ά χρησιμοποιήται 
καί ως τραπεζαρία, ως καί μίαν κουζίναν, εγκαταστάσεις υγιεινής, ντους, κλπ.

Ή λειτουργία τών ξενώνων δύναται νά έπιβλέπεται υπό τής Μονής. 
Ό φύλαξ δέ του ξενώνος (μή μοναχός) δύναται νά διαχειρίζεται καί μικρόν 
κατάστημα πωλήσεως βασικών είδών καί τροφίμων (κονσερβών κλπ.).

Οί χρησιμοποιούντες τούς ξενώνας τουρίσται θά καταβάλλουν μικρόν 
τίμημα, τό όποιον, θά καλύπτη τά βασικά έξοδα λειτουργίας αυτού.

4. ΣΠΙΤΙΑ ΤΟΥ ΧΩΡΙΟΥ : Είς ώρισμένα χωρία τής ήπειρωτικής κυρίως 
Ελλάδος, κατόπιν πρωτοβουλίας του Εθνικού Βασιλικού Ιδρύματος 1 
διεδόθη ό θεσμός τού «Σπιτιού τού Χωριού», ό όποιος έγκειται είς τήν επιλογήν 
ώρισμένων εκ τών γραφικωτέρων χωρίων μιας περιοχής καί τήν έπιχορήγησιν 
τών ιδιοκτητών τών καλυτέρων οικιών του χωρίου διά τήν διαμόρφωσιν ενός 
δωματίου τής οικίας των, ή τήν άνέγερσιν νέου τοιούτου, τήν έπίπλωσιν αυ­
τού, τήν προσθήκην βασικών στοιχειωδών ανέσεων (νιπτήρος, αποχωρητη­
ρίου, κλπ.) καί τήν διάθεσιν ή ένοικίασιν αυτού είς ξένους.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-11 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑΙ ΘΕΣΕΙΣ ΔΙΑ «ΣΠΙΤΙΑ ΤΟΥ ΧΩΡΙΟΥ»

Σημείωσις: Ό εντός παρενθέσεως αριθμός υποδεικνύει τον αριθμόν κλινών.

I ΦΑΣΙΣ II ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ

Νομός Χανίων
Άσκύφου (12)
Θέρισον (12)
Λάκκοι (12)
Μουρνιές (8)
Τεμένια (16)

Νομός Ρεθύμνης
Ζωνιανά (12)
Σπήλι (15)

Νομός Ηρακλείου 
’Άνω Βιάννος (16)
Καμάρες (12)
Ρογδιά (20)
Φόδελε (20)

Νομός Λασηθίου
Ανατολή (12)
Γρά Λυγιά (8)
Κριτσα (25)

Σύνολον...............200

’Ανώπολις (8)
Έλος (8)
Κάμποι (8)
Μεσκλά (8)
Περιβόλια (8)
Σκηνέ (8)

Μύρθιος (8)
Πάνορμος (12)

"Αγιος Θωμάς (10)
Γέργερη (8)
Ζαρός (12)
Πρινιας (8)

Έτιά (8)
Ζάκρος (12)
Μάλες (8)
Φουρνή (8)
Παλαίκαστρον (8)

150

Άλικιανός (8)
’Ασή Γωνιά (8)
Καμπανός (8)
Στροβλές (8)
Τοπόλια (8)
Φουρνέ (8)

Ροδάκινο (8)
Σέλια (8)
Φουρφουράς (8)

"Αγιος Μύρων (8)
’Αβδού (8)
’Ασϊτες (8)
Κρουσών (12)
Μοχός (8)

Καλαμαύκα (8)
Μουλιανά (8)
Χανδράς (8)
Μύρτος (10)

150

1 Ή διαχείρισις καί ό συντονισμός τών προγραμμάτων «Σπίτι του Χωριού»,, «Ξε­
νοδοχείο του Χωριού», κ.λ.π. έχει άναληφθή εσχάτως υπό τής Όμοσπονδίας Εκδρομικών 
Σωματείων Ελλάδος, ή όποία διαχειρίζεται επίσης καί τούς Ξενώνας Νεότητος.

Διά τής δημιουργίας τών δωματίων αύτών- τά όποια συνήθως χρησι­
μοποιούνται υπό τών ιδιοκτητών των, όταν δέν φιλοξενήται ξένος- παρέχεται 
ή δυνατότης παροχής στέγης είς διάφορα σημεία, είς τά όποια ή δημιουργία 
ξενοδοχείου ή έστω καί πανδοχείου θά ήτο άντιοικονομική, ταύτοχρόνως δέ, 
αύξάνεται τό εισόδημα τών ιδιοκτητών τών δωματίων τούτων.

Τά χωρία τής Κρήτης, είς τά όποια προτείνεται ή έπέκτασις τού θεσμού 
τών «Σπιτιών τού Χωριού», ό αριθμός των προτεινομένων είς έκαστον εξ αύ­
τών κλινών, καί αί φάσεις κατασκευής αύτών έμφαίνονται είς τόν Πίνακα 
Αρ. 9-11

Πέραν τών είς τά 49 ταύτα χωρία προτεινομένων «Σπιτιών του Χωριού», 
προτείνεται επίσης καί ή δημιουργία είς τήν πρώτην φάσιν ενός μεγάλου 
Ξενώνος, δυναμικότητας 50 κλινών, είς τό χωρίον Σαμαριά, είς τό μέσον τής 
ομωνύμου Φάραγγος.

5. CAMPING: Αριθμός τουριστών, διακινούμενος δι’ ιδιωτικών αυ­
τοκινήτων ή δι’ άπλών συγκοινωνιακών μέσων, διανυκτερεύει (ή έπι- 
θυμεϊ τήν διανυκτέρευσιν) είς ώργανωμένας κατασκηνώσεις, αί όποϊαι 
είναι σκόπιμον όπως εύρίσκωνται επί ή πλησίον σημαντικών οδικών άρτηριών, 
είς τάς οποίας ύπάρχει κανονική άστική ή ύπεραστική συγκοινωνία, πλησίον 
αστικού κέντρου, ή αμμώδους ακτής.

Τοιαύται κατασκηνώσεις προτείνονται κυρίως, ως ήδη έλέχθη, είς ση­
μεία ευρισκόμενα πλησίον άστικών κέντρων. Εκτός όμως αυτών, προτεί­
νεται καί ή δημιουργία είς τήν II Φάσιν μιας τοιαύτης έγκαταστάσεως, δυναμι- 
κότητος 50 περίπου ατόμων, είς σημεΐον πλησίον τής Φαιστού.

6. ΟΡΕΙΝΑ ΚΑΤΑΦΥΓΙΑ : Αί υποδειχθείσαι ύπό τών διαφόρων ορειβα­
τικών συλλόγων τής Κρήτης θέσεις διά τήν άνέγερσιν ορεινών καταφυγίων 
άνέρχονται είς 14, αριθμόν μεγάλον εν σχέσει με τά ορεινά καταφύγια άλλων 
περιοχών τής Ελλάδος άφ’ ενός καί τού προβλεπομένου αριθμού ορειβατών 
τουριστών είς Κρήτην άφ’ ετέρου.

Διά τόν λόγον τούτον προτείνεται ή δημιουργία 6 εν συνόλω καταφυ­
γίων (3 είς Λευκά ’Όρη, 2 είς Ίδην καί 1 είς Δίκτην) με πλήρεις εγκαταστά­
σεις έξυπηρετήσεως τουριστών καί δυνατότητα διανυκτερεύσεως, είς δέ τά 
άλλα 8 σημεία ή δημιουργία μικροτέρων εγκαταστάσεων τύπου περιπτέρων, 
δυναμένων νά προσφέρουν είς τούς όρειβάτας έξυπηρέτησιν όλιγοώρου πα­
ραμονής, έστιάσεως, κλπ.

Λεπτομερής περιγραφή τών ορεινών καταφυγίων υπάρχει είς τό επόμενον 
τμήμα τού παρόντος Κεφαλαίου.

Ή επιλογή τών τοποθεσιών είς τάς οποίας θά περιληφθούν κλϊναι (είς 
άριθμόν κοιτώνων) θά ήτο σκόπιμον νά γίνη ύπό τών ιδίων τών ορειβατι­
κών συλλόγων, οί όποιοι καί γνωρίζουν καλύτερον τάς τοπικάς συνθήκας καί 
τάς κυριωτέρας τοποθεσίας.

9.02 ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΜΟΝΗΣ, ΕΣΤΙΑΣΕΩΣ, ΨΥΧΑΓΩΓΙΑΣ 
ΚΑΙ ΣΠΟΡ

Ή Κρήτη πάσχει σήμερον άπό παντελή έλλειψιν ικανοποιητικών εγκα­
ταστάσεων έστιάσεως καί ψυχαγωγίας. Ό προγραμματισμός επομένως εγκα­
ταστάσεων τοιούτου είδους θεωρείται άπαραίτητος προϋπόθεσις διά τήν 
τουριστικήν άξιοποίησιν ταύτης. Αί κυριώτεραι τών εγκαταστάσεων αύτών, 
τό μεγαλύτερον μέρος τών οποίων θά λειτουργήση φυσικά είς τά άστικά καί 
τουριστικά κέντρα, άναφέρονται κατωτέρω. Παραλλήλως όμως, διά νά καταστή 
ή νήσος τόπος πλήρως ώργανωμένος τουριστικώς, τοιαύται εγκαταστάσεις 
πρέπει νά ύπάρχουν καί είς διάφορα σημεία τής Ένδοχώρας.

"Ολα τά προτεινόμενα τουριστικά συγκροτήματα διαθέτουν τά άντί- 
στοιχα εστιατόρια, ταβέρνας, κέντρα διασκεδάσεως, κινηματογράφον, άθλη- 
τικά γήπεδα καί όλα γενικώς τά άπαιτούμενα μέσα διά τήν έστίασιν καί ψυχα­
γωγίαν τών παραθεριστών. Επίσης εκ τής φυσικής ροής τών πραγμάτων 
καί άνευ ιδιαιτέρας προσπαθείας είναι βέβαιον ότι θά δημιουργηθούν παραλ­
λήλως προς τήν αυξησιν τής ζητήσεως καί εν συνδυασμώ με τά διάφορα 
ξενοδοχεία, τά ανάλογα εστιατόρια, κέντρα διασκεδάσεως κλπ. είς τάς με- 
γάλας πόλεις τής νήσου καί ιδίως είς τά άστικά τουριστικά κέντρα αυτής.

Λεπτομερής όμως προγραμματισμός είναι άπαραίτητος διά τάς διε- 
σπαρμένας άνά τήν ένδοχώραν εγκαταστάσεις, πολλαί τών όποιων δέν θά 
αποτελούν κατά τά πρώτα τούλάχιστον έτη επικερδείς επιχειρήσεις καί θά 
άπαιτηθή επομένως νά άναληφθούν αύταν ύπό τού Δημοσίου.

Τό θέμα τής παροχής τροφής είς τούς τουρίστας δέον νά ληφθή σοβα- 
ρώς ύπ’ όψιν, δεδομένου ότι αποτελεί σημαντικόν στοιχεϊον έλξεως τουριστών. 
Ή δημιουργία, τυποποίησις καί προβολή τοπικών εδεσμάτων συντελεί είς 
μέγιστον βαθμόν εί$ τήν άνάπτυξιν τής τουριστικής κινήσεως έφ’ όσον παραλ­
λήλως ληφθούν καί τά κατάλληλα μέτρα καθαριότητος καί χρησιμοποιήσεως 
βασικών ύλικών είς τά όποία είναι ήδη συνηθισμένοι οί περισσότεροι τών άλλο- 
δαπών τουριστών. Επίσης άπαραίτητος θεωρείται ή έγκαιρος έκπαίδευσις 
τού άναγκαίου προσωπικού (μαγείρων, σερβιτόρων κλπ. οί όποιοι σπανί­
ζουν σήμερον), καί ή προσεκτική έκτύπωσις τών διαφόρων καταλόγων 
φαγητών, οί οποίοι είναι ώς έπί τό πλεϊστον ακατάληπτοι.

Γενικώς, αι προτεινόμεναι εγκαταστάσεις έστιάσεως, ψυχαγωγίας, ά- 
θλοπαιδιών κλπ., δύνανται νά διαιρεθούν είς τάς έξής βασικάς κατηγορίας :

1. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΑΣΤΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ : Αυται περιλαμβάνουν τάς 
εύρισκομένας είς τάς μεγάλας καί μικροτέρας πόλεις εγκαταστάσεις καί κυρίως 
τάς εύρισκομένας έπί ή πλησίον τών κεντρικών πλατειών καί τών σημείων 
όπου συγκεντρούνται οί τουρίσται. Αί εγκαταστάσεις αυται συμπεριλαμβά­
νουν έστιατόρια, ταβέρνας, σνάκ-μπάρ καί καφετήριες, άναψυκτήρια, καφε­
νεία-ζαχαροπλαστεία κλπ. ώς καί νυκτερινά κέντρα καί μπάρ, αίθούσας θεα­
μάτων κλπ.
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2. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΝΔΟΧΩΡΑΣ : Αύται περιλαμβάνουν τα ευρισκό­
μενα πλησίον των αρχαιολογικών χώρων και άξιολόγων σημείων τουριστι- 
κου ενδιαφέροντος περίπτερα, τούς έ.πί των κυριωτέρων· συγκοινωνιακών 
κόμβων ευρισκομένους οδικούς σταθμούς, τα ορεινά καταφύγια, τάς εντός τών 
ώργανωμένων αμμωδών ακτών εγκαταστάσεις και τα διάφορα μικρά κέντρα 
αναψυχής, εστιατόρια, μικρός ταβέρνας κλπ. τών χωρίων τής νήσου έπί τών 
τουριστικών οδών, είς σημεία θεαματικά κλπ.

3. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΣΤΙΑΣΕΩΣ ΚΑΙ ΨΥΧΑΓΩΓΙΑΣ ΑΠΟΤΕΛΟΥΣΑ! 
ΤΜΗΜΑΤΑ ΩΡΓΑΝΩΜΕΝΩΝ ΑΥΤΟΝΟΜΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΣΥΓΚΡΟ­
ΤΗΜΑΤΩΝ : Αυται αποτελούν τμήματα ενός ενιαίου συνόλου καί λειτουργούν 
μετά τών εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως κλπ. ως ενιαίοι μονάδες.

Συγκεκριμένως αί προτεινόμεναι εγκαταστάσεις δι’ έκάστην τών ως άνω 
κατηγοριών έχουν λεπτομερώς ως εξής :

α. Εγκαταστάσεις Αστικών Κέντρων:
Λεπτομερής περιγραφή τών προτεινομένων είς έκαστον αστικόν τουρι­

στικόν κέντρον εγκαταστάσεων άναφέρεται είς τό προηγούμενον κεφάλαιον, 
καί είς τούς συνοδεύοντας αυτό άντιστοίχως χάρτας. Γενικώς, αί προτεινό- 
μεναι αυται εγκαταστάσεις περιλαμβάνουν :

1 . ΕΣΤΙΑΤΟΡΙΑ ΚΑΙ ΚΕΝΤΡΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ: Αί υποδεικνυόμενοι είς 
τάς μεγάλος πόλεις εγκαταστάσεις, λόγω τής ύφισταμένης ήδη βάσεως πελα­
τείας, είναι εύκολώτερον να δημιουργηθούν υπό ίδιωτών επιχειρηματιών, μέ 
μικρόν μόνον ένίσχυσιν υπό τού φορέως τής τουριστικής άναπτύξεως τής νή­
σου.

Τό άπαιτούμενον διά τήν ίκανοποίησιν τών προβλεπομένων διά τό 1975 
αναγκών είς εγκαταστάσεις έστιάσεως καί αί κατηγορίαι αυτών έχει ως ακο­
λούθως :

α) Εστιατόρια πολυτελείας 165 τράπεζαι
β) Τουριστικά εστιατόρια καί καφετήριες 560 »
γ) Ταβέρναι καί σνάκ-μπάρ 175 »

Σύνολον 900 »

‘Ωρισμέναι εκ τών ως άνω επιχειρήσεων, καί είδικώς τών εστιατορίων 
πολυτελείας, θά ήτο δυνατόν να συνδυασθούν μετά τής λειτουργίας νυκτερι­
νών χορευτικών κέντρων, τα όποια, ιδίως είς τάς μεγάλεις πόλεις, θεωρούνται 
απαραίτητος προϋπόθεσις διά τήν άπασχόλησιν τών τουριστών κατά τάς 
έσπερινάς κυρίως ώρας. Διά τόν αύτόν σκοπόν προτείνεται όπως έπιβοηθηθή 
καί ή λειτουργία αριθμού μικρών μπάρ.

Ή γεωγραφική κατανομή τών ως άνω εγκαταστάσεων δεν είναι δυνατόν 
να άποτελέση θέμα αυστηρού προγραμματισμού, πιστεύεται όμως ότι, ανε­
ξαρτήτως τών εντός τών ξενοδοχείων πολυτελείας καί Α τάξεως υποχρεωτι­
κών 1 εστιατορίων, θά ήτο σκόπιμος ή λειτουργία ενός τουλάχιστον ανεξαρ­
τήτου πολυτελούς εστιατορίου, είς Ηράκλειον, Χανιά και "Αγιον Νικόλαον 
ενός τουλάχιστον καλού τουριστικού εστιατορίου είς Ρέθυμνον, Ίεράπετραν, 
Σητείαν καί Παλαιοχώραν καί μικροτέρων τοιούτων είς Αγίαν Γαλήνην, 
Χώραν Σφακίων καί Σούδαν.

Τα ως άνω εστιατόρια θεωρούνται απαραίτητα διά τήν δημιουργίαν, 
εν συνδυασμώ μέ τα προγραμματιζόμενα περίπτερα είς τα διάφορα σημεία 
τής νήσου, μιας πλήρους καί ώργανωμένης άλύσεως εγκαταστάσεων έστιά- 
σεως έφ’ όλης τής νήσου. Παραλλήλως δε προς τήν αυξησιν τής ζητήσεως

1 Ό κανονισμός περί άνεγέρσεως ξενοδοχείων του EOT, προβλέπει τήν υποχρεω­
τικήν κατασκευήν έστιατορίων είς όλα τα ξενοδοχεία ΑΑ καί Α τάξεως.

είναι φυσικόν να δημιουργηθούν καί έτερα εστιατόρια, σνάκ μπάρ, καφετή- 
ριες κλπ. τόσον είς τα μεγάλα αστικά κέντρα όσον καί είς τά σημεία συγκεντρώ- 
σεως καί διελεύσεως μεγάλου αριθμού τουριστών.

Έπί πλέον τών εγκαταστάσεων τούτων, θεωρείται σκόπιμος ή δημιουρ­
γία άναψυκτηρίων, καφενείων, ζαχαροπλαστείων, μικρών μπάρ κλπ. είς τά 
σημεία συγκεντρώσεων μεγάλου αριθμού τουριστών, είς τάς κυριωτέρας πλα­
τείας τών μεγάλων πόλεων (ως π.χ. είς τήν πλατείαν Ελευθερίου Βενιζέλου 
είς Ηράκλειον) ως επίσης καί είς τά σημεία είσόδου-έξόδου τουριστών (λιμένες - 
αεροδρόμια) καί πλησίον συγκεντρωμένων ξενοδοχειακών εγκαταστάσεων..

Ή ύπόδειξις τής κατασκευής καί λειτουργίας τών εγκαταστάσεων δεν 
σημαίνει ότι δέν ύφίστανται σήμερον τοιαϋται είς τά ύποδεικνυόμενα σημεία. 
Ή ποιότης όμως τής κατασκευής τών προτεινομένων μονάδων, ό διάκοσμός 
των, ή διαρρύθμισις τών χώρων, αί προσφερόμεναι ύπηρεσίαι, καί ή εν γένει 
λειτουργία των, πρέπει νά είναι άνωτέρου επιπέδου χωρίς τούτο να σημαίνη 
άναγκαστικώς καί υψηλόν κόστος κατασκευής ή λειτουργικών δαπανών.

Διά τήν δημιουργίαν τών καταλλήλων προϋποθέσεων παροχής τροφής 
είς τούς αναμενομένους τουρίστας προτείνεται ή κατασκευή περιπτέρων, ε­
στιατορίων, άναψυκτηρίων είς τά εξής σημεία τής νήσου : 1

• Είς "Αγιον Νικόλαον τύπου 2 Α πλησίον τού λιμένος ή τής λίμνης.
• Είς Ρέθυμνον, Ίεράπετραν καί Σητείαν τύπου Α, καί είς Παλαιοχώραν, 

τύπου Β, εν συνδυασμώ μέ τάς προτεινομένας είς έκάστην τών πόλεων εγκα­
ταστάσεις πλαζ.

• Είς Αγίαν Γαλήνην, τύπου 2 Β, είς σημεϊον υψηλόν μέ θέαν προς τόν 
κόλπον τού Μεσσαρα.

• Είς Χώραν Σφακίων, τύπου Β,είς μίαν παλαιάν οικίαν, κατά προτίμησιν 
παραθαλασσίαν, είδικώς προς τόν σκοπόν τούτον διαρρυθμισθησομένην.

• Είς Σούδαν, τύπου Β, παραθαλάσσιον, πλησίον του σημείου έπιβι- 
βάσεως καί άποβιβάσεως επιβατών.

Όλα τά άνωτέρω προτεινόμενα, τύπου Β, περίπτερα δέον νά κατασκευ- 
ασθούν μέ προοπτικήν μελλοντικής έπεκτάσεώς των είς περίπτερα, τύπου 
Α, άναλόγως προς τήν αυξησιν τής κινήσεως.

2. ΑΙΘΟΥΣΑ! ΚΑΙ ΑΜΦΙΘΕΑΤΡΙΚΟΙ ΧΩΡΟΙ: ‘Η Κρήτη διαθέτει, είς 
τάς μεγάλας πόλεις τούλάχιστον, ίκανόν αριθμόν αιθουσών αί όποϊαι χρησι­
μοποιούνται ως κινηματογράφοι.

Πέραν τών υφισταμένων αιθουσών απαιτούνται είς Ηράκλειον, Χανιά 
καί "Αγιον Νικόλαον μεγαλύτεραι τοιαύται, είς τρόπον ώστε νά δύνανται 
νά χρησιμεύουν είς διαφόρους καλλιτεχνικός εκδηλώσεις. Συγκεκριμένως προ­
τείνεται :1)ή άνέγερσις είςΗράκλειον (!) μεγάλης αιθούσης μετά συναφών εγ­
καταστάσεων ή όποία νά δύναται νά χρησιμεύη ώς αίθουσα συνεδρίων διά 
τήν όργάνωσιν καλλιτεχνικών εκδηλώσεων, συναυλιών, φεστιβάλ κλπ., 
2) ή άνέγερσις δύο μικροτέρων αιθουσών, μιας είς Χανιά (ιΐ) καί έτέρας είς 
“Αγιον Νικόλαον ( ιιι) αί όποϊαι νά δύνανται νά χρησιμεύουν διά παρομοίους 
μέ τήν αίθουσαν τού Ηρακλείου σκοπούς, άλλά είς μικροτέραν κλίμακα.

Τέλος θεωρείται σκόπιμος ή κατασκευή θερινών άνοικτών άμφιθεατρι- 
κών χώρων είς Ηράκλειον, Χανιά (είς μίαν φυσικήν τοποθεσίαν πλησίον του 
βορειοδυτικού μυχού τού όρμου τής Σούδας), είς Ρέθυμνον (εντός τού χώρου 
τής Φορτέτζας) καί είς "Αγιον Νικόλαον.

3. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΑΘΛΟΠΑΙΔΙΩΝ: Αί εγκαταστάσεις άθλοπαιδιών 
άποτελούν άναπόσπαστον τμήμα τών εγκαταστάσεων ψυχαγωγίας.

1 Βλ. καί λεπτομερείς χάρτας Κεφαλαίου 9.00.
2 Οί τύποι τών προτεινομένων περιπτέρων έπεξηγουνται λεπτομερώς είς τό έπο- 

μενον Κεφάλαιον 9.02β.

Είς τά τρία άστικά τουριστικά κέντρα ('Ηράκλειον, Χανιά καί "Αγιον 
Νικόλαον) προτείνονται τά άκόλουθα :

α) Ένίσχυσις τών ήδη ύφισταμένων είς Ηράκλειον καί Χανιά Όμίλων 
Άντισφαιρίσεως καί δημιουργία τοιούτου είς τήν περιοχήν τού ‘Αγίου Νικο­
λάου. Άνάπτυξις γηπέδων καί παραλλήλων εγκαταστάσεων.

β) Δημιουργία είς περιοχήν Αγίου Νικολάου γηπέδων καί εγκαταστά­
σεων άλλων άθλοπαιδιών.

γ) Δημιουργία είς Ηράκλειον ενός μεγάλου σταδίου, είς τό όποιον νά 
δύνανται νά προγραμματίζωνται διάφοροι πανελλήνιοι άγώνες.

δ) Κατασκευή διαφόρων μικροτέρων άθλητικών εγκαταστάσεων είς 
Ρέθυμνον, Ίεράπετραν, Σητείαν καί Παλαιοχώραν.

ε) Δημιουργία είς Χανιά, "Αγιον Νικόλαον καί Ίεράπετραν εγκαταστά­
σεων θαλασσίων σπόρ, ναυτικών όμίλων κλπ.

β. Εγκαταστάσεις Ένδοχώρας:

Τό πρόβλημα έξευρέσεως ικανοποιητικών εγκαταστάσεων έστιάσεως είς 
τήν ύπαιθρον παρουσιάζεται σήμερον όξύτατον. Ή λειτουργία έστιατορίων, 
περιπτέρων, άναψυκτηρίων κλπ. είς τά σημεία όπου άναμένεται συγκέντρω- 
σις άριθμοϋ τουριστών ή καί διέλευσις τού τουριστικού ρεύματος θεωρείται 
άπαραίτητος.

Διά τήν ίκανοποίησιν τών προβλεπομένων διά τό 1975 εγκαταστάσεων 
έστιάσεως είς σημεία τής υπαίθρου τής νήσου άπαιτεϊται έν συνόλω δυναμι- 
κότης 390 τραπεζών, κατανεμομένων είς εγκαταστάσεις πολυτελείας (80) 
είς τουριστικός εγκαταστάσεις (230) καί είς λαϊκός τοιαύτας (80).

Λόγω τής φύσεως των εγκαταστάσεων αύτών δέν είναι δυνατή ή κατά- 
ταξίς των είς κατηγορίας κατά τόν αύτόν τρόπον μέ τάς εγκαταστάσεις 
έστιάσεως τών πόλεων.

Ή άποδοτικότης τών περισσοτέρων εκ τών εγκαταστάσεων αύτών θά 
είναι χαμηλοτέρα τής άποδοτικότητος τών είς τά άστικά κέντρα εύρισκομέ- 
νων. Διότι, διά νά δημιουργηθή μία πλήρης καί ώργανωμένη άλυσος εγκατα­
στάσεων είς όλην τήν νήσον, θά άπαιτηθή ό προγραμματισμός πολύ περισ­
σοτέρων μονάδων τών θεωρουμένων ώς άπολύτως άπαραιτήτων διά τήν 
ίκανοποίησιν τών έκτιμηθεισών άναγκών. Έπί πλέον-ώς έλέχθη καί διά τάς 
προγραμματιζομένας είς τήν ύπαιθρον εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως-τό του­
ριστικόν ρεύμα θά κατανεμηθή ενδεχομένως έφ’ ολοκλήρου τής νήσου καί έπο_ 
μένως θά άπαιτηθή ή άνέγερσις-έστω καί μικρών-έγκαταστάσεων, πλησίον 
τών περισσοτέρων σημείων τουριστικού ενδιαφέροντος.

Αί εγκαταστάσεις αύται, εκτός έλαχίστων εξαιρέσεων, θά εξυπηρετούν 
τουρίστας είς άραιά συνήθως διαστήματα, έν άντιθέσει προς τάς άντιστοί- 
χους τών άστικών κέντρων, όπου λόγω τής συνεχούς ροής τού τουριστικού 
ρεύματος άλλα καί τού τοπικού πληθυσμού θά έχουν μίαν συνεχή πελατείαν.

Διά τήν άντιμετώπισιν τού προβλήματος τής χαμηλής άποδοτικότητος 
τών έγκαταστάσεων καί τής άμφιβόλου ώς έκ τούτου δυνατότητας προσε- 
λεύσεως ιδιωτικών φορέων διά τήν άνέγερσίν των, προτείνεται ή υπό ^ου 
Δημοσίου κατασκευή των καί ή ένοικίασις αύτών κατόπιν, έναντι χαμηλού 
μισθώματος, ή καί είς ώρισμένας περιπτώσεις ή δΓ αύτεπιστασίας λειτουρ­
γία αύτών, μέ έπιχορήγησιν έστω τής έκ τών λειτουργικών δαπανών προ- 
καλουμένης ζημίας.

Ή άνέγερσις’ καί λειτουργία τών έγκαταστάσεων αύτών έστω καί 
μέ παθητικόν κατά τό πρώτον στάδιον θεωρείται άπαραίτητος προϋπόθεσις 
διά τήν τουριστικήν άξιοποίησιν τής νήσου.

269



Διά τον λόγον αυτόν προτείνεται ή δημιουργία ενός δικτύου περιπτέρων 
διαφόρων μεγεθών πλησίον των αρχαιολογικών χώρων, άξιολόγων του­
ριστικών κέντρων, κυρίων συγκοινωνιακών κόμβων καί κατά μήκος τών κυριω- 
τέρων οδών διακινήσεως τουριστών. Επίσης προτείνεται ή κατασκευή περι­
πτέρων πλησίον ώρισμένων αμμωδών ακτών ανεξαρτήτων ή εν συνδυασμώ 
μέ προτεινομένας εγκαταστάσεις πλαζ.

Τά τουριστικά αυτά περίπτερα, ανεξαρτήτως μεγέθους, δεν άποτε- 
λουν άπλώς μόνον μονάδας έστιάσεως ή λήψεως αναψυκτικών, αλλά συνδυά­
ζουν καί άλλας λειτουργίας άναγκαίας διά τήν όργάνωσιν τής τουριστικής 
άναπτύξεως τής νήσου. Αποτελούν π.χ. κέντρα πληροφοριών διά τά άξιο- 
θέατα τής περιοχής καί σημεία προβολής καί πωλήσεως τών προϊόντων 
λαϊκής τέχνης. Εις πολλά έκ τών περιπτέρων αύτών, ό τουρίστας θά δύναται 

■ επίσης νά άγοράση είδη πρώτης ανάγκης, περιοδικά καί εφημερίδας, φίλμς 
κλπ.

Είς πολλά έκ τών περιπτέρων τά όποια θά κτισθούν έπί σημαντικών 
οδικών αρτηριών προτείνεται καί ή παράλληλος κατασκευή οδικού σταθμού, 
ενώ όσα περίπτερα θά ευρίσκωνται πλησίον άμμώδους παραλίας θά διαθέ­
τουν επίσης καί τάς βασικάς άναγκαίας εγκαταστάσεις πλάζ (όλίγας καμπί- 
νας-άποδυτήρια, ντους κλπ.).

Κύριος προορισμός τών περιπτέρων είναι ή έξυπηρέτησις τών διακινου- 
μένων τουριστών καί τών επισκεπτών. Τούτο οφείλει νά γίνη κατά τόν πλέον 
διακριτικόν τρόπον. Δέν πρέπει τό περίπτερον νά προβάλλεται ως αύτοσκο- 
πός καί νά έπισκιάζη τό άντικείμενον τού τουριστικού ενδιαφέροντος. 1

Τά προτεινόμενα περίπτερα διαιρούνται είς τρεϊς τύπους (Α, Β, Γ). Ό 
χαρακτηρισμός άναφέρεται άπλώς είς τό μέγεθος καί τάς προσφερομένας υπη­
ρεσίας καί ούχί είς τόν βαθμόν πολυτελείας τής κατασκευής των, ό όποιος θά 
πρέπει νά είναι όμοιος ξενοδοχείου Β' τάξεως, είς τρόπον ώστε νά έξυπηρετή 
όλους τούς τουρίστας ανεξαρτήτως εισοδηματικού επιπέδου.

Οί τρεϊς βασικοί τύποι τών προτεινομένων περιπτέρων καί αι προσφερό- 
μεναι ύπ’ αύτών ύπηρεσίαι είναι οί κάτωθι :

ΤΥΠΟΥ Α: Περίπτερον πρώτου μεγέθους μετά πλήρους εστιατορίου 
δυναμικότητας 100 έως 150 άτόμων μέ άναλόγους εγκαταστάσεις μαγειρείου.

Πλήρες Άναψυκτήριον-Ζαχαροπλαστεϊον μέ μεγάλην έσωτερικήν αίθου­
σαν καί έξωτερικούς χώρους, βεράντες κλπ. Βοηθητικοί χώροι, τουαλέτες κλπ.

Γραφεϊον πληροφοριών, τουριστικά έντυπα κλπ. Προθήκαι καί πώλησις 
είδών Λαϊκής Τέχνης. Πώλησις είδών πρώτης άνάγκης καί είδών τουριστικής 
χρήσεως.

Κτϊσμα 150-250 τετρ. μέτρων καί έξωτερικοί χώροι τής αυτής έκτά- 
σεως. Προβλεπόμενον κόστος κατασκευής καί έξοπλισμού : 1.500.000 δρχ.

ΤΥΠΟΥ Β : Περίπτερον μεσαίου μεγέθους μετά πλήρους άναψυκτηρίου 
καί μικρού εστιατορίου τύπου Cafeteria (καί άναλόγως μικρού μαγει­
ρείου), δυναμικότητας έξυπηρετήσεως 50 έως 75 άτόμων. Βοηθητικοί χώροι, 
τουαλέτες κλπ.

Γραφεϊον πληροφοριών, τουριστικά έντυπα κλπ. Πώλησις είδών πρώτης 
άνάγκης καί είδών τουριστικής χρήσεως.

Κτϊσμα 100 τετρ. μέτρων καί έξωτερικοί χώροι τού αύτού μεγέθους. 
Προβλεπόμενον κόστος κατασκευής καί έξοπλισμού : 750.000 δρχ.

1 "Εν επιτυχές παράδειγμα διά τήν προκειμένην περίπτωσιν θεωρείται τό 
τουριστικόν περίπτερον τής Κασταλίας Πηγής τών Δελφών, τό όποϊον, ένώ 
προσφέρει ώραιοτάτην θέαν προς τόν ελαιώνα τής Άμφίσσης καί τήν Ιτέαν 
δέν αντιμάχεται τήν ιερότητα τού χώρου.

ΤΥΠΟΥ Γ : Μικρόν περίπτερον άνευ εστιατορίου. Μετά άναψυκτηρίου 
καί μικράς έγκαταστάσεως μαγειρείου διά τήν παρασκευήν καί παροχήν άπλών 
καί κρύων εδεσμάτων (σάντουιτς, αύγών, κονσερβών κλπ.). Εσωτερική αί­
θουσα 50 έως 80 τετρ. μέτρων καί έξωτερικοί χώροι διπλασίου μεγέθους. Βοη­
θητικοί χώροι, τουαλέτες κλπ.

Παροχή πληροφοριών καί πώλησις είδών τουριστικής χρήσεως καί πρώ­
της άνάγκης. Προβλεπόμενον κόστος κατασκευής καί έξοπλισμού : 450.000 
δρχ·,-,...-,..,,Τά σημεία τής νήσου εις τα οποια προτείνεται ή ανεγερσις τοιουτων 
περιπτέρων, ό ύποδεικνυόμενος τύπος έκάστου, αί παράλληλοι πρόσθετοι 
εγκαταστάσεις ως καί ή κλιμάκωσις τού χρόνου κατασκευής των (Φάσεις) 
έμφαίνονται είς τόν Πίνακα 9-12 κατωτέρω, δεικνύονται δέ καί είς τόν Χάρ­
την Άρ. 89.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-12 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ

(π)=Πρόσθεσις είς τάς ύπό άνέγερσιν εγκαταστάσεις
• =Όδικός Σταθμός

ΥΥ =Πλάζ

25 —Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως- Αριθμός Κλινών.

ΘΕΣΙΣ
ΠΡΟΤΕΙΝΟ- 

ΜΕΝΟΣ 
ΤΥΠΟΣ

ΠΡΟΒΛΕΠΟ- 
ΜΕΝΟΝ 
ΚΟΣΤΟΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
(ΔΡΧ)

ΠΑΡΑΛΛΗΛΟΙ 
ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

I. ΦΑΣΙΣ

1. 'Αγία Ρουμέλη.............. Α 1.500.000 ☆ 25

2. Βρύσες............................ Γ 400.000 •
3. Γεωργιούπολις............ Γ 450.000
4. Καστέλι.. ............ Γ 450.000
5. Μαλάξα......................... Α 1.500.000 •

, 6. Μαράθι.’......................... Β 750.000 ☆

7. Συλόσκαλον................... Α(π) 500.000 30
8. Πολυρρήνια.................... Γ' 400.000
9. Σταυρός.......................... Γ 500.000

10. Φαλάσαρνα.................... Β 750.000

11. ’Ανώγεια...................... Γ 450.000 •
12. Άρκάδι.......................... Α 1.500.000 •
13. Ίδαϊον ’Αντρον............ Β(π) 300.000 20
14. Μ πάλι............................ Β 750.000
15. Πλακιας. . .................... Β 750.000 ☆

16. Σπήλι.............................. Γ 450.000 •

17. Ανω Βιάννος................ Γ 450.000
18. “Αρθη ............ Γ 400.000 ☆ · 15

19. Γιούχτας ...................... Β 750.000 15
20. Γόρτυς ............ Β 750.000
21. Κνωσός........................... ΑΑ 2.000.000
22. Μάλια............................. Α 1.500.000
23. Μάταλα. ............ Β 750.000 ☆ ·

24. Φαιστός. . .............. Α 1.500.000 35
25. Φόδελε........................... Β · 750.000 •
26. Χερσόνησος.................... Β 850.000 ☆

27. Γουρνιά........................... Β 750.000
28. Έλούντα......................... Γ 500.000 ΥΥ ·

29. Έρμούπολις..............   . Γ 400.000 ΥΥ

30. Έτιά............................... Γ 400.000 •
31. Κριτσά. ............ Β 750.000 •
32. Ψυχρόν............................ Β(π) 300.000

ΘΕΣΙΣ
ΠΡΟΤΕΙΝΟ- 

ΜΕΝΟΣ 
ΤΥΠΟΣ

ΠΡΟΒΛΕΠΟ- 
ΜΕΝΟΝ 
ΚΟΣΤΟΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
(ΔΡΧ)

ΠΑΡΑΛΛΗΛΟΙ 
ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

II. ΦΑΣΙΣ

33. "Απτερα.......................... Γ 
Γ 
Γ 
Γ
Γ ;
Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ

Γ

Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Β 
Γ

Γ 
Β 
Β 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ. 
Β 
Γ 
Β

Γ 
Γ 
Γ 
Γ

Γ 
Γ 
Γ 
Γ 
Γ

Γ 
Γ 
Γ 
Γ

Γ 
Γ 
Γ

350.000 
400.000 
400.000 
400.000
400.000 
350.000
400.000 
400.000
350.000
400.000 
400.000
400.000 
400.000

400.000

400.000 
400.000
400.000
400.000 
400.000
300.000 
750.000 
400.000

400.000 
750.000
750.000
400.000
400.000
400.000 
500.000
400.000
750.000
300.000
750.000

400.000
400.000 
400.000
450.000

350.000
300.000
400.000 
350.000
400.000

400.000
400.000 
350.000
400.000

400.000
300.000
400.000

β

ΥΥ · 

•

ΥΥ 15
a

ΥΥ · 20 

ΥΥ

ΥΥ 

• 
• 
• 

•
20 

ΥΥ 20

ΥΥ · 

•

ΥΥ 15

ΥΥ 10

10 
•

ΥΥ 
•

10

ΥΥ · 15 

•
ΥΥ · 15 
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34. Άρμένοι...........................
35. Άσκύφου.........................
36. Γραμβουσα .................
37 Έλαφόνησος...................
38. Κάντανος........................
39. Λίμνη Κουρνά...............
40. Λουτρόν..........................
41. Μύλοι.............................
42 Σαμαριά........................
43. Σούγια............................
44. Τεμένια..........................
45 Φραχκοκάστελλο..........

46. Πάνορμος......................

47. "Αγιος Θωμάς...............
48. 'Αγία Τριάς...................
49. Βαθύπετρον....................
50. Ζαρός...............................
51. Καμάρες.........................
52. Πρωτόρια . ...................
53. Ρογδιά............................
54. Τύλισος .........................

55. ’Ανατολή........................
56. Καρφί..............................
57. Κάτω Ζάκρος ..............
58. Λάστρος........................
59. Λατώ Έτεροι.................
60. Μακρύγιαλος................
61. Νεάπολις.......................
62. Παλαίκαστρον...............
63. Σπιναλόγγα.................
64. Χαμαίζι .........................
65. Χρυσή ...........................

III. ΦΑΣΙΣ

66. Γαύδος.............................
67. Δικτύννη........................
68. Θέρισον.........................
69. Πλατανιάς.....................

70. "Αγιοι Άσώματοϊ........
71. Μελιδώνι.......................
72. Πρέβελη...........................
73. Ροδάκινο ..................  . .
74. Τίμιος Σταυρός..............

75. Λέντας.............................
76. Πρινιάς............................
77. Προφ. Ήλίας.................
78. Τσούτσουρος................

79. Μάλες..............................
80. Μόχλος...........................
81. Παπούρα........................
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Όρεινά Καταφύγια :

Εκτός των ανωτέρω έστιατορίων-άναψυκτηρίων προτείνεται έπίσης ή 
κατασκευή είς τάς προσβάσεις των Λευκών Όρέων, τής "Ιδης και τής Δίκτης 
ώρισμένου αριθμού ορεινών καταφυγίων.

Οί ορειβατικοί σύλλογοι Χανίων καί ‘Ηρακλείου υπέδειξαν 14 έν συνόλω 
τοποθεσίας, είς τας οποίας θεωρούν σκόπιμον την άνέγερσιν τοιούτων καταφυ­
γίων, έκ τών οποίων 7 είς Λευκά "Ορη, 5 είς "Ιδην καί 2 είς Δίκτην.

Αι τοποθεσίαι αυται καί το πλησιέστερον ευρισκόμενον χωρίον άναφέ- 
ρονται είς τόν Πίνακα Άρ. 9-13 κατωτέρω, δεικνύονται δέ έπίσης καί είς τόν 
Χάρτην Άρ. 88.
ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-13 ΤΟΠΟΘΕΣΙΑΙ ΥΠΟΔΕΙΧΘΕΙΣΑΙ ΥΠΟ ΤΩΝ ΤΟΠΙΚΩΝ 

ΟΡΕΙΒΑΤΙΚΩΝ ΣΥΛΛΟΓΩΝ ΔΙΑ ΤΗΝ ΑΝΕΓΕΡΣΙΝ ΚΑ­
ΤΑΦΥΓΙΩΝ.

Τοποθεσία Πλησιέστερον Χωρίον Παρατηρήσεις

Λευκά "Ορη
1. Λειβάδα

2. Νιάτας

3. Γιοφύρια

4. Σελιά
5. Κρουσια
6. Ψηλάφι
7. Στέρνα Κριαράδων

Ίδη
8. Κορυφή Ψηλορείτου 

(Τίμιος Σταυρός)
9. Τυμπανάτορας

10. Γέρο-Πρινος
11. Μάνα-Νερού
12. Διπλώρι

Δίκτη
13. Όμαλός Βιάννου
14. Ρουσόλακκος

Κέντρον Λευκών Όρέων, 
πρόσβασις δυνατή άπό 
Κάμπους, Θέρισον, Λάκ­
κους ή Άνώπολιν.
Άσκύφου

Κάμποι

Θέρισον
"Αγ. Ιωάννης Σφακίων 
Κουστογέρακον
Άνώπολις

Κουρούτες
Όροπ. Νίδας 
"Ανω Άσϊτες
Καμάρες

"Εμπαρος
Άγ. Γεώργιος Λασηθίου

Πηγή

Δυνατότης Χιονοδρο­
μιών
Δυνατότης Χιονοδρο-
μιών-Πηγή
Πηγή
Πηγάδια

Δυνατότης Χιονοδρο­
μιών

Πηγή
Πηγή
Πηγή

Τό πλήρες ορεινόν καταφύγιον πρέπει να διαθέτη μίαν μεγάλην αίθου­
σαν διά τήν άνάπαυσιν τών ορειβατών, μίαν αίθουσαν τραπεζαρίας, μικράν 
έγκατάστασιν μαγειρείου, καί δύο έως τέσσαρες κοιτώνας, βοηθητικούς χώ­
ρους, ντούς κ.λ.π.

Έπί πλέον, είς τά μεγαλύτερα αύτά καταφύγια θά ήτο σκόπιμος ή προσ­
θήκη ένός μικρού διαμερίσματος διά τήν κατοικίαν τού φύλακος, ώς καί μι­
κρού καταστήματος πωλήσεως βασικών τροφίμων, τό όποιον θά διαχειρί­
ζεται ό φύλαξ τού καταφυγίου.

Ή κατασκευή 14 τοιούτων καταφυγίων δεν δικαιολογείται, τόσον λόγω 
τής άπαιτουμένης μεγάλης έπενδύσεως, όσον καί έκ τού ποσοστού ορειβατών 
έκ τών προβλεπομένων νά έπισκεφθούν τήν Κρήτην τουριστών.

Διά ταύτα προτείνεται ή κατασκευή μόνον 6 πλήρων καταφυγίων, 
έκ τών οποίων τρία είς Λευκά "Ορη, δύο είς "Ιδην καί έν είς Δίκτην.

Είς τάς ύπολοίπους τοποθεσίας προτείνεται ή κατασκευή μικροτέρων 
κτισμάτων, άνευ κοιτώνων, τά όποια θά περιλαμβάνουν μίαν αίθουσαν, 
μίαν μικράν έγκατάστασιν μαγειρείου, βοηθητικούς χώρους, WC κ.λ.π.

Πέραν τών ορεινών τούτων καταφυγίων, τά όποια δέν διαθέτουν οδι­
κήν σύνδεσιν, έπρογραμματίσθησαν είς διάφορα σημεία τών ορεινών περιο­
χών τής Κρήτης περίπτερα (Βλ. προηγούμενον τμήμα τού παρόντος Κεφα­
λαίου), τά όποια εύρίσκονται είς προσπελάσιμα σημεία καί τά όποια δύναν- 
ται νά χρησιμεύσουν έπίσης είς τους όρειβάτας-τουρίστας.

'Ωρισμένα έκ τών περιπτέρων αυτών-καί συγκεκριμένα τά τού Ξυλο- 
σκάλου (αφετηρία Φάραγγος Σαμαριάς-Λευκά "Ορη), Ίδαίου "Αντρου (Όρο- 
πέδιον Νίδας-Ίδη ), καί Δικταίου "Αντρου (Ψυχρόν-Δίκτη )-ευρίσκονται 
υπό άνέγερσιν. Αί προτεινόμεναι όμως, εντός τού πλαισίου τού προγράμ­
ματος κατασκευής περιπτέρων τής παρούσης μελέτης, έγκαταστάσεις είναι 
μεγαλύτεραι.

Μεταξύ τών προτεινομένων περιπτέρων περιλαμβάνεται καί έν είς τήν 
κορυφήν τής "Ιδης (Τίμιον Σταυρόν), τοποθεσία ή οποία υποδεικνύεται καί 
δι’ όρεινόν καταφύγιον.Ή κατασκευή όμως τού περιπτέρου προτείνεται μόνον 
είς τήν περίπτωσιν κατά τήν οποίαν κριθή σκόπιμος ή διάνοιξις όδού έως τήν 
κορυφήν τής "Ιδης, έργον τό όποιον χρήζει Ιδιαιτέρας μελέτης.

9.03 ΠΑΡΑΘΕΡΙΣΕΙ ΚΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

Αί κατωτέρω άναφερόμεναι παραθεριστικαί έγκαταστάσεις αί όποϊαι 
προτείνονται είς διάφορα σημεία τής Κρήτης, σκοπόν έχουν νά εξυπηρετήσουν 
μεγάλην μερίδα τού προβλεπομένου τουριστικού ρεύματος, ένός ειδικού 
τύπου τουριστών, ό όποιος μόλις εσχάτως έχει διαμορφωθή : τών τουριστών 
έκείνων οί όποιοι έπισκεπτόμενοι μίαν περιοχήν διαμένουν είς τούτην συνεχώς, 
έπιχειρούντες ίσως έκδρομάς είς τάς πέριξ περιοχάς, άλλ’ έπανερχόμενοι πάν­
τοτε διά διανυκτέρευσιν είς τήν βάσιν των.

Αί προτεινόμεναι παραθεριστικαί έγκαταστάσεις, ώς δεικνύονται καί είς 
τόν χάρτην άρ. 90, άποτελούνται τόσον άπό αύτόνομα τουριστικά συγ­
κροτήματα (τά όποια περιλαμβάνουν έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως, έστι- 
άσεως, ψυχαγωγίας, πλάζ, εμπορικόν κέντρον κ.λ.π.), όσον καί άπό είδικάς 
περιοχάς, είς τάς οποίας θά είναι δυνατή ή άνέγερσις μονίμων παραθεριστικών 
έπαύλεων ύπό Ελλήνων καί Αλλοδαπών, καί ή ώς έκ τούτου δημιουργία 
ένός μονίμου ή ήμιμονίμου παραθεριστικοΰ τουρισμού είς τήν νήσον, ό όποιος, 
έν τελευταία άναλύσει, άποδίδει καί τά μεγαλύτερα όφέλη, λόγω τού με­
γάλου άριθμού τών πραγματοποιουμένων άνά τουρίσταν διανυκτερεύσεων.

α. Αύτόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα:

Αί προτεινόμεναι προς άνέγερσιν, είς διάφορα παραθαλάσσια σημεία 
τής νήσου καί πλησίον ωραίων άμμωδών άκτών, παραθεριστικαί έγκατα- 
στάσεις, άποτελούν πλήρη συγκροτήματα περιλαμβάνοντα ξενοδοχεία, 
έστιατόρια, κέντρα διασκεδάσεως, γήπεδα σπόρ καί άθλοπαιδιών, θαλάσ­
σια σπόρ, καταστήματα πωλήσεως ειδών είς τούς τουρίστας καί παραθε- 
ριστάς καί όλας έν γένει τάς άναγκαίας έγκαταστάσεις διά νά καταστήσουν 
δυνατήν, άνετον καί εύχάριστον τήν παραμονήν είς τούς τουρίστας έκείνους, 
οί όποιοι έχουν ώς κύριον σκοπόν τήν διέλευσιν τών διακοπών των καί τήν 
άνάπαυσίν των είς παραθαλασσίαν περιοχήν.

Ό προσδιορισμός τού άριθμού τών τουριστών οί όποιοι θά έπεθύμουν 
νά παραμένουν είς τοιούτου είδους έγκαταστάσεις έγένετο βάσει τής στατι­

στικής άναλύσεως τής προβλεπομένης έξελίξεως τής τουριστικής κινήσεως 
(Κεφ. 7.08). Ό άριθμός τών άπαιτουμένων κλινών έτησίως είς αύτόνομα του­
ριστικά συγκροτήματα κατά τήν περίοδον 1965—1975 καί ή κατανομή αύτών 
είς έγκαταστάσεις διαφόρων κατηγοριών δεικνύεται κατωτέρω είς τόν Πί­
νακα 9-14.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-14 ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΛΙΝΩΝ ΕΙΣ ΑΥΤΟΝΟΜΑ 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΥΤΩΝ 
ΚΑΤΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ

ΕΤΟΣ ΦΑΣΙΣ ΣΥΝΟΔΟΝ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΞΕΝΟΔΟΧΕΙΑΚΩΝ 
ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ

Α Β Γ Δ

1965 725 135 200 250 140
1966 1 925 175 260 320 170
1967 1.300 250 375 450 225
1968 1.650 320 480 565 285

1969 2.075 400 600 720 350
1970 11 2.600 500 750 900 450
1971 3.400 660 1.000 1.170 570
1972 4.100 800 1.200 1.400 700

1973 4.800 950 1.400 1.650 800
1974 III 5.550 1.100 1.600 1.900 950
1975 6.300 1.225 1.850 2.175 1.050

Τά αύτόνομα τουριστικά συγκροτήματα, τά περισσότερα τών όποιων 
εύρίσκονται μακράν Αστικών κέντρων, διά νά άνταποκριθοϋν είς τόν σκο­
πόν των πρέπει νά διαθέτουν πλήρεις έγκαταστάσεις έστιάσεως, ψυχαγω­
γίας, σπόρ, κ.λ.π., καί νά παρέχουν υπηρεσίας διά τήν πλήρη ίκανοποίησιν 
τών άναγκών τών τουριστών-παραθεριστών, άναλόγως δέ τού άριθμού 
τών προγραμματιζομένων κλινών, πρέπει νά περιλαμβάνουν τάς κάτωθι 
έπί μέρους έγκαταστάσεις, ό άκριβής τύπος καί μέγεθος τών όποίων όφείλει 
είς έκάστην περίπτωσιν νά άποτελέση άντικείμενον ιδιαιτέρας μελέτης 
(Master Plan):

• Έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως (είς ξενοδοχεία, Bungalows 
ή οίκίσκους, κατασκηνώσεις κ.λ.π. ).

• Μικρά διαμερίσματα ή οίκίσκους έφωδιασμένους μέ όλα τά 
χρειώδη, κουζίναν κ.λ.π., είς τά όποια θά ήτο δυνατός ό παραθερι- 
σμός όλοκλήρου οίκογενείας.

• Έγκαταστάσεις έστιάσεως (Έστιατόρια, Ταβέρνες κ.λ.π.).
• Άναψυκτήρια, Σνάκ-Μπάρ, Καφενεϊα-Ζαχαροπλαστεϊα.
• Νυκτερινά Κέντρα μέ Όρχήστραν καί Μουσικήν, Κινηματο­

γράφον κλπ.
• Ώργανωμένας Πλάζ μεθ’ όλων τών άναγκαίων έγκαταστά- 

σεων άποδυτηρίων, Αναψυκτηρίων κ.λ.π. καί μετά τού καταλλήλου 
έξοπλισμού των.

• Καταστήματα πωλήσεως τουριστικών ειδών καί παροχής 
υπηρεσιών είς τούς πελότας τής έγκαταστάσεως (Σουβενίρ καί 
είδη Λαϊκής Τέχνης, φιλμ καί φωτογραφικά είδη, βιβλία καί περιο­
δικά, είδη καπνοπωλείου, κουρειον, κομμωτήριον, Τράπεζαν, Τα- 
χυδρομείον, Γραφεϊον Ταξιδίων κ.λ.π.).
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• Εγκαταστάσεις θαλασσίων σπόρ (θαλάσσιον σκί, υποβρύχιον 
ψάρεμα κ.λ.π.).

• Εγκαταστάσεις άθλοπαιδιών (τέννις, γκολφ κλπ.).

Τα αντίστοιχα έργα ύποδομής (Βλ. Κεφ. 10.02) καί τα εσωτερικά δίκτυα 
οδοποιίας, ύδρεύσεως, άποχετεύσεως, κλπ.

Διά την επιτυχή λειτουργίαν των συγκροτημάτων αύτών άπαιτεϊ- 
ται ή υπαρξις ενός έλαχίστου αριθμού κλινών, ό όποιος αύξάνει άναλόγως 
προς τόν βαθμόν πολυτελείας τού συγκροτήματος, δεδομένου ότι διά τήν 
λειτουργίαν καί άπόσβεσιν των διαφόρων εγκαταστάσεων άπαιτεϊται μία 
σταθερά βάσις πελατείας. Ουτω, π.χ. εις εν πολυτελές παραθεριστικόν συγ­
κρότημα άπαιτεϊται ή υπαρξις ενός χορευτικού κέντρου με ορχήστραν κλπ., 
τό όποϊον διά νά λειτουργήση έχει ανάγκην πεντήκοντα περίπου πελατών 
ήμερησίως. Δεδομένου όμως ότι μόνον ποσοστόν 10 % έως 15 % έκ τών πε­
λατών συχνάζουν έκάστην εσπέραν εις τά νυκτερινά αυτά κέντρα, είναι φα­
νερόν ότι διά τήν επιτυχή λειτουργίαν ενός χορευτικού κέντρου άπαιτεϊται 
βάσις πελατείας 400 έως 500 άτόμων. Τό αυτό ισχύει καί διά τάς υπολοίπους 
εγκαταστάσεις αναψυχής κ.λ.π., ενός συγκροτήματος (κινηματογράφον, 
μπάρ, κ.λ.π.). Πρέπει νά ληφθή ύπ’ δψιν ότι όσον πολυτελέστερον είναι τό 
συγκρότημα, τόσον περισσοτέρας εγκαταστάσεις τοιούτου είδους θά διαθέτη.

Ελάχιστος αριθμός κλινών άπαιτεϊται επίσης διά τήν δικαιολόγησιν 
καί άπόσβεσιν τών έργων υποδομής καί συνδέσεως τής περιοχής μετά τών 
δικτύων οδοποιίας, διανομής ήλεκτρικού ρεύματος κλπ.

Γενικώς θά ήτο δυνατόν νά λεχθή ότι όσον περισσότερον είναι άπομε- 
μακρυσμένη τών άστικών κέντρων καί τών βασικών δικτύων υποδομής 
μία περιοχή, τόσον ό ελάχιστος άριθμός κλινών ό όποιος θά έδικαιολόγει 
τήν άνέγερσιν τουριστικού συγκροτήματος είναι μεγαλύτερος.

Τά υφιστάμενα εις τήν νήσον σημεία εις τά όποια είναι δυνατή ή άνέ- 
γερσις αυτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων είναι άρκετά (βλ. χάρτην 
άρ. 90), λαμβανομένης δέ υπ’ δψιν καί τής άνάγκης, διά τούς άναφερθέντας 
άνωτέρω λόγους, υπάρξεως ενός έλαχίστου άριθμού κλινών εις έκάστην έγ- 
κατάστασιν προκύπτει ότι, θά ήτο δυνατόν νά κατασκευασθούν εις Κρήτην 
αύτόνομα τουριστικά συγκροτήματα με συνολικόν δυναμικόν κλινών πολύ 
μεγαλύτερον τού άπαιτουμένου.

Τά τουριστικά αύτά συγκροτήματα άποτελούν συνήθως ενιαίας επι­
χειρήσεις, αί όποϊαι έναντι προκαθωρισμένου τιμήματος προσφέρουν εις 
τους τουρίστας στέγην, τροφήν, ψυχαγωγίαν, έκδρομάς, θαλάσσια λουτρά, 
κ.λ.π. Ό βαθμός πολυτελείας τών εγκαταστάσεων ποικίλλει άπό ύπερ- 
πολυτελεϊς τοιαύτας (είς τάς όποιας ή παραμονή στοιχίζει 20 έως 25 δολ- 
λάρια κατ’ άτομον ήμερησίως καί τών οποίων ή πελατεία ανήκει εις τά υψη­
λότερα εισοδηματικά έπίπεδα) έως τάς άπλάς κατασκηνώσεις, αί όποϊαι 
προσφέρουν τάς αύτάς υπηρεσίας άλλ’ εις ελάχιστα πολυτελές περιβάλλον 
καί μέ πολύ όλιγωτέρας άνέσεις, εις νέους φοιτητάς, κ.λ.π., έναντι 3 ή 4 δολ- 
λαρίων κατ’ άτομον ήμερησίως.

Η ζήτησις διά παρομοίας εγκαταστάσεις είναι μεγάλη, κυρίως άπό 
τουρίστας προερχομένους έκ τών χωρών τής Βορείου Εύρώπης καί ιδιαιτέ­
ρως, έκ Σουηδίας, Δανίας, Μεγάλης Βρεταννίας, Βελγίου καί Όλλανδίας.

Εις τήν προκειμένην περίπτωσιν, έναντι προκαθωρισμένου τιμήματος- 
τό όποϊον εις τάς πλείστας τών περιπτώσεων είναι τής τάξεως τών 200 δολ- 
λαρίων κατ’ άτομον- προσφέρονται ή μεταφορά εις τόν τόπον παραθερισμού, 

διαμονή δύο εβδομάδων, τρία γεύματα ήμερησίως, άριθμός έκδρομών εις τά 
άξιοθέατα τής περιοχής καί έπιστροφή. Δεδομένου ότι ή μεταφορά γίνεται 
δι’ είδικώς ναυλωμένων άεροσκαφών (Charters), ή οποία στοιχίζει 
μεταξύ χωρών τής Βορείου Εύρώπης καί περιοχών τής Μεσογείου περί τά 
60 δολλάρια (μετάβασις καί έπιστροφή), παραμένουν 140 δολλάρια περίπου 
διά τά έξοδα παραμονής, ήτοι περίπου 8 δολλάρια άνά τουρίσταν ήμερη­
σίως, ποσόν τό όποϊον είναι ύπεραρκετόν διά νά καλύψη τά έξοδα λειτουρ­
γίας καί άποσβέσεως τής έπιχειρήσεως καί νά έξασφαλίση καί έπιχειρηματικόν 
κέρδος.

Επίσης, ύπάρχει ζήτησις, άπό Γάλλους καί Γερμανούς κυρίως, δι’ εύ- 
θηνοτέρας εγκαταστάσεις, τύπου κατασκηνώσεων, είς τάς οποίας τά κτί- 
σματα είναι κατασκευασμένα έκ προχειροτέρου ύλικού καί αί παρεχόμενοι ύπη- 
ρεσίαι πλέον υποτυπώδεις.

Μία χαρακτηριστική περίπτωσις ευθηνών έγκαταστάσεων άποτελούν 
τά συγκροτήματα τού Club Mediterranee είς τήν Μεσόγειον καί είδικώς 
είς Κέρκυραν καί Πελοπόννησον.

Λόγω τής άνίσου έποχικής κατανομής τών διανυκτερεύσεων άφ’ ένός, 
καί τής άνάγκης έξασφαλίσεως ένός έλαχίστου μέσου ποσοστού πληρότητος 
άφ’ έτέρου, διά νά καταστούν βιώσιμοι καί άποδοτικαί αί ξενοδοχειακαί 
αυται έπιχειρήσεις προτείνετοι κατ’ άρχήν ή έποχική λειτουργία ώρισμένων 
έξ αύτών, είς τρόπον ώστε μειουμένης τής ζητήσεως νά μειοΰται παραλλήλως 
καί τό διαθέσιμον δυναμικόν τών κλινών.

Βάσει τής προβλεπομένης έποχικής κατανομής τών διανυκτερεύσεων 
καί τής ύπολογιζομένης έξ αύτών ζητήσεως κλινών κατά τούς διαφόρους 
μήνας τού έτους, προκύπτει ότι κατά τούς χειμερινούς μήνας ή ζήτησις είναι 
έλαχίστη, ένώ άντιθέτως παρουσιάζεται έξαρσις μεταξύ ’Ιουνίου καί Σεπτεμ­
βρίου. Γενικώς ή άνισότης ζητήσεως κλινών μεταξύ τών χειμερινών καί θερι­
νών μηνών είναι λόγω τής φύσεως τών πελατών μεγαλυτέρα είς τάς παρα- 
θεριστικάς έγκαταστάσεις παρά είς τά ξενοδοχεία τών άστικών κέντρων.

Διά τήν έπίτευξιν ένός ικανοποιητικού μέσου ποσοστού πληρότητος 
τών έγκαταστάσεων τούτων, ώς δεικνύεται καί είς τό Διάγραμμα 78, προτεί- 
νεται ή κάτωθι κατανομή τού χρόνου λειτουργίας τών αυτονόμων τουρι­
στικών συγκροτημάτων.

1. Κατά τήν διάρκειαν τών μηνών Ίανουαρίου καί Φεβρου­
άριου θά λειτουργή δυναμικόν 500 μόνον κλινών, ήτοι 8% τού 
συνόλου.

2. Κατά τήν διάρκειαν τού Μαρτίου καί Δεκεμβρίου θά λει­
τουργούν 1.000 έν συνόλω κλϊναι (16 %τού συνολικού δυναμικού).

3. Κατά τόν Απρίλιον καί Νοέμβριον θά λειτουργούν 2.000 
κλϊναι (32 % τού συνολικού δυναμικού).

4. Κατά τόν Μάϊον καί Όκτώβριον θά λειτουργούν 4.100 κλϊναι 
(66.5% τού συνολικού δυναμικού).

5. Κατά τούς μήνας αιχμής, Ιούνιον, ’Ιούλιον, Αύγουστον καί 
Σεπτέμβριον, θά λειτουργούν 6.300 κλϊναι, ήτοι τό σύνολον τών 
προβλεπομένων κλινών (100 % τού δυναμικού).

Μία τοιαύτη κατανομή θά δημιουργήση τήν δυνατότητα πραγματο- 
ποιήσεως 1.220.000 περίπου διανυκτερεύσεων1 είς τό τέλος τής τρίτης 
φάσεως, ένώ ό άριθμός τών προβλεπομένων νά πραγματοποιηθούν, είς αύ­
τόνομα τουριστικά κέντρα, διανυκτερεύσεων άνέρχεται είς 865.000.

* 30 (2 χ500 + 2 χ! 000 + 2 χ2 000 + 2 χ 4.200 + 3 x 6 300)= 1 218.000

Επομένως, διά τής έποχικής κατανομής τής λειτουργίας τών προτει- 
νομένων έγκαταστάσεων θά έπιτευχθή σύνθετον μέσον ποσοστόν πληρότη­
τος δι’ όλα τά αύτόνομα τουριστικά συγκροτήματα διά τόν χρόνον λειτουρ­
γίας τής τάξεως 1 τού 71 %, ήτοι ποσοστού άπολύτως ικανοποιητικού.

Έκ τής προτεινομένης ώς άνω κατανομής προκύπτει ότι ποσοστόν 
35 % του συνολικού δυναμικού κλινών λειτουργεί μόνον έπί τετράμηνον. 
Παρ’ όλον όμως ότι κατά τήν διάρκειαν τών τεσσάρων αύτών μηνών έξα- 
σφαλίζεται μία μέση πληρότης είς δλας τάς λειτουργούσας έγκαταστάσεις, 
υπερβαίνουσα 2 τά 80 %, ή μέση έτησία πληρότης θά άνέλθη είς 27 %, 
μόνον. Είναι μάλλον βέβαιον ότι έπί οκτάμηνον αί έπιχειρήσεις αυται δεν θά 
λειτουργούν καί τά έξοδά των θά είναι μειωμένα· υπάρχουν όμως ώρισμέναι 
βασικαί δαπάναι (άποδοχαί κυρίου προσωπικού, άποσβέσεις, έξοδα συντη- 
ρήσεως, κ.λ.π.), αί όποϊαι είναι σταθεραί, άνεξαρτήτως χρόνου λειτουργίας.

Αί πάγιοι αυται δαπάναι άπορροφώνται εύκόλως είς μίαν δωδεκάμηνον 
πλήρη λειτουργίαν, έπιβαρύνουν δέ σημαντικώς τήν άναλογίαν τών γενικών 
έξόδων μιας τετραμήνου λειτουργίας.

‘Ως έλέχθη, ποσοστόν τής ζητήσεως κλινών είς αύτόνομα τουριστικά 
συγκροτήματα θά κατευθύνεται είς ήμιμονίμους έγκαταστάσεις-κατασκη- 
νώσεις, παρομοίας προς τάς ύπό τού Club Mediterranee λειτουργούσας 
είς Κέρκυραν καί Πελοπόννησον. Αί έγκαταστάσεις αυται, λόγω τής μικράς 
άπαιτουμένης έπενδύσεως καί τών έλαχίστων δαπανών συντηρήσεως, δύ- 
νανται εύκόλως νά λειτουργήσουν άποδοτικώς έπί τετράμηνον.

Ή άναλογία κλινών είς μονίμους καί ήμιμονίμους έγκαταστάσεις είς 
μίαν έκάστην τών τριών φάσεων τοΰ προτεινομένου προγράμματος καί ή 
κατανομή αύτών είς κατηγορίας ξενοδοχείων δεικνύεται είς τόν Πίνακα ΑΡ. 
9-15 κατωτέρω.
ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-15 ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΥ ΑΡΙΘΜΟΥ ΚΛΙΝΩΝ ΑΥ­

ΤΟΝΟΜΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΩΝ ΕΙΣ ΚΑ­
ΤΗΓΟΡΙΑΣ ΠΟΛΥΤΕΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΒΑΣΙΚΟΥΣ ΤΥΠΟΥΣ 
ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ (Άριθμός προγραμματιζομένων είς 
έκάστην φασιν κλινών)

Σημείωσις: Είς τήν τετάρτην Φάσιν - τήν άντιστοιχούσαν είς 5.000.000 
διανυκτερεύσεις — έπί 13.500 κλινών είς αύτόνομα τουριστικά 
συγκροτήματα, προβλέπεται ή λειτουργία 9.000 κλινών έν συνό­
λω είς μονίμους έγκαταστάσεις καί 4.500 κλινών είς ήμιμονίμους 

.__________ έγκαταστάσεις καί κατασκηνώσεις

1 ΦΑΣΙΣ II ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ
ΣΥΝΟΛΟΝ

ΜΟΝΙΜΟΙ 
ΕΓΚΑΤΑ­
ΣΤΑΣΕΙΣ

ΗΜΙΜΟ- 
ΝΙΜΟΙ 
ΕΓΚΑΤΑ­
ΣΤΑΣΕΙΣ

ΣΥΝΟΛΟΝ
ΜΟΝΙΜΟΙ 
ΕΓΚΑΤΑ­
ΣΤΑΣΕΙΣ

ΗΜΙΜΟ- 
ΝΙΜΟΙ

ΕΓΚΑΤΑ­
ΣΤΑΣΕΙΣ

ΣΥΝΟ­
ΔΟΝ

ΜΟΝΙΜΟΙ 
ΕΓΚΑΤΑ­
ΣΤΑΣΕΙΣ

ΗΜ (ΜΟ­
ΝΙΜΟΙ

ΕΓΚΑΤΑ­
ΣΤΑΣΕΙΣ

A 320 320 480 480 425 425 —

Β 480 480 — 720 720 — 650 650 —

Γ 565 350 215 835 650 185 775 425 350

Δ 285 ___ 285 415 — 415 350 —— 350

Σύνολον 1.650 1.150 500 2.450 1.850 600 2.200 1500 700

1^8000 0 712 * 71·2^

Δυνατοί διανυκτερεύσεις 4X30 χ 6.300
Προβλεπόμεναι διανυκτερεύσεις 30(4205+ 5105 + 6300 + 4433)”θθθ ^ θθ“θ°°
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Είς τόν Πίνακα 9-14 έμφαίνεται καί ή προβλεπομένη εξέλιξε τής ζη” 
τήσεως κλινών εις αυτόνομα τουριστικά συγκροτήματα κατά την διάρκειαν 
τής δεκαετίας 1965 -1975. Αί τρεις χρονικοί φάσεις του προγράμματος έφ’όσον 
ή ανξησις τής τουριστικής κινήσεως 0ά άκολουΟήση τήν προβλεπομένην 
έξέλιξιν—αντιστοιχούν εις 1.650 κλίνας κατά το τέλος τής πρώτης φάσεως, 
4 100 κλίνας είς τό τέλος τής δευτέρας, καί εις 6.300 κλίνας εις το τέλος τής 
τρίτης

Κατά τό τέλος τής τετάρτης-μεταγενεστέρας-φάσεως (άντιστοιχούσης 
είς 5.000.000 προβλεπομένας διανυκτερεύσεις) έπί συνόλου 30.000 κλινών 
είς ολόκληρον τήν νήσον, θά απαιτηθούν είς αυτόνομα τουριστικά συγκρο­
τήματα 13.500 περίπου κλϊναι, έκ τών οποίων 9.000 είς μονίμους εγκατα­
στάσεις καί 4.500 είς ήμιμονίμους καί προχείρους (κατασκηνώσεις).

Αί τοποθεσίαι τής νήσου αί όποϊαι πληρούν τάς βασικός προϋποθέ­
σεις καί δύνανται νά χρησιμεύσουν ώς χώροι διά τήν άνέγερσιν αυτονόμων 
τουριστικών συγκροτημάτων είναι περίπου 22, άναφέρονται δέ άναλυτικώς 
είς τόν Πίνακα 9-16.

Είς έκάστην τών τοποθεσιών αυτών υποδεικνύεται επίσης ένδεικτικώς

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-16 ΤΟΠΟΘΕΣΙΑΙ ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ ΚΑΤΑΛΛΗΛΟΙ ΔΙΑ ΤΗΝ 
ΑΝΕΓΕΡΣΙΝ ΕΙΣ ΑΥΤΑΣ ΑΥΤΟΝΟΜΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ 
ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΝ ΤΕΛΙΚΟΝ 
ΔΥΝΑΜΙΚΟΝ ΚΛΙΝΩΝ

* ΟΙ αριθμοί αυτοί άνταποκρίνονται είς συνολικόν άριθμόν προβλεπομένων διανυ- 
κτερεύσεων είς τήν νήσον, τής τάξεως τών 72 5.000, 1.500.000 καί 2.260.000 άντι- 
στοίχω$.

ΜΟΝΙΜΟ! ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΗΜΙΜΟΝΙΜΟΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

Τοποθεσία Προτεινόμενος 
’Αρ. Κλινών Τοποθεσία Προτεινόμενος 

’Αρ. Κλινών

Νομός Χανίων
1. Αγιοι ’Απόστολοι
2. Γεωργιούπολις ...
3. Κουντούρα............
4. Μαράθι ................
5. Φαλάσαρνα............

500
500- 700

700
300

1000

1.
2.
3.
4.

Γαύδος (Νήσος) 
Γραμβοϋσα
Έλαφόνήσος..........
Φραγκοκάστελλο..

400-700
650-1000
500-1000
600-900

Νομός Ρεθύμνης 
6. Πλακιας.................. 900 1200 5. Μπαλί...................... 800-1200

Νομός Ηρακλείου
7. Αγία Πελαγία - Λυ 

γαριά..................
8. Μάταλα............
9. Χερσόνησος............

1000
150
800

6.
7.

"Αρβη....................
Καλοί Λιμένες........

400-600
400-600

Νομός Λασηθίου
10. Βάϊ..........................
11. Κόλπος Μιραμπέλ- 

λον-Έλοϋντα....
12. Κόλπος Μιραμπέλ- 

λου-Καλό Χωριό...
13. Κόλπος Μιραμπέλ- 

λου-Καβούσι ...
14. Ακτή Ιεραπέτρας 

Μακρύγιαλου .... 

Σύνολον.............

800 900

700

800

450

400-800

9000 10000

8. Χρυσή (Νήσος)... 750-1000

4500-7000

καί τό τελικόν μέγεθος τής προτεινομένης έγκαταστάσεως (αριθμός κλινών), 
ώς και ό υποδεικνυόμενος βασικός τύπος αυτής (μόνιμος ή ήμιμόνιμος-κα- 
τασκήνωσις).

Οί ώς άνω αριθμοί δηλουν απλώς τόν αριθμόν κλινών ό όποιος θά ήτο 
δυνατόν νά τοποθετηθή ευχερώς είς έκάστην τών τοποθεσιών, λαμβα- 
νομένων ύπ’ όψιν πάντοτε καί τών άπαιτουμένων έπί πλέον εγκαταστάσεων.

Δεδομένου ότι τό σύνολον τών κλινών (10.000 είς μονίμους εγκαταστά­
σεις καί 7.000 είς ήμιμονίμους) είναι άνώτερον τών άπαιτουμένων, μία πρώτη 
έπιλογή σημείων καί προγραμματισμός τής έξελίξεως αυτών κρίνεται απα­
ραίτητος.

Είς σημαντικός προσδιοριστικός παράγων είς τήν επιλογήν της σειράς 
άναπτύξεως τών διαφόρων τοποθεσιών είναι εύλόγως τό ύψος τής δαπάνης 
τών άπαραιτήτων έργων υποδομής. Είς τόν Πίνακα 9-1 7 κατωτέρω άναφέ- 
ρεται ένδεικτικώς δι’ έκάστην τοποθεσίαν είς τήν οποίαν προτείνεται ή άνέ- 
γερσις μονίμων εγκαταστάσεων, ή έκτιμωμένη δαπάνη κατασκευής όδου προσ- 
πελάσεως, ύδρεύσεως καί διασυνδέσεως έκάστου σημείου μετά τών δικτύων 
τής ΔΕΗ καί του ΟΤΕ. Τά άναφερόμενα ποσά βασίζονται είς τάς γενομένας 
είς τά έπόμενα Κεφάλαια (10.02 καί 12.12) προτάσεις περί έργων ειδικής υπο­
δομής καί τής κοστολογήσεως αύτών.

Ή συνολική δαπάνη διά τήν κατασκευήν τών έργων ύποδομής όλων 
τών τοποθεσιών ύπολογίζεται ότι θά είναι τής τάξεως τών 112.000.000 
δραχμών. Δεδομένου ότι τό σύνολον τών κλινών είς τά ώς άνω σημεία δύναται

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-17 ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗ ΔΑΠΑΝΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΩΝ 
ΕΡΓΩΝ ΥΠΟΔΟΜΗΣ ΔΙΑ ΤΗΝ ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΙΝ ΤΩΝ ΣΗ­
ΜΕΙΩΝ ΕΙΣ ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΠΡΟΤΕΙΝΕΤΑΙ Η ΑΝΕΓΕΡΣ1Σ ΑΥ­
ΤΟΝΟΜΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΩΝ 
(Είς Εκατομμύρια Δραχμάς)

Περιοχή

ΔΑΠΑΝΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ

Όδου 
Προσπε- 
λάσεως

Ήλεκτρο- 
δοτήσεως Ύδρεύσεως Τηλεφ.

Συνδέσεως Σύνολον

1."Αγιοι Απόστολοι . 0.5 0.5 1.8 0.5 3.3
2. Γεωργιούπολις ... 0.5 0.5 0.7 0.5 2.2
3. Κουντούρα............ 0.5 0.5 3.5 1.0 5.5
4. Μαράθι................... 3.6 0.5 2.5 0.5 7.1
5. Φαλάσαρνα............ 13.5 1.0 4.0 2.0 20.5
6. Πλακιας.................. 6.8 5.0 2.5 1.0 15.3
7. ‘Αγία Πελαγία ... 3.0 1.0 4.5 2.0 10.5
8. Μάταλα .............. 0.5 1.0 1.0 0.3 2.8
9. Χερσόνησος............ 0.5 0.5 2.0 0.5 3.5

10. Βάϊ........................... 11.7 2.0 3.8 2.5 20.0
11. Κ. Μιραμπέλου - 

Έλούντα............ 0.5 1.5 4.5 1.0 7.5
12. Κ. Μιραμπέλου - 

Καλό Χωριό..... 0.5 0.5 0.5 0.5 2.0
13. Κ. Μιραμπέλου - 

Καρουσι .......... 1.0 1.0 2.4 1.0 5.4
14. Ακτή Ιεραπέτρας - 

Μακρνγιάλου.... 0.5 2.0 2.4 2.0 6.9

Σύνολον................... 43.6 17.5 36.1 15.3 112.5

νά άνέλθη είς 10.000, τό μέσον κόστος κατασκευής έργων υποδομής θά άνέλθη 
είς 11.000 δραχμάς άνά κλίνην.

Είς τόν Πίνακα 9-18 κατωτέρω άναφέρονται δΓ έκάστην τοποθεσίαν 
ή δαπάνη κατασκευής τών έργων υποδομής, ό προτεινόμενος αριθμός κλινών 
καί τό μέσον κόστος κατασκευής έργων υποδομής, άνά κλίνην.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-18 ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΜΕΣΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ (ΑΝΑ ΚΛΙΝΗΝ 
ΔΑΠΑΝΗΣ) ΕΡΓΩΝ ΥΠΟΔΟΜΗΣ ΕΙΣ ΕΚΑΣΤΟΝ ΠΡΟΤΕΙ- 
ΝΟΜΕΝΟΝ ΑΥΤΟΝΟΜΟΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΝ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ

Τοποθ εσ ία

Προβλεπόμενον 
Κόστος Έργων 
Ύποδομής

(Δρχ)

Προτεινόμενος 
Αριθμός 
Κλινών

Μέσον Κόστος 
"Εργων Ύποδομής

(Δρχ/κλίνην)

Σειρά 
Προτεραι- 
ότητος

1. "Αγιοι ’Απόστολοι.... 3.300.000 500 6.600 4
2. Γεωργιούπολις............. 2.200.000 500700 4.400 3.100 2
3. Κουντούρα..................... 5.500.000 700 8.000 5
4. Μαράθι............................ 7.100.000 300 23.000 14
5 Φαλάσαρνα..................... 20.500.000 1.000 20.500 11
6. Πλακιας........................... 15.300.000 900 1.200 17.000 12.500 10
7.‘Αγία Πελαγία-Λυγαριά.. 10 500.000 1.000 10.500 6
8. Μάταλα......................... 2.800.000 150 18.900 12
9. Χερσόνησος..................... 3.500.000 800 4.400 3

10. Βάϊ................................... 20.000.000 800 900 25.000 22.000 13
11.Κ. ΜιραμπέλουΈλοϋντα. 7.500.000 700 10.700 7
12.» » Καλό Χωριό 2.000.000 800 2.500 1
13.» » Καβοϋσι....
14. Ακτή Ιεραπέτρας - Μα-

5.400.000 450 12.000 8

κρυγιάλου....................... 6.900.000 400 800 17.000- 8.500 9

Σύνολον.......................... * 112.500.000 9.000 10.000 12.500 11.000

Μέ κριτήριον επομένως μόνον τό κόστος έργων υποδομής, ή σειρά προ- 
τεραιότητος κατασκευής τών διαφόρων αυτονόμων τουριστικών συγκροτη­
μάτων καί ή δυναμικότης έκάστου είς κλίνας έχουν ώς κάτωθι:

1. Καλό· Χωρίο (Μιραμπέλλου)....................... 800
2. Γεωργιούπολις ....................................................500-700
3. Χερσόνησος.......................................................800
4. "Αγιοι ’Απόστολοι........................................ 500
5. Κουντούρα.......................................................700
6. ‘Αγία Πελαγία-Λυγαριά................................... 1000
7. Έλούντα (Μιραμπέλλου)..................................700
8. Καβοϋσι (Μιραμπέλου)................................ 450
9. Ακτή Ίεραπέτρας-Μακρυγιάλλου................ 400-800

10. Πλακιας............................................................. 900-1200
11. Φαλάσαρνα..........................................................1000
12. Μάταλα.............................................................150
13. Βάϊ.........................................................................800-900
14. Μαράθι Ακρωτηρίου.............. ................... 300

Μία οίαδήποτε διαφορά του προγραμματισμένου άριθμου κλινών θά 
μεταβάλη φυσικά τήν άνωτέρω σειράν προτεραιότητας. Διά τόν λόγον αυτόν 
άλλωστε αυτή παρατίθεται ένδεικτικώς καί μόνον, δυναμένη νά χρησιμεύση 
ώς εν έκ τών πολλών κριτηρίων, τά όποια καί θά προσδιορίσουν τήν τελικήν 
έπιλογήν τών τοποθεσιών τών προτεινομένων διά τήν άνέγερσιν αυτονόμων 
τουριστικών συγκροτημάτων.
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Ή λεπτομερής περιγραφή των διαφόρων τοποθεσιών τής νήσου εις 
τας οποίας είναι δυνατή ή ΐδρυσις τοιούτων συγκροτημάτων έγένετο είς προη­
γούμενα Κεφάλαια τής παρούσης μελέτης. Διά τήν τελικήν έπιλογήν των 
σημείων διά τήν άνέγερσιν αυτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων, έλή- 
φθησαν ύπ’ όψιν τα γενικά χαρακτηριστικά έκάστης τοποθεσίας (γραφικότης 
τοπίου, κλιματικαί συνθήκαι, ποιότης άμμου καί θαλάσσης), ή υπαρξις 
τουριστικής ένδοχώρας καί τό θέμα των έργων υποδομής.

Είς τον Πίνακα 9-19 άναφέρονται τά διάφορα σημεία τής Κρήτης είς 
τά όποια προτείνεται ή κατασκευή αυτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων 
καί ή κατανομή τού δυναμικού αυτών είς κλίνας είς τάς τρεις φάσεις τού 
προτεινομένου προγράμματος.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-19 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΑΥΤΟΝΟΜΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟ­
ΤΗΜΑΤΑ ΕΙΣ ΚΡΗΤΗΝ - ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΛΙΝΩΝ1

1 Σύνολου έν λειτουργία κλινών είς τό τέλος έκάστης φάσεως

Τοποθεσία? Κατηγορία I ΦΑΣΙΣ 
(1968)

II ΦΑΣΙΣ 
(1972)

III ΦΑΣΙΣ 
(1975)

ΜΟΝΙΜΟΙ ΕΓΚΑΤΑ­
ΣΤΑΣΕΙΣ..................

Ν. Χανίων
"Αγιοι ’Απόστολοι....
Κουντούρα ή Φαλά-

150 300 400

σαρνα...................... -—. — 400

Ν. Ρεθύμνης
Πλακιας......................... 200 400 550

Ν. Ηρακλείου
Άγ.Πελαγία Λυγαριά . 400 600 700
Μάταλα ...................... — 50 100
Χερσόνησος................... — 400 400

Ν. Λασηθίου
Βάϊ.................................
Κ. Μιραμπέλλου, Έλούν- 

τα, Καλό Χωριό. 
Καβούσι............

—. 500 800

400 750 1.150
Ίεράπετρα - Μακρύ-

γιαλος.................... — — 200

Σύνολου................... 1.150 3.000 4.500

ΚΑΤΑΣΚΗΝΩΣΕΙΣ 
Έλαφόνησος. 300 400
Φραγκοκάστελλο.......... —; 400
Μπαλί............................ 500 500 500
Χρυσή............................ 300 500

Σύνολον................... 500 1.100 1.800

Αύτόνομα Τουριστικά
Συγκροτήματα. ...

Γενικόν Σύνολον κλινών 1.650 4.100 6.300

β. Έπαύλεις καί Τουριστικοί Κατοικίαι:
Κατά τήν τελευταίαν δεκαετίαν έχει διαμορφωθή τόσον είς τήν Δυτικήν 

Ευρώπην, όσον καί είς τάς ΗΠΑ, μία τάσις άγοράς εκτάσεων είς παραθαλασ- 
σίας περιοχάς τής Μεσογείου καί άνεγέρσεως επ’ αυτών παραθεριστικών κα­
τοικιών καί έπαύλεων

"Ηδη είς τήν Ισπανίαν υπολογίζεται ότι έχουν κτισθή πλέον τού ήμί- 
σεος εκατομμυρίου τοιούτων έπαύλεων με άποτέλεσμα νά διαμορφωθή μία 
όμάς μονίμων ή ήμιμονίμων παραθεριστών, με αντίστοιχα συναλλαγματικά 
έσοδα καί άλλος παραλλήλους ευνοϊκός επιπτώσεις διά τάς περιοχάς είς τάς 
οποίας έχουν άνεγερθή.

Είς όλας τάς χώρας τής Δυτικής Ευρώπης-καί ιδιαιτέρως τήν Μεγάλην 
Βρεταννίαν, Δυτικήν Γερμανίαν καί Σουηδίαν-λειτουργούν ειδικά γραφεία, 
τά όποια αναλαμβάνουν, έν συνεργασία με τοπικούς άρχιτέκτονας καί μηχα­
νικούς, τήν άνέγερσιν τυποποιημένων έπαύλεων είς παραθαλασσίους χώρους 
τής Ισπανίας, Νοτίου Γαλλίας καί Ιταλίας.

Αί έγκαταστάσεις αυται παρουσιάζουν-διά τήν περιοχήν είς τήν όποιαν 
κατασκευάζονται-πολλά πλεονεκτήματα. Δημιουργούν άφ’ ενός μίαν μόνιμον 
κοινωνίαν ατόμων υψηλού μέσου εισοδήματος, οι όποιοι, ακόμη καί όταν 
δεν χρησιμοποιούν οί ίδιοι τήν κατοικίαν των, τήν παραχωρούν είς συγγε­
νείς ή φίλους. Ή υπαρξις τής μονίμου τούτης κατοικίας δημιουργεί είς ολό­
κληρον τό περιβάλλον τών ιδιοκτητών αύτής, είς τήν χώραν των, μίαν μό­
νιμον πηγήν διαφημίσεως διά τήν περιοχήν τήν όποιαν συχνά φίλοι καί συγ­
γενείς τών ιδιοκτητών τής έπαύλεως έπισκέπτονται ως τουρίσται.

Ή έπίσκεψις τών ατόμων τούτων δημιουργεί μίαν πρόσθετον'πελατείαν 
διά τά εστιατόρια, κέντρα διασκεδάσεως κ.λ.π., ιδίως κατά τάς έποχάς τής 
μειωμένης ζητήσεως Γ

Γενικώς, εκτός εκείνων οί όποιοι αγοράζουν ή κτίζουν παραθαλασσίαν 
έπαυλιν διά νά τήν χρησιμοποιήσουν κατά τήν διάρκειαν τών διακοπών των, 
υπάρχει καί μία σημαντική όμάς τουριστών οί όποιοι παραμένουν είς τάς 
ιδιοκτήτους ή ένοικιαζομένας έπαύλεις καθ’ δλην τήν διάρκειαν τού έτους. 
Συγγραφείς, καλλιτέχναι, πρόσωπα τών οποίων ή εργασία δεν απαιτεί 
τήν παραμονήν είς ένα συγκεκριμένου τόπον, αποτελούν συνήθη πελατείαν 
τοιούτων εγκαταστάσεων. Έτέρα όμάς εκείνων οί όποιοι άγοράζουν οι­
κίας ή διαμερίσματα είς παραθαλασσίας περιοχάς τής Μεσογείου άποτελεΐται 
άπό ήλικιωμένους ή συνταξιούχους, οί όποιοι προτιμούν νά παραμένουν είς 
περιοχάς μέ ήπιον κλίμα.

Αί περιοχαί είς τάς οποίας είναι δυνατή ή κατασκευή παραθεριστικών 
κατοικιών πρέπει νά εύρίσκωνται πλησίον άστικών κέντρων καί είς άπόστασιν 
ούχί μεγαλυτέραν τής ήμισείας ώρας έξ αύτών, ή νά ευρίσκωνται πλησίον 
αύτονόμου τουριστικού συγκροτήματος. Είς άμφοτέρας τάς περιπτώσεις 
εξασφαλίζεται μία βάσις ψυχαγωγίας, δυνατότης έστιάσεως, άγοράς κλπ. 
Απαραίτητος επίσης θεωρείται ή υπαρξις τής καταλλήλου υποδομής (οδού 
προσπελάσεως, ήλεκτρικού ρεύματος, τηλεφώνου, ύδατος, κλπ.).

Επίσης άπαραίτητος είναι ή υπαρξις ώραίας άμμώδους παραλίας, 
καλών κλιματολογικών συνθηκών καί, εί δυνατόν, άφθονου πρασίνου.

Αί περιοχαί αί όποίαι έπελέγησαν διά τήν άνέγερσιν έπαύλεων καί 
παραθεριστικών κατοικιών δεικνύονται είς τον Χάρτην άρ. 90, είναι δέ αί 
κάτωθι :

1. ΠΕΡΙΟΧΗ ΧΑΝΙΩΝ-ΑΠΑΣ ΜΑΡΙΝΗΣ: Όλόκληρο< ή περιοχή,

Εχει παρατηρηθή ότι οί περισσότεροι τών μονίμων αύτών παραθεριστών άπο 
φεύγουν νά χρησιμοποιούν τάς οικίας των κατά τούς μήνας αιχμής καί προτιμούν άντι 
θέτως τήν άνοιξιν καί τό φθινόπωρον

ή εύρισκομένη πρός δυσμάς τού ξενοδοχείου ΞΕΝΙΑ, έως τήν ‘Αγίαν Μαρίναν, 
ή οποία περιλαμβάνει καί τό προτεινόμενον είς ‘Αγίους ’Αποστόλους του­
ριστικόν συγκρότημα.

2. ΡΕΘΥΜΝΟΝ : ‘Η παραθαλασσία ζώνη, μεταξύ άκτής καί εθνικής 
όδού, ή εύρισκομένη πρός άνατολάς τής πόλεως.

3. ΠΕΡΙΟΧΗ ΧΕΡΣΟΝΗΣΟΥ-ΜΑΛΙΩΝ : Όλη ή εκτεταμένη παραθα­
λασσία περιοχή μεταξύ λιμένος Χερσονήσου καί Μαλίων, μέχρι τών όρίων 
τού άρχαιολογικοϋ χώρου προσφέρεται διά τήν άνέγερσιν μεγάλου άριθμού 
παραθεριστικών έπαύλεων. Ή ποιότης τής άμμώδους άκτής είναι εξαιρετική, 
ή περιοχή εύρίσκεται εις τό μέσον περίπου τής άποστάσεως μεταξύ Ηρακλείου 
καί ‘Αγίου Νικολάου, δύο εκ τών κυριωτέρων τουριστικών κέντρων τής 
Κρήτης, έχει δέ άρτίαν ύποδομήν (εθνικήν όδόν, δίκτυον ήλεκτροφωτισμού 
καί ύδρεύσεως κ.λ.π.).

4. ΠΕΡΙΟΧΗ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ-ΚΟΛΠΟΥ ΜΙΡΑΜΠΕΛΛΟΥ : Όλόκλη- 
ρος ή άκτή τού κόλπου Μιραμπέλλου άπό Έλουντος έως Θολόν Καβουσίου 
θά καταστή μέγα τουριστικόν κέντρον. Είς διάφορα σημεία τής άκτής 
θά κατασκευασθούν αυτόνομα τουριστικά συγκροτήματα, μικρότεραι εγ­
καταστάσεις διανυκτερεύσεως, έστιάσεως, ψυχαγωγίας, κ.λ.π. Είς τό κέν­
τρον τής ζώνης εύρίσκεται ό "Αγιος Νικόλαος, έν εκ τών κυριωτέρων τουρι­
στικών κέντρων τής νήσου. Ή άκριβής επιλογή τών ζωνών διά παραθερι- 
στικάς έπαύλεις θά πρέπει νά άποτελέση έν τών άντικειμένων τής προτεινο- 
μένης γενικής χωροταξικής μελέτης (Master Plan) τής ζώνης.

5. ΠΕΡΙΟΧΗ ΙΕΡΑΠΕΤΡΑΣ-ΜΑΚΡΥΓΙΑΛΟΥ : Όλόκληρος ή πρός άνα­
τολάς τής πόλεως εύρισκομένη άκτή μέχρι τού Μακρυγιάλου θεωρείται ιδεώ­
δης διά τον σκοπόν τούτον. Λόγω τού εύκρατου κλίματος, τής γραφικότητας 
τής περιοχής καί τής άκτής καθώς καί τής ευχερούς κατασκευής ύποδομής, 
ή ζώνη αυτή θά ήτο δυνατόν νά έξελιχθή είς έν τών σημαντικωτέρων περιο­
χών μέ έγκαταστάσεις τοιούτου είδους έν Έλλάδι.

6. ΠΑΛΑΙΟΧΩΡΑ : Διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών έπαύλεων προσ­
φέρεται ή πρός δυσμάς τής πόλεως εύρισκομένη ζώνη.

Πέραν τών 6 αύτών μεγαλυτέρων περιοχών προτείνεται δπως προ- 
βλεφθή επίσης χώρος διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών έπαύλεων είς τά 
αυτόνομα τουριστικά συγκροτήματα.

7. ΑΓΙΑΣ ΠΕΛΑΓΙΑΣ-ΛΥΓΑΡΙΑΣ
8. ΠΛΑΚΙΑ
9. ΦΑΛΑΣΑΡΝΩΝ, καί

10. ΒΑΦ
‘Η όργάνωσις τών περιοχών αύτών θά πρέπει νά άποτελέση άντικεί- 

μενον Ιδιαιτέρας προσοχής καί μελέτης.

Ή Κρήτη, βάσει τής κειμένης νομοθεσίας, θεωρείται παραμεθόριος πε­
ριοχή, καί επομένως απαγορεύεται ή άγορά άκινήτων ύπό άλλοδαπών. 
Διά τόν λόγον τούτον προτείνεται όπως καταρτισθή ειδική διάταξις έπιτρέ- 
πουσα τήν άγοράν οικοπέδων καί άνέγερσιν άκινήτων είς άλλοδαπούς, 
έφ’ όσον:

1. Ή άγοραζομένη έκτασις ύφ’ έκάστου άλλοδαπού δέν ύπερβαίνη τά 
4-8 στρέμματα.
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2. Άνεγερθή έπ’ αυτής κατοικία εντός τριετίας τουλάχιστον άπό τήν 
ημέραν τής άγοράς.

Διά του τρόπου τούτου θά άποφευχθή ή αγορά εκτάσεων άπλώς διά 
κερδοσκοπίαν, ένω άντιθέτως καί έφ’ όσον πραγματοποιηθή ή κατωτέρω 
προτεινομένη όργάνωσις τοιούτων περιοχών, θά καταστή δυνατή ή προσέλ- 
κυσις άξιολόγου άριθμού μονίμων παραθεριστών.

Συνήθως, τόσον οί άλλοδαποί δσον καί οί ήμεδαποί υποψήφιοι άγο- 
ρασταί ευρίσκουν δυσχερείας εϊς τήν πραγματοποίησιν τοιούτων άγορών 
διότι δεν γνωρίζουν είς ποιον ν’ άποτανθούν, ένίοτε δέ πίπτουν θύματα έκ- 
μεταλλεύσεως. Είς ώρισμένας περιπτώσεις παραθαλάσσιοι εκτάσεις έχουν 
άγορασθή υπό κερδοσκόπων επιχειρηματιών, οί όποιοι τάς έχουν κατανείμει 
είς οικόπεδα, μεταπωλούντες άργότερον αύτά καί πραγματοποιονντες ύπερ­
βολικόν κέρδος. Τό άποτέλεσμα δέ αύτών τών επιχειρήσεων είναι ή κατασκευή 
παραθεριστικών οικισμών με μικρά οικόπεδα, στενάς όδούς, παντελή έλ- 
λειψιν πρασίνου κ.λ.π.

Διά νά αποφευχθούν εγκαταστάσεις τοιούτου είδους, προτείνετάι ή 
έκπόνησις ειδικών χωροταξικών μελετών διά τάς περιοχάς αύτάς, ή ρυμοτό- 
μησις αύτών, ή κατασκευή τών έργων υποδομής καί ή διάθεσις εν συνεχεία 
τών οικοπέδων είς άγοραστάς.

Είδικώς προτείνεται ή επιλογή κατά τήν πρώτην φάσιν μιας τών πε- 
ριοχών-κατά προτίμησιν ή τής ‘Ιεραπέτρας - καί ή έκτέλεσις τών κάτωθι :

• Αγορά ή άπαλλοτρίωσις τής περιοχής
Έκπόνησις Ειδικής Χωροταξικής Μελέτης.

• Κατασκευή οδού προσπελάσεως.
• Σύνδεσις τής περιοχής μετά τού ήλεκτρικού καί τηλεφωνικού δικτύου.
• Ύδρευσις τής περιοχής.
• Κατασκευή τών εσωτερικών δικτύων ύδρεύσεως, άποχετεύσεως, δια­

νομής, ρεύματος, τηλεφώνου, ώς καί τού έσωτερικοΰ δικτύου οδοποιίας.
• Μεταπώλησές τών οικοπέδων εϊς ύποψηφίους άγοραστάς εϊς τιμήν 

μονάδος καλυπτούσης τήν άξίαν τού οικοπέδου καί τήν άναλογούσαν δα­
πάνην κατασκευής τών έργων υποδομής.

Ή πραγματοποίησις μιας τοιαύτης προσπαθείας (φορεύς τής οποίας 
θά ήτο δυνατόν νά είναι οί δήμοι καί κοινότητες τής άμέσου περιοχής) θά 
έχη ώς άποτέλεσμα τήν δημιουργίαν τών καταλλήλων προϋποθέσεων καί 
τήν άπόκτησιν πείρας εϊς τήν όργάνωσιν καί τών υπολοίπων περιοχών τής 
νήσου.

Ή άνέγερσις τών έπαύλεων εϊς τάς περιοχάς αύτάς θά πρέπει νά γίνη 
βάσει προκαθωρισμένων κανονισμών καί όρων δομήσεως-οί όποιοι δυνατόν 
νά διαφέρουν άπό περιοχής εϊς περιοχήν. Διά τού τρόπου τούτου δέν θά 
καταστραφή γο τοπΐον καί ό περιβάλλων χώρος θά διατηρηθή ό γενικός 

χαρακτήρ τής περιοχής καί θά ύπαρξη καί σχετικός έλεγχος επί τής ποιό- 
τητος τών κατασκευασθησομένων κτισμάτων.

Εϊς έκάστην τών έπιλεγεισών διά τον σκοπόν αυτόν ζωνών θά καθο- 
ρισθή έλάχιστον εμβαδόν οϊκοπέδου, μέγιστον ποσοστόν καλύψεως καί έλα- 
χίστη δαπάνη, εϊς τρόπον ώστε ό χαρακτήρ καί ό βαθμός πολυτελείας τών 
έπαύλεων νά είναι τής αύτής τάξεως.

'Η επιλογή συγκεκριμένων ζωνών διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών 
επαύλεων όχι μόνον θά έπιτρέψη τήν εύχερεστέραν κατασκευήν τών έργων 
υποδομής, άλλά καί θά διατηρήση τάς υπολοίπους περιοχάς τής νήσου διά 
τήν χρήστν τών κατοίκων αύτής καί τών τουριστών.

9.04 ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΟΡΓΑΝΩΜΕΝΩΝ ΠΛΑΖ
Ή άνάπτυξις μαζικού τουρισμού καί ή διαμόρφωσις μεγάλου τουρι­

στικού ρεύματος προς τάς Μεσογειακός χώρας οφείλεται κατά πολύ εϊς τόν 
συνδυασμόν τών διακοπών με τήν ιδέαν τής θαλάσσης καί είδικώς 
θαλασσίων λουτρών. Λόγω δέ ακριβώς τής διαμορφωθείσης αύτής τάσεως, 
ή ύπαρξις ώραίων άμμωδών ακτών καί εύκράτου κλίματος έπιτρέποντος 
ταύτοχρόνως τήν δυνατότητα θαλασσίων λουτρών επί έκτεταμένην περίο­
δον έτησίως, άποτελεϊ άναμφισβητήτως σημαντικόν παράγοντα έλξεως 
τουριστών.

Ή Κρήτη, έν προκειμένω, διαθέτει πληθώραν άμμωδών άκτών (Βλ. 
Κεφ. 3.01 β), αί δέ έπικρατούσαι κλιματολογικαί συνθήκαι επιτρέπουν θα­
λάσσια λουτρά άπό τήν άρχήν τής άνοίξεως μέχρι τού τέλους τού φθινοπώ­
ρου (Βλ. Κεφ. 4.00).

Διά τήν άξιοποίησιν καί έκμετάλλευσιν όμως τού στοιχείου τούτου 
τού τουριστικού δυναμικού τής νήσου, άπαραίτητος προϋπόθεσις θεωρείται 
ή κατασκευή ώργανωμένων συγκροτημάτων πλάζ κατά τό πρότυπον τών 
εγκαταστάσεων τών ύπό τού ΕΟΤ κατασκευασθεισών καί λειτουργουσών 
ήδη έπιτυχώς εϊς πολλάς άκτάς τής χώρας.

Εκτός τής ύπό τού ΕΟΤ κατασκευαζομένης πλάζ, δυναμικότητας 1.000 
άτόμων, παρά τήν άκτήν Καρτερού, 6 χιλιόμετρα άνατολικώς τής πόλεως 
τού Ηρακλείου, καί τής εϊς τήν άκτήν Άμμούδι τού ‘Αγίου Νικολάου, ούδε- 
μία έτέρα ώργανωμένη πλάζ λειτουργεί εϊς Κρήτην.

Προτείνεται έπομένως ή κατασκευή τοιούτων ώργανωμένων πλάζ εϊς 
όλα τά μεγάλα παραθαλάσσια άστικά κέντρα, εϊς τά σημεία συγκεντρώσεως 
καί διελεύσεως τουριστών, ώς επίσης καί εϊς τά αύτόνομα τουριστικά συγ­
κροτήματα, τών οποίων όμως άποτελοΰν ενιαία τμήματα.

Εϊς ώρισμένα αύτόνομα τουριστικά συγκροτήματα πέραν τής έγκατα- 
στάσεως πλάζ, ή οποία προορίζεται διά τους πελάτας τού συγκροτήμοττος, 
προτείνεται καί ή κατασκευή μιας παρακείμενης άνεξαρτήτου έγκαταστά- 
σεως διά τήν έξυπηρέτησιν τών διερχομένων καί έπισκεπτομένων τήν περιο­
χήν τουριστών.

Έκάστη τών ώργανωμένων πλάζ πρέπει νά είναι περιφραγμένη καί νά 
περιλαμβάνη τάς κάτωθι εγκαταστάσεις:

• Έκδοτήριον Εισιτηρίων.
• Συγκρότημα άποδυτηρίων μέ άτομικάς καμπίνας ή μέ κεντρικόν χώ­

ρον διαφυλάξεως ενδυμάτων εϊς πλαστικούς σάκκους.
• Περίπτερον διαφυλάξεως τιμαλφών.
• Σταθμόν Πρώτων Βοηθειών καί Γραφεϊον Λιμενικής ’Αστυνομίας.
• Εγκαταστάσεις ’Αποχωρητηρίων καί Ντούς.
• Μικρόν άναψυκτήριον ή έστιατόριον, άναλόγως τού μεγέθους τής 

πλάζ.
• Μικρόν έγκατάστασιν άθλοπαιδιών.
• Έγκατάστασιν Παιδικής Χαράς (εϊς τάς μεγαλυτέρας πλάζ μόνον).
• Αίθουσαν προσωπικού μετά άποχωρητηρίου καί ντούς.
• Χώρον έναποθηκεύσεως έπίπλων καί εξοπλισμού.
• Έν ή περισσότερα καταστήματα (άναλόγως τού μεγέθους τής πλάζ) 

πωλήσεως ειδών πρώτης άνάγκης, έφημερίδων κλπ
• Εξοπλισμόν συνιστάμενον έκ θερινών έπίπλων, καρεκλών, πολυθρονών, 

όμπρελλών, θαλασσίων παιχνιδίων, μικρών λέμβων, κανώ,.κλπ.
• Έγκατάστασιν μεγαφώνου, διά τήν άναμετάδοσιν μουσικής καί τήν 

μετάδοσιν ανακοινώσεων, κλήσεων κλπ.
Έπί πλέον τούτων, είναι άπαραίτητος ή διαμόρφωσις τού όλου χώρου, 

ή φύτευσις πρασίνου καί ή έκτέλεσις τών άπαραιτήτων έργων υποδομής 

(όδών προσπελάσεως, χώρων σταθμεύσεως αύτοκινήτων, σύνδεσις μετά τού 
ήλεκτρικού καί τηλεφωνικού δικτύου καί έγκαταστάσεις ύδρεύσεως καί βιο­
λογικού καθαρισμού τών απορριμμάτων).

Τά σημεία εϊς τά όποια προτείνεται ή κατασκευή ώργανωμένων πλάζ 
καί ή δυναμικότης έκάστης, δεικνύονται εϊς τόν Χάρτην άρ. 91, άναφέρονται 
δέ λεπτομερώς εϊς τόν Πίνακα 9-20 κατωτέρω.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-20 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑΙ ΜΕΓΑΛΑ! ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΩΡΓΑ- 
ΝΩΜΕΝΩΝ ΠΛΑΖ (ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΧΡΗΣΕΩΣ)

1 Ανεξάρτητος τής πλάζ διά τήν χρήσιν τών ενοίκων τής τουριστικής έγκατα- 
στάσεως.

ΦΑΣΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΟΤ. 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ Συνολική 

Δυναμι­
κότης1 II III

Άστικά Κέντρα
500

(άτομα)
1. Χανιά (Νέα Χώρα).............................. 1.000 -— 1.500
2. Ρέθυμνον (προς Άνατ. του ξεν.2ενία) 300 200 500
3. Ηράκλειον (Στόμιον)........................... — 1.000 500 1.500
4. Άγιος Νικόλαος.................................... 400 600 1.000
5. ‘Ιεράπετρα.............................................. 300 250 200 750
6. Σητεία................................................... — 200 200 400
7. Παλαιοχώρα (Παχειά Άμμος)........... — 200 200 400
8. Αγία Γαλήνη........................................ — — 200 200
9. Χώρα Σφακίων...................................... 100 100 — 200

Αυτόνομα Τουριστικά Συγκροτήματα
10. Άγιοι Απόστολοι (Χανίων)1............ 200 200 400
11. Ακτή Πλακιά (Ρεθύμνης).1................ 200 200 — 400
12. Αγία Πελαγία ('Ηρακλείου.)1............ 200 200 200 600
13. Ακτή Μιραμπέλλου (Λασηθίου)1. ... 250 250 250 750

Ένδοχώρα 
14. Καστέλλι.................................................

■

200 100 300
15. Σταυρός.................................................. — 200 200 400
16. Μάταλα. ............................................... 100 100 100 300
17. Χερσόνησος............................................. 200 200 200 600

Σύνολον.................................................... 3.050 3.900 3.250 10.200

Έπί πλέον τών μεγάλων τούτων καί ώργανωμένων πλάζ, προτείνε­
ται ή κατασκευή μικροτέρων έγκαταστάσεων πλάζ, έν συνδυασμώ μέ τά προ- 
τεινόμενα εϊς διαφόρους παραθαλασσίας τοποθεσίας περίπτερα, διά τής προσ­
θήκης εϊς αυτά μικρού άριθμού άποδυτηρίων, ντούς καί είδικοϋ έξοπλισμοϋ 
πλάζ (όμπρελλών, καθισμάτων κ.λ.π.).

Τοιαϋται μικραί έγκαταστάσεις υποδεικνύονται έπίσης καί εϊς περίπτερα 
τά όποια προτείνονται εϊς σημεία όπου ένδεχομένως θά κατασκευασθούν πα- 
ραθεριστικά συγκροτήματα. Ή άμεσος άνέγερσις τών περιπτέρων αυτών 
σκοπόν έχει νά καταστήση γνωστός τάς περιοχάς αύτάς είς τό εύρυ κοινόν 
καί νά μελετηθούν αί έν γένει έπικρατούσαι συνθήκαι.

Τό σημεία εϊς τά όποια προτείνεται ή προσθήκη τών μικρών αύτών 
έγκαταστάσεων δεικνύονται έπίσης είς τόν Χάρτην Άρ. 91 καί εϊς τόν πί­
νακα Άρ. 9—21 κατωτέρω.

Ό συνολικός άριθμός, ήμερησίως, τών άναμενομένων εϊς Κρήτην κατά 
τό 1975 τουριστών υπολογίζεται διά τήν περίοδον αϊχμής (μήν Αυγουστος) 
εϊς 15.000, έκ τών όποίων περί τούς 6.000 ύπολογίζεται ότι θά είναι πελάται 
τών παραθεριστικών συγκροτημάτων τών διαθετόντων Ιδίαν πλάζ. Εϊς 
τούς ύπολοίπους 9.000, θά έδεί νά προστεθούν καί οί 1.500 έπιβάται-μέλη 
κρουαζιερών, καί έπομένως ό συνολικός άριθμός τών διακινουμένων άνά τήν 
Κρήτην τουριστών θά άνέλθη εϊς 10.500 ήμερησίως.
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ΠΙΝΑΞ AP. 9-21 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ1 MIKPAI ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΛΑΖ ΕΙΣ 
ΠΑΡΑΘΑΛΑΣΣΙΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ

ΦΑΣΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΠΡΟΤ. 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ Συνολική 

Δυναμι­
κότης1 11 III

Νομός Χανίων
1. ‘Αγία Ρουμέλη. .. 50 _ __ 50
2. Γεωργιούπολις... 150 — — 150
3. Γαύδος.................. — — 50 50
4. Γραμβούσα ........ — 30 ■ —■ 30
5. Έλαφόνησος........ — 50 — 50
6. Λουτρόν Σφακίων — 30 ...... .. 30
7. Μαράθι................. 200 — —— 200
8. Σούγια.................. — 75 — 75
9. Φαλάσαρνα.......... 150 — — 150

10. Φραγκοκάστελλο. — 100 — 100

Νομός Ρεθύμνης
11. Μπάλι................... 200 __ __ 200
12. Πάνορμος.............. — 50 — 50
13. Πρέβελη................ — — 30 30

Νομός Ηρακλείου
14. Άρβη.................. 50 —- — 50
15. Λέντας.................. — — 50 50
16. Τσούτσουρος .... — — 50 50

Νομός Λασηθίου
17. Έλούντα. ....... 150 _ __ 150
18. Έρμούπολις......... 150 — — 150
19. Κάτω Ζάκρος ...
20. Μακρύγιαλος ....

— 100 — 100
— 50 — 50

21. Χρυσή ................ .” — 50 — 50

Υπολογίζεται ότι περίττου το ήμισυ των τουριστών καί τό εν τέταρτον 
τών έτη βατών μελών κρουαζιερών θά έπιθυμούν νά κάμνουν θαλάσσια λου­
τρά καί έπομένως, κατά τήν περίοδον αιχμής, 5.000 περίπου τουρίσται θά 
συχνάζουν ήμερησίως είς τάς ώς άνω πλάζ.

Ή προτεινομένη δυναμικότης τών διαφόρων αυτών έγκαταστάσεων 
ύπελογίσθη μέ βάσιν τον άριθμόν τών προβλεπομένων διανυκτερεύσεων, τήν 
διασποράν κατά τήν διάρκειαν τής ήμέρας τών τουριστών άνά τήν νήσον 
καί προκειμένου περί τών πλησίον τών άστικών κέντρων ευρισκομένων έγ­
καταστάσεων έλήφθη έπίσης ύπ’ δψιν καί ή άνάγκη έξυπηρετήσεως του το­
πικού πληθυσμού.

9.05 ΣΤΑΘΜΟΙ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ ΘΑΛΑΜΗΓΩΝ ΚΑΙ ΠΛΩΤΩΝ 
ΜΕΣΩΝ
Τδ μέγεθος τής Κρήτης, τό άνάπτυγμα, έπί μήκους χιλίων καί πλέον 

χιλιομέτρων καί ή γραφικότης τών άκτών της, ώς καί τό γεγονός δτι πολλά 
έκ τών άξιοθεάτων αυτής εύρίσκονπαι πλησίον τών παραλίων, Θά δημιουρ­
γήσουν άσφαλώς μίαν άξιόλογον θαλασσίαν κίνησιν κατά μήκος τών άκτών 
της, προβλέπεται δέ δτι πολλοί τουρίσται θά έκτελουν τόν περίπλουν 
αύτής.

Δέν πρέπει νά λησμονήται δτι ώρισμένα έκ τών γραφικωπέρων σημείων 
τής νοτίου άκτής, μεταξύ τών όποιων ή έξοδος τής Φάραγγος Σαμαριάς, 
τό Λουπρόν Σφακίων καί αί νήσοι Γαύδος καί Χρυσή, είναι άπροσπέλαστα 
άπό ξηράς καί έπικοινωνοϋν μόνον διά θαλάσσης.

Ή δημιουργία επομένως τών καταλλήλων προϋποθέσεων διά τήν δια- 
κίνησιν πλωτών μέσων κατά μήκος τών άκτών τής νήσου κρίνεται ώς άπα- 
ραίτητον τμήμα του προτεινομένου προγράμματος τουριστικής άξιοποιή- 
σεως τής Κρήτης.

Κατά τό διάστημα τών τελευταίων ετών ό ΕΟΤ κατεσκεύασε-καί λειτουρ­
γούν ήδη έπιτυχώς-εϊς διάφορα σημεία τών Ελληνικών θαλασσών σταθμούς 
έξυπηρετήσεως καί ανεφοδιασμού θαλαμηγών. Παρ’ δλον δτι ό αριθμός τών 
διακινουμένων, μέ ιδιοκτήτους ή ένοικιαζομένας θαλαμηγούς, τουριστών εί­
ναι μικρός, εν σχέσει προς τό σύνολον του τουριστικού ρεύματος, οί τουρί­
σται ούτοι ανήκουν.είς τά ανώτατα εισοδήματα, ή έπίσκεψίς των δέ εις ένα 
τόπον αποτελεί παράδειγμα προς μίμησιν.

Εις τήν Κρήτην λειτουργούν σήμερον πέντε τοιούτοι σταθμοί (Βλ. 
Κεφ. 5.06 καί 6.04): είς Ηράκλειον, Χανιά, Ρέθυμνον, "Αγιον Νικόλαον και 
Σητείαν.

Διά τήν πληρεστέραν έξυπηρέτησιν τών τουριστών προτείνονται :
1. Ή συμπλήρωσις τών έγκαταστάσεων τών πέντε ώς άνω σταθμών.
2. Ή λειτουργία παρομοίων σταθμών είς τάς τοποθεσίας είς τάς όποιας 

προβλέπεται ή άνέγερσις αύτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων-καί συγ- 
κεκριμένως είς Αγίαν Πελαγίαν, Βάϊ, Πλακιάν καί Φαλάσαρνα.

3. Ή λειτουργία τοιούτων έγκαταστάσεων είς :
Σούδαν (ένδεχομένως διά τής προσθήκης καί πλήρους σταθμού δια- 

χειμάνσεως καί επισκευών)
Καστέλλι Κισσάμου
Παλαιοχώραν
Χώραν Σφακίων
Αγίαν Γαλήνην
Μάταλα
Ίεράπετραν
Χερσόνησον

Είς δλας τάς ώς άνω έγκαταστάσεις, πλήν τών διαφόρων λιμενικών 
έργων (τά όποια άναφέρονται λεπτομερώς είς τά Κεφάλαια ΙΟ.ΟΙδ καί 10.02δ 
περί έργων Υποδομής), προτείνεται καί ή δημιουργία έγκαταστάσεων 
παροχής υδατος καί καυσίμων είς τάς θαλαμηγούς ώς καί ή δυνατότης άνε- 
φοδιασμού μέ τρόφιμα καί συνδέσεως αυτών μετά τού ηλεκτρικού καί τηλε­
φωνικού δικτύου. Είς τάς μεγαλυτέρας πόλεις ('Ηράκλειον, Χανιά, Ρέθυμνον, 
Σητείαν, Ίεράπετραν, καί Παλαιοχώραν) προτείνεται έπίσης ή προσθήκη 
έγκαταστάσεων καθαρισμού καί μικροεπισκευών. Είς δύο δέ σημεία τής νήσου, 
ήτοι είς τόν Κόλπον τής Σούδας καί τόν Κόλπον Μιραμπέλλου (πρός βορραν 
τού ‘Αγίου Νικολάου), προτείνεται ή κατασκευή πλήρους «μαρίνας» μέ δυ­
νατότητα διαχειμάνσεως θαλαμηγών καί έκτελέσεως σοβαρών έπισκευών 
κ.λ.π. ’Αγκυροβόλια, μέ δυνατότητας προσορμίσεως θά προσφέρουν, πέ­
ραν τών άναφερθέντων σημείων καί πολλοί άλλοι λιμενίσκοι τής νήσου1 
είς τούς όποιους προτείνεται (Βλ. Κεφ. ΙΟ.ΟΙδ καί 10.02δ) απλώς ή κατα­
σκευή μικρού μώλου ή προβλήτος.

Τά σημεία είς τά όποια προτείνεται άνωτέρω ή κατασκευή τών έγ­
καταστάσεων έξυπηρετήσεως θαλαμηγών καί πλωτών μέσων έν γένει ώς 
καί οί διάφοροι λιμενίσκοι τής νήσου, σημαντικόν ποσοστόν τών όποίων 
εύρίσκεται είς τά νότια παράλια τής νήσου, συνθέτουν έν πλήρες σύστημα 
διά τήν έξυπηρέτησιν τής διακινήσεως τουριστών διά θαλάσσης (βλ. Χάρ­
την άρ. 92).

Αγκυροβόλια, λιμενίσκοι καί καταφύγια θά εύρίσκωνται έφ’ όλου τού 
μήκους τών παραλίων τής νήσου. Είς κανονικάς δέ αποστάσεις, ώς έμφαί- 
νεται καί είς τόν Χάρτην άρ. 92, θά ύπάρχουν καί οί 38 άνωτέρω σταθμοί 
ξυπηρετήσεως πλωτών μέσων. Μέ βάσιν τάς έγκαταστάσεις αύτάς θά κα- 

ταστή δυνατή καί ή λειτουργία τών προτεινομένων (Βλ. Κεφάλαιον 10.03) 
συγκοινωνιακών γραμμών, Ιδιαιτέρως δέ τής συνδεούσης τά διάφορα σημεία 
τών νοτίων παραλίων τής νήσου άπό Παλαιοχώρας μέχρι Κόκκινου Πύργου.

Τά διάφορα σημεία είς τά όποια προτείνεται ή κατασκευή λιμενικών έγ­
καταστάσεων, οί σταθμοί έξυπηρετήσεως πλωτών μέσων, ώς καί ή υπαρξις 
πλησίον διαφόρων άλλων έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως τουριστών (περί­
πτερα, πλάζ κλπ.), δεικνύονται είς τόν Χάρτην άρ. 92 καί είς τόν Πίνακα 
άρ. 9—22 κατωτέρω.

ΠΙΝΑΞ 9-22 ΣΗΜΕΙΑ ΔΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΝ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΩΝ ΣΤΑΘΜΩΝ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ 
ΠΛΩΤΩΝ ΜΕΣΩΝ ΚΑΙ ΘΑΛΑΜΗΓΩΝ-ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

(Τά διάφορα σημεία δεικνύονται κατά σειράν μέ αφετηρίαν τό Ηράκλειον καί διεύθυνσιν τήν φοράν 
κινήσεως τών δεικτών τού ώρολογίου)

1 Πλάκα Σπιναλόγγας, Σπιναλόγγα, Κάτω Ζάκρος, Μακρύγιαλος, Χρυσή, Άρβη 
Τσούτσουρος, Λέντας, Καλοί Λιμένες, Κόκκινος Πύργος, ‘Αγία Γαλήνη, Φραγκοκάστελλο, 
Λουτρόν Σφακίων, ‘Αγία Ρουμέλη, Σούγια, Γαύδος, Έλαφόνησος, Γραμβούσα, Δικτύννη 
Γεωργιούπολις, Μπάλι.
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22. Χώρα Σφακίων. .
23. Λουτρόν..............
24. Αγία Ρουμέλη. ..
25. Γαύδος...................
26. Σούγια..................
27. Παλαιοχώρα ....'
28. Έλαφόνησος.........
29. Φαλάσαρνα..........
30. Γραμβούσα .........
31. Καστέλλι...............
32. Δικτύννη.............
33. Χανιά....................
34. Σούδα..................
35. Γεωργιούπολις
36. Ρέθυμνον...............
37. Μπαλί...................
38. Αγία Πελαγία ..
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9.06 ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΙΣΤΩΝ

Ή προβλεπομένη ένταξις εις τάς άκτοπλοϊκάς γραμμάς τής Κρήτης άξιο- 
λό/ου αριθμού πορθμείων καί ή παράλληλος αυξησις του αριθμού των ιδιω­
τικών αυτοκινήτων εν Έλλάδι 1 θά εχη ώς αποτέλεσμα τήν σημαντικήν αυ- 
ξησιν τής δι* ιδιωτικού αυτοκινήτου περιηγήσεως τής νήσου. Ή Κρήτη λόγφ 
τού μεγέθους αυτής και τής μεγάλης διασπορας των τουριστικών της ενδια­
φερόντων προσφέρεται ίδεωδώς διά περιήγησιν τοιούτου είδους, είναι δέ 
φυσικόν ότι, εκτός τής χρησιμοποιήσεως ιδιωτικών αυτοκινήτων, πολλοί 
τουρίσται θά ενοικιάζουν αυτοκίνητα, άλλοι δέ θά διακινούνται με Πούλμαν 
καί ειδικά τουριστικά λεωφορεία.

Ό αριθμός τών τουριστών-περιηγητών ύπολογίζεται ότι κατά το 1975 
θά άνέλθη είς 230.000 έκ τών οποίων 160.000 άλλοδαποί καί 70.000 ήμεδαποί. 
Αί πραγματοποιηθησόμεναι ύπ’ αυτών διανυκτερεύσεις έκτιμώνται είς 1.300. 
000. Επομένως ό μέσος αριθμός τών διακινουμένων αυτών τουριστών ήμερη- 
σίως κατά τήν διάρκειαν τής τουριστικής περιόδου θά ανέρχεται είς 6.000- 
7.000, είς τούς όποιους θά πρέπει νά προστεθή καί ποσοστόν τού αριθμού τών 
τουριστών-παραθεριστών οί όποιοι επίσης θά λαμβάνουν μέρος είς έκδρομάς 
κλπ. Μέ βάσιν, κατά μέσον όρον, τέσσαρα άτομα άνά αύτοκίνητον ό άριθμός 
τών διακινουμένων ήμερησίως άνά τάς οδούς τής νήσου τουριστικών οχημά­
των θά κυμαίνεται μεταξύ 1.500 καί 2.000.

Διά τήν έξυπηρέτησιν τών διακινουμένων άνά τήν νήσον δι’αύτοκινήτου, 
πέραν τής άνακατασκευής καί επισκευής τού οδικού δικτύου, προτείνεται ή 
άνέγερσις οδικών σταθμών-έν συνδυασμω καί μέ άλλας εγκαταστάσεις έξυ- 
πηρετήσεως τουριστών- ή δημιουργία δυνατότητας έκτελέσεως επισκευών 
καί ή λειτουργία ίκανού αριθμού Γραφείων Ένοικιάσεως Αύτοκινήτων.

α. 'Οδικοί Σταθμοί:
Όδικοί σταθμοί (Βλ. Χάρτην ’Αρ. 92) προτείνονται είς τούς κυριωτέρους 

οδικούς κόμβους, είς τά σημαντικώτερα χωρία καί κωμοπόλεις, καί πλησίον 
τών μεγαλυτέρων τουριστικών συγκροτημάτων.

Οί όδικοί αυτοί σταθμοί θά πρέπει νά προσφέρουν τάς έξής ύπηβεσίας
1. Παροχήν καυσίμων καί λιπαντικών.
2. Διάθεσιν βασικών μικροανταλλακτικών.
3. Δυνατότητα μικροεπισκευών.
4. Μικράν αίθουσαν άναμονής, W.C., νιπτήρα κλπ.

Ώρισμένοι έκ τών οδικών αύτών σταθμών Θά κατασκενασθούν έν συν- 
δυασμώ μέ προτεινόμενα περίπτερα, είς όλους δέ θά υπάρχη προθήκη μέ 
είδη λαϊκής τέχνης, τουριστικά είδη πρώτης άνάγκης κλπ. Επίσης οί όδικοί 
σταθμοί θά άποτελοϋν καί «Γραφεία Πληροφοριών» παρέχοντα οδηγίας καί 
■πληροφορίας είς τούς έπιθυμούντας νά έπισκεφθούν τά άξιοθέατα τής περιο- 
Χή$· Προς τούτο πρέπει νά είναι έφωδιασμένοι πάντοτε διά τού καταλλήλου 
πληροφοριακού Ολικού, χαρτών, τριπτύχων κλπ.

Τά σημεία είς τά όποια προτείνεται ή κατασκευή όδικών σταθμών, καί ή 
χρονική φάσις κατασκευής αύτών δεικνύονται είς τόν Πίνακα 9-23 κατωτέρω.

1 Έως τό 1975 ό άριθμός τών Ιδιωτικών αύτοκινήτων τής περιοχής πρωτευούσης 
μόνον ύπολογίζεται ότι θά άνέλθη είς 260.000 (Έκθεσις Smith-'Υπουργεϊον Δημ. 
Έργων, 1964).

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 9-23 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ
—

Νομός Χανίων Νομός Ρεθυμνης Νομός Ηρακλείου Νομός Λασηθίου

ΠΡΩΤΗ ΦΑΣΙΣ
1. Άλικιανός
2. Βρύσες
3. Κάντανος
4. Λάκκοι
5. Μαλάξα
6. Μύλοι
7. Χώρα Σφακίων

ΔΕΥΤΕΡΑ ΦΑΣΙΣ
31. Άσκύφου
32, Έλαφόνησος
33. Κάμποι
34. Όμαλός
35. Ροδοβάνι
36. Σούγια

ΤΡΙΤΗ ΦΑΣΙΣ
44. Θέρισσον
45. Πρασσές

8. ‘Αγία Γαλήνη
9. Άνώγεια

10. Μπάλι
11. Μύρθιος
12. Σπήλι

37. Άρκάδι
38. Ροδάκινον

46. Φουρφουρας

13. ‘Αγία Βαρβάρα
14. 'Άγιοι Δέκα
15. Άνω Βιάννος
16. Άρβη
17. Άρκαλοχώρι
18, Άρχάνες
19. Μάταλα
20. Φόδελε

39. Άβδου
40. Ζαρός
41. Καμάρες
42. Προτόρια

47. Κρουσών
48. Λέντας
49. Προφήτης Ήλίας
50. Τσούτσουρος

21. Ανατολή
22. Γδοχιά
23. Έλούντα
24. Έτιά
25. Κριτσά
26. Μακρύγιαλος
27. Μουλιανά
28. Παλαίκαστρον
29. Παχειά ’Αμμος
30. Τζερμιάδον

43. Ζάκρος

Δεδομένου ότι ή κατασκευή τών άνωτέρω όδικών σταθμών θά γίνη 
προοδευτικώς, μέχρι τής πλήρους άποπερατώσεως τού δικτύου θά ήτο δυνα­
τή ή έναποθήκευσις βενζίνης καί ώρισμένων άλλων βασικών είδών είς διάφορα 
χωρία έπί τών κυριωτέρων εθνικών καί επαρχιακών οδών, είς τρόπον ώστε νά 
δύνανται νά διευκολύνουν τούς έπισκέπτας.

β. Δυνατότης Επισκευών:
Ή υπαρξις συνεργείων έπισκευής αύτοκινήτων δυναμένων νά έπισκευά- 

σουν σοβαρωτέρας βλάβας κρίνεται ώς άπαραίτητος. Διά τόν σκοπόν τούτον 
προτείνεται ή δημιουργία-έφ’ όσον δέν λειτουργεί άκόμη-ένός τούλάχιστον 
μεγάλου συνεργείου επισκευών αύτοκινήτων μέ δυνατότητας έκτελέσεως σο- 
βαρωτέρων έπισκευών είς έκάστην τών πόλεων, Χανίων, Ηρακλείου καί Αγίου 
Νικολάου, διά τής έπιχορηγήσεως καί έπεκτάσεως ήδη ύφισταμένων μίκροτέρων 
τοιούτων καί τής παροχής ύποτροφιών διά τήν έκπαίδευσιν άριθμοΰ τεχνι­
τών είς είδικήν τεχνικήν σχολήν.

Έπί πλέον προτείνεται ή δημιουργία κινητών συνεργείων όδικής βοη- 
θείας διά τής χρησιμοποιήσεως άριθμού μικρών αύτοκινήτων, έχόντων βάσιν 
τά κυριώτερα άστικά κέντρα τής νήσου, έφωδιασμένων μέ τά άπαραίτητα 
έφόδισ διά τήν παροχήν όδικής βοηθείας, κατά τό πρότυπον τών ύπό τής 
ΕΛΠΑ κυκλοφορούντων άνά τάς έθνικάς όδούς τής Ελλάδος, όχημάτων.

γ. Γραφεία Ένοικιάσεως Αύτοκινήτων:
Ή αυξησις πού τουριστικού ρεύματος θά έπιφέρη άναγκαστικώς καί αύ- 

ξησιν τής ζητήσεως ένοικιάσεως αύτοκινήτων. Λόγφ τής κακής γενικώς κατα- 
στάσεως τού όδικού δικτύου τής Κρήτης σήμερον, καί τών στενών ώς έπί τό 
πλεϊστον όδών αύτής, ή όδήγησις είναι πολλάκις δυσχερής. Διά τόν λόγον 
αυτόν έπιβάλλεται ό αυστηρός έλεγχος τών όχημάτων άφ’ ένός καί τών ένοι- 
κιαζόντων αύτοκίνητα είς τουρίστας, άφ’ ετέρου.

Γενικώς, θά πρέπει ν’ άπαγορευθή ή ένοικίασις όχημάτων μή ευρισκο­
μένων είς άρτίαν μηχανικήν κατάστασιν. Τά ένοικιάζοντα αύτοκίνητα Γρα- 
φεϊα-έφ’ όσον εξυπηρετούν μόνον τουρίστας-θά πρέπει νά θεωρηθούν ώς του- 
ριστικαί επιχειρήσεις καί νά ύποστούν τήν άνάλογον ευνοϊκήν μεταχείρισιν 
(παροχή δανείων δι’ άγοράν όχημάτων, ώρισμένας φορολογικός ή δασμο­
λογικός άπαλλαγάς κλπ.).

9 .07 ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΕΙΔΩΝ

Ό άριθμός τών άλλοδαπών τουριστών, οί όποιοι προβλέπεται ότι Θά 
έπισκεφθούν τήν Κρήτην κατά τό 1975,υπολογίζεται είς 470.000, έκ τών οποίων 
250.000 θά είναι έπιβάται κρουαζιερών.

Έκ διαφόρων παρατηρήσεων άπεδείχθη ότι ό μέσος τουρίστας δαπανά 
είς άγοράς 20-25 % του συνόλου τών δαπανών του. Υπολογίζεται ότι οί 
210.000 άλλοδαποί τουρίσται, οί όποιοι θά παραμείνουν είς τήν νήσον, Θά 
πραγματοποιήσουν περίπου 1.300.000 διανυκτερεύσεις (Βλ. Κεφ. 7.06) καί 
θά δαπανήσουν κατά μέσον7 όρον 12 δολλάρια ήμερησίως. Τό σύνολον επο­
μένως τών τουριστικών εισπράξεων θά άνέλθη είς 15.600.000 δολλάρια. Έάν 
υπολογισθή ότι 20 % θά χρησιμοποιηθή δι’ άγοράς διαφόρων ειδών, τό 
ποσόν τούτο τό 1975 θά άνέλθη είς 3.000.000 δολλάρια. Οί έπιβάται κρουα- 
ζιερών (250.000) υπολογίζεται ότι θά δαπανούν κατά μέσον όρον 6 δολλάρια 
έκαστος, ήτοι θά δαπανήσουν έν συνόλω 1.500.000 δολλάρια. Τό μεγαλύτερον 
ποσοστόν τού ώς άνω ποσού θά χρησιμοποιηθή δι’ άγοράς ειδών, διότι, ώς 
έκ τής μορφής τής κρουαζιέρας, όλα τά έξοδα έστιάσεως, διανυκτερεύσεως, 
κλπ., είναι προπληρωμένα. Υπολογίζεται επομένως έκ τής πηγής ταύτης 
πρόσθετον ποσόν τής τάξεως του 1.000.000 δολλαρίων.

Οί ήμεδαποί τουρίσται (160.000 άφίξεις-960.000 διανυκτερεύσεις) ύπολο- 
γίζεται ότι θά δαπανήσουν έν συνόλω περί τά 190.000.000 δραχμών, έκ τών 
όποίων 10 % περίπου δι’ άγοράν ειδών.

Επομένως τό συνολικόν ποσόν τό όποιον θά κατευθυνθή είς τά διάφορα 
καταστήματα τής νήσου δι’ άγοράν είδών λαϊκής τέχνης, ένδυμασιών, χειρο­
τεχνίας καί είδών πρώτης άνάγκης θά είναι τής τάξεως τών 140 εκατομμυρίων 
δραχμών.

Ή άπορρόφησις όμως του ποσού αυτού προϋποθέτει α) τήν ϋπαρξιν άφ’ 
ένός δικτύου καταστημάτων, καί β) τήν έκπαίδευσιν προσωπικού. Ή διέλευ- 
σις έκ τής νήσου είς έν έτος (1975) ήμίσεος καί πλέον έκατομμυρίου τουριστών 
μέ άγοραστικήν δύναμιν 140 έκατομμυρίων δραχμών άποτελεϊ μίαν θαυμασίαν 
εύκαιρίαν διαθέσεως προϊόντων τής Κρήτης, αύξήσεως τών είσοδημάτων τών 
όρεινών περιοχών της, προβολής τών είδών αύτών καί δημιουργίας άπασχο- 
λήσεως εκατοντάδων άνθρώπων.

Συγκεκριμένως διά τήν όργάνωσιν τού σημαντικού αύτού τομέως προτεί­
νονται τά κάτωθι :

α. Όργάνωσις Δικτύου Καταστημάτων Είδών Πρώτης ’Ανάγ- 
κης:

Ή διακίνησις μεγάλου άριθμού τουριστών προϋποθέτει τήν ύπαρξιν-είς 
όλας τάς πόλεις, κωμοπόλεις, τουριστικά συγκροτήματα καί σημεία εισόδου 
διελεύσεως καί συγκεντρώσεως-τουριστικών καταστημάτων, είς τά όποια θά 
είναι δυνατή ή έξεύρεσις καί άγορά διαφόρων άντικειμένων καί είδών πρώτης 
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ανάγκης, ώς ττ.χ. εφημερίδων καί περιοδικών, φίλμ, καλλυντικών, σάπωνος, 
οδοντόπαστας, σιγαρέττων, καί ειδών καπνοπωλείου. Τοιούτου είδους κατα­
στήματα ευρίσκονται σήμερον μόνον εις τάς τρεις ή τέσσαρας μεγαλυτέρας 
πόλεις τής νήσου.

Εις πολλάς περιπτώσεις καταστήματα τοιούτου είδους θά ήτο δυνατόν 
να λειτουργήσουν έν συνδυασμώ με τα προτεινόμενα περίπτερα ή οδικούς στα­
θμούς.

β. Δίκτυον Καταστημάτων Πωλήσεως Ειδών Λαϊκής Τέχνης:

Ή όργάνωσις τής διαθέσεως τών προϊόντων τής λαϊκής τέχνης καί χει­
ροτεχνίας θά πρέπει να άποτελέση μίαν τών σημαντικωτέρων προσπαθειών 
τού παρόντος προγράμματος, δεδομένου ότι ή αυξησις τής διαθέσεως τών προ­
ϊόντων αυτών θά τονώση την οικονομίαν τών περιοχών εκείνων τής νήσου, 
αί όποϊαι ωφελούνται όλιγώτερον εκ τής τουριστικής άξιοποιήσεως.

Προτείνεται κατ’ αρχήν ή δημιουργία ενός δικτύου καταστημάτων ή 
πρατηρίων είς όλας τάς μεγάλας πόλεις καί άστικά τουριστικά κέντρα, ως καί 
εις τά αύτόνομα τουριστικά συγκροτήματα.Τά καταστήματα αύτά δύνανται νά 
είναι ιδιωτικά, ή καί νά άποτελούν μίαν ένιαίαν έπιχείρησιν, τά κέρδη τής 
οποίας θά διανέμωνται εις τούς παραγωγούς ή θά διατίθενται διά τήν άνά- 
πτυξιν τού κλάδου.

Επί πλέον προτείνεται ή δημιουργία μιας μονίμου έκθέσεως προϊόντων 
λαϊκής τέχνης είς Ρέθυμνον καί μικροτέρων εκθετηρίων είς Χανιά, ‘Ηράκλειον 
καί Αγιον Νικόλαον.

γ. Καταστήματα Πωλήσεως Τοπικών Προϊόντων τής Νήσου:

’Έχει παρατηρηθή ότι πολλοί τουρίσται επιθυμούν τήν αγοράν προϊ­
όντων τού τόπου τον όποιον επισκέπτονται, συναποκομίζοντες αύτά μεθ’ 
εαυτών κατά τήν επιστροφήν των. Διά τής καταλλήλου προβολής καί τής 
παροχής είς τους τουρίστας τής δυνατότητας τής κατ’ εύθεΐαν αποστολής 
τών προϊόντων αυτών, είναι δυνατή ή δημιουργία σημαντικού κύκλου εργα­
σιών.

Προτείνεται επομένως ή δημιουργία είς τάς 6 πόλεις (‘Ηράκλειον, Χανιά, 
Ρέθυμνον, Αγιον Νικόλαον, Σητείαν καί ‘Ιεράπετραν) μιας σειράς κατα­
στημάτων τά όποια θά πωλούν, καταλλήλως συσκευασμένα, τά διάφορα άγρο- 
τικά προϊόντα διά τά όποϊα είναι εύφήμως γνωστή ή Κρήτη (π.χ. οίνους, 
τυρόν, ξηρούς καρπούς, χυμούς, γλυκά, μαρμελάδα), ως καί διάφορα βότανα 
καί φυτά τής νήσου (δίκταμον κλπ.).

9 .08 ΟΡΓΑΝΩΣΙΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ

Παραλλήλως προς τήν άνέγερσιν τουριστικών εγκαταστάσεων, εκτέλεσιν 
έργων υποδομής, προβολήν τής νήσου ως χώρου τουριστικού, είναι άπαραί- 
τητος καί ή όργάνωσις τών διαφόρων τουριστικών υπηρεσιών τής νήσου. Τό 
Κεφάλαιον 15.00 τής παρούσης Μελέτης άσχολεϊται με τό θέμα του φορέως 
εφαρμογής καί παρακολουθήσεως του προγράμματος τής τουριστικής άξιοποι­
ήσεως τής νήσου, ο όποιος θά έχη καί τήν εύθύνην τής γενικής όργανώσεως 
τών διαφόρων υπηρεσιών. Κατωτέρω όμως έπισημαίνονται ώρισμένοι τομείς 
τών οποίων ή άμεσος όργάνωσις κρίνεται άπαραίτητος.

α. Τοπικαί Τουριστικοί Επίτροποί:
Αί Τοπικαί Επίτροποί Τουρισμού (Τ.Ε.Τ.) ανεξαρτήτως τών γενικών 

φορέων δύνανται νά αναπτύξουν σημαντικήν δραστηριότητα επί τοπικού επι­
πέδου, νά διαφωτίσουν τήν κοινήν γνώμην περί τής άνάγκης συνεργασίας είς 
τήν προσπάθειαν τουριστικής άναπτύξεως καί νά παρακολουθήσουν καί 
έπιλύσουν το πικώς τά διάφορα παρουσία ζόμενα προβλήματα.

Προτείνεται ή σύστασις Τοπικών Επιτροπών Τουρισμού (επί πλέον 
τών ήδη ύπαρχουσών είς Ηράκλειον, Ρέθυμνον καί "Αγιον Νικόλαον) είς Χανιά, 
Σητείαν, Ιεράπετραν,Παλαιοχώραν, Χώραν Σφακίων καί °Αγίαν Γαλήνην.

β. Γραφεία Τουριστικών Πληροφοριών:

Οί έπισκεπτόμενοι ένα τόπον τουρίσται έχουν ανάγκην σωρείας πληροφο­
ριών, πολλάκις δε είναι δυνατή ή π&ράτασις τού χρόνου παραμονής των, έάν 
υποδειχθούν είς αύτούς άξιόλογοι έπισκέψιμοι τόποι.

Γενικώς, επιβάλλεται ή ύπαρξις κέντρων όπου οί έπισκεπτόμενοι τήν Κρή­
την τουρίσται νά δύνανται νά πληροφορηθούν περί τών άξιοθεάτων σημείων 
έκάστης περιοχής, τού τρόπου προσπελάσεως προς αύτά, περί τής καταστά- 
σεως τού οδικού δικτύου, τών δρομολογίων τών συγκοινωνιακών μέσων, ως 
καί περί τής ύπάρξεως ξενοδοχείων ή άλλων εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως, 
εστιατορίων, δυνατότητας ένοικιάσεως αύτοκινήτων, θαλαμηγών κλπ. ενίοτε 
δέ καί περί τής δυνατότητας παροχής ιατρικής ή νοσοκομειακής περιθάλψεως.

Προτείνεται επομένως ή δημιουργία πληροφοριακών κέντρων είς όλας 
τάς πόλεις καί τάς κυριωτέρας κωμοπόλεις καί χωρία τής νήσου.

Μέ βάσιν τά υπάρχοντα σήμερον γραφεία είς Ηράκλειον, Χανιά καί "Α­
γιον Νικόλαον προτείνεται ή προοδευτική όργάνωσις καί έπάνδρωσις αύτών 
διά τού καταλλήλου προσωπικού ώστε νά δυνηθούν νά εξυπηρετήσουν τό 
προβλεπόμενον νά αύξηθή τουριστικόν ρεύμα. Είς τάς ύπολοίπους πόλεις τής 
νήσου (Ρέθυμνον, Ιεράπετραν καί Σητείαν) προτείνεται ή ϊδρυσις παρομοίων 
γραφείων τής συνεργασία τών τοπικών άρχών, τών Τ.Ε.Τ., Περιηγητικής 
Λέσχης κλπ. καί ή στέγασίς των είς τά Δημοτικά κτίρια ή καί είς άλλους κεντρι­
κούς πάντως χώρους.

Είς τά ύπόλοιπα σημεία, τά κέντρα πληροφοριών δύνανται νά στεγα- 
σθούν είς τά κοινοτικά κτίρια ή, έφ’ όσον προβλέπεται ή δημιουργία τοιούτων, 
είς τά προτεινόμενα περίπτερα ή οδικούς σταθμούς είς τά όποϊα τό ύπάρχον ήδη 
προσωπικόν, καταλλήλως έκπαιδευμένον καί έφωδιασμένον μέ τό άνάλογον 
έντυπον ύλικόν, χάρτας κλπ. θά δύναται νά έξυπηρετή τους διακινουμένου 
τουρίστας. .

Επίσης άπαραίτητος θεωρείται ή ϊδρυσις ενός γραφείου πληροφοριών 
είς τάς Αθήνας, διά νά καταστή εύχερής ή παροχή πληροφοριών περί Κρήτης 
είς τούς εξ Αθηνών διερχομένους άλλοδαπούς τουρίστας άλλά καί είς ’Αθη­
ναίους γενικώς.

Τό γραφεϊον πληροφοριών Ηρακλείου, τό όποιον καί θά παρουσιάζη 
τήν μεγαλυτέραν κίνησιν, οφείλει νά συντονίζη τάς ένεργείας τών άλλων γρα­
φείων, νά διαθέτη δέ τμήμα στατιστικής παρακολουθήσεως τής τουριστικής 
κινήσεως, τών άφίξεων, τών πραγματοποιούμενων διανυκτερεύσεων, του υφι­
σταμένου τουριστικού εξοπλισμού κλπ. καί έν συνεργασία μετά τής Τουριστι­
κής ’Αστυνομίας νά παρακολουθή τάς τιμάς, τήν έφαρμογήν τών κειμένων 
διατάξεων, τήν διατήρησιν ύψηλού έπιπέδου καθαριότητας κλπ.

γ. Σωματεία, Όργανώσεις, Λέσχαι κλπ.:
Είς τήν Ελλάδα, καί τήν Κρήτην είδικώς, ύπάρχουν παραρτήματα δια­

φόρων εκδρομικών σωματείων, λεσχών καί οργανώσεων, ώς τής Όμοσπονδίας 
Εκδρομικών Σωματείων Ελλάδος, τής Περιηγητικής Λέσχης, τής Ελληνικής 
Λέσχης Περιηγήσεως καί Αύτοκινήτου (ΕΛΠΑ), τού Λυκείου Έλληνίδων, τού 
Ελληνικού Όρειβατικού Συνδέσμου, τού Συνδέσμου Κυνηγών καί ‘Αλιέων, 
ώς καί Τοπικά Εκδρομικά Σωματεία, τά όποια δύνανται νά διαδραματίσουν 
σημαντικόν ρόλον είς τήν άνάπτυξιν τού τουρισμού τής νήσου.

Επίσης έπαγγελματικοί σύλλογοι δύνανται, διά τής όργανώσεως δια­
φόρων έκδηλώσεων, συνεδρίων καί συσκέψεων τών μελών των, νά συντελέσουν 
είς τήν προαγωγήν τής τουριστικής κινήσεως τής νήσου.

Προτείνεται, επομένως, ο συντονισμός τών ενεργειών τών διαφόρων αύ­
τών σωματείων, οργανώσεων, λεσχών κλπ. ώς καί ή έπιχορήγησις τών κυριω- 
τέρων εξ αύτών ϊνα δυνηθούν νά άποκτήσουν τά κατάλληλα μέσα (εντευκτή­
ρια, λέσχας), διά τήν αυξησιν τής δραστηριότητας των.

Πολλαί τών οργανώσεων αύτών προβαίνουν έτησίως είς ώρισμένας 
συγκεκριμένος εκδηλώσεις, είναι δέ δυνατή ή καθιέρωσις καί ετέρων έκδηλώ­
σεων έπ’ εύκαιρία ιστορικών ή θρησκευτικών ή καί άλλων επετείων. Ή καθιέ- 
ρωσις τών εορτών αύτών ώς ετησίων πλέον γεγονότων συντελεϊ σημαντι- 
κώς είς τήν προαγωγήν του εσωτερικού κυρίως τουρισμού, ταύτοχρόνως δέ 
δημιουργεί έπί πλέον ένδιαφέροντα διά τούς άλλοδαπούς τουρίστας. Ή έπιχο- 
ρήγησις τών κυριωτέρων τοιούτων έκδηλώσεων επιβάλλεται.

Παραλλήλως προς τάς εκδηλώσεις τών σωματείων, θά ήτο δυνατή ή 
όργάνωσις έτησίων εκδρομών προς τήν νήσον υπό τών διαφόρων σχολείων 
τής χώρας καί ιδιαιτέρως έκ τής περιοχής πρωτευούσης. 'Η Κρήτη προσφέ­
ρει καί έχει νά διδάξη πολλά είς τούς μαθητάς τών γυμνασίων, ή δέ έπίσκεψίς 
της θά ήτο δυνατόν νά καθιερωθή καί ώς μόνιμος θεσμός είς τά διάφορα σχο­
λεία. Μία τοιαύτη έκδρομή, διαρκείας τεσσάρων έως πέντε ημερών, δύναται νά 
συμπεριλάβη τά Χανιά καί τήν περιοχήν τού Ακρωτηρίου, τό Ρέθυμνον, τό 
Άρκάδι, τό Ηράκλειον- μέ έπίσκεψιν είς τά δύο Μουσεία (ιστορικόν καί αρχαι­
ολογικόν) τής Κνωσού- καί ενδεχομένως τήν Φαιστόν καί τήν περιοχήν τής 
Μεσσαρας.

Διά τάς έκδρομάς αύτάς είναι σκόπιμος ή καθιέρωσις μειωμένου εισιτηρίου, 
διότι αυται θά λαμβάνουν χώραν είς τήν περίοδον μειωμένης τουριστικής κι- 
νήσεως. Παραλλήλως θά ήτο δυνατή καί ή παροχή είς χαμηλοτέρας τιμάς στέ­
γης καί τροφής.

δ. Παροχή Διαφόρων Υπηρεσιών:

Έπί πλέον τών άνω βασικών άναγκών τών τουριστών, ύπάρχουν καί 
ώρισμέναι δευτερεύουσαι τοιαύται, αί όποϊαι δέον νά ληφθούν ύπ’ όψιν είς τήν 
κατάρτισιν τού προγράμματος τής τουριστικής άναπτύξεως τής νήσου. Διά 
τήν ίκανοποίησιν τών κυριωτέρων έκ τών δευτερευουσών αύτών άναγκών 
άπαιτεϊται νά όργανωθούν καλύτερον αί κάτωθι ύπηρεσίαι :

1. ΤΡΑΠΕΖΑ! : Ή ύπαρξις τής δυνατότητας άλλαγής συναλλάγματος, 
είσπράξεως επιταγών κλπ. είναι άναγκαία είς όλα τά τουριστικά κέντρα τής 
νήσου.

2. ΙΑΤΡΙΚΗ ΚΑΙ ΝΟΣΟΚΟΜΕΙΑΚΗ ΠΕΡΙΘΑΛΨΙΣ : Ή έλευσις είς τήν 
Κρήτην μεγάλου άριθμού τουριστών θά δημιουργήση άσφαλώς περιπτώσεις 
άνάγκης ιατρικής καί νοσοκομειακής περιθάλψεως. Επομένως είναι απαραί­
τητον νά διαπιστωθή κατά πόσον τά υπάρχοντα νοσοκομεία καί οί ιατροί 
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τής νήσου δύνανται να ικανοποιήσουν έκτακτους περιπτώσεις. Ιδιαίτερον 
πρόβλημα θά τεθή προκειμένου περί των προτεινομένων μακράν των αστι­
κών κέντρων, εγκαταστάσεων. Πιθανώς ή υπαρξις ενός ελικοπτέρου εις Ηρά­
κλειον θά ήδύνατο νά λύση τό πρόβλημα, διά τάς περιπτώσεις εκτάκτου 
ανάγκης.

3. ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ-ΠΡΟΓΝΩΣΙΣ ΚΑΙΡΟΥ: Ή γνώσις 
των ειδικών μετεωρολογικών συνθηκών έκάστης τών άξιοποιουμένων περιο­
χών είναι απαραίτητος διά τόν άρτιον προγραμματισμόν καί τήν μελέτην τών 
προτεινομένων εγκαταστάσεων. Αί γενικαί κλιματολογικαί συνθήκαι τής 
Κρήτης είναι γνωσταί, λείπουν όμως λεπτομερείς πληροφορίαι περί τών 
έπικρατούντων ανέμων, τών βροχοπτώσεων, υγρασίας, θερμοκρασίας άέρος καί 
θαλάσσης, διά τάς περισσοτέρας εκ τών άξιοποιουμένων περιοχών. Είναι βε­
βαίως αληθές ότι αί έπικρατούσαι είς τάς περιοχάς αύτάς κλιματολογικαί 
συνθήκαι δέν άφίστανται τών γενικών μετεωρολογικών συνθηκών τής νήσου, 
ή συλλογή όμως τών λεπτομερών Αιματολογικών στοιχείων τών περιοχών 
αυτών καί ή μικροκλιματική μελέτη αυτών θά διευκολύνη τό έργον τών με­
λετητών τών προτεινομένων εγκαταστάσεων.

Τά συγκεκριμένα στοιχεία τών όποιων θεωρείται απαραίτητος ή συλ­
λογή είναι τό ύψος καί ή συχνότης τών βροχοπτώσεων, τό ποσοστόν υγρα­
σίας, ή θερμοκρασία άέρος καί θαλάσσης ως καί ή συχνότης, αί κατευθύνσεις 
καί ή εντασις τών άνέμων.

ΟΙ υφιστάμενοι καί λειτουργούντες σήμερον είς Κρήτην μετεωρολογικοί 
σταθμοί 1 προβαίνουν είς παρατηρήσεις ώρισμένων μόνον φυσικών φαι­
νομένων.

Προτείνεται επομένως ή ίδρυσις νέων μετεωρολογικών σταθμών είς 
"Αγιον Νικόλαον Παλαίκαστρον , Φαλάσαρνα, Πλακιάν, Ρέθυμνον καί Χώ­
ραν Σφακίων καί ή έπάνδρωσις καί ό εφοδιασμός διά τών άναγκαίων οργά­
νων τών υφισταμένων καί τών προτεινομένων σταθμών ώστε νά δύνανται 
νά προβαίνουν είς πλήρεις παρατηρήσεις τών μετεωρολογικών φαινομένων.

Επί πλέον προτείνεται ή ίδρυσις καί λειτουργία παραρτήματος είς 
Κρήτην τής Εθνικής Μετεωρολογικής Υπηρεσίας, τό όποιον, βάσει τών 
παρατηρήσεων τών διαφόρων μετεωρολογικών σταθμών, νά δύναται νά προ- 
βαίνη είς έκδοσιν τακτικών Δελτίων προγνώσεως καιρού, προς έξυπηρέτησιν 
τής τουριστικής κινήσεως.

9,09 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΙΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ

Οίαδήποτε προσπάθεια τουριστικής άξιοποιήσεως τής Κρήτης είναι 
καταδικασμένη είς αποτυχίαν, εάν δέν έξευρεθή καί έκπαιδευθή τό κατάλληλον 
προσωπικόν.

Ό τουρισμός, περισσότερον οπτό οίονδήποτε κλάδον τής οικονομίας, 
βασίζεται είς τήν προσφοράν ύπηρεσιών. Τά καλύτερα ξενοδοχεία, αί ώραιό- 
τεραι πλάζ καί τό καλύτερον κλίμα είναι άχρηστα διά τήν προσέλκυσιν με­
γάλου άριθμού τουριστών, εάν δέν υπάρχη επάρκεια ειδικευμένου καί καταλ­
λήλου προσωπικού.

Σήμερον ή Κρήτη πάσχει άπό ολοσχερή έλλειψιν τοιούτου προσωπικού, 
από επιπέδου διευθυντού ξενοδοχείου μέχρι σερβιτόρου.

1 Ηρακλείου, Χαυίων, Τυμπακίου, Ίεραπέτρας, Παλαιοχώρας, Άνωγείων.

Ή προσπάθεια έκπαιδεύσεως προσωπικού δέον νά άρχίση άμέσως, 
διά νά δημιουργηθή ή κατάλληλος βάσις διά τήν έπάνδρωσιν τών υφιστα­
μένων καί προτεινομένων εγκαταστάσεων. Είς τήν παρούσαν δέ περίπτωσιν 
θά ήτο παράλογον νά βασισθή ή τουριστική άξιοποίησις είς τήν εισαγωγήν 
προσωπικού εξ άλλων σημείων τής χώρας, ώς συμβαίνει σήμερον, διότι ή 
Ελλάς γενικώς πάσχει άπό έλλειψιν ειδικευμένου προσωπικού, άλλά καί διότι 
είς εκ τών λόγων τής άναλήψεως τής προσπαθείας τουριστικής άξιοποιή­
σεως τής νήσου είναι ή δημιουργία προϋποθέσεων διά τήν αυξησιν τής άπα- 
σχολήσεως τού Κρητικού πληθυσμού.

Ή τουριστική άξιοποίησις τής νήσου θά δημιουργήση τήν άνάγκην 
έκπαιδεύσεως προσωπικού είς τάς κάτωθι ειδικότητας:

1. ’Ανώτερον ξενοδοχειακόν προσωπικόν (Διευθυνταί-Ύπο- 
διευθυνταί, Διαχείρισις κ.λ.π.). Φοίτησις τριετής.

2. Μεσαϊον ξενοδοχειακόν προσωπικόν (Προσωπικόν θυρωρείου, 
Προϊστάμενοι πατωμάτων, Τηλεφωνήτριες, Υποδοχή).

3. Κατώτατον ξενοδοχειακόν προσωπικόν(Καμαριέραι, Καθα- 
ρίστριαι, Γκρούμ, κ.λ.π.).

4. Ανώτερον προσωπικόν έστιατορίων(Μαίτρ,’Αρχιμάγειροι).
5. Μεσαϊον προσωπικόν εστιατορίων (Βοηθός Μαίτρ, Μά­

γειρος, Ζαχαροπλάσται, ’Αρχισερβιτόροι, Προσωπικόν Μπάρ).
6. Κατώτερον προσωπικόν εστιατορίων καί άναψυκτηρίων 

(Σερβιτόροι, Βοηθοί Σερβιτόρων).
7. Ξεναγοί.
8. Υπάλληλοι Γραφείων Ταξιδίων.
9. Όδηγοί Τουριστικών Λεωφορείων.
10. Υπάλληλοι Καταστημάτων Ειδών Λαϊκής Τέχνης.

Διά τήν έκπαίδευσιν τού άνωτέρου προσωπικού ξενοδοχείων καί εστια­
τορίων ό άναγκαΐος χρόνος φοιτήσεως, συμπεριλαμβανομένης καί μιας πε­
ριόδου πρακτικής έκπαιδεύσεως, είναι τριετής. Ό άριθμός τών άπαραιτήτων 
διευθυντών ξενοδοχείων, μαίτρ κλπ. δέν δικαιολογεί τήν ίδρυσιν ιδιαιτέρας 
σχολής είς Κρήτην. ’Αντί τούτου θά ήτο σκόπιμος .ή καθιέρωσις σειράς τριε- 
τών υποτροφιών διά τήν άποστολήν έτησίως είς τό εξωτερικόν πέντε έως 
δέκα ίκανών νέων, μέ τήν άνάληψιν έκ μέρους των τής υποχρεώσεως νά έρ- 
γασθούν είς Κρήτην έπί μίαν τουλάχιστον πενταετίαν.

Διά τήν έκπαίδευσιν μεσαίου καί κατωτάτου προσωπικού είναι άπαραί- 
τητος ή ίδρυσις σχολής τουριστικών έπαγγελμάτων είς Κρήτην καί κατά 
προτίμησιν είς Ηράκλειον, λόγω τής συγκεντρώσεως καί τού μεγαλυτέρου 
άριθμοϋ ξενοδοχείων, δυναμένων νά χρησιμεύσουν διά τήν πρακτικήν έκπαί- 
δευσιν τών μαθητών τής σχολής.

Προκειμένου περί τού κατωτάτου προσωπικού (Καμαριερών, Σερβι­
τόρων, Γκρούμ κλπ.) ό χρόνος φοιτήσεως θά είναι έξάμηνος, θά ήτο δέ δυνατός 
ό προγραμματισμός τών παραδόσεων τών μαθημάτων είς τρόπον ώστε 
νά δύνανται οί παρακολουθούντες αύτά, νά έργάζωνται ταύτοχρόνως.

Διά τό μεσαϊον προσωπικόν, (Υπάλληλοι ύποδοχής, Θυρωρείου, 
Προϊστάμενοι ορόφων, Μπάρμαν, Μάγειροι, Αρχισερβιτόροι, Βοηθοί Μπάρ, 
κ.λ.π.) ό χρόνος φοιτήσεως κυμαίνεται μεταξύ ενός καί ενός καί ήμίσεος έτους.

Παραλλήλως προς τήν ίδρυσιν τής σχολής, προτείνεται ή καθιέρωσις 
μέτρου διά τού όποίου θά άπαγορεύεται ή έργασία είς τουριστικήν έπιχεί- 
ρησιν άτόμων μή έφωδιασμένων δι’ ειδικής προς τούτο «άδειας έργασίας», 

διά τήν άπόκτησιν τής όποίας θά άπαιτήται ή φοίτησις είς τήν ώς άνω σχο­
λήν. Ή έναρξις τής έφαρμογής τού μέτρου τούτου δύναται νά γίνη μετά μίαν 
τετραετίαν, είς τρόπον ώστε νά δοθή ή εύκαιρία είς τούς ήδη έργαζομένους 
νά φοιτήσουν είς τήν σχολήν.

Διά τήν διευκόλυνσιν τών έργαζομένων είς τουριστικά έπαγγέλματα 
είς τάς άλλας πόλεις τής νήσου, παράρτημα τής Σχολής θά ήδύνατο νά λει- 
τουργή έπί 3 έως 4 μήνας περιοδικώς είς όλας τάς πόλεις τής νήσου.

Γενικώς ή έλευσις είς Κρήτην τού προβλεπομένου άριθμού τουριστών 
θά δημιουργήση προοδευτικώς άμεσον άπασχόλησιν είς ξενοδοχεία, εστια­
τόρια καί έν γένει τουριστικός έγκαταστάσεις, μέχρι τό 1975, είς 15.000 έν 
συνόλω άτομα, τό ήμισυ τών όποίων θά είναι άπόφοιτοι τής προτεινομένης 
Σχολής Τουριστικών Έπαγγελμάτων Κρήτης. Έξ αύτών περίπου τά δύο 
τρίτα, ήτοι περί τούς 4.500, θά αποτελούνται άπό κατώτερον προσωπικόν 
καί οί υπόλοιποι 3.000 άπό μεσαϊον προσωπικόν. Επομένως, έάν, κατά τό 
διάστημα τής δεκαετίας 1965—1975, ή Σχολή έκπαιδεύη περί τούς 750 υπαλ­
λήλους τουριστικών επιχειρήσεων έτησίως (ήτοι 450 είς τούς κατωτέρους 
καί 300 είς τούς μεσαίους κλάδους τού έπαγγέλματος), θά ικανοποιούνται 
πλήρως αί είς έμψυχον υλικόν άπαραίτητοι διά τήν τουριστικήν άξιοποίησιν 
τής Κρήτης άνάγκαι. Δεδομένου δέ ότι ή φοίτησις τού κατωτέρου προσωπικού 
είναι τρίμηνος, ή συνολική δυναμικότης τής Σχολής θά άνέρχεται είς 400- 
450 φοιτητάς.

Έκτος τής έκπαιδεύσεως τών υπαλλήλων τών τουριστικών έγκαταστά- 
σεων, πρέπει νά ληφθή μέριμνα διά τήν προετοιμασίαν ικανού άριθμού ξε­
ναγών, τών όποίων ό υπάρχων σήμερον άριθμός είναι άνεπαρκής. Ή έκπαί- 
δευσις τών ξεναγών δύναται νά έπιτελεσθή διά τής τακτικής λειτουργίας 
τής ήδη υφισταμένης άλλά άκανονίστως λειτουργούσης Σχολής Ξεναγών 
είς Ηράκλειον. Ή φοίτησις είς τήν Σχολήν οφείλει νά είναι διαρκείας ενός 
τουλάχιστον έτους, *τά δέ παραδιδόμενα μαθήματα, πλήν τής Ιστορίας, 
Γεωγραφίας, Τέχνης κ.λ.π. τής νήσου, πρέπει νά περιλαμβάνουν καί γενικός 
οδηγίας περί τών τρόπων τής έν γένει άναπτύξεως τού τουρισμού τής νήσου.

Εκτός τού προσωπικού ξενοδοχείων, εστιατορίων κ.λ.π. καί τών ξε­
ναγών, είς τακτικήν επαφήν μετά τών τουριστών έρχονται κυρίως οί όδηγοί 
λεωφορείων, Πούλμαν, ταξί, οί υπάλληλοι τών γραφείων ταξιδίων καί οί 
υπάλληλοι τών καταστημάτων έργων λαϊκής τέχνης. Προτείνεται διά τούτο 
ή καθιέρωσις σειράς διαλέξεων καί μαθημάτων δι’ όλους τούς ώς άνω έπαγ- 
γελματίας καί υπαλλήλους, είς τρόπον ώστε νά συντονισθή πλήρως ή προσ­
πάθεια τής τουριστικής άναπτύξεως τής νήσου.

9.10 ΜΕΛΕΤΑ!

Ή παρούσα Μελέτη άποτελεϊ έν πλήρες δεκαετές πρόγραμμα τουριστι­
κής άναπτύξεως τής Κρήτης καί υποδεικνύει τό είδος καί μέγεθος τών προ- 
τεινομένων δι’ έκάστην περιοχήν αύτής εγκαταστάσεων.

Διά νά καταστή όμως δυνατή ή έκτέλεσις τού προτεινομένου προγράμ­
ματος άπαιτεϊται ή έκπόνησις αρτίων μελετών τών έπί μέρους έργων.

Ή άνάθεσις καί παρακολούθησις τών άπαιτουμένων, διά τήν κατα­
σκευήν τών διαφόρων έργων βασικής ύποδομής, τεχνικών μελετών-ώς αί 
μελέται οδοποιίας, λιμενικών έγκαταστάσεων, άερολιμένων, υδρεύσεως, έπε- 
κτάσεως τού δικτύου διανομής ήλεκτρικής ένεργείας κ.λ.π. άνήκει είς τήν άρ- 
μοδιότητα τών διαφόρων ύπηρεσιών, αί όποϊαι, ώς π.χ. τό Ύπουργεϊον 
Δημοσίων Έργων, είναι καί αί άρμόδιαι διά τήν κατασκευήν τούτων.
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Παρομοίως, ή έκπόνησις μελετών άναστηλώσεως ή επισκευής αρχαίων 
καί ιστορικών μνημείων άποτελεϊ αποκλειστικήν αρμοδιότητα τής Αρχαιο­
λογικής Υπηρεσίας.

'Ωσαύτως, αί μελέται τών διαφόρων μεμονωμένων τουριστικών εγκα­
ταστάσεων καί είδικώς τών ξενοδοχείων, μοτέλ, εστιατορίων κ.λ.π., θά ανα­
τεθούν εις μελετητάς ύπό τών έκάστοτε ιδιωτών επιχειρηματιών, ή τών φο­
ρέων έκμεταλλεύσεως αύτών.

Εκτός όμως τών συγκεκριμένων ως άνω μελετών υπάρχουν διάφοροι 
άλλαι κατηγορία! τοιούτων, αί όποΐαι δεικνύονται εις τον Χάρτην άρ. 93 
καί άναφέρονται κατωτέρω, καί. τών οποίων ή έκπόνησις είναι αμέσως συνδε- 
δεμένη με την έκτέλεσιν τού προτεινομένου προγράμματος.

α. Γενικά! Χωροταξικαί Μελέται Τουριστικών Κέντρων και 
Ζωνών:

Διά τών προγραμματιζομένων τουριστικών εγκαταστάσεων θά δημιουρ- 
γηθούν δύο μεγάλα καί έτερα μικρότερα τουριστικά κέντρα εις την νήσον. 
Τα κέντρα αύτά περιέχουν πολλάς καί διαφόρους τουριστικός εγκαταστάσεις 
(ξενοδοχεία, παραθεριστικά συγκροτήματα, μοτέλ, εστιατόρια, κέντρα ψυ­
χαγωγίας, περίπτερα κ.λ.π.), ως καί τά αναγκαία έργα υποδομής.

Άντιθέτως προς τά μεγάλα προτεινόμενα αύτόνομα τουριστικά συγκρο­
τήματα, τά όποϊα-παρά τόν μεγάλον αριθμόν τών προγραμμάτιζα μένω ν 
κλινών καί τών άλλων τουριστικών εγκαταστάσεων-αποτελούν αυτοτελείς 
μονάδας (καί μίαν συνήθως έπιχείρησιν), τά ως άνω τουριστικά κέντρα απο­
τελούνται άπό πλήθος μικρών ή μεγάλων τουριστικών εγκαταστάσεων ανε­
ξαρτήτων άλλήλων.

Τά δύο κύρια τουριστικά κέντρα τής νήσου θά δημιουργηθούν τό εν 
κατά μήκος του κόλπου Μιραμπέλλου-μέ πυρήνα τήν πόλιν τού 'Αγίου Νι- 
κολάου-καί τό έτερον μεταξύ τής πόλεως τών Χανίων καί τής 'Αγίας Μαρίνας, 
κατά μήκος τής παρσθαλασσίας ζώνης τής εύρισκομένης δυτικώς τών Χανίων.

ΔΓ έκαστον τών δύο τούτων βασικών τουριστικών κέντρων τής Κρή­
της άπαιτεϊται ή έκπόνησις ειδικών χωροταξικών μελετών, εις τρόπον ώστε 
νά τοποθετηθούν αί διάφοροι εγκαταστάσεις κατά τρόπον ορθολογικόν, 
να έπιτελεσθή ή κατάλληλος διαμόρφωσις τού χώρου καί νά προσδιορισθή 
ή σχέσις αύτών μετά τών πλησίον ευρισκομένων αστικών κέντρων.

Επίσης απαραίτητος θεωρείται ή έκπόνησις πλήρους χωροταξικής μελέ­
της τής ζώνης τού Ηρακλείου, τού μεγαλυτέρου αστικού τουριστικού κέντρου 
τής Κρήτης, έκ τού όποίου προβλέπεται ότι θά διέλθουν όλοι σχεδόν οί έπι- 
σκεπτόμενοι τήν Κρήτην τουρίσται.

Ή τουριστική ζώνη τού Ηρακλείου, πέραν τής πόλεως καί τής αμέσου 
ένδοχώρας έκτείνεται προς δυσμάς έως τήν Τύλισσον καί τό Φόδελε (συμπερι­
λαμβανομένου καί τού προγραμματι ζομένου αυτονόμου τουριστικού συγκροτή­
ματος τής 'Αγίας Πελαγίας), προς άνατολάς δέ έως τήν περιοχήν Μαλίων, 
συμπεριλαμβανομένων τής Χερσονήσου, καί τού Μινωϊκού ανακτόρου τών 
Μαλίων.

‘Η ζώνη αύτη περιλαμβάνει τήν μεγαλυτέραν συγκέντρωση;· Μινωϊκών 
αρχαιολογικών χώρων τής Κρήτης (Κνωσός, Μάλια, Τύλισσος, ’Αμνισός, 
Νίρου, Χάνι, Άρχάνες, Βαθύπετρον, Είλειθυία κλπ.), αποτελεί δέ τό κυριώ- 
τερον σημεΐον εισόδου καί έξόδου τουριστών εις τήν Κρήτην καί τό σημαντι- 
κώτερον κέντρον έξορμήσεως τών τουριστών-περιηγητών προς έπίσκεψιν τής 
ένδοχώρας.

Ή προτεινομένη χωροταξική μελέτη είναι ανεξάρτητος τής πολεοδο- 
μικής τοιαύτης τής πόλεως τού Ηρακλείου, με τήν όποιαν όμως θά πρέπει νά 
εύρίσκεται εις πλήρη άρμονίαν.

’Απαραίτητος έπίσης θεωρείται ή έκπόνησις χωροταξικής μελέτης τής 
παραθαλασσίας περιοχής, τής εύρισκομένης εις τό νοτιοδυτικόν τμήμα τού 
νομού Ηρακλείου καί τής αμέσου ένδοχώρας της. Ή περιοχή αύτη περιλαμ­
βάνει τήν 'Αγίαν Γαλήνην, τόν Κόκκινον Πύργον, τά Μάταλα, τό Τυμπά- 
κιον, μετά τού ομωνύμου στρατιωτικού αεροδρομίου, καί τούς σημαντικούς 
αρχαιολογικούς χώρους Φαιστού, 'Αγίας Τριάδος καί Γόρτυνος. Εις τήν 
περιοχήν αυτήν προτείνεται ή άνέγερσις αριθμού μικρών καί μεχαλυτέρων 
έγκαταστάσεων, ή τοποθέτησις τών οποίων δέον νά άποτελέση άντικείμε- 
νον ιδιαιτέρας μελέτης.

Έπίσης χωροταξικαί μελέται διά τήν ένσωμάτωσιν τών διαφόρων προ- 
τεινομένων έΥκαταστάσεων θά ήτο σκόπιμον νά εκπονηθούν διά τάς κάτωθι 
περιοχάς :

Σητείας - Βάϊ - Κάτω Ζάκρου, συμπεριλαμβανομένης ολοκλήρου τής, έντός 
τού όριζομένου, ύπό τών τριών αύτών σημείων, τριγώνου, περιοχής.

Γεωργιουπόλεως - Ρεθύμνου - Μπαλίου, κατά μήκος τής βορείου ακτής, συμ- 
περιλαμβανομένης καί τής περιοχής τής Μονής ’Αρκαδίου.

Καστελλίου Κισσάμου - Γραμβούσης - Φαλασάρνων, άπό αεροδρομίου 
Μάλεμε έως όρμον Κουτρί, περιλαμβανομένων καί τών δύο χερσονήσων (Ρο- 
δωπού καί Γραμβούσης).

Παλαιοχώρας-Έλαφονήσου, συμπεριλαμβανομένης καί τής αμέσου έν­
δοχώρας.

Ξυλοσκάλου - Σαμαριάς - “Αγίας Ρούμελης, εις τήν οποίαν δέον νά συμπε- 
ριληφθή καί ή έσωτερική διαμόρφωσις τής Φάραγγος, άνακατασκευή ατρα­
πών κ.λ.π.

Ίεραπέτρας - Μακρυγιάλου, κατά μήκος τής νοτίας ακτής τής έκτεινο- 
μένης δυτικώς τής πόλεως.

Αί χωροταξικοί αύται μελέται δέον νά περιλαμβάνουν τήν γενικήν το- 
ποθέτησιν τών διαφόρων έγκαταστάσεων, τόν προσδιορισμόν τού είδους 
καί τού μεγέθους αύτών, τά βασικά δίκτυα ύποδομής καί τήν σύνδεσιν έκά- 
στης τών προτεινομένων έγκαταστάσεων μετ’ αύτών, ως καί τήν γενικήν 
διαμόρφωσιν τών χώρων. Προκειμένου δέ περί τών σημαντικωτέρων έγκα­
ταστάσεων, αί ως άνω μελέται δέον νά προσδιορίζουν έπί χαρτών μεγαλυ- 
τέρας κλίμακος τήν άκριβή έπιλογήν τής θέσεως αύτών.

β. Πολεοδομικα! Μελέται:

Πέραν τών χωροταξικών μελετών τών δέκα τουριστικών ζωνών, θεωρεί­
ται απαραίτητος ή έκπόνησις πολεοδομικών μελετών-ρυθμιστικών σχεδίων 
τών αστικών τουριστικών κέντρων τής νήσου καί τών κυριωτέρων χωρίων 
αύτής.

Είς τό επόμενον Κεφάλαιον τής Μελέτης (10.01 β, καί 10.02 β, εις τά τμή­
ματα τά άναφερόμενα είς τά προτεινόμενα έργα Γενικής καί Ειδικής Υποδομής 
άντιστοίχως) άναφέρονται έν λεπτομερεία τά προτεινόμενα αύτά Έργα Πολεο- 
δομικής Διαμορφώσεως.

Τά σημεία είς τά όποια προτείνεται ή έκτέλεσις αύτών τών έργων καί 
επομένως καί ή έκπόνησις τών άπαιτουμένων μελετών, δεικνύονται είς τόν 
Χάρτην άρ. 93 καί είς τό επόμενον κεφάλαιον (10.01 β).

γ. Χωροταξικαί Μελέται Αυτονόμων Τουριστικών Συγκροτη­
μάτων :

Είς τό Κεφάλαιον 9.03 τής παρούσης Μελέτης ύπ®δεικνύονται τά διά­
φορα σημεία τής νήσου, τά όποια προσφέρονται διά τήν άνέγερσιν παραθε- 
ριστικών συγκροτημάτων. Δεδομένου ότι αί έγκαταστάσεις άντιπροσωπεύουν 
τήν έπένδυσιν σημαντικών κεφαλαίων, τμήμα τών όποιων προέρχεται συ­
νήθως έκ τής συνάψεως χαμηλοτόκων μακροπροθέσμων δανείων, είναι άπα- 
ραίτητος ή υπαρξις πλήρων χωροταξικών καί οικονομοτεχνικών μελετών, 
αί όποΐαι νά προσδιορίζουν τά κάτωθι σημεία :

1. Τό είδος καί μέγεθος έκάστης έγκαταστάσεως.
2. Τήν χωροταξικήν διάταξιν αύτών.
3. Τήν άπαιτουμένην διαμόρφωσιν τού χώρου.
4. Τά άπαιτούμενα έργα ύποδομής διά τήν σύνδεσιν τής περιοχής των 

μετά τών ύφισταμένων βασικών δικτύων.
5. Τήν προβλεπομένην δαπάνην διά τήν άνέγερσιν τών ως άνω έγ­

καταστάσεων.
6. Τάς έτησίας λειτουργικός δαπάνας αύτών.
7. Τήν έκτίμησιν τών άκαθαρίστων καί καθαρών έσόδων καί προσδιο­

ρισμόν τού άπαιτουμένου χρόνου άποσβέσεως τών έγκαταστάσεων καί τής 
έξυπηρετήσεως τών έπενδυθησομένων κεφαλαίων.

Διά τής έκπονήσεως τοιούτων χωροταξικών-οικονομοτεχνικών μελετών 
είναι δυνατή ή παρουσίασις τών πλεονεκτημάτων καί δυνατοτήτων έκάστης 
περιοχής είς έπιχειρηματίας έπιθυμούντας τήν έπένδυσιν κεφαλαίων είς του­
ριστικός έγκαταστάσεις καί ή συγκριτική μελέτη τών διαφόρων περιοχών. 
Ύποβοηθεϊται ούτω ή ύπ’ αύτών σύναψις χαμηλοτόκων μακροπροθέσμων 
δανείων ύπό τών διαφόρων πιστωτικών ιδρυμάτων, τά όποια συνήθως 
άρνούνται νά έξετάσουν μίαν τοιαύτην πρότασιν άνευ τής ύπάρξεως άρτίας 
οικονομοτεχνικής μελέτης.

Τό Δημόσιον, έπί πλέον, ωφελείται' έκ τής έκπονήσεως τοιούτων μελετών 
διότι προσδιορίζεται δι’ αύτών ή δαπάνη τών άπαιτουμένων έργων 
ύποδομής, καί είναι επομένως είς θέσιν νά άξιολογήση τήν σκοπιμότητα 
άνεγέρσεως έγκαταστάσεων είς τήν περιοχήν αύτήν διά τής έξετάσεως Τής 
σχέσεως τών προκυπτουσών έκ μιας τοιαύτης κατασκευής γενικών ωφελειών 
προς τάς άπαιτουμένας δαπάνας.

Έπίσης, σκόπιμος θεωρείται ή έκπόνησις άρκετών τοιούτων μελετών, 
ούτως ώστε νά μή παρουσιασθή οίαδήποτε καθυστέρησης είς τήν έκτέλεσιν 
τών έργων, όταν θά δημιουργηθούν αί κατάλληλοι διά τήν άνέγερσιν τών 
έγκαταστάσεων προϋποθέσεις χρηματοδοτήσεως.

Αί περιοχαί διά τάς όποίας προτείνεται ή άμεσος έκπόνησις μελετών 
είναι αί κάτωθι:

1. "Αγιοι Απόστολοι (Χανίων)
2. Πλακιάς (Ρεθύμνης)
3. Χερσόνησος (Ηρακλείου)
4. Βάϊ (Λασηθίου)
5. Μιας περιοχής τού Κόλπου Μιραμπέλλου
6. Μάταλα (Ηρακλείου)
7. Μπαλί (Ρεθύμνης)
8. Έλαφόνησος (Χανίων)
9. Χρυσή Ίεραπέτρας (Λασηθίου)
10. Φραγκοκάστελλον Σφακίων (Χανίων)
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Παραλλήλως, καί μετά τήν έκπόνησιν των άναφερθεισών ανωτέρω Γενικών 
Χωροταξικών Μελετών 0ά ήτο σκόπιμος ή εν συνεχεία έκπόνησις οικονομο­
τεχνικών χωροταξικών μελετών διά τήν άνέγερσιν αυτομάτων τουριστικών 
συγκροτημάτων είς :

11. Φαλάσαρνα (Χανίων)
12. Κουντούραν Παλαιοχώρας, (Χανίων)
13. Μακρύγιαλον Ίεραπέτρας (ΛασηΟίου)
14. Τάς έτέρας δύο περιοχάς τής ζώνης του Κόλπου Μιραμπέλλου

δ. Χωροταξικοί Μελέται Περιοχών διά Παραθεριστικάς Κα­
τοικίας :

Είς τό Κεφάλαιον 9.03 β υποδεικνύεται ή επιλογή ώρισμένων περιο­
χών τής νήσου είς τάς όποίας 0ά πρέπει νά έπιτραπή ή άνέγερσις παρα- 
θεριστικών κατοικιών, υπό ‘Ελλήνων καί αλλοδαπών. Οί λόγοι οί όποιοι 
υπαγορεύουν τήν όργάνωσιν τοιαύτης δραστηριότητας συνίστανται είς 
τήν άνάγκην προστασίας τού τοπίου καί τού χαρακτήρος τής νήσου, είς 
τήν διευκόλυνσιν τών ενδιαφερομένων όπως αποκτήσουν μίαν τοιαύτην 
κατοικίαν (καί ή δημιουργία έπομένως μονίμων ή ήμιμονίμων κοινωνιών πα­
ραθεριστών) καί ή παρεμπόδισις τής κερδοσκοπίας επί τών παραθαλασσίων 
εκτάσεων.

Προς τούτο προτείνεται ή άμεσος επιλογή τών υποδεικνυομένων περι­
οχών καί ή έκπόνησις τών αντιστοίχων χωροταξικών μελετών, αί όποΐαι 
δέον νά προσδιορίζουν τά κάτωθι στοιχεία :

1. Τά έργα Υποδομής διά τήν σύνδεσιν τών περιοχών μετά τών βα­
σικών δικτύων.

2. Τά εσωτερικά έργα οδοποιίας, ύδρεύσεως, παροχής ηλεκτρικού ρεύ­
ματος, δικτύου αποχετεύσεων κ.λ.π.

3. Τήν δΐαμόρφωσιν τού χώρου τής περιοχής καί τήν άνάπτυξιν πρα­
σίνου.’

4. Τήν άνάπτυξιν τής ακτής τής περιοχής.
5. Τήν κατάτμησιν τής περιοχής είς οίκοπεδικάς εκτάσεις.
6. Τήν συγγραφήν τών βασικών προδιαγραφών καί τών κανονισμών 

δομήσεως, είς τρόπον ώστε νά επιτυγχάνεται είς έκάστην περιοχήν ή ποιο­
τική ισορροπία τών άνεγερθησομένων κατοικιών.

Αί περιοχαί αύται είναι αί κάτωθι :
1. Από Χανιά έως Αγίαν Μαρίναν.
2. Προς άνατολάς τής Ρέθυμνου κατά μήκος τής παραλίας.
3. Από Χερσόνησον έως Μάλια.
4. Είς Κόλπον Μιραμπέλλου, από Πλάκαν Σπιναλόγγας έως Καβουσι.
5. Από Ίεράπετραν έως Μακρύγιαλον.
6. Από Παλαιοχώραν έως Κουντούραν.

Αί περισσότεροι τών άνωτέρω περιοχών ευρίσκονται εντός τών με- 
γαλυτέρων ζωνών διά τάς όποίας προτείνεται ή έκπόνησις γενικών χωρο­
ταξικών ή πολεοδομικών μελετών, αί όποΐαι καί θά έντοπίσουν τάς συγκε­
κριμένος περιοχάς διά τήν άνέγερσιν τών παραθεριστικών έπαύλεων. Μετά 
τόν προσδιορισμόν όμως τών ειδικών πλέον αύτών περιοχών θά άπαιτηθή 
ή έκπόνησις λεπτομερών μελετών, ώς άναφέρονται αύται άνωτέρω.

Περιοχαί διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών έπαύλεων προβλέπονται 
έπίσης έν συνδυασμώ προς τήν άνέγερσιν τών αύτονόμων τουριστικών συγ­
κροτημάτων είς ‘Αγίαν Πελαγίαν Ηρακλείου, Φαλάσαρνα Χανίων, Πλακιάν 
Ρεθύμνης καί Βάϊ Λασηθίου.

Αί χωροταξικαί μελέται διά τάς έν λόγφ περιοχάς θά άποτελέσουν τμήμα 
τής γενικής χωροταξικής μελέτης τών τουριστικών αύτών συγκροτημάτων.

ε. Μελέται Ώργανωμένων Πλαζ:
Είς τό Κεφάλαιον 9.04 τής Μελέτης προτείνεται ή προοδευτική κατα­

σκευή διαφόρων ώργανωμένων πλάζ είς διάφορα σημεία τής νήσου. Ή έπι- 
λογή τής άκριβούς τοποθεσίας έκάστης πλάζ καί ή έκπόνησις χωροταξικής 
καί τεχνικής μελέτης έκάστης εξ αύτών δέον νά συμπεριληφθή είς τό πρό­
γραμμα μελετών.

στ. Μελέται Περιπτέρων, ‘Οδικών Σταθμών, Όρεινών Κατα­
φυγίων κλπ.:

Είς τά Κεφάλαια 9.02, 9.05 καί 9.06 προτείνεται ή κατασκευή σειράς 
διαφόρων μικρών έγκαταστάσεων είς διάφορα σημεία τής νήσου, τών όποιων 
ή άνέγερσις θεωρείται απαραίτητος διά τήν άνάπτυξιν της είς διεθνές τουρι­
στικόν κέντρον.

Αί έγκαταστάσεις αύται πρέπει νά έναρμονί ζωνται μετά τού περιβάλ­
λοντος χώρου καί του τοπίου, είς ούδεμίαν δέ περίπτωσιν πρέπει νά είναι 
ομοιόμορφοι.

Προ τής έκπονήσεως όμως τών άρχιτεκτονικών καί λοιπών τεχνικών 
μελετών θά ήτο σκόπιμος ή έπιλογή τής θέσεως όλων τών άνωτέρω κτιρίων, 
ό προσδιορισμός τών διαφόρων βασικών τύπων τών έγκαταστάσεων αύτών, 
ό τρόπος λειτουργίας αύτών καί τό μέγεθος καί ή άλληλεξάρτησις τών χώ­
ρων καί τού άπαραιτήτου εξοπλισμού. Έπίσης κρίνεται σκόπιμος ή συγγραφή 
γενικών προδιαγραφών καθώς καί ό προσδιορισμός ενός πλαισίου δαπάνης, 
δι’ ένα έκαστον τών βασικών τύπων τών έγκαταστάσεων.

Ή γενική αυτη προμελέτη θά έπιτρέψη τήν έκπόνησιν αρτίων άρχιτε- 
κτονικών κ.λ.π. μελετών, αί όποΐαι θά έχουν ώς άποτέλεσμα τήν άνέγερσιν 
καί λειτουργίαν έγκαταστάσεων, πληρουσών τάς αναγκαίας προϋποθέσεις 
διά τήν- έπιτυχίαν ολοκλήρου τού προγράμματος.

ζ. Μελέτη Σχολής Τουριστικών Επαγγελμάτων και Προγράμ­
ματος Έκπαιδεύσεως :

Ή έκπόνησις τής κατασκευαστικής καί λειτουργικής μελέτης τής προ- 
τεινομένης (Κεφ. 9.09) Σχολής Τουριστικών Επαγγελμάτων είς Ηράκλειον, 
θεωρείται έκ τών πλέον άπαραιτήτων καί έπειγουσών.

‘Ως κτίριον διά τήν λειτουργίαν τής Σχολής δεν είναι δυνατόν νά χρη- 
σιμεύση οίονδήποτε ύπάρχον, αλλά άπαιτεΐται ή κατασκευή νέων, καί ει­
δικών διά τόν σκοπόν αύτόν, κτιριακών έγκαταστάσεων.

Θεωρείται σκόπιμον, όπως είς τήν έκπόνησιν τής λειτουργικής (καί 
άρχιτεκτονικής) μελέτης τής Σχολής συμμετάσχη καί ξένος ειδικός, με προη- 
γουμένην πείραν είς παρομοίας μελέτας, είς τρόπον ώστε νά καταστή αυτη 
πρότυπος.

η. Μελέται Προβολής:
Παραλλήλως προς τήν έκπόνησιν τών διαφόρων αρχιτεκτονικών, 

χωροταξικών καί λοιπών τεχνικών μελετών θά πρέπει νά μελετηθή ή όργά- 
νωσις καί ό τρόπος προβολής τής νήσου είς τό εσωτερικόν καί έξωτερικόν 
'διά τών προσφορωτέρων μεθόδων διαφημίσεως καί έκδηλώσεων δημοσίων 
σχέσεων. Ή έκπόνησις ενός γενικού προγράμματος προβολής τής νήσου 
καί τού τουριστικού της δυναμικού θά έπιτρέψη τήν οίκονομικωτέραν καί άπο- 
τελεσματικωτέραν άντιμετώπισιν τού σοβαρού αυτού προβλήματος.
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Τό προηγούμενου κεφάλαιον τής παρούσης Μελέτης διαπραγματεύε­
ται άφ’ ένός μέν τό προτεινόμενον πρόγραμμα κατασκευής των απαραιτήτων 
διά τήν τουριστικήν άξιοποίησιν της νήσου, διαφόρων τουριστικών εγκα­
ταστάσεων, διά τήν άμεσον ή έμμεσον έξυπηρέτησιν των τουριστών, άφ’ 
ετέρου δέ τά αναγκαία προς λήψιν μέτρα διά τήν διοργάνωσιν τών τουρι­
στικών υπηρεσιών της νήσου, συμπεριλαμβανομένης και της έκπαιδεύσεως 
του άπαιτηθησομένου καταλλήλου προσωπικού και της έκπονήσεως τών 
άπαιτουμένων, διαφόρων μελετών.

Παραλλήλως όμως προς τάς ώς άνω εγκαταστάσεις, διά νά καταστή 
έφικτή ή τουριστική άνάπτυξις της νήσου, είναι απαραίτητος άφ’ ενός ή 
έκτέλεσις τών άπαραιτήτων έργων υποδομής καί διοργανώσεως τών συγ­
κοινωνιών τής νήσου καί άφ’ ετέρου ή πλήρης άξιοποίησις καί άνάδειξις του 
υφισταμένου τουριστικού δυναμικού τής νήσου (φυσικών καλλονών, Ιστορι­
κού παρελθόντος, λαογραφικών στοιχείων κ.λ.π.).

Ό προγραμματισμός τών ώς άνω έργων άποτελεϊ καί τό άντικείμενον 
τού παρόντος κεφαλαίου.

Ή δαπάνη διά τήν έκτέλεσιν τών έργων τούτων θά βαρόνη κατ’ απο­
κλειστικότητα τό Δημόσιον, σημαντικόν δέ τμήμα τών προτεινομένων έρ­
γων, ώς π.χ. αί άποτελούσαι τό βασικόν δίκτυον όδικαί άρτηρίαι, έκτος τού 
γεγονότος ότι εξυπηρετούν τήν διακίνησιν τών τουριστών άνά τήν νήσον 
καί έπομένως είναι άπαραίτητοι διά τήν τουριστικήν άνάπτυξιν, εξυπηρε­
τούν ταύτοχρόνως καί όλους τους τομείς τής οίκονομίας τής Κρήτης,

'Ως επί τό πλεϊστον τά προτεινόμενα είς τό παρόν κεφάλαιον τής μελέτης 
έργα, έχουν ένα γενικόν σκοπόν πέραν τής σκοπιμότητας τής κατασκευής 
των διά τήν τουριστικήν άνάπτυξιν τής νήσου, είτε, ώς έλέχθη, διότι εξυπη­
ρετούν τήν δλην οικονομίαν καί τον πληθυσμόν τής νήσου, είτε διότι άξιο- 
ποιουν τον άρχαιολογικόν καί λαογραφικόν πλούτον τής χώρας.

Τά προτεινόμενα κατωτέρω έργα κατετάγησαν είς τούς άκολούθους 
εξ κατηγορίας :

1. ΕΡΓΑ ΓΕΝΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΗΣ, τά όποια συμπεριλαμβάνουν τά προ- 
τεινόμενα προς κατασκευήν ή βελτίωσιν γενικά δίκτυα οδοποιίας, ήλεκτρι- 

σμού καί τηλεπικοινωνιών, τά άπαιτούμενα έργα είς τούς λιμένας καί άερο- 
λιμένας τής νήσου, καί τήν πολεοδομικήν διαμόρφωσιν τών κυριωτέρων 
πόλεων καί χωρίων.

2. ΕΡΓΑ ΕΙΔΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΗΣ, τά όποια αποτελούνται έπίσης άπό 
προτεινομένας οδούς προσπελάσεως, έπεκτάσεις τών δικτύων ήλεκτρικής 
διανομής, τηλεπικοινωνιών, ύδρεύσεως κ.λ.π. ώς καί έργα διά τήν προστα­
σίαν τών άκτών. Ή διαφορά όμως μεταξύ τών έργων αύτών καί τών έργων 
Γενικής Υποδομής συνίσταται είς τό ότι τά έντασσόμενα είς τήν παρούσαν 
κατηγορίαν (έργα είδικής ύποδομής) έξυπηρετοϋν κατ’ αποκλειστικότητα 
τουριστικός έγκαταστάσεις, ή δέ κατασκευή των έχει άμεσον σχέσιν μέ τήν 
τουριστικήν άξιοποίησιν τής νήσου.

3. ΑΝΑΠΤΥΞΙΣ ΤΩΝ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ: Ό τομεύς ούτος περιλαμβά­
νει έργα καί προς λήψιν μέτρα διά τήν πλήρη διοργάνωσιν τών συγκοινω­
νιών τής Κρήτης, τόσον τών εσωτερικών τοιούτων όσον καί τών διαφόρων 
γραμμών τών συνδεουσών τήν νήσον μετά σημείων τής Ελλάδος ή καί τής 
Μεσογείου γενικώς.

4. ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΙΣ ΚΑΙ ΑΝΑΔΕΙΞΙΣ ΤΟΥ ΙΣΤΟΡΙΚΟΥ ΠΑΡΕΛΘΟΝΤΟΣ 
ΤΗΣ ΝΗΣΟΥ: Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τού ιστορικού παρελθόντος 
προτείνεται ή συνέχισις τών άνασκαφών τών γνωστών άρχαιολογικών 
χώρων, ή άναστήλωσις καί επισκευή τών κυριωτέρων βυζαντινών, ένετικών 
καί τουρκικών μνημείων, ό έντοπισμός τών εκκλησιών μετά βυζαντινών τοι­
χογραφιών καί ή επαναφορά καί έπισκευή τών κυριωτέρων έξ αύτών, ή 
άνέγερσις νέων Μουσείων καί ή όργάνωσις καί έπάνδρωσις διά τού καταλ­
λήλου προσωπικού τών άρμοδίων ύπηρεσιών.

5. ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΙΣ ΤΩΝ ΦΥΣΙΚΩΝ ΚΑΛΛΟΝΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΙΔΙΑΙΤΕΡΩΝ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ, καί είδικώτερον τών όρέων καί φαράγ- 
γων, τών γραφικών οροπεδίων καί τών άμμωδών παραλιών τής νήσου, 
τών σπηλαίων καί τών ιαματικών πηγών, ώς έπίσης καί ή άνάπτυξις τής 
Θήρας καί τής ερασιτεχνικής άλιείας, καί ή πλήρης άνάπτυξις τού πρασίνου 
διά τής άναδασώσεως διαφόρων μεγάλων περιοχών τής Κρήτης.
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6. ΑΞΙΟΠΟ1ΗΣΙΣ ΤΩΝ ΛΑΟΓΡΑΦΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ ΤΗΣ 
ΚΡΗΤΗΣ, τα όποια διά τής καταλλήλου προβολής και όργανώσεως δύναν- 
ται να άποτελέσουν εν των κυριωτέρων στοιχείων έλξεως τουρισμού προς 
την νήσον.

Τα λαογραφικά ενδιαφέροντα αποτελούνται από τάς διαφόρους έορτα- 
στικάς εκδηλώσεις καί πανηγύρεις, από θρησκευτικός έορτάς, τοπικούς χο­
ρούς, ενδυμασίας, από τάς παραδόσεις, τά ήθη καί έθιμα, τά διάφορα είδη 
Λαϊκής Τέχνης ως καί άπό τά τοπικά εδέσματα καί ειδικά προϊόντα έκάστης 
περιοχής.

10,01 ΕΡΓΑ ΓΕΝΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΗΣ

Ή κατασκευή των έργων Γενικής Υποδομής άποτελεϊ απαραίτητον 
προϋπόθεσιν διά τήν επιτυχίαν τής προσπαθείας τουριστικής άξιοποιή- 
σεως τής νήσου, παραλλήλως δέ συμβάλλει εις τήν άνάπτυξιν όλων των το­
μέων τής οικονομίας τής νήσου.

Φορευς κατασκευής των έργων Γενικής Υποδομής είναι κατ’ ανάγκην, 
διά των αρμοδίων υπηρεσιών καί οργανισμών κοινής ώφελείας, τό Δημόσιον 
ή οί οργανισμοί τοπικής αυτοδιοικήσεως, ή δέ δαπάνη κατασκευής των κα­
λύπτεται έκ των κονδυλίων του προϋπολογισμού.

Ή δαπάνη κατασκευής των έργων αυτών, καί ιδιαιτέρως τών έργων 
οδοποιίας, είναι μεγάλη. Λόγω δέ τής γενικής σκοπιμότητός των τό κόστος 
κατασκευής πρέπει νά έπιβαρύνη τό πρόγραμμα τουριστικής αξιοποιήσεων 
τής Κρήτης κατ’ αναλογίαν μόνον, έπιβαρυνομένων καί τών υπολοίπων προ­
γραμμάτων άναπτύξεως (γεωργίας, βιομηχανίας, κ.λ.π.).

'Ως έργα Γενικής Υποδομής θεωρούνται :
1. ΕΡΓΑ ΓΕΝΙΚΗΣ ΟΔΟΠΟΙ*ΓΑΣ, ήτοι ή κατασκευή νέων ως καί ή άνα- 

καίνισις καί. βελτίωσις υφισταμένων, Εθνικών, Επαρχιακών καί Κοινοτικών 
Όδών (Βλ. Χάρτην 94).

2. ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΙΣ, ήτοι η δημιουργία κεντρικών 
πλατειών καί αρτηριών, ή διαμορφωσις των σημείων συγκεντρώσεων καί 
διελεύσεως τών τουριστών εις τάς διαφόρους πολεις και χώρια τής νήσου, η 
δημιουργία πάρκων καί ή εν γένει φύτευσις πρασίνου, ο ευπρεπισμος, καθα­
ρισμός καί διαμορφωσις τών κυριωτέρων χωρίων τής Κρήτης (Βλ. Χάρτην 
άρ. 95).

3. ΛΙΜΕΝΕΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ, ήτοι ή κατασκευή νέων καί ή έπέ- 
κτασις καί βελτίωσις τών υφισταμένων λιμενικών εγκαταστασεων, η κατα­
σκευή σημείων προσεγγίσεως πορθμείων καί εγκαταστασεων εξυπηρετήσεως 
θαλαμηγών εις διαφόρους λιμένας καί λιμενίσκους τής. νησου. Η έπέκτασις 
καί άνακαίνισις τών εγκαταστάσεων έδάφους τών υφισταμένων άερολιμέ- 
νων, ή δημιουργία τών προϋποθέσεων διά τήν χρησιμοποίησιν τών υφιστα­
μένων στρατιωτικών αεροδρομίων καί ή διερευνησις τής δυνατοτητος κατα­
σκευής ένός νέου άερολιμένος εις Ανατολικήν Κρήτην. (Βλ. Χάρτην 96).

4. ΗΛΕΚΤΡΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑ! : Έπέκτασις τών δικτύων 
ήλεκτρισμού καί τηλεπικοινωνιών είς τάς διαφόρους περιοχάς εις τάς όποιας 
προτείνεται ή άνέγερσις τουριστικών εγκαταστασεων. (Βλ. Χάρτην 97).

5. ΥΔΡΕΥΣΙΣ : Άξιοποίησις καί χρησιμοποίησις τού υδατίνου πλούτου 
τής νήσου καί ή έπέκτασις ή ή δημιουργία εγκαταστασεων ύδρεύσεως είς 
τάς περιοχάς, είς τάς οποίας προτείνεται ή άνέγερσις τουριστικών έγκα- 
ταστάσεων.

6. ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΙΣ - ΑΠΟΚΟΜΙΔΗ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ ΑΠΟΡΡΙΜ­
ΜΑΤΩΝ : Δημιουργία τών άναγκαίων εγκαταστάσεων αποχετεύσεων καί 
αποκομιδής καί καταστροφής απορριμμάτων, ώστε νά άποφευχθή ή δημιουρ­
γία ανθυγιεινών συνθηκών καί ή ρύπανσις τών ακτών.

α. "Εργα Γενικής 'Οδοποιίας:

‘Ολόκληρον σχεδόν τό έπιτελούμενον εντός τής Κρήτης μεταφορικόν 
έργον, τόσον ή επιβατική όσον καί ή έμπορευματική κίνησις, πραγματοποιεί­
ται δΓ αύτοκινήτων, επί τού υφισταμένου οδικού δικτύου, τό όποιον, ώς 
έλέχθη καί προηγουμένως (κεφάλαιον 5.00), ευρισκεται είς κακην καταστασιν.

Ή ανάγκη τής πλήρους άνακαινίσεως τού όδικού δικτύου τής Κρήτης 
είναι επιτακτική διά τήν άνάπτυξιν τής οίκονομίας της γενικώς. Είδικώς όμως 
διά τήν τουριστικήν της άνάπτυξιν, ή βελτίωσις τών συνθηκών διακινήσεως 
τών τουριστών άποτελεϊ ίσως τήν πλέον άπαραίτητον προϋπόθεσιν διά 
τήν επιτυχίαν τού προτεινομένου προγράμματος τουριστικής άξιοποιή- 
σεώς της.

Δεδομένου ότι τά τουριστικά ενδιαφέροντα καί άξιοθέατα τής νήσου 
ευρίσκονται κατεσπαρμένα έφ’ όλης τής έπιφανείας αύτης, ή δημιουργία 
ένός άρτιου οδικού δικτύου θά δημιουργήση τήν δυνατότητα τής άνέτου 
έπισκέψεως αύτών καί θά συντελέση ούτω είς τήν έπιμήκυνσιν τού χρόνου 
παραμονής τών έπισκεπτομένων τήν νήσον τουριστών. Ιδιαιτέρως δέον 
νά ληφθή ύπ’ όψιν τό γεγονός τής έπικειμένης συνδέσεως τής Κρήτης μετά 
τής ήπειρωτικής Ελλάδος διά πορθμείων, πράγμα τό όποιον θά αύξήση τήν 
δυνατότητα περιηγήσεως τής νήσου δι’ ιδιωτικών αυτοκίνητων 1 και επο­
μένως θά δημιουργήση έτι μεγαλυτέραν τήν άνάγκην ικανοποιητικού οδικού 
δικτύου.

Τό βασικόν οδικόν δικτυον τής Κρήτης (Έθνικαί καί Έπαρχιακαί οδοί) 
έχει συνολικόν μήκος 3.125 χιλιομέτρων. (Βλ. Πίνακα άρ. 5—6, σελ. 158). 
Διά τήν έξυπηρέτησιν τής άναμενομένης τουριστικής κινήσεως έπελέγη τμήμα 
τού βασικού αύτού δικτύου, συνολικού μήκους 1.650 περίπου χιλιομέτρων, 
τό όποιον καί συνιστα τό βασικόν τουριστικόν δίκτυον οδοποιίας καί 
τού όποιου ή βελτίωσις καί άνακαίνισις θεωρείται Απαραίτητος, διά τήν 
ήιακίνησιν τών τουριστών άνά τήν νήσον.

Αί βασικαί τουριστικαί όδοί, αί όποϊαι καί άναφέρονται έν λεπτομερεία 
κατωτέρω, εξυπηρετούν πλήν τού τουρισμού καί τούς άλλους τομείς τής οί­
κονομίας τής νήσου. Επομένως ή δαπάνη τής κατασκευής των όφείλει νά έπι­
βαρύνη τό πρόγραμμα τουριστικής άναπτύξεως τής Κρήτης μόνον έν μέρει. 

Πλήν όμως τών όδικών αύτών άρτηριών, ύπάρχει άνάγκη κατασκευής καί 
έτέρων όδών προσπελάσεως προς τουριστικάς ζώνας, άρχάιολογικούς χώ­
ρους, τουριστικά άξιοθέατα κ.λ.π.

Ό προγραμματισμός τών όδών τούτων, ή κατασκευή τών όποιων έξυ- 
πηρετεϊ άποκλειστικώς. τον τουρισμόν, ευρίσκεται κατωτέρω είς τό περί «Εί- 
δικής Υποδομής» Κεφάλαιον.

Ό Πίναξ 10-1 κατωτέρω περιλαμβάνει άνά νομόν τάς διαφόρους όδικάς 
άρτηρίας τού βασικού δικτύου τών όποίων προτείνεται ή άνακατασκευή.

*.71.1% τών έπισκεπτομένων τήν Ιταλίαν τουριστών καί 67.8% τών έπισκε­
πτομένων τήν Ισπανίαν διαθέτουν ίδιον αύτοκίνητον.

Είς έκαστην περίπτωσιν άναφέρεται ό αυξων αριθμός τής οδού, ο χαρακτη­
ρισμός 1 αύτής (έθνική ή έπαρχιακή), τό μήκος της είς χιλιόμετρα καί ό προ- 
τεινόμενος τύπος κατασκευής της, ό όποιος καί αντιστοιχεί με τας παραδε­
δεγμένος «Τυπικάς Διατομάς Ελληνικών Όδών» τής Διευθύνσεως Μελετών 
Όδών καί Γεφυρών τού Υπουργείου Δημοσίων Έργων2. Είς έκάστην πε- 
ρίπτωσιν προσετέθη καί ό προτεινομενος τύπος οδοστρώματος.

Οί προτεινόμενοι αύτοί τύποι τυπικών διατομών καί όδοστρώματος 
διά τήν άνακαίνισιν τού οδικού δικτύου τής Κρητης έχουν ως κάτωθι .

1. ΤΥΠΟΣ ΒΒ : Αύτοκινητόδρομος με 4 λωρίδας κυκλοφορίας, συνο­
λικού πλάτους 15 μέτρων, με διαχωριστικήν νησϊδα πλάτους 1,75 μ. καί έρεί- 
σματα πλάτους 2,75 μ. μετά διπλού άσφαλτικού τάπητος.

2. ΤΥΠΟΣ Β : Όδός δύο λωρίδων κυκλοφορίας, μέ οδόστρωμα πλά­
τους 8.50 μέτρων (συμπεριλαμβανομένης καί τής ζώνης καθοδηγήσεως), 
μετά διαχωριστικών λωρίδων κυκλοφορίας δικύκλων καί άλλων μικρών οχη­
μάτων, πλάτους 2.25 μ. καί έρεισμάτων πλάτους 0.75 μ. εκατέρωθεν, μετά 
διπλού άσφαλτικού τάπητος.

3. ΤΥΠΟΣ Γ : Όδός δύο λωρίδων κυκλοφορίας, μέ οδόστρωμα πλά­
τους 8,10 μέτρων καί έρείσματα πλάτους 1,50 μέτρων εκατέρωθεν, μετά δι­
πλού άσφαλτικού τάπητος.

4. ΤΥΠΟΣ Δ : Όδός δύο λωρίδων κυκλοφορίας, πλάτους 7,50 μέτρων 
καί μέ έρείσματα πλάτους 1,25 μέτρων εκατέρωθεν. ‘Οδόστρωμα έξ έμπεπο- 
τισμένου σκυρωτού.

5. ΤΥΠΟΣ Ε : Όδός δύο λωρίδων κυκλοφορίας, πλάτους 6,50 μέτρων 
καί μέ έρείσματα ένός μέτρου εκατέρωθεν. ‘Οδόστρωμα .μετά διπλής έπα- 
λείψεως.

6. ΤΥΠΟΣ Η : Όδός μιας λωρίδος κυκλοφορίας (μέ διατομάς γεφυρών 
καί τεχνικών έργων όδού τύπου Ε), πλάτους 3,50 μέτρων καί έρείσματα 0,75, 
μέτρων εκατέρωθεν. ‘Οδόστρωμα μεθ’ άπλής έπαλείψεως.

Ή έπιλογή ένός τύπου διά μίαν έκάστην τών προτεινομένων όδών έγέ- 
νετο βάσει τής σπουδαιότήτος τής όδού είς τήν δλην κυκλοφορίαν τής νήσου, 
τού προβλεπομένου κυκλοφοριακου φόρτου καί κυρίως βάσει τής άρχής ότι 
άνεξαρτήτως τού άριθμοϋ τών κυκλοφορούντων οχημάτων ή τού μή κορε­
σμού τής κυκλοφοριακής ικανότητας τών διαφόρων όδών τής νήσου, διά 
τήν προσέλευσιν τουριστών πρέπει νά έξασφαλισθή ταχεία διακίνησις αύτών 
υπό άνέτους συνθήκας κυκλοφορίας.

Ή χρονική κλιμάκωσις τής κατασκευής τών προτεινομένων αύτών 
όδικών άρτηριών άκολουθεϊ τήν ίδίαν άρχήν μέ τό υπόλοιπον πρόγραμμα 
τουριστικής άξιοποιήσεως τής νήσου καί περιλαμβάνει τρεις φάσεις, ώς άνε- 
φέρθη ήδη είς τήν άρχήν τού κεφαλαίου.

Ή κατάταξις τών προτεινομένων είς έκάστην φάσιν όδών πρός άνακα- 
τασκευήν έγένετο άνά νομούς, μέ μόνην έξαίρεσιν τήν κυρίαν Εθνικήν Όδόν 
(Καστελλίου-Σητείας), ή όποια καί άναφέρεται κεχωρισμένως.

Αί άπαρτίζουσαι τό βασικόν τουριστικόν όδικόν δίκτυον όδοί τής Κρή­
της, ή κατασκευή τών όποίων άποτελεϊ τμήμα τού προτεινομένου προγράμ­
ματος έργων Γενικής Υποδομής δεικνύονται είς τόν Χάρτην 94, είναι δέ 
άναλυτικώς αί κάτωθι :

1 Ε=Έθνική, Χ=Έπαρχιακή Νομού Χανίων, Ρ=Έπαρχιακή Νομού Ρέθυμνου 
Η=Έπαρχιακή Νομού Ηρακλείου, Λ=Έπαρχιακή Νομού Λασηθίου.

2 Τεύχος 103/1 Ε 50—62.
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ΠΙΝΑΞ 94

ΤΥΠΟΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗΣ ΟΔΟΥ
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ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 10-1 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΒΑΣΙ ΚΟΥ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΔΙΚΤΥΟΥ ΚΡΗΤΗΣ

Αύξ. Προτεινόμενος
Άριθ. Αφετηρία - Τέρμα ινιηκο$ Τύπος
Όδοΰ (Χλμ) Κατασκευής

I ΦΑΣΙΣ

Έθνικαί Όδοί
1 Ε-90 Καστέλλι-Άγία Μαρίνα(Ι)1 ... 32 Γ
2 Ε-90 Αγία Μαρίνα-Χανιά(1 ).·........... 10 Β
3 Ε-90 Χανιά-Σούδα(Ι)............................ 7 ΒΒ
4 Ε-90 Σούδα -Ρέθυμνον (1)....................... 66 Γ
5 Ε 90 Ρέθυμνον-Μελιδώνι(1)................. 28 Γ
6 Ε-90 Μελιδώνι-Άγία Πελαγία(Ι) . . . 37 Γ
7 Ε-90 Αγία Πελαγία-Ήράκλειον(Ι).. . 16 Β
8 Ε-90 Ηράκλειον-Μάλια(Ι) 34 Β
9 Ε-90 Μάλια-Άγιος Νικόλαος(Ι) . . .. 34 Β

10 Ε-90 ΆγιοςΝικόλαος Παχειά’Άμμος.(Ι) 22 Γ
11 Ε-90 Παχειά Άμμος-Σητεία(Ι) 51 Δ

12 Ε-97 Ηράκλειον Τυμπάκιον 65 Γ
13 Ε-97 Τυμπάκιον - Κόκκινος Πύργος

Αγία Γαλήνη (5) 1 ................. 10 Γ

Σύνολον Εθνικών οδών, χλμ. . 412
Ν. Χανίων (Έπαρ. Δίκτυον)

14 Χ 38 Χανιά - Νέαι Εγκαταστάσεις
Άερολιμένος Σούδας(2) 1 .... 15 Γ

15 Χ 27 Χανιά-Άλικιανός......................... 12 Ε
•16 Χ- 5 Καλουδιανά-Μύλοι(3) ’ ............. 16 Γ
17 Χ 21 Μύλοι Στροβλές -Πλεμενιανά(3)1. 13 Γ
18 Χ 14 Κάνδανος Πλεμενιανά - Παλαιο-

χώρα(3)1.................................... 18 Γ
19 Χ 32 Άλικιανός (Χ—27) - Φουρνές

Λάκκοι......................................... 14 Ε
20 Χ 36 Χ 43 Χανιά Μαλάξα..--......................... 12 Ε

Σύνολον Νομού Χανίων, χλμ.. 100

Ν. Ρεθύμνης (Έπαρ. Δίκτυον)
21 Ρ-3 Ρέθυμνον Σπήλι -Αγία Γαλήνη (4)1 61 Γ
22 Ρ 9 Κοξαρέ - Άσώματοι - Μύρθιος

Σελιά............................................ 17 Ε

Σύνολον Νομού Ρεθύμνης, χλμ.. 78

Ν. ‘Ηρακλείου(Έπαρ. Δίκτυον)
23 Η- 1 (Ε-90) - Τύλισος - Γωνιές -

Σείσαρχα- (προς Άνώγεια)... 25 Ε
24 Η 18/19 Φαιστός - Σίβα Μάταλα ........ 10 Ε
25 Η 30 Κνωσός Άρκαλοχώρι "Ανω

Η 33 Βιάννος Γδοχιά - (προς Ίε-
ράπετραν) (8)1....................... 75 Δ

26 Η 31 (Η 30) Άρχάνες Βαθύπετρο
Χούδετσι (Η 30)................... 15 Ε

27 Η 43 (Η 33) Άγιος Βασίλειος Άρβη 10 Η

.... ........
Σύνολον Νομού Ηρακλείου, χλμ 135

-

Σημε ωσεις:

1 Εθνική Οδός Καστελλίου-Σητείας : 'Η Εθνική Όδός Ε-90 είναι ή κυ- 
ριωτέρα οδική αρτηρία τής νήσου, ή άνακατασκευή τής οποίας, βάσει καλυτέρων γεω­
μετρικών στοιχείων, θεωρείται απαραίτητος Διά το περισσότερον μήκος αυτής (τμή­
ματα Καστελλίου Αγίας Μαρίνης, Σούδας Ρεθύμνου Μελιδωνίου Αγίας Πελαγίας 
καί Αγίου Νικολάου Παχείας Αμμου) προτείνεται τύπος όδοΰ Γ, διά δέ τό τμήμα Πα­
χείας "Αμμου Σητείας λόγω τού δυσγερούς εδάφους προτείνεται τύπος Δ Αντιθέτως 
διά τά τμήματα Χανίων Αγίας Μαρίνης, "Ηρακλείου- Αγίας Πελαγίας καί Ηρακλείου- 
Άγίου Νικολάου, τά όποια θά κληθούν νά έξυπηρετησουν τουριστικός περιοχάς, προ­
τείνεται τύπος Β

Διά τό τμήμα Χανίων Σούδας θεωρείται σκόπιμος ή κατασκευή αυτοκινητοδρόμου

Αύξ. Προτεινόμενος
Άριθ. Αφετηρία Τέρμα Μήκος Τύπος
Όδοΰ (χλμ) Κατασκευής

Ν. Λασηθίου (Έπαρ. Δίκτυον)
28 Λ 20 Ίεράπετρα - Γρά Λυγιά - Γδο-

χιά (προς ’Ανω Βιάννον(8)1. 25 Δ
29 Λ- 1 Άγιος Νικόλαος - Έλοΰντα -

Βρουχάς ................................... 18 Δ
30 Λ 9 Νεάπολις Όροπ. Λασηθίου

Τζερμιάδο- Η 53 Κερά .... 35 Ε
31 Λ 28 ... Ίεράπετρα Μακρύγιαλος

Λιθίναι-Πισκοκέφαλο- Σητεία(9) 65 Δ
32 Λ 42 Σητεία Τοπλού Παλαίκαστρο(ΐθ) 20 Ε

Σύνολον Νομού Λασηθίου, χλμ 163

II ΦΑΣΙΣ
Έθνικαί 'Οδοί

33 Ε-90 Ηράκλειον-Αγία Πελαγία......... 16 ΒΒ
34 Ε -90 Περιφερειακή Ηρακλείου. (6) . . . 8 Β

Σύνολον Εθνικών Όδών, χλμ. 89

Ν. Χανίων (Έπαρ. Δίκτυον)
35 Χ-5 Μ ύλο ι-Έλος-Χρυσοσκαλίτισσα -

- Έλαφόνησος 21 Ε
36 Χ-31 Ροδοβάνι-Σούγια......................... 11 Η
37 Χ-30 Κάντανος-Τεμένια......................... 10 Η
38 Χ-27 Παλαιοχώρα-Τεμένια.................... 14 Ε
39 Χ-34 Χανιά-Θέρισσον (11)1 ............... 15 Ε
40 Χ-31 Χώρα Σφακίων-Σκαλωτή(12)1. . 20 Ε
41 Χ-54 Βρύσες-Χώρα Σφακίων................ 40 Δ

Σύνολον Νομού Χανίων, χλμ. . 131

Ν. Ρεθύμνης (Έπαρ. Δίκτυον)
42 Ρ-4 Σελια-Ροδάκινο Σκαλωτή (12)1. 15 Ε
43 Ρ-4 Μπαλί-Άγιος Βασίλειος-Σελιά. . 14 Ε
44 Ρ-29 Μουρτζανά Άξός - Άνώγεια

Σείσαρχα ....................... 25 Ε
45 Ρ-33 Άνώγεια-Όροπ. Νίδα.............. . 20 Ε
46 Ρ-22 Πλατανές-Μονή Άρκαδίου......... 22 Ε

Σύνολον Νομού Ρεθύμνης,χλμ.. 96

Ν. Ή ρακλείου (Έπαρ. Δίκτυον)
47 Η-11 Αγία Βαρβάρα - Γέργερη - Κα-

μόρες - Λοχριά.......................... 30 Ε
48 Η-24 Άγιοι Δέκα-Άσήμιον-Προτόρια 20 Ε
49 NX Προτόρια - Μεσοχώριον (7) .... 6 Ε
50 Η-36 Μεσοχώριον - Σκινιας - Μάρθα(γ) 17 Ε
51 Η-25 Ε-97-Άγιος Θωμάς ................. 5 Η
52 Η-52/53 Γούβες - Καλό Χωριό Ποταμιές-

Άβδου - Κερά........................... 25 Ε
53 NX Αγία Τριάς Καμάρες .............. 17 Η

Σύνολον Νομού Ηρακλείου,χλμ. 120

τεσσάρων τροχιών (ΒΒ) λόγω τής μεγάλης κινήσεως μεταξύ λιμένος Σούδας καί πόλεως 
Χανίων. Ενδεχομένως εις μεταγενεστέραν φάσιν, εύθύς ως ολοκληρωθούν αί προτει- 
νόμεναι τουριστικαί εγκαταστάσεις τής περιοχής,.τό τμήμα Ήρακλείου-Άγίας Πελα­
γίας θά ήτο δυνατόν νά έπεκταθή εις αυτοκινητόδρομον τύπου ΒΒ.

Νέα εντελώς χάραξις προτείνεται διά τά -τμήματα :
Χανίων-*Αγίας Μαρίνης, προς νότον τής σημερινής οδού, διά νά άφεθή χώρος 

διά τάς τουριστικός εγκαταστάσεις μεταξύ όδου καί παραλίας.
Χανίων-Σούδας
Περάματος-Μελιδωνίου-*Αγίας Πελαγίας- ‘Ηρακλείου, προς βορράν τής σημε­

ρινής όδου καί ως επί τό πλεϊστον κατά μήκος τής ακτής εις τρόπον ώστε νά έξυπηρε-

Αύξ. 
Άριθ. 
Όδού

Αφετηρία Τέρμα Μήκος 

(χλμ)

Προτεινόμενο< 
Τύπος 

Κατασκευής

Ν. Λασηθίου (Έπαρ. Δίκτυον)
54 Λ-20 Παχειά "Αμμος - Ίεράπετρα....... 14 Γ
55 Λ-23 Γρά-Λυγιό-Άνατολή.................. 10 Ε
56 Λ-41 Παλαίκαστρον - Κάτω Ζάκρος .. 25 Ε
57 Λ-9 Περιφερειακή ’Οροπεδίου Λα-

σιθίου.......................................... 16 Ε
58 Λ 16 "Αγιος Νικόλαος - Κριτσά.......... 10 Δ

Σύνολον Νομού Λασηθίου, χλμ.. 75

III ΦΑΣΙΣ
Ν. Χανίων (Έπαρ. Δίκτυον)

59 Χ-27 Άλικιανός - Σκινέ - Πρασές
Καμπανός - Τεμένια.................. 57 Ε

60 NX (Παλαιοχώρα) Κούντουρα
Κριός - Έλαφόνησος.............. 16 Ε

61 Χ 34 Θέρισσον - Μεσκλά Λάκκοι.... 10 Ε

Σύνολον Νομού Χανίων, χλμ...

Ν. Ρεθύμνης (Έπαρ. Δίκτυον)

83

62 Ρ 13 (Ε-90) Περιβόλια Απόστολοι
Φουρφουράς - Λοχριά.................... 60 Ε

63 Ρ 20 Άποδούλου (Ε -97) - Αγία
Γαλήνη ...................................... 12 Η

Σύνολον Νομού Ρεθύμνης, χλμ.. 72

Ν. Ή ρακλείου (Έπαρ. Δίκτυον)
64 Η-7 (Ε-90) Βούτες "Αγιος Μύρων

-Κροσσών................................. 18 Η
65 Η 10 "Αγιος Μύρων - Άσϊται Πρινιάς

Αγία Βαρβάρα........................ 15 Η
66 Η- 20/22 Μοίρες - Πόμπια Λέντας.......... 35 Η
67 NX ' Βαθύπετρο - Προφ. Ήλίας Βε-

νεράτο....................................... 25 Ε
68 Η-38 Καστελλιανά Τσούτσουρος. . . . 10 Η

Σύνολον Νομού Ηρακλείου, χλμ 103

Ν. Λασηθίου (Έπαρ. Δίκτυον)
69 Λ-19 Καλό Χωριό - Καλαμαΰκα - Άνα-

τολή - Μάλες - Χριστός ........ 30 Ε
70 Λ 2/3 Νικηθιανό - Φουρνή - Έλοΰντα . 15 Ε

Σύνολον Νομού Λασηθίου, χλμ.. 45

1 Οί εντός παρενθέσεως άριθμοί, μετά τήν ονομασίαν τής οδού, άναφέρονται είς 
τάς κατωτέρω επεξηγηματικός σημειώσεις.

NX = Νέα χάραξις 

τηθοΰν αί τουριστικαί περιοχαί Μπαλίου, Φόδελε, Αγίας Πελαγίας - Λυγαριάς καί νά 
έπιτευχθή ταύτοχρόνως καλυτέρα χάραξις.

Μαλίων-'Αγίου Νικολάου : Διά τό τμήμα τούτο τό συνδέον τήν περιοχήν τοΰ 
κόλπου Μιραμπέλλου μετά τού 'Ηρακλείου, προτείνεται χάραξις διά τής Μιλάτου- 
Άγίων Σαράντα καί τής πεδιάδος Νεαπόλεως, διά ν’ αποφευχθούν ή φάραγξ καί αί 
στροφαί τής περιοχής Βραχασίου.

2 . Όδός Χανίων-’Αεροδρομίου Σούδας: Ή προσπέλασις άπό τής πόλεως των 
Χανίων προς τό άεροδρόμιον Σούδας δεν είναι ικανοποιητική. Ή κατασκευή των νέων 
εγκαταστάσεων είς τό βορειοδυτικόν τμήμα τού άερολιμένος δημιουργεί τήν άνάγκην 
νέας όδοΰ προσπελάσεως. Μία λύσις θά ήτο ή κατασκευή τής όδοΰ Χανίων-Κουνουπι-
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β. Πολεοδομική Διαμόρφωσις:
Αί περισσότεραι πόλεις τής Κρήτης, λόγω των καταστροφών τάς όποιας 

ύπέστησαν κατά τήν διάρκειαν του πολέμου και τής έν συνεχεία έλλείψεως 
πιστώσεων άλλα καί λόγω γενικών ενιαίων ρυθμιστικών διατάξεων σχεδίων, 
άνοικοδομήθησαν κατά τρόπον άκατάστατον. Οί δρόμοι είναι στενοί, αί πλα- 
τεϊαι μικραί, λείπουν βέ κατά κανόνα οί χώροι πρασίνου καί τά πάρκα.

Ή κατάστασις αυτη, δλων σχεδόν τών πόλεων τής Κρήτης, επηρεάζει 
σημαντικώς τον τουρισμόν, δεδομένου ότι ή πρώτη καί τελευταία έντύπωσις 
τών τουριστών κάθε άλλο παρά κολακευτική διά τήν νήσον είναι. Ούδαμου 
εις Κρήτην υπάρχει κάτι τό άνάλογον προς τήν γραφικότητα τής Μύκονου 

Πάρου ή Σαντορίνης. Αί δέ μεγάλαι πόλεις τής νήσου, ως έχουν σήμερον, δέν 
έχουν τήν έλκυστικότητα π.χ. τής Ρόδου ή τής Κέρκυρας.

"Ολαι αί πόλεις τής νήσου διαθέτουν άξιόλογα στοιχεία, τά όποια καταλ­
λήλως άξιοποιούμενα θά ήτο δυνατόν νά δημιουργήσουν εις τάς πόλεις μίαν 
εύχάριστον καί ελκυστικήν έντύπωσιν.

Έφ’ όσον μία γενική άναμόρφωσις τών πόλεων είναι δυσχερής ή άνέφι- 
κτος, τά εξής μέτρα κρίνονται άπαραίτητα :

1. Ή δημιουργία κεντρικών πλατειών, εις τάς όποιας θά συγκεντροϋνται 
αί βασικαί εγκαταστάσεις έξυπηρετήσεως τουριστών.

2. Ή διαπλάτυνσις καί ρυμοτόμησις βασικών οδικών άρτηριών.
3. Ή δημιουργία πάρκων καί κήπων ως καί ή έν γένει φύτευσις πρασίνου 

καί άνθέων καί,
4. Ή διαμόρφωσις τής παραλιακής ζώνης έκάστης τών παραθαλασσίων 

πόλεων εις τον κατ’ εξοχήν χώρον συγκεντρώσεως τών τουριστικών εγκατα­
στάσεων.

Τό θέμα τής πολεοδομικής διαμορφώσεως έκάστης τών πόλεων τής Κρή­
της χρήζει ιδιαιτέρων χωροταξικών μελετών, αί άναφερόμεναι δέ έν συνεχεία 
υποδείξεις σκοπόν έχουν νά έπισημάνουν άπλώς τά κυριώτερα σημεία, τά 
όποια κρίνεται άπαραίτητον όπως τύχουν τής άμέσου προσοχής καί δέν δύ- 
νανται νά θεωρηθούν ώς, απόρροια ένδελεχους έρεύνης του θέματος.

I. ΠΟΛΙΣ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ : Τό Ηράκλειον είναι ή πόλις τής Κρήτης ή 
έχουσα περισσότερον πάσης άλλης άνάγκην γενικής πολεοδομικής διαμορφώ- 
σεως,,διότι συγκεντρώνει τον μεγαλύτερον άριθμόν τουριστών άλλά καί διότι, 
λόγω τής ταχείας έπεκτάσεώς της, ή άνάπτυξίς της έγένετο άνευ σχεδίου 
τινός. Διά τήν πολεοδομικήν διαμόρφωσιν τής πόλεως, αί κάτωθι έργασίαι 
κρίνονται άμέσως άπαραίτητοι :

α) Έκπόνησις Ρυθμιστικού Χωροταξικού Σχεδίου, τό όποιον νά καθορί- 

ζη τάς βιομηχανικός, βιοτεχνικός, εμπορικός, τάς προς κατοίκησιν καί τάς 
τουριστικάς περιοχάς τής πόλεως. Ή έκπόνησις τού σχεδίου θά ήτο σκόπιμον 
νά γίνη τό ταχύτερον.

β) Διαμόρφωσις τής πλατείας Ελευθερίου Βενιζέλου (όπου καί ή κρήνη 
Μοροζίνι), ή όποία καί άποτελεΐ τρόπον τινά τό τουριστικόν κέντρον τής 
πόλεως, έν συνδυασμώ με τό παρακείμενον άλσύλλιον καί τήν άνοικοδομου- 
μένην Ένετικήν Λότζιαν.

γ) ’Αμεσος διαμόρφωσις τής Πλατείας Ελευθερίας, δευτέρας πλατείας 
τής πόλεως, όπου εύρίσκονται τό Αρχαιολογικόν Μουσεϊον Ηρακλείου και 
τό μνημεΐον τού Ελευθερίου Βενιζέλου.

δ) Ρυμοτόμησις τής μεταξύ τών δύο προαναφερθεισών πλατειών οδικής 
άρτηρίας, ώς και τής συνεχείας αυτής (οδός Α. καί Μ. Καλοκαιρινού), ήτις καί 
άποτελεΐ τήν προς δυσμάς καί νότον έξοδον τής πόλεως (Φαιστόν, Ρέθυμνον, 
Χανιά κλπ.), ώς καί τής οδού 25ης Αύγουστου, τής συνδεούσης τήν Πλατείαν 
Ελευθερίου Βενιζέλου μετά τής παραλίας. Αί δύο αύταί οδοί άποτελούν τάς 
σημαντικωτέρας οδικός τουριστικός άρτηρίας τής πόλεως, κρίνεται δέ σκόπι­
μος ή ρυμοτόμησις, διαπλάτυνσις τούτων καί έκπόνησις ένός γενικού ρυθμιστι­
κού σχεδίου,τό όποιον καί θά προσδώση εις τάς οδούς αύτάς ιδιαίτερον χαρα­
κτήρα.

ε) Διαμόρφωσις τής παραλιακής ζώνης τής έκτεινομένης άπό τού λιμένος 
καί εϊδικώς άπό τού λιμενοβραχίονος, όπου τό Ένετικόν Φρούριον (Κούλες) 
προς δυσμάς μέχρι καί τού κολπίσκου Δέρματά. Εις τήν παραλιακήν αύτήν 
ζώνην, όπου έχει άνεγερθή ύπό τού ΕΟΤ τό ξενοδοχείου «ΞΕΝΙΑ» είναι δυνα­
τόν νά δημιουργηθή σειρά τουριστικών έγκαταστάσεων, καί μία άξιόλογος 
παραλιακή λεωφόρος.

στ) Κατασκευή μιας περιφερειακής οδού, ώς ήδη έλέχθη, διά τής οποίας 
θά ήτο δυνατή ή άπ’ εύθείας μετάβασις έκ τού δυτικού εις τό άνατολικόν ά- 
κρον τής πόλεως, άνευ τής άναγκαστικής διελεύσεως έκ τού κέντρου αύτής.

Σημειώσεις:

διανών έως Καλόρρουμα. Έτέρα δυνατότης θά ήτο ή σύνδεσις τών νέων έγκαταστάσεων 
του αερολιμένας μετά τής χρησιμοποιουμένης σήμερον όδού Χανιών—Στερνών, δια μιας 
νέας όδου μήκους πέντε περίπου χιλιομέτρων, ή όποια θα πρεπει να κατασκενασθή 
έξω του χώρου του άερολιμένος, κατά μήκος του δυτικού φράκτου αυτού. Ακολουθως 
θά ήτο δυνατή ή χρησιμοποίησις τής ύφισταμένης οδού, καταλληλως βελτιουμενης, εως 
τό σημεϊον Κορακιές καί έκεϊθεν ή χρησιμοποίησις τής όδού Κορακιών-Σούδας, ή όποία 
επίσης χρήζει βελτιώσεως, μέχρι τού σημείου όπου θά συναντηθή μετα τού προτεινο- 
μένου νέου αυτοκινητοδρόμου Σούδας—Χανίων. Ή δεύτερα λυσις, παρ όλον ότι έχει 
μεγαλύτερον μήκος τής πρώτης, θά δημιουργήση δυνατότητα συντομώτέρας διαδρομής. 
Ή συγκριτική μελέτη άμφοτέρων θεωρείται απαραίτητος προ τής ληψεως οιασδηποτε 
άποφάσεως.

3. Καλουδιανα - Μύλοι - Στροβλές - Πλεμενιανά - Παλαιοχώρα : Διά τήν 
σύνδεσιν τής περιοχής Παλαιοχώρας μετά τής Εθνικής Όδού Ε-90 επελεγη ή λυσις 
διά τών Καλουδιανών (Χ-5 καί Χ-21), έναντι τής ύφισταμένης όδού Ταυρωνίτου- 
Κανδάνου - Πλεμενιανών, άφ’ ένός διότι αυτη προσφερεται περισσοτερον διά βελτιωσιν 
είς οδόν τύπου Γ καί άφ’ ετέρου διότι άποτελεΐ τήν οδον προσπελάσεως προς Ελαφό- 
νησον καί Χρυσοσκαλίτισσα, έτέρας περιοχάς με τουριστικόν ένδιαφέρον.

Άπό Πλεμενιανά μέχρι Παλαιοχώρας προτείνεται ή χρησιμοποίησις τής ύφιστα- 
μένης όδού Κανδάνου-Παλαιοχώρας καταλλήλως βελτιουμενης.

4. Ρέθυμνον-Σπήλι-Άγία Γαλήνη (Ρ-3): Ή όδός αυτη άποτελεΐ επίσης βασικόν 
σκέλος τού οδικού δικτύου τής Κρήτης, προτείνεται δέ ή βελτίωσις τού τμήματος Ρε- 
θύμνου - Σπηλίου καί ή άνακατατασκευή τού τμήματος Σπηλίου - Αγίας Γαλήνης εις 

οδόν τύπου Γ.
5. Τυμπάκιον-Κόκκινος Πόργος-Άγία Γαλήνη: Ή όδόςαύτη άποτελεϊτον συν­

δετικόν κρίκον μεταξύ τής όδού Ρεθύμνου — Αγίας Γαληνης (Ρ—3) και τής Εθνικής ου 
Τυμπακίου Ηρακλείου. Ή κατασκευή τού τμήματος αύτού θά έπιτρέψη τήν δημιουρ­

γίαν ένός τουριστικού κυκλώματος μεταξύ Ρεθύμνου-περιοχής Μεσσαρας καί Ηρα­
κλείου, καί θά καταστήση δυνατήν τήν έπίσκεψιν τών άρχαιοτήτων τής Μεσσαρας 
(Φαιστός-Άγία Τριάς-Γόρτυς κ.λ.π.) κατ’ εύθεΐαν έκ Δυτικής Κρήτης, καί τήν συνέ- 
χισιν τής περιηγήσεως διά τούς έξ Ηρακλείου προερχομένους τουρίστας άνευ ανάγκης 
επιστροφής είς αύτό. Ή πιθανή επίσης χρησιμοποίησις τού άεροδρομίου Τυμπακίου 
ύπό μεγαλυτέρων αεροσκαφών (Charters) καθιστά τήν κατασκευήν τών οδών αύτών 
ίδιαιτέρως άναγκαίαν.

Διά τό τμήμα Αγίας Γαλήνης - Κόκκινου Πύργου προτείνεται νέα χάραξις κατά 
μήκος τής παραλίας, ή όποία θά συντομεύση τήν διαδρομήν καί θά τήν άναδείξη θεα- 
ματικωτέραν.

6. Περιφερειακή Όδός Ηρακλείου: Σκοπός τής προτεινομένης ταύτης όδού, είναι 
ή παροχή δυνατότητος μεταβάσεως έκ τής δυτικής εισόδου τής πόλεως είς τήν ανατο­
λικήν έξοδον αύτής καί τάνάπαλιν, άνευ τής ύποχρεωτικής διελεύσεως διά τού κέντρου 
τής πόλεως. "Ηδη σήμερον τουρίσται προερχόμενοι έκ τού άεροδρομίου ή τής περιοχής 
τού Αγίου Νικολάου καί έπιθυμούντες νά έπισκεφθούν τήν Κνωσόν, τήν Φαιστόν ή 
τήν Δυτικήν Κρήτην δαπανούν χρόνον είς τήν διελευσιν τής πό?\εως.

7. "Αγιοι Δέκα - Άσήμιον - Πρωτόρια - Μεσοχώριον - Σκινιάς - Μάρθα : Ή 
οδός αυτη θά συνδέση τήν περιοχήν τών άρχαιοτήτων τής Μεσσαρας μετά τής 
Ίεραπέτρας καί θά άποτελέση άξιόλογον τμήμα μιας άρτηρίας κατά μήκος τών νοτίων 
επαρχιών τής Κρήτης.

Ούδεμία άξιόλογος σύνδεσις ύφίσταται σήμερον μεταξύ ανατολικής καί κεντρικής 
Κρήτης κατά μήκος τών νοτίων ακτών τής νήσου. Εάν ό περιηγητής μετά τήν άφιξίν 
του είς Ηράκλειον καί τήν έπίσκεψιν τού Αγίου Νικολάου καί τής Ίεραπέτρας έπιθυμή 
νά έπισκεφθή τήν πεδιάδα τής Μεσσαρας, πρέπει νά έπιστρέψη είς Ηράκλειον. Σύν- 
δεσις τής όδού Τυμπακίου- Αγίων Δέκα καί τής όδού Άνω Βιάννου-Ίεραπέτρας Μα- 
κρύγιαλου διά τής όδού θά δημιουργήση μίαν άξιόλογον διά τήν Κρητικήν οίκονομίαν 
άρτηρίαν κατά μήκος τών νοτίων άκτών τής νήσου. Διά τήν καλυτέραν εύθυγράμμισιν 

τής προτεινομένης όδού θά άπαιτηθή νέα χάραξις διά τά τμήματα Πρωτόρια-·-Μεσοχώ- 
ριον καί Σκινιάς-Μάρθα.

8. ('Ηράκλειον)-Κνωσός-Άρκαλοχώρι-Άνω Βιάννος - Γδοχιά-Ίεράπετρα : 
Ή όδός αυτη άποτελεΐ έπίσης τμήμα σημαντικού τουριστικού κυκλώματος, τό όποιον 
έπιτρέπει τήν διαδρομήν Ήρακλείου-Άγίου Νικολάου-Ίεραπέτρας-Ήρακλείου. Ή 
σύνδεσις τής όδού ταύτης μετά τής όδου Ίεραπέτρας-Μακρύγιαλου-Σητείας καί μετά 
τής όδού Ίεραπέτρας-Παχειας ’Άμμου καί τής Εθνικής Όδού Ήρακλείου-Άγίου Νι- 
κολάου-Παχειάς Άμμου-Σητείας δημιουργούν τό βασικόν δίκτυον τής ’Ανατολικής 
Κρήτης.

9. Ίεράπετρα-Μακρύγιαλος-Λιθίναι- Πισκοκέφαλο - Σητεία : Ως έλέχθη 
άνωτέρω, ή όδός αύτη άποτελεϊ τμήμα τής νοτίου οδικής άρτηρίας τής Κρήτης, άξιο- 
ποιεΐ τάς προς άνατολάς τής Ίεραπέτρας παραλίας καί ενδέχεται, λόγω τής σχετικώς 
καλυτέρας διαμορφώσεως τού έδάφους, νά καταστή ή κυρία οδική άρτηρία ή συνδέ- 
ουσα τήν Σητείαν μετά τής ύπολοίπου Κρήτης.

10. Σητεία-Μονή Τοπλου - Παλαίκαστρον : Ή όδός αύτη ενέχει ιδιαιτέραν 
σημασίαν, διότι δι’ αύτής θά συνδεθή μετά τής Σητείας ή άξιόλογος τουριστική περι­
οχή του Βάϊ. Διά τό τμήμα Σητείας-Μονής Τοπλοΰ προτείνεται νέα χάραξις προς 
βορράν τής ύφισταμένης, ή όποία καί θά άποφύγη ώρισμένας δυσκόλους στροφάς.

11. Χανιά - Θέρισσον - Μεσκλά-Λάκκοι: Ή όδός αυτη-τής οποίας ή κατα­
σκευή έπρογραμματίσθη είς τήν δευτέραν καί τρίτην φάσιν-θά δημιουργήση ενδεχομέ­
νως μίαν νέαν προσπέλασιν προς Λάκκους καί Όμαλόν, κατά πολύ θέαματικωτέραν 
τής ύφισταμένης.

12. Χώρα Σφακίων - Σκαλωτή - Ροδάκινο - Σελιά-(Ρ-3.) : Ή όδός αύτη άπο­
τελεΐ συνέχειαν τής άναφερθείσης νοτίου άρτηρίας τής νήσου. Προγραμματίζεται είς 
τήν δευτέραν φάσιν καί δημιουργεί έτερον κύκλωμα μεταξύ Χανίων-Χώρας Σφακίων 
Περιοχής Πλακιά -Ρεθύμνου καί Χανίων.
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ζ) Κατασκευή ενός κεντρικού λεωφορειακου σταθμού υπεραστικών γραμ­
μών, εργον απαραίτητον, το όποιον όμως συνδέεται μετά τής πολεοδομικής 
διαμορφώσεως τής πόλεως, δεδομένου ότι ή θέσις του σταθμού τούτου έξαρ- 
ταται άπό τάς ύφισταμένας καί προγραμματιζομένας όδικάς αρτηρίας.

2. ΠΟΛΙΣ ΧΑΝΙΩΝ : Ή πόλις τών Χανίων έχει ανάγκην :
α) Έκπονήσεως ενός Γενικού Ρυθμιστικού Χωροταξικού Σχεδίου, όμοιου 

προς το τού Ηρακλείου, τό όποιον θά περιλαμβάνη ολόκληρον την περιοχήν 
τής πόλεως, άπό ‘Αγίων Αποστόλων προς δυσμάς, μέχρι καί τής Σούδας 
συμπεριλαμβανομένης προς άνατολάς.

β) Διαμορφώσεως αμέσως τής περιοχής τού παλαιού λιμένος καί τής 
παραλιακής ζώνης άπό τού δυτικού προμαχώνος μέχρι τών νεωρείων διά τήν 
δημιουργίαν εις τήν περιοχήν αύτήν τού βασικού κέντρου συγκεντρώσεως 
τουριστών τής πόλεως. ‘Ωρισμέναι έκ τών υφισταμένων παλαιών ένετικών 
οικιών θά ήτο δυνατόν νά αναστηλωθούν έσωτερικώς καί νά καταστούν αξιό­
λογα τουριστικά κέντρα.

γ) Έκπονήσεως ειδικής χωροταξικής μελέτης καί ειδικού οικοδομικού 
κανονισμού διά τήν παλαιάν συνοικίαν.

δ) Διαμορφώσεως τής παραλιακής ζώνης, μήκους 4 χλμ., άπό τού προ­
μαχώνος Φιρκά μέχρι καί τής ακτής τών ‘Αγίων Αποστόλων, εις τό κατ’ 
εξοχήν τουριστικόν καί παραθεριστικόν κέντρον τής πόλεως.

ε) ’Αμέσου άπομακρύνσεως τού παρά τήν παραλίαν εύρισκομένου εργο­
στασίου εκρηκτικών υλών.

στ) Διαμορφώσεως τού λιμενικού χώρου τής Σούδας καί προγραμματι­
σμού τών διαφόρων εγκαταστάσεων υποδοχής των τουριστων.

3. ΠΟΛΙΣ ΡΕΘΥΜΝΟΥ : Διά τό Ρέθυμνον προτείνεται:
α) Έκπόνησις Γενικής Χωροταξικής Μελέτης καί Ρυθμιστικού Σχεδίου.
β) Διαμόρφωσις τής παραλιακής ζώνης άνατολικώς τής μικρας πλατείας, 

όπου τό Ήρώον, μέχρι καί τής περιοχής, όπου εύρίσκονται τό υπό τού EOT 
άνεγερθέν ξενοδοχειον καί ή προτεινομένη κατωτέρω έγκατάστασις πλάζ.

γ) Έκπόνησις ειδικού ρυθμιστικού σχεδίου τών παλαιών συνοικιών τής 
πόλεως καί έντόπισις τών διαφόρων παλαιών ένετικών ή τουρκικών κτισμά- 
των.

δ) Έκπόνησις ειδικής χωροταξικής μελέτης διά τήν άξιοποίησιν τού 
εντός τής Φορτέτζας υφισταμένου μεγάλου χώρου, εντος τού οποιου θα ήτο 
δυνατή ή άνέγερσις ώρισμένων τουριστικών έγκαταστασεων, τού προτεινο- 
μένου Μουσείου (Βλ. Κεφ. 10.04 στ), ώς καί ή δημιουργία ενός μεγάλου πάρ­
κου.

4. ΠΟΛΙΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ : Διά τήν περιοχήν τής πόλεως ‘Αγίου 
Νικολάου προτείνεται:

α) Έκπόνησις Γενικού Ρυθμιστικού Σχεδίου, κυρίως εν οψει τής τουρι­
στικής άξιοποιήσεως τής όλης περιοχής τού κόλπου τού Μιραμπέλλου.

β) Διαμόρφωσις τής παραθαλασσίας ζώνης άπό τού Λιμένος καί τής 
Λίμνης Βουλισμένης μέχρι καί τού κλειστού κολπίσκου καί τής εν συνεχεία 
χερσονήσου προς βορράν τού τουριστικού συγκροτήματος Minos Beach.

5. . ΠΟΛΙΣ ΙΕΡΑΠΕΤΡΑΣ : Διά τήν περιοχήν Ίεραπέτρας προτείνεται ή 
έκπόνησις ενός ρυθμιστικού σχεδίου καί ή άμεσος διαμόρφωσις τής παραλιακής 
ζώνης άπό τού Ένετικού Φρουρίου προς δυσμάς μέχρι τού Μεγάρου τής Αρ­
χιεπισκοπής πρός άνατολάς.

6. ΣΗΤΕΙΑ : ‘Η Σητεία έχει άνάγκην ενός γενικού ρυθμιστικού σχεδίου 
καί διαμορφώσεως τής παραλιακής ζώνης.

7. ΠΑΛΑΙΟΧΩΡΑ : Ή Παλαιοχώρα παρ’ δλον τό μικρόν της μέγεθος 
δύναται νά έξελιχθή εις άξιόλογον τουριστικόν κέντρον. Προτείνεται επομένως 
ή κατ’ άρχήν έκπόνησις ενός γενικού ρυθμιστικού σχεδίου, ή διαμόρφωσις μιας 
παραλιακής λεωφόρου εις τήν άνατολικήν άκτήν τής πόλεως, ή διαμόρφωσις 
τού Ένετικού Φρουρίου ώς καί ή δημιουργία ζωνών πρασίνου καί πλατειών.

8. ΝΕΑΠΟΛΙΣ
9. ΜΟΙΡΕΣ

10. ΤΥΜΠΑΚΙ
11. ΚΑΣΤΕΛΛΙ

'Από τά άνωτέρω 4 άστικά ή ήμιαστικά κέντρα προβλέπεται ή διέ- 
λευσις μεγάλου άριθμοΰ τουριστών, δεδομένου ότι εύρίσκονται έπί βασικών 
τουριστικών άρτηριών.

Προτείνεται επομένως ή έκπόνησις ρυθμιστικών σχεδίων διά τούς εκα­
τέρωθεν τής Εθνικής Όδου χώρους καί ή διαμόρφωσις τών κεντρικών πλα­
τειών Νεαπόλεως καί Τυμπακίου εις σημεία με δυνατότητας σταθμεύσεως 
τουριστών.

Πέραν τών άναφερθεισών άνωτέρω πόλεων ή κωμοπόλεων τής νήσου, 
έπελέγησαν ώρισμένα έκ τών μεγαλυτέρων ή γραφικωτέρων χωρίων, εις τά 
όποια έπίσης προτείνεται ή λήψις μέτρων διάτήν διατήρησιν τούχαρακτήρος 
των καί τήν περαιτέρω άξιοποίησιν τών στοιχείων ενδιαφέροντος τά όποια 
διαθέτουν. Τά χωρία τούτα είναι τά κάτωθι :

12. ΑΓΙΑ ΓΑΛΗΝΗ
13. ΑΝΩ ΒΙΑΝΝΟΣ
14. ΑΝΩΓΕΙΑ
15. ΚΡΙΤΣΑ
16. ΜΑΛΑΞΑ
17. ΜΑΤΑΛΑ
18. ΡΟΓΔΙΑ
19. ΦΟΔΕΛΕ
20. ΧΕΡΣΟΝΗΣΟΣ (ΛΙΜΗΝ)
21. ΧΩΡΑ ΣΦΑΚΙΩΝ
Διά τά δέκα αύτά χωρία προτείνονται τά κάτωθι :
• Ό χαρακτηρισμός ώρισμένων τμημάτων αύτών ώς «Διατηρητέων 

Χώρων», ή έκπόνησις Ειδικών Ρυθμιστικών Σχεδίων διά τήν χωροταξικήν 
των διαμόρφωσιν, τήν διατήρησιν τής γραφικότητας καί τού χαρακτήρος 
των καί ή άπαλλοτρίωσις ώρισμένων έκ τών χαρακτηριστικών των κτισμά- 
των.

• Ή έκτέλεσις έργων διαμορφώσεως, ή διαρρύθμισις καί πλακόστρωσις 
τών οδών, πλατειών καί κοινοχρήστων χώρων, ώς καί φύτευσις πρασίνου, 
εύπρεπισμός καί καλλωπισμός τής όλης περιοχής.

• Ή δημιουργία κεντρικών πλατειών καί διαμόρφωσις (έφ’ όσον ύπάρ- 
χει) του παραλιακού χώρου.

• Διευθέτησις τού χειμάρρου τής Αγίας Γαλήνης καί καθαρισμός τού 
ποταμού, ό όποιος διέρχεται διά τού χωρίου Φόδελε ώς καί διαρρύθμισις τών 
όχθών αύτού.

Έπί πλέον τών κυριωτέρων τούτων πόλεων καί κωμοπόλεων, ύπάρχει 
πληθώρα χωρίων καί οίκισμών είς τήν νήσον, έκ τών όποίων άναμένεται ότι 
θά διέλθη σημαντικός άριθμός τουριστών, εϊτε λόγω τής θέσεώς των πλησίον 
τού βασικού οδικού δικτύου, εϊτε λόγω γειτνιαζόντων άρχαιολογικών χώρων 

καί ιστορικών μνημείων, εϊτε καί λόγω αυτής τούτης τής γραφικότητάς των 
(όπως π.χ. τά ορεινά χωρία τής ’Ίδης, τά χωρία τής περιοχής Σφακίων, τά 
χωρία τής Δίκτης, καί τά Καστανοχώρια τών Χανίων. Τά περισσότερα τού­
των είναι γραφικώτατα καί διαθέτουν άξιόλογα στοιχεία ένδιαφέροντος).

Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν προτείνεται ό εύπρεπισμός τών χωρίων, ή 
πλακόστρωσις τών κυριωτέρων όδών των, ή διαρρύθμισις τής κεντρικής των 
πλατείας, ή φύτευσις πρασίνου καί ό έξωτερικός χρωματισμός τών οικιών 
διά λευκού χρώματος.

Τά χωρία είς τά όποια θεωρείται σκόπιμος ή έκτέλεσις τών άνωτέρω έρ- 
γασιών-ή όποία καί δύναται νά συντονισθή ύπό τών τοπικών τουριστικών 
Έπιτροπών-εϊναι τά κάτωθι :

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 10- 3 ΓΡΑΦΙΚΑ ΧΩΡΙΑ ΤΗΣ ΝΗΣΟΥ ΕΙΣ ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΠΡΟΤΕΙ- 
ΝΕΤΑΙ Η ΕΚΤΕΛΕΣΙΣ ΕΡΓΩΝ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΗΣ ΔΙΑΜΟΡ- 
ΦΩΣΕΩΣ.

I ΦΑΣΙΣ II ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ

Νομός Χανίων

Αγία Ρουμέλη 
Άρμένοι 
Άσκύφου 
Βρύσες 
Κάμποι 
Κάντανος 
Λάκκοι 
Μουρνιές 
Πλατανιάς 
Σούγια 
Τεμένια

Άλικιανός 
Βατόλακκος 
Θέρισσον 
Καμπανός 
Λουτρόν Σφακίων 
Μεσκλά
Ροδάκινο 
Ροδοβάνι
Σκαλωτή 
Σκηνέ
Τοπόλια 
Φουρνές

Άνώπολις 
Άσή-Γωνιά 
"Ελος 
Περιβόλια

Νομός Ρεθύμνης

Μύρθιος
Πάνορμος 
Σέλια
Σπήλι

Μ έλαμπες Άμάρι 
Λοχριά 
Φουρφουράς

Νομός ‘Ηρακλείου

‘Αγία Βαρβάρα 
"Αγιοι Δέκα 
"Αγιος Θωμάς 
Άρβη
Άρχάνες 
Γέργερη
Ζαρός

Άβδού 
Άσϊτες
Προφ. Ήλίας
Πρινιας

"Αγιος Μύρων 
Βόριζα 
Θραψανό 
Μοχός

Καμάρες 
Κρουσών 
Μάλια 
Τύλισος.

Νομός Λασηθίου

Ανατολή 
Έλούντα 
Μουλιανά 
Παλαίκαστρον

Βραχάσι 
Έτιά 
Ζάκρος 
Μ άλες 
Φουρνή 
Χριστός

Ζ ιρός 
Καλαμαύκα 
Τουρλωτή 
Χάνδρας
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γ. Αερολιμένες:
‘Ως προέκυψεν εκ τής άναλύσεως του Κεφ.· 7.00, λόγω τής άποστάσεως 

τής νήσου άπό τάς κυριωτέρας πηγάς προελεύσεως τουριστών τής Ευρώπης, 
εις τρόπος μεταφοράς μεγάλου μέρους των προβλεπομένων να έπισκεφθουν την 
νήσον τουριστών 0ά είναι τό άεροπλάνον, και δή αί είδικα! εύθηναι όμαδικαι 
τουριστικαι πτήσεις (Chartered flights).

Τό σύνολον των προβλεπομένων να άφιχθουν δι’ αεροπορικών μέσων 
τουριστών κατά τό 1975 προβλέπεται ότι θά είναι τής τάξεως τών 135.000 
επιβατών, έκ τών οποίων 75.000 εξ ’Αθηνών, 10.000 εκ Ρόδου και 50.000 
κατ’ ευθείαν έκ του εξωτερικού. Οί ώς άνω αριθμοί δηλούν ότι κατά τους μήνας 
αιχμής θά διέρχωνται έκ τών αερολιμένων τής Κρήτης έως χίλιοι περίπου 
έπιβάται-τουρίσται ήμερησίως, πέραν τής κανονικής έπιβατικής κινήσεως \ 
ή οποία υπολογίζεται εις 350 περίπου έπιβάτας. Αί έγκαταστάσεις έδάφους 
επομένως θά πρέπει νά είναι είς θέσιν νά έξυπηρετήσουν τόν προβλεπόμενον 
αυτόν αριθμόν κατά τρόπον ικανοποιητικόν και ανευ καθυστερήσεων.

Ή Κρήτη από άπόψεως έγκαταστάσεων αερολιμένων εύρίσκεται είς πολύ 
καλυτέραν μοίραν έν συγκρίσει προς πολλάς περιοχάς τής Ελλάδος. Αί ύφι- 
στάμεναι όμως έγκαταστάσεις έδάφους, διά νά άνταποκριθοϋν είς τήν προβλε- 
πομένην κίνησιν, πρέπει άπαραιτήτως νά έπεκταθοΰν και νά βελτιωθούν ση- 
μαντικώς. Συγκεκριμένως προτείνονται τά εξής έργα είς τους κάτωθι αερολι­
μένας :

1. ΑΕΡΟΛΙΜΗΝ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ
Ό άερολιμήν 'Ηρακλείου είναι σήμερον ό κυριώτερος τής νήσου, ή δε 

προβλεπομένη άνάπτυξις τής τουριστικής κινήσεως θά αύξήση έτι περισσό­
τερον τόν αριθμόν τών διακινουμένων δι’ αυτου επιβατών. Διά τήν άμεσον 
άντιμετωπισιν τών προβλεπομένων άναγκων προτεινεται η κατασκευή των 
κάτωθι έργων :

Έπέκτασις τον διαδρόμου 09-2/ απο 2.000 είς 2.400 μέτρα (και ένδεχο 
μένως είς 2*800, έφ’ όσον τούτο είναι εφικτόν).

Έπέκτασις του κτιρίου άερολιμένος διά τήν δημιουργίαν μεγαλστέρων 
χώρων αναμονής, τελωνείου και έλέγχου διαβατηρίων, ειδικού χώρου διεκ- 
περαιώσεως επιβατών και γενικώς ή έκτέλεσις έγκαταστάσεων δυναμένων νά 
έξυπηρετήσουν, μέχρι του έτους 1975, περί τους 20.000 έπιβάτας μηνιαίως 
(κατά τήν περίοδον τής τουριστικής αιχμής).

Παραλλαγή Εθνικής Όδου νοτίως του κτιρίου του άερολιμένος.
Δημιουργία μεγαλυτέρου χώρου σταθμεύσεως αυτοκινήτων, λεωφορείων 

κλπ.
2. ΑΕΡΟΛΙΜΗΝ ΧΑΝΙΩΝ (ΣΟΥΔΑΣ)
Ή κατασκευή ενός νέου δαπέδου σταθμευσεως (Apron) εκτός του χώ 

ρου τής στρατιωτικής βάσεως και ενός τροχοδρόμου μεταξύ διάδρομου και 
δαπέδου έχει ήδη άρχίσει, ένω παραλλήλως έχει άνατεθή και ή κατασκευή του 
νέου κτιρίου άερολιμένος διά τήν έξυπηρετησιν τών επιβατών.

Τά έργα αύτά και ή προτεινομένη κατασκευή μιας νέας όδου προσπελα- 
σεως έκ τής πόλεως τών Χανίων επαρκούν διά την πρώτην περίοδον,*εις το 
μέλλον δε θά πρέπει νά γίνη πρόβλεψις διά τήν έπέκτασιν του κτιρίου άερολι 
μένος και τήν άνέγερσιν κτιρίου τελωνείου κλττ.

3. ΑΕΡΟΛΙΜΗΝ ΜΕΣΣΑΡΑΣ (ΤΥΜΠΑΚΙΟΥ)
Τό αεροδρόμιου Τυμπακίου (διάδρομο; μήκους 3.000 μέτρων) είναι εις

■ Κατά τό 1962 άφίχθησαν εΙς Κρήτην αεροπορικώς 52.000 έπιβάται. Ύπό άμαλήν 
έξέλιξιν, ό άριθμός αυτός κατά τό 1975 0ά είναι τής τάξεως τών 120.000 περίπου επι­
βατών, καί έπομένως ή μέση κανονική έπιβατική κίνησις τών αεροδρομίων της Κρητης 
0ά είναι τής τάξεως τών 300 - 400 έπιβατών ήμερησίως.

θέσιν νά δεχθή όλα σχεδόν τά έν χρήσει σήμερον αεροσκαφη. Λογω τής ελ- 
λείψεως όμως έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως έπιβατων καί του γεγονότος 
ότι είναι στρατιωτικός άερολιμήν, δεν χρησιμοποιείται ύπό πολιτικών άερο- 
σκαφών. ,

Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν του άεροδρομίου Τυμπακιου προτεινονται 
(είς τήν 1 Φάσιν) τά κάτωθι :

1. Παροχή άδειας ύπό του Υπουργείου Εθνικής ’Αμύνης καί του Γενικου 
Επιτελείου Αεροπορίας διά τήν χρησιμοποίησιν του άεροδρομίου ύπό σκα­
φών τής Όλυμπιακής καί άλλων άεροπορικών εταιριών και ιδίως ύπό άερο- 
σκαφών Charters.

2. Κατασκευή κτιρίου άερολιμένος με πλήρεις έγκαταστάσεις έξυπηρετή­
σεως έπιβατών, ώς καί μετά τελωνείου, γραφείου έλέγχου διαβατηρίων κλπ.

Παρ’ όλον όμως ότι ή Κρήτη διαθέτει τρία άεροδρομια λογω τής γεωγρα­
φικής κατανομής αύτών θά ύπάρξη άνάγκη καί ετέρου τοιούτου, διά τήν έξυ- 
πηρέτησιν τών άναγκών του άνατολικου τμήματος τής νήσου, τό όποιον ση- 
μερον εξυπηρετείται ύπό του άερολιμένος Ηρακλείου.

Ό κύριος διάδρομος του άερολιμένος Ηρακλείου (09—27) εχει κατευ- 
θυνσιν έξ Ανατολών προς Δυσμάς. Ή έπέκτασις αυτου πέραν τών προβλε­
πομένων 2.400 μέτρων είναι δυσχερεστάτη, διότι είς μεν τό δυτικόν άκρον αύ- 
του εύρίσκεται ή πόλις τής Νέας ‘Αλικαρνασσού, εις δέ τό ανατολικον, ή θα- 
λασσα. Εκτός τούτου, οί έπικρατοΰντες βόρειοι καί νότιοι άνεμοι πνεουν 
καθέτως προς τόν άξονα του διαδρόμου, και ιδίως κατα την διαρκειαν των 
Ισχυρών νοτίων άνέμων (συχνότης 3% έως 4% του χρόνου) ή προσγείω- 
σις είς Ηράκλειον καθίσταται προβληματική. 'Η έπέκτασις τών ετέρων δια­
δρόμων είναι επίσης άδύνατος λόγω τών ύφισταμένων νοτίως τού άερολι­
μένος ορεινών όγκων.

Θεωρείται έπομένως σκόπιμος ή διερευνησις τής δυνατοτητος μεταφο- 
ρας είς τό άπώτερον μέλλον του άερολιμένος Ηρακλείου εις μίαν προσφορω-^ 
τέραν τοποθεσίαν. Ή προτεινομένη λειτουργία του άεροδρομίου Τυμπακίου' 
θά ήτο δυνατόν νά άποτελέση μίαν καλήν προσωρινήν λύσιν διά τής χρη- 
σιμοποιήσεως αύτου ώς βοηθητικου άερολιμένος όταν ή προσγείωσις είς 
Ηράκλειον θά καθίσταται άδύνατος λόγω καιρικών συνθηκών καί διά 
τής προσγειώσεως είς αυτό όλων τών μεγάλων άεριωθουμένων (DC -8, 
Boeing 707 κ.λ.π.).

Επίσης θεωρείται σκόπιμος ή έξέτασις τής δυνατότητας δημιουργίας 
ενός μεγάλου διαδρόμου (3.000 μέτρων) εις την κοιλαδα της Ιεραπετρας, 
ό όποιος θά έξυπηρετή ολόκληρον τήν τουριστικήν περιοχήν του κόλπου 
Μιραμπέλλου, τήν έπαρχίαν Σητείας καί θά δύναται έπίσης νά χρησιμεύη 
ώς βοηθητικός άερολιμήν διά τό Ηράκλειον.

Λόγω δέ τής διαμορφώσεώς της, ή πεδιάς τής Ίεραπέτρας έπιτρέπει 
τήν κατασκευήν διαδρόμου με διεύθυνσιν Ιδεώδη διά τάς καιρικάς συνθήκας 
τής Κρήτης (Βορράς-Νότος).

Τό πρόγραμμα τουριστικής άξιοποιήσεως τής νήσου προβλέπει σημαν­
τικόν άριθμόν κλινών καί άλλων τουριστικών έγκαταστάσεων είς τήν περιο­
χήν του κόλπου Μιραμπέλλου, είς τήν ζώνην Ίεραπέτρας - Μακρύγιαλου 
καί είς τάς άνατολικάς άκτάς τής νήσου, με κέντρον τήν περιοχήν του Φοι­
νικοδάσους Βάϊ. Άντιθέτως προς τήν Δυτικήν Κρήτην, ή όποια δύναται νά 
έξυπηρετηθή άρτίως έκ του άερολιμένος Χανίων (Σούδας), ή άνατολική Κρήτη 
δέν έχει σήμερον ούδένα αερολιμένα, εξυπηρετείται δέ έκ του άεροδρομίου 
Ηρακλείου ό όποίος εύρίσκεται είς τό κέντρον τής νήσου. ‘Ομοίως τό άερο- 
δρόμιον Ιυμπακίου, είς τήν κοιλάδα του Μεσσαρά εύρίσκεται έπίσης είς τό 
κεντρικόν τμήμα της νήσου, εις τα νοτια όμως παραλία αυτης.

Τόσον ό "Αγιος Νικόλαος όσον καί ή Ίεράπετρα εύρίσκονται είς άπόστασιν 
δύο καί πλέον ώρών άπό τό άεροδρόμιον Ηρακλείου, ή δέ Σητεία-Βάϊ είς 
άπόστασιν έως πέντε. Διά τήν προσπέλασιν προς Τυμπάκιον πρέπει νά προσ- 
τεθή σήμερον μία καί ήμίσεια τουλάχιστον ώρα, μετά δέ τήν κατασκευήν 
τής προτεινομένης νοτίας άρτηρίας (Τυμπακίου - ‘Αγίων Δέκα —Άνω Βιάν- 
νου-Ίεραπέτρας) ή άπόστασις τών διαφόρων σημείων τής άνατολικής Κρή­
της άπό τά δύο άεροδρόμια θά είναι περίπου ή αύτή, πλήν όμως δέν έξυ- 
πηρετεί τάς προϋποθέσεις δημιουργίας μαζικής τουριστικής κινήσεως προς 
τάς τουριστικός περιοχάς τής άνατολικής Κρήτης.

Εκτός τής προταθείσης άνωτέρω λύσεως τής δημιουργίας ένός μεγάλου 
"διεθνούς άερολιμένος (Jet Airport) διά τής κατασκευής ένός διαδρόμου 
είς τήν πεδιάδα τής Ίεραπέτρας, θά ήτο δυνατόν να διερευνηθή καί ή περί- 
πτωσις κατασκευής ένός μικροτέρου τοιούτου είς τήν περιοχήν τής Σητείας 
είς τρόπον ώστε να έξυπηρετήται τόσον ή πόλις, όσον καί ή περιοχή Βάϊ 
καί ό άρχαιολογικός χώρος τού Κάτω Ζάκρου.

Διά τούς έκτεθέντας άνωτέρω λόγους προτείνονται :
Έκπόνησις Αναγνωριστικής Μελέτης διά τήν έξεύρεσιν τοποθεσίας 

κατασκευής ένός μεγάλου διαδρόμου είς τήν πεδιάδα τής Ίεραπέτρας (1 Φάσις).
Έκπόνησις ’Αναγνωριστικής Μελέτης διά τήν έξεύρεσιν τοποθεσίας 

διά τήν κατασκευήν ένός άερολιμένος πλησίον τής Σητείας ή μεταξύ τής πό­
λεως καί τών άνατολικών παραλίων τής νήσου (1 Φάσις).

Έκπόνησις συγκριτικής οικονομοτεχνικής μελέτης διά τήν έπιλογήν 
τής προσ.φορωτέρας λύσεως λαμβανομένων ύπ’ δψιν όλων τών παραγόντων 
(τουρισμός, βιομηχανία, διακίνησις πληθυσμού κ.λ.π.).-(Ι Φάσις).

Έκπόνησις οριστικής μελέτης τής κατασκευής του άερολιμένος άνατο­
λικής Κρήτης είς τήν έπιλεγεϊσαν τοποθεσίαν (II Φάσις).

δ. Λιμένες:

Ό άριθμός τών άναμενομένων νά άφιχθουν διά θαλασσίων μέσων του­
ριστών είς Κρήτην κατά τό 1975 υπολογίζεται, συμπεριλαμβανομένων καί 
τών έπιβατών κρουαζιερών, είς 485.000 έπιβάτας. Άναλυτικώς αί προβλε- 
πόμεναι άφίξεις έχουν ώς κάτωθι:

Διά Πορθμείων :
Άτμοπλοϊκώς έξ Αθηνών : 
Άτμοπλοϊκώς έκ Ρόδου :

133 .000
92 .000
10.000 235 .000

Έπιβάται Κρουαζιερών : 250 .000

Σύνολον 485.000

Ή μέση ήμερησία κίνησις τών ώς άνω τουριστών κατά τούς μήνας 
αιχμής υπολογίζεται είς 3.000 έως 4.000 έπιβάτας-τουρίστας, είς τούς όποιους 
θα πρέπει νά προστεθουν καί οί κανονικοί έπιβάται1, ό άριθμός τών όποίων 
ύπολογίζεται είς 1.000 περίπου ήμερησίως. Έπομένως αί λιμενικαί έγκατα- 
στάσεις τής νήσου θά πρέπει νά είναι είς θέσιν νά έξυπηρετοΰν ίκανοποιη- 
τικώς τόν άριθμόν αύτόν τών προβλεπομένων άφίξεων.

'Η έκτέλεσις όλων τών άναγκαίων έργων διά τήν έπέκτασιν και τόν πλήρη 
έκσυγχρονισμόν τών λιμενικών έγκαταστάσεων τής νήσου θά άπαιτήση τήν 
δαπάνην σημαντικών κεφαλαίων.

η Αί άτμοπλοϊκαί αφίξεις είς Κρήτην κατά τό 1962 άνήλθον είς 186.000. Ό άριθμός 
αυτών, ύπό κανονικήν έξέλιξιν, ύπολογίζεται ότι έως τό 1975 θά διπλασιασθή καί έπο­
μένως ή μέση έπιβατική κίνησις θά είναι τής τάξεως τών 1.000 περίπου έπιβατών.
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Ή έκτέλεσις των έργων τούτων είναι περισσότερον αναγκαία διά την 
έν γένει οικονομικήν άνάπτυξιν τής νήσον και τήν δημιουργίαν των καταλ­
λήλων προϋποθέσεων εύθηνοτέρας διακινήσεως των προϊόντων τής νήσου 
καί των είσαγομένων αγαθών, παρά διά τήν τουριστικήν άνάπτυξιν.

Τά λιμενικά έργα τά έχοντα άμεσον έπίδρασιν εις τήν άνάπτυξιν τής του­
ριστικής κινήσεως τής νήσου είναι : ή κατασκευή των άπαραιτήτων διά τήν 
προσέγγισιν των πορθμείων έργων, εγκαταστάσεων υποδοχής καί έξυπη- 
ρετήσεως επιβατών, ως καί ή κατασκευή εις διάφορα παραθαλάσσια γραφικά 
σημεία μικρών λιμενικών εγκαταστάσεων, αί όποϊαι θά έπιβοηθήσουν τάς 
θαλασσίας έκδρομάς κατά μήκος τών ακτών τής νήσου καί ενδεχομένως τόν 
περίπλουν αυτής.

Επίσης σκόπιμος θεωρείται ή δημιουργία εγκαταστάσεων έξυπηρετή- 
σεως θαλαμηγών εις λιμένας καί λιμενίσκους τής νήσου, κατά τό πρότυπον 
τών υπό τού ΕΟΤ κατασκευασθεισών είς διάφορα παραθαλάσσια σημεία τής 
Ελλάδος.

Πλήν τών άμέσως έχόντων σχέσιν μέ τήν έξυπηρέτησιν τής τουριστικής 
κινήσεως έργων, άναφέρονται επίσης καί τά απαραίτητα λιμενικά έργα, τά 
όποια θά συμβάλουν εις τήν καθόλου άνάπτυξιν τής νήσου :

I. ΛΙΜΗΝ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ
Ό λιμήν Ηρακλείου, ό κυριώτερος τής νήσου, παρουσιάζει τό μειονέ­

κτημα ότι ύφ’ ώρισμένας καιρικάς συνθήκας δεν έπιτρεπει την είσοδον μεγά­
λων σκαφών, μεταξύ τών οποίων καί τουριστικών τοιουτων, μέ αποτελεσμα 
τήν άπώλειαν μερίδος του τουριστικού ρεύματος.

Διά τήν (αποτελεσματικήν άντιμετωπισιν τής καταστασεως προτει- 
νονται :

Έπέκτασις καί προστασία τού προσηνέμου μώλου κατά 700 μέτρα.
Όλοκλήρωσις τών εκσκαφών τής δυτικής λεκάνης,
Κατασκευή ειδικής προβλήτος διά τήν προσέγγισιν τών επιβατικών 

καί τουριστικών πλοίων.
Έγκατάστασις υποδοχής καί έξυπηρετήσεως επιβατών και τουριστών.
Εγκαταστάσεις προσεγγίσεως πορθμείων.
Αγορά ενός ή δύο Ισχυρών ρυμουλκών.

2. ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ
Ή Σούδα εύρίσκεται εντός τού ομωνύμου όρμου, ό οποίος και αποτε- 

λεϊ ένα τών άσφαλεστέρων λιμένων τής Μεσογείου.
Διά τήν πλήρη άξιοποίησίν του, προτείνονται τά κάτωθι .

Έξεύρεσις, έν συνεργασία μετά τών αρμοδίων υπηρεσιών τού Ελλη­
νικού Βασιλικού Ναυτικού, ενός σημείου έντός τού όρμου, διά τήν δημιουργίαν 
εγκαταστάσεων έλλιμενισμού, διαχειμασμού και επισκευών θαλαμηγών.

Κατασκευή εγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως καί ύποδοχής τουριστών 
καί επιβατών.

Έκβάθυνσις τής περιοχής τών κρηπιδωματων καί έπέκτασις καί διευ 
θέτησις αύτών.

3. ΛΙΜΗΝ ΧΑΝΙΩΝ
Ό λιμήν τών Χανίων άπαιτεϊ δαπάνην μεγάλου ποσού (120.000.000 

δρχ.) ϊνα καταστή ίκανός νά έξυπηρετήση τήν έπιβατικήν καί έμπορικήν 
κίνησιν τής πόλεως, πλήν όμως, λόγω τής γειτνιάσεως του μετά τής Σούδας 
(6,5 χλμ.), μία τοιαύτη δαπάνη δέν κρίνεται σκόπιμος. Θεωρείται προτιμο- 
τέρα ή κατασκευή αυτοκινητοδρόμου συνδέοντος τήν πόλιν τών Χανίων 
μετά τού λιμένος τής Σούδας, ϊνα καταστή η διακινησις ατομων καί άγαθων 
εύκολος, άνετος καί ταχεία.

Διά τήν έπιβοήθησιν τής τουριστικής κινήσεως είς Χανιά προτείνεται 
ή κατασκευή ενός πλήρους συγκροτήματος έξυπηρετήσεως θαλαμηγών, μέ 
δυνατότητας παροχής καυσίμων, ύδατος, τροφίμων καί μέ έγκαταστάσεις 
συνδέσεως μετά τού ήλεκτρικοΰ καί τηλεφωνικού δικτύου.

Επίσης σκόπιμος κρίνεται ή διευθέτησις ώρισμένων κρηπιδωμάτων, ή 
έκβάθυνσις τών τριών λεκανών τού λιμένος τών Χανίων, και ή κατασκευή ενός 
προστατευτικού κυματοθραύστου είς τήν είσοδον τού λιμένος διά τήν πλήρη 
άξιοποίησιν τής δυτικής λεκάνης αύτού.

4. ΛΙΜΗΝ ΡΕΘΥΜΝΟΥ
Διά τήν πληρεστέραν άξιοποίησιν τού λιμένος τής Ρεθύμνου προτεί­

νονται:
Ή κατασκευή ένός προστατευτικού άντιβραχίονος, μήκους 400 μέ­

τρων, είς τό άνατολικόν τμήμα τού λιμένος, διά νά έμποδίζη τήν πρόσχωσιν 
τού λιμένος. Τό σημεϊον είς τό όποιον ένδείκνυται νά κατασκευασθή ό δεξιός 
αυτός μώλος πρέπει νά εύρίσκεται προς δυσμάς τής έμπροσθεν τού τουρι­
στικού ξενοδοχείου ΞΕΝΙΑ ακτής, ώστε νά εύρεθή τούτο έκτος τού έμπορικού 
λιμένος. Σημειωτέον ότι ό προστατευτικός ούτος μώλος θά δημιουργήση είς 
τήν άνατολικήν του πλευράν, λόγω τών προσχώσεων, ώραιοτάτην πλάζ. 
Θά ήτο επομένως δυνατόν νά κατασκευασθή ό μώλος κατά τρόπον ώστε 
νά καταστή δυνατός ό ήλεκτροφωτισμός του καί ή δημιουργία διαφόρων μι­
κρών έγκαταστάσεων διά τήν έξυπηρέτησιν τού κοινού.

Ή έπέκτασις τών σημερινών έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως θαλα­
μηγών, είς τρόπον ώστε νά παρέχουν αύται καύσιμα, ύδωρ, τρόφιμα, σύν- 
δεσιν μετά τού ήλεκτρικού καί τηλεφωνικού δικτύου καί δυνατότητα μικροε- 
πισκευών.

5. ΛΙΜΗΝ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
Έκπόνησις Μελέτης Σκοπιμότητος καί Δυνατότητος δημιουργίας 

ένός μεγάλου λιμένος, μέ συναφείς έγκαταστάσεις ύποδοχής έπιβατών, παρά 
τόν "Αγιον Νικόλαον, έν συνδυασμώ προς τό δλον πρόγραμμα τουριστικής 
άξιοποιήσεως τού κόλπου Μιραμπέλλου.

Δημιουργία έγκαταστάσεων προσεγγίσεως πορθμείων.
Δημιουργία «μαρίνας» διά τόν διαχειμασμόν θαλαμηγών.

6. ΛΙΜΗΝ ΣΗΤΕΙΑΣ
Διά τήν πληρεστέραν άξιοποίησιν τού λιμένος τής Σητείας, προτεί­

νονται :Η έπέκτασις τής προβλήτος καί ή έκβάθυνσις τού λιμένος, ϊνα κα­
ταστή δυνατή ή προσέγγισις μεγαλυτέρων πλοίων.

Κατασκευή έγκαταστάσεων προσεγγίσεως πορθμείων.
Έπέκτασις τών έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως θαλαμηγών μέ δυ­

νατότητα παροχής καυσίμων, ύδατος, τροφίμων, συνδέσεως μετά τού ήλε- 
κτρικού καί τηλεφωνικού δικτύου καί έκτελέσεως μικροεπισκευών.

7. ΛΙΜΗΝ ΙΕΡΑΠΕΤΡΑΣ
Ό λιμήν Ίεραπέτρας, ό νοτιώτερος τής Ελλάδος, λόγω προσχώσεως, 

εύρίσκεται σήμερον έν πλήρει άχρηστία.
Θεωρείται άπαραίτητος ή κατασκευή ώρισμένων βασικών έργων, ώς 

ή έκβάθυνσις τής λεκάνης, ή κατασκευή μώλου κ.λ.π., είς τρόπον ώστε νά 
καταστή δυνατή ή προσέγγισις σκαφών.

Παραλλήλως, προτείνεται ή κατασκευή ένός πλήρους συγκροτήματος 
έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως θαλαμηγών.

8. ΛΙΜΕΝΙΣΚΟΙ
Εκτός τών προτεινομένων βασικών έργων είς τούς επτά άναφερθέντας 

κυρίους λιμένας τής νήσου, προτείνεται έπίσης ή κατασκευή ώρισμένων μι­

κρών βασικών έγκαταστάσεων είς σειράν λιμενίσκων καί φυσικών καταφυ­
γίων, ϊνα καταστή δυνατός ο άσφαλής περίπλους τής νήσου, τόσον άπό ίδιω- 
τικών σκαφών, όσον καί ύπό σκαφών, τά όποια έκτελούν τακτικώς τήν δια­
δρομήν αύτήν.

Ή κατασκευή τών έγκαταστάσεων αύτών (μικρού μώλου ή προβλήτος, 
λιμενικού σταθμού, έγκαταστάσεων παροχής ύδατος, καυσίμων καί τροφί­
μων, σύνδεσις μετά τού ήλεκτρικού καί τηλεφωνικού δικτύου), ώς καί ό προ­
γραμματισμός αύτών είς διαφόρους φάσεις, έμφαίνεται είς τόν ακόλουθον 
Πίνακα :
ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 10- 4 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 

ΜΙΚΡΩΝ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ

ΜΩΛΟΣ ή ΠΡΟΒΛΗΣ
ΛΙΜΕΝΙΚΟΣ 
ΣΤΑΘΜΟΣ

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

ΠΑΡΟΧΗΣ 
ΥΔΑΤΟΣ

ΠΑΡΟΧΗΣ 
ΚΑΥΣΙΜΩΝ ΗΛΕΚΤ. ΤΗΛΕΦ.

ΠΡΩΤΗ ΦΑΣΙΣ
Νομός Χανίων
1. 'Αγία Ρουμέλη............ • •
2. Καστέλλι Κισσάμου .. * • • • •
3. Παλαιοχώρα........ (^) * • • • •
4. Φαλάσαρνα.................. • • • • •
5. Χώρα Σφακίων. .....

Νομός Ρεθύμνης

• • • • •

6. ‘Αγία Γαλήνη........(*)
7. Μπάλι...........................

* 
•

•
•

•
•

• •

8. Πλακιάς.........................

Νομός Ηρακλείου
• • • • •

9. Αγία Πελαγία..........
10. Άρβη .......................
11. Καλοί Λιμένες...............
12. Κόκκινος Πύργος... (*)

•

* 
•

• • •

13. Μάταλα........................
Νομός Λασηθίου

• • • • •

14. Έρμούπολις-Βάϊ..........
15. Παχειά "Αμμος ...(*)
16. Πλάκα Σπιναλόγγας. .

ΔΕΥΤΕΡΑ ΦΑΣΙΣ
Νομός Χανίων

17. Γεωργιούπολις...........
18. Έλαφόνησος.................
19. Λουτρόν Σφακίων.....
20. Σούγια...........................
21. Φραγκοκάστελλο........

Νομός Ηρακλείου
22. Λέντας...........................

·· ··
 

·*
· • • • •

23. Χερσόνησος..............(*)

Νομός Λασηθίου
24. Κάτω Ζάκρος.............
25. Σπιναλόγγα...............
26. Χρυσή .........................

ΤΡΙΤΗ ΦΑΣΙΣ 
Νομός Χανίων

27. Γαύδος...........................
28. Γραμβουσα .................
29. Δικτύννη .................

Νομός Ηρακλείου
30. Τσούτσουρος..............

Νομός Λασηθίου
31. Μακρύγιαλος..............

• 

• 

•

. · 
•

•

• •

1

• •

1
* = Υφιστάμενη έγκατάστασις
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Έκ τών ώς άνω 31 λιμενίσκων, 16 προγραμματίζονται διά τήν πρώτην 
φάσιν, 10 διά τήν δευτέραν και 5 διά τήν τρίτην.

Οί τής πρώτης φάσεως είναι οί λιμενίσκοι Παλαιοχώρας, 'Αγίας Ρού­
μελης, Χώρας Σφακίων, 'Αγίας Γαλήνης καί Κόκκινου Πύργου εις τα νότια 
παράλια τής δυτικής Κρήτης, είς τρόπον ώστε να καταστή δυνατή ή άμεσος 
έναρξις ακτοπλοϊκής γραμμής μεταξύ τών λιμενίσκων αυτών καί ή σύνδεσις 
τής ‘Αγίας Ρουμέλης (Φάραγξ Σαμαριάς), τόσον μετά τής Παλαιοχώρας και 
Χώρας Σφακίων, όσον καί μετά του Κοκκίνου Πύργου, επινείου τής Φαιστού. 

Ουτω, τουρίσται εξ Ηρακλείου θά δύνανται να έπισκέπτωνται εύχερώς τάς 
τοποθεσίας τών νοτίων παραλίων τών νομών Χανίων καί Ρεθύμνης, ενώ ταυ­
τοχρόνων τουρίσται έκ Παλαιοχώρας ή Πλακιά θά δύνανται να πραγματο­
ποιούν τήν έπίσκεψιν τών αρχαιοτήτων τού νομού Ηρακλείου. Γά σημεία 
προσεγγίσεως θά αύξηθούν είς τήν δευτέραν φάσιν διά τής προσθέσεως τής 
Έλαφονήσου, Σούγιας, Λουτρού Σφακίων καί τού Φραγκοκάστελλου.

Έκ τών λιμενίσκων αύτών, ή 'Αγία Γαλήνη διαθέτει ήδη λιμενικός εγ­
καταστάσεις, ό Κόκκινος Πύργος όμως, λόγω τής μικροτέρας άποστάσεώς 
του, προσφέρεται καλλίτερον ως έπίνειον τής Φαιστού.

Ή Παλαιοχώρα καί ή Χώρα Σφακίων διαθέτουν εγκαταστάσεις, αυται 
όμως είναι υποτυπώδεις. Διά τούτο, θεωρείται απαραίτητος ή κατασκευή 
νέων τοιούτων, μέ δυνατότητα προσεγγίσεως μεγαλυτέρων σκαφών.

Γενικώς, ή Παλαιοχώρα, 'Αγία Ρουμέλη καί Χώρα Σφακίων πρέπει να 
διαθέτουν άρτιωτέρας λιμενικός εγκαταστάσεις, ή δέ Έλαφόνησος, Σούγια, 
Λουτρό Σφακίων καί Φραγκοκάστελλο ένα μικρόν μώλον, ώστε νά καθίσταται 
δυνατή ή προσέγγισις μικρών πλοίων.

Είς τά νότια παράλια τής ανατολικής Κρήτης, πλήν τής Ιεραπέτρας, 
ή οποία άνεφέρθη προηγουμένως, προγραμματίζονται μικραί εγκαταστάσεις 
είς Λένταν, Τσούτσουρον, ’Άρβην, Χρυσήν καί Μακρυγιαλον. Ο λιμενίσκος 
είς Κάτω Ζάκρον θεωρείται άπαραίτητος έν δψει τής άξιοποιήσεως τής περιο­
χής, κατόπιν τής άνακαλύψεως τού Μινωικού ανακτόρου.

Επίσης άξιόλογοι εγκαταστάσεις προτείνονται καί διά τήν περιοχήν 
Έρμουπόλεω$-Βάϊ, έν συνδυασμφ πράς τήν κατασκευήν τών προτεινομένων 
τουριστικών εγκαταστάσεων.

Γενικώς, είς δλας τάς περιοχάς, είς τάς όποίας προτείνεται ή κατασκευή 
τουριστικών συγκροτημάτων, (ήτοι είς 'Αγίαν Πελαγίαν Ηράκλειου, είς 
Χερσόνησον Ηρακλείου, είς Βάϊ Λασηθίου, είς Μάταλα Ηρακλείου, είς Πλα- 
κιαν Ρεθύμνης καί είς Φαλάσαρνα Χανίων), ένδείκνυται ή κατασκευή μεγαλυ- 
τέρου λιμενίσκου, είς δέ τάς έπιλεγείσας διά τουριστικό συγκροτήματα- 
κατασκηνώσεις περιοχάς, ώς π.χ. είς Μπάλι, Φραγκοκάστελλο καί Χρυσή, 
προτείνονται άπλούστεραι εγκαταστάσεις (μικρός μώλος ή προβλής). Είς 
τον κόλπον Μιραμπέλλου, ό "Αγιος Νικόλαος θα διαθέτη πλήρεις ^λιμενικας 
εγκαταστάσεις μέ δυνατότητα έξυπηρετήσεως άκτοπλοϊκων σκαφών, πορ­
θμείων, θαλαμηγών, κ.λ.π. Είς τό βόρειον τμήμα αύτού προτείνεται ή κατα­
σκευή λιμενίσκων, τόσον είς Πλάκα Σπιναλόγγας, όσον καί είς τήν νήσ 
ναλόγγα, είς τρόπον ώστε νά καθίσταται ευχερής ή έπισκεψις α ής

ε. Ηλεκτρισμός:
Ή δημιουργία τουριστικών εγκαταστάσεων είς σημεία εις τα όποια δέν 

υπάρχει ήλεκτρικόν ρεύμα είναι σχεδόν άδύνατος άνευ της επεκτασεως τού 
υφισταμένου δικτύου, ή τής κατασκευής ενος τοπικού σταθμού παραγωγής 
ρεύματος. Έκάστη δέ περίπτωσις (έπέκτασις ή κατασκευή τοπικού σταθμού)· 
χρήξει ιδιαιτέρας μελέτης, εξ ής θά προκύψη ή οίκονομικωτερα καί προσφο- 
ρωτέρα λύσις. , -

Κατωτέρω άναφέρονται κατά σειράν προτεραιότητος αί διάφοροι πε- 
ριοχαί τής νήσου, είς τάς όποίας προτείνεται ή έπέκτασις τού δικτύου δια­
νομής. (Βλ. επίσης καί Χάρτην 97). Αί περιοχαί αυται περιλαμβάνουν 
πλεϊστα σημεία τουριστικού ένδιαφέροντος και εύρίσκονται επί τών βασικών 
άρτηριών έκ τών όποίων θά διακινήται μέγα τμήμα τών έπισκεπτομένων 
τήν νήσον τουριστών.

Αί συγκεκριμέναι περιοχαί είς τάς όποίας προτείνεται ή άνέγερσις τών 
διαφόρων τουριστικών εγκαταστάσεων άναφέρονται λεπτομερώς είς τό Κε- 
φάλαιον 10.02 β, περί Ειδικής Υποδομής. Ή ήλεκτροδότησις όμως τών δια­
φόρων αύτών συγκεκριμένων τουριστικών ζωνών θά διευκολυνθή, έφ’ δσον 
λάβη χώραν ή προτεινομένη κατωτέρω, μέχρι τού 1975,έπέκτασις τού βασικού 
δικτύου διανομής, είς τρεις φάσεις,προς τάς κάτωθι περιοχάς :

I ΦΑΣΙΣ (150 χλμ.)
1. Προς Ρογδιάν-'Αγίαν Πελαγίαν-Φόδελε, άπό Γάζι, χλμ. 30.
2. Προς Έλούντα καί Πλάκαν Σπιναλόγγας, άπό "Αγιον Νικόλαον, 

χλμ. 30.
3. Προς Παλαιοχώραν, διά Καντάνου, άπό Ταυρωνίτην, χλμ. 50.
4. Προς Σελιά καί Σπήλι, άπό Ρέθυμνον χλμ. 40.

II ΦΑΣΙΣ (200 χλμ.)
5. Προς 'Αγίαν Γαλήνην διά μέσου 'Αγίας Βαρβάρας, ‘Αγίων Δέκα, 

Φαιστού και Τυμπακίου, άπό Αύγενικήν (μέ διακλαδώσεις προς Πιτσίδια 
καί Μάταλα), χλμ. 100.

6. Άπό Καβούσι έως Σητείαν χλμ. 50.
7. Άπό Σελιά, προς Χώραν Σφακίων διά Ροδακίνου, Φραγκοκάστελλου 

Σκαλωτής, χλμ. 50.
III ΦΑΣΙΣ (125 χλμ.)

8. Προς Καμάρες, Ζαρόν, Γέργερην, άπό Αγίαν Βαρβάραν χλμ. 30.
9. Προς Όροπέδιον Λασηθίου, άπό Καστέλλι Πεδιάδος, χλμ. 40.

10. Προς Όροπέδιον Χανδρα, άπό Ίεράπετραν διά Κούτσουρα-Μα- 
κρύγιαλου, χλμ. 55.

Πέραν τής έπεκτάσεως τού δικτύου διανομής, διά να ικανοποιηθούν αί 
άνάγκαι τών τουριστικών εγκαταστάσεων θά άπαιτηθή καί ή αυξησις 
εντός τής προσεχούς δεκαετίας τής ίκανότητος παραγωγής περίπου κατά 
15.000. Kw.

στ. Τηλεπικοινωνία!:
Τό τηλεφωνικόν δίκτυον τής Κρήτης είναι ήδη έπαρκώς άνεπτυγμένον, 

προβλέπεται δέ συντόμως καί ή διασύνδεσις όλων σχεδόν τών οίκισμών τής 
νήσου διά τηλεφώνου. Ή αυξησις τής τουριστικής κινήσεως θά έχη βεβαίως 
ώς άμεσον έπακόλουθον τήν παράλληλον αυξησιν είς τήν ζήτησιν συνδια­
λέξεων, Ιδιαιτέρως μετά τού εξωτερικού. Έν δψει έπομένως τής άναπτύξεως 
τού τουρισμού καί διά τήν ίκανοποίησιν τής προβλεπομένης ζητήσεως προ­
τείνονται τά κάτωθι :

1. Προοδευτική τοποθέτησις αύτομάτων τηλεφωνικών κέντρων είς :
"Αγιον Νικόλαον Παλαιοχώραν
Ίεράπετραν Σητείαν
Καστέλλιόν Κισσάμου Τυμπάκιον

2. Σύνδεσις μετά τού παγκοσμίου δικτύου τηλετύπων (telex) δι,’ 
αύτομάτου συστήματος, τών πόλεων :

Ηρακλείου Ιεραπέτρας 
Χανίων Σητείας 

Αγίου Νικολάου Παλαιοχώρας 
Ρεθύμνου

3. Έκπαίδευσις καταλλήλου προσωπικού διά τήν έξυπηρέτησιν τών 
τουριστών, χρησιμοποίησις τηλεφωνητριών όμιλουσών ξένας γλώσσας κλπ.

ζ. Ύδρευσις:
Ή ύπαρξις υδατος είναι άπαραίτητος διά τήν τουριστικήν άξιοποίησιν 

μιας περιοχής. Διά τον λόγον αύτον, πρεπει να δοθή αμεσος προτεραιοτης 
είς τήν άνάπτυξιν καί άξιοποίησιν τών ύδάτων τής Κρήτης.

Συγκεκριμένως προτείνονται αί κάτωθι :
Πλήρης ύδρογεωλογική μελέτη τής Κρήτης διά τον εντοπισμόν τών 

πηγών υδατος καί τήν έξεύρεσιν τών καλυτέρων τρόπων χρησιμοποιήσεώς των.
Άξιοποίησις τών πηγών τοΰ Καλού Χωρίου καί ύδρευσις ολοκλήρου 

τής περιοχής τού Κόλπου Μιραμπέλλου, συμπεριλαμβανομένης τής πόλεως 
τού Αγίου Νικολάου.

Έκπόνησις Μελετών ύδρεύσεως διά τήν περιοχήν Ακρωτηρίου καί 
έπέκτασις τού δικτύου ύδρεύσεως άπό Χανιά.

Μελέτη καί Έκτέλεσις έργων ύδρεύσεως είς Κριτσάν, Άνώγεια, Χώραν 
Σφακίων, Παλαιοχώραν κλπ.

η. Άποχέτευσις—Απορρίμματα :
Ή άνυπαρξία ικανοποιητικών δικτύων καί συστήματος άποχετεύσεως 

καί ή άποκομιδή τών άπορριμμάτων είς σημεϊα πλησίον τών πόλεων τής 
νήσου έπηρεάζουν τήν τουριστικήν άνάπτυξιν μιας περιοχής, δεδομένου ότι 
δημιουργούνται έστίαι εντόμων καί ζωυφίων, αί δέ συνθήκαι ύγιεινής χειρο­
τερεύουν. Είς ώρισμένας άκόμή περιπτώσεις όπου οί διάφοροι οχετοί εκβάλ­
λουν είς τήν θάλασσαν, αί παρακείμενοι άμμώδεις άκταί διατρέχουν κίνδυνον 
ρυπάνσεως καί άχρηστίας των.

Πρόβλημα σοβαρόν άντιμετωπίζει ή πόλις τοΰ Ηρακλείου, ή όποια 
έχει άμεσον άνάγκην πλήρους άποχετευτικού δικτύου καί εγκαταστάσεων 
βιολογικής επεξεργασίας λυμάτων. Παρόμοιαι εγκαταστάσεις είναι έπίσης 
άναγκαϊαι είς Χανιά, "Αγ. Νικόλαον, ώς καί είς δλας τάς βασικός τουριστικός 
περιοχάς.

"Οσον άφορα τήν άσφαλή διάθεσιν τών άπορριμμάτων προτείνεται ή 
έξέτασις τής δυνατότητας άνεγέρσεως, είς τάς μεγολυτέρας τουλάχιστον πό­
λεις, έργοστασίων έπεξεργασίας αύτών είς λίπασμα.

Έπίσης θεωρείται σκόπιμος ή άπομάκρυνσις τών εγκαταστάσεων άνε- 
φοδιασμού καυσίμων Μαμιδάκη έκ τοΰ κόλπου Μιραμπέλλου, διότι ή λει­
τουργία τοΰ σταθμού τούτου έγκυμονεϊ σοβαρούς κινδύνους-παράδειγμα 
ή άνατίναξις προσφάτως τής μεγάλης δεξαμενής-καί δύναται νά έπηρεάση 
άνασταλτικώς τήν άξιοποίησιν τής τουριστικής αυτής περιοχής.
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10.02 ΕΡΓΑ ΕΙΔΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΗΣ

Τά προτεινόμενα κατωτέρω έργα Ειδικής Υποδομής είναι τής αυτής 
φύσεως μετά των προηγουμένως άναφερθέντων έργων Γενικής Υποδομής, 
διαφέροντα μόνον ως προς τον σκοπόν τον όποιον καλούνται να εξυπηρετή­
σουν. Ουτω, ενώ τά έργα Γενικής Υποδομής (οδοποιίας, διαμορφώσεως 
περιβάλλοντος χώρου, συνδέσεως μετά του ήλεκτρικοϋ και τηλεφωνικού δι­
κτύου, ύδρεύσεως και άποχετεύσεως) εξυπηρετούν ολοκλήρους περιοχάς 
και όλον έν γένει τον πληθυσμόν αυτών, εις τήν προκειμένην περίπτωσιν, 
τά έργα Ειδικής Υποδομής έχουν σκοπόν νά καταστήσουν δυνατήν τήν λει­
τουργίαν τουριστικών εγκαταστάσεων καί προσπέλασιν άποκλειστικώς προς 
τουριστικός μονάδας καί σημεία τουριστικού ενδιαφέροντος. Ή κατασκευή 
τών έργων τούτων εξυπηρετεί άποκλειστικώς τόν σκοπόν τής τουριστικής 
άναπτύξεως τής νήσου, καί επομένως τά επενδυόμενα ποσά διά τήν κατα­
σκευήν τών έργων τούτων πρέπει νά επιβαρύνουν καθ’ ολοκληρίαν τάς 
επενδύσεις διά τήν τουριστικήν άξιοποίησιν τής νήσου.

Άντιθέτως προς τά έργα Γενικής Υποδομής, τά όποια είναι ολίγα αλλά 
μεγάλα, τά έργα Ειδικής Υποδομής είναι πολλά καί μικρά, εξυπηρετούν δέ 
τάς συγκεντρωμένας ή διεσκορπισμένας τουριστικός εγκαταστάσεις, άρχαιολο- 
γικούς χώρους, άξιόλογα σημεία τουριστικού ενδιαφέροντος κλπ.

Δεδομένου όμως ότι, εις τάς πλείστας τών περιπτώσεων, ό άκριβής εντο­
πισμός τών προτεινομένων εγκαταστάσεων δεν έχει γίνει άκόμη (ούτε καί 
είναι δυνατόν νά πραγματοποιηθή εντός των πλαισίων τής παρούσης μελέ­
της), ό προσδιορισμός τών άπαραιτήτων έργων Ειδικής Υποδομής είναι 
δύσκολος, καί διά τόν λόγον αύτόν, εις ώρισμένας περιπτώσεις, είναι άναγκαία 
ή λήψις ώρισμένων παραδοχών.

α. "Οδοποιία:
Αί προτεινόμεναι κατωτέρω, προς κατασκευήν, διάφοροι όδοί-αί όποιοι 

δεικνύονται εις τόν Χάρτην ’Αρ. 94 όμού με τό βασικόν οδικόν δίκτυον τής 
νήσου (έργα Γενικής υποδομής),-σκοπόν έχουν τήν δημιουργίαν άνέτου και 
εύκολου προσπελάσεως εκ τού βασικού οδικού δικτύου τής νήσου προς τα 
διάφορα σημεία εις τά όποια προτείνονται τουριστικαί έγκαταστασεις, ως και 
προς τούς άρχαιολογικούς χώρους, ιστορικά μνημεία κλπ.

1. ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ :
Διά νά καταστή δυνατή ή δημιουργία παραθεριστικών συγκροτημάτων 

εις τά υποδεικνυόμενα εις τό προηγούμενον κεφάλαιον σημεία είναι απαραίτητος 
ή κατασκευή τών κάτωθι όδων προσπελάσεως.

ΠΡΩΤΗ ΦΑΣ1Σ
1. Όδού συνδεούσης τάς περιοχάς τής "Αγίας Πελαγίας καί Λυ 

γαριάς μετά τής νέας χαράξεως τής προτεινομένης εθνικής Όδού 
Ή ρακλείου-Ρεθύμνου. ~

2. Όδού συνδεούσης τήν περιοχήν του Φοινικοδάσους Βα - 
Λασηθίου μετά τής επαρχιακής όδούΣητείας-Παλαίκαστρου (Λ-42/

3. Όδού συνδεούσης τήν περιοχήν Πλακιά Ρεθύμνου μετα του 
Μύρθιου καί τής Επαρχιακής Οδού Ρ-9.

4. Όδού συνδεούσης τήν περιοχήν Μπαλίου-Ρεθύμνου μετα της 
νέα5 χαράξεωξ τη; προτεινομένης έθνικης όδού Ή ρακλείου-Ρεθύμνου.

ΔΕΥΤΕΡΑ ΦΑΣΙΣ
5. Όδού συνδεούσης τά Φαλάσαρνα Χανίων μετά τοΰ 

Καστελλίου-Κισσάμου.

6. Όδού συνδεούσης τήν περιοχήν Φραγκοκαστέλλου μετά 
τής όδού Χώρας Σφακίων-Σκαλωτής (Χ-31).

7. "Οδού συνδεούσης τό Μαράθι Ακρωτηρίου μετά του χωρίου 
Στέρνες ούτως ώστε νά καταστή δυνατή ή άπ’εύθείας προσπέλασις 
άνευ τής διελεύσεως τών αύτοκινήτων διά μέσου περιοχής του Βασι­
λικού Ναυτικού.

8. Όδού συνδεούσης τήν χερσόνησον Γραμμένου καί τήν περιο­
χήν Κουντούρας μετά τής Παλαιοχώρας.

Τά εσωτερικά δίκτυα οδοποιίας τών παραθεριστικών συγκροτημάτων 
άποτελούντα τμήμα τών εγκαταστάσεων έκάστου συγκροτήματος, έξαρτώνται 
άπό τήν χωροταξικήν διάταξιν των κτιρίων κλπ. Η δαπάνη αυτών επιβαρύνει 
τόν άνάδοχον τού έργου, άντιθέτως προς τά έργα Ειδικής "Υποδομής τά 
όποια θά κατασκευάση τό Δημόσιον. "Επομένως δεν δύναντσι αυτά να συμπερι- 
ληφθούν είς τά έργα Ειδικής "Υποδομής.

2. ΠΕΡΙΟΧΑΙ ΕΠΙΛΕΓΕΙΣΑΙ ΔΙΑ ΤΗΝ ΑΝΕΓΕΡΣΙΝ ΠΑΡΑΘΕΡΙΣΤΙΚΩΝ 
ΚΑΤΟΙΚΙΩΝ :

Ή επιλογή τών περιοχών τούτων έγένετο με διάφορα κριτήρια, έν τών 
οποίων ήτο ή μικρά άπόστασίς των εκ τών κυριωτέρων άστικών κέντρων τής 
νήσου. Είς δλας σχεδόν τάς περιπτώσεις σήμερον υφίσταται άνετος προσπέλα- 
σις προς τάς περιοχάς αύτάς. Είς τήν περίπτωσιν τών περιοχών τών ευρισκο­
μένων πλησίον τουριστικών συγκροτημάτων, αί όποίαι πιθανώς δέν διαθέτουν 
είσέτι άνετον προσπέλασιν, ή κατασκευή τών παραθεριστικών κατοικιών θά 
έπεται τής λειτουργίας τών προτεινομένων παραθεριστικών συγκροτημάτων 
καί έπομένως δέν θά άπαιτηθουν πρόσθετα έργα οδοποιίας.

3. ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ :
Είς διάφορα σημεία τής νήσου προτείνεται ή κατασκευή περιπτέρων- 

έστιατορίων-άναψυκτηρίων, ώρισμένα τών όποίων θά διαθέτουν επίσης όλί- 
γας μονάδας διανυκτερεύσεως. Τά περισσότερα τών ώς άνω περιπτέρων εύ- 
ρίσκονται είς περιοχάς αί όποίαι συνδέονται ήδη διά τού υφισταμένου οδικού 
δικτύου, είτε ή σύνδεσίς των περιλαμβάνεται είς τό προτεινόμενον δίκτυον 
Γενικής "Οδοποιίας.

"Ωρισμένα Περίπτερα ευρίσκονται είς νήσους (Σπιναλόγγαν, Χρυσήν 
καί Γαύδον) καί άλλα είς άπομεμακρυσμένα καί άπροσπέλαστα σημεία (ώς 
ή Δικτύννη, ή Γραμβοΰσα, ή "Αγία Ρουμέλη, ή Σαμαριά καί τό Λουτρόν Σφα- 
κίων). Τούτων ή οδική σύνδεσις είναι σχεδόν άδύνατος.

Είκοσι έννέα περίπτερα ι, είς τά οποία προστίθεται καί οδικός σταθμός 
θά κατασκευασθούν άναγκαστικώς πλησίον τής όδού καί έπομένως δέν τίθεται 
θέμα κατασκευής προσθέτων έργων προσπελάσεως.

Έτερα τριάκοντα επτά περίπτερα 2, θά κατασκευασθούν επίσης πλησίον 
ύφισταμένων ή προγραμματιζομένων οδικών άρτηριών καί θά εύρίσκωνται είς 
άπόστασιν 250-500 μέτρων εξ αύτών.

' Βρύσες, Μαλάξα, Άνώγεια, Άρκάδι, Μπόλι, Σπήλι, ”Ανω Βιάννος, Άρβη, 
Μάταλα, Φόδελε, "Ελούντα, Έτιά, Κριτσά (1 Φάσις).
Άσκύφου, Θέρισσον, Κάντανος, Μύλοι,. Σούγια, Ζαρός, Καμάρες, Πρωτόρια, 
Ανατολή, Μακρύγιαλος, Παλαίκαστρον (II Φάσις).
Έλαφόνησος, Ροδάκινο, Λέντας, Προφήτης Ήλίας, Τσούτσουρος (III Φάσις).

2 Γεωργιούπολις, Καστέλλι, Μαράθι, Ξυλόσκαλον, Πολνρρήνια, Σταυρός, Φαλά-

Τό προτεινόμενον είς τήν κορυφήν τής Ίδης περίπτερον (είς Τίμιον Σταυ­
ρόν) θά κατασκευασθή πλησίον τής προτεινομενης οδού προσπελάσεως προς 
τήν κορυφήν, έφ’ όσον μία τοιαύτη κατασκευή τής όδού κριθή σκόπιμος. Έν 
εναντία περιπτώσει, τό περίπτερον τούτο δέν θά έχη ούδεμίαν οδικήν σύνδεσιν. 
Τά προτεινόμενα είς τήν κορυφήν τού Γιούχτα "Ηρακλείου, είς Καρφί Λασηθίου 
καί είς Παπούρα Θριπτής Λασηθίου περίπτερα θά άπαιτήσουν τήν κατασκευήν 
ή βελτίωσιν οδών προσπελάσεως μήκους δύο έως πέντε χιλιομέτρων. Επίσης 
οδοί προσπελάσεως θά άπαιτηθούν διά νά συνδέσουν μετά τών πλησιεστέρων 
εθνικών ή επαρχιακών οδών τήν λίμνην Κουρνά, τόν Μόχλον καί τήν Πρέβε- 
λην.

4. ΟΡΕΙΝΑ ΚΑΤΑΦΥΓΙΑ :
Τά προτεινόμενα ορεινά καταφύγια, ώς εκ τής ιδιοτητος των, ευρίσκονται 

μακράν κατωκημένων περιοχών καί τού οδικού δικτύου. Εκτός ωρισμενων 
περιπτώσεων, αί όποίαι άναφέρονται κατωτέρω, δέν τίθεται θέμα κατασκευής 
άμαξιτών οδών προσπελάσεως προς αύτά. Προτείνεται όμως ή διάνοιξις καί 
διευθέτησις άτραπών μεταξύ τών καταφυγίων καί τών πλησιεστέρων χωρίων 
άφ’ ενός, καί μεταξύ τών καταφυγίων καί τών κορυφών άφ ετέρου.

"Αμαξιτοί οδοί προτείνονται όπως συνδέσουν μόνον όσα εκ τών κατα­
φυγίων δύνανται παραλλήλως νά χρησιμεύσουν ώς σημεία συγκεντρώσεως καί 
διοργανώσεως χιονοδρομιών, ήτοι τήν Μαλάξαν μέ Κάμπους καί τό Άσκύφου 
μετα τοΰ Όροπεδίου Νιάτου, άμφότερα είς τόν νομόν Χανίων.

Τέλος προτείνεται ή διερεύνησις τής δυνατότητας κατασκευής άμαξιτής 
όδού μέχρι τής κορυφής τής Ίδης, ήτις καί θά άποτελέση μίαν τών θεαματι- 
κωτέρων διαδρομών τής νήσου, ίδία κατά τό θέρος, καί ή κατασκευή όδού προσ­
πελάσεως, έως τήν θέσιν Παπούρα Θριπτής, ή όποια έχει ώραιοτάτην θέαν 
προς τόν κόλπον Μιραμπέλλου, Λιβυκόν Πέλαγος καί ολόκληρον τήν πεδιάδα 
"Ιεραπέτρας.

5. ΑΜΜΩΔΕΙΣ ΑΚΤΑΙ :
Αί περισσότεροι τών προτεινομένων ώργανωμένων άμμωδών παραλιών 

συνδέονται ήδη δι’ άμαξιτών οδών μετά του οδικού δικτύου τής νήσου.
Όδοί προσπελάσεως θά άπαιτηθούν διά νά συνδέσουν τόν Σταυρόν Χα­

νίων μέ τά Χωραφάκια Ακρωτηρίου (5 χλμ.), τήν "Ερμούπολιν Λασηθίου μέ 
τήν προτεινομένην οδόν Σητείας-Τοπλου-Βάϊ (3 χλμ.), ώς καί τινες μικραί όδοί, 
μήκους κάτω τών 300 μέτρων, διά τήν σύνδεσιν έκάστης τών παραθαλασσίων 
αύτών περιοχών-είς τάς οποίας προτείνεται ή κατασκευή πλάξ-μετά τής πλη- 
σιεστέρας οδικής άρτηρίας.

6. ΣΤΑΘΜΟΙ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ ΠΛΩΤΩΝ ΜΕΣΩΝ:
Οί σταθμοί έξυπηρετήσεως θαλαμηγών καί πλοιαρίων τοποθετούνται είς 

σημεία τά όποια συνδέονται ήδη όδικώς ή των οποιων προγραμματίζεται η 
σύνδεσις, είτε είς σημεία τά όποια λόγω τής θέσεώς των δέν είναι δυνατόν νά 
άποκτήσουν εύχερώς οδόν προσπελάσεως, ώς π.χ. τό Λουτρόν Σφακίων 
ή ή Δικτύνη Ροδοπού, καί δέν τίθεται έπομένως θέμα κατασκευής οδικής 
συνδέσεως εντός τού πλαισίου τού παρόντος προγράμματος-

σαρνα, Ίδαϊον Άντρον, Πλακιάς, Γόρτυς, Κνωσός, Μάλια, Φαιστός, Χερσόνησος, 
Γουρνιά, Έρμούπολις, Ψυχρόν (Δικταϊον Άντρον), (1 Φάσις).
Άπτερα, Άρμένοι, Τεμένια, Φραγκοκαστέλλο, Πάνορμος, "Άγιος Θωμάς, "Αγία 
Τριάς, Βαθύπετρον, Ρογδιά, Τύλισσος, Κάτω Ζάκρος, Λάστρος, Λατώ "Ετέρα, 
Νεάπολις, Χαμαίζι, (II Φάσις).
Πλατανιάς, Άγιοι Άσώματοι, Μελιδώνι, Πρινιάς, Μάλες. (III Φάσις).
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7. ΟΔΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ :
Οι προτεινόμενοι άδικοι σταθμοί, λόγω τής φύσεώς των, κατασκευάζονται 

επί των οδικών αρτηριών καί επομένως δεν απαιτούν την κατασκευήν Ιδιαι­
τέρας προσπελάσεως.

8. ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΟΙ ΧΩΡΟΙ—ΙΣΤΟΡΙΚΑ ΜΝΗΜΕΙΑ—ΙΕΡΑΙ ΜΟΝΑΙ-ΕΚ- 
ΚΛΗΣΙΑΙ :

Ή προσπέλασις προς τους περισσοτέρους αρχαιολογικούς χώρους καί 
μνημεία τής Κρήτης είναι σήμερον δυσχερέστατη. Διά τον λόγον τούτον προ- 
τείνεται ή κατασκευή οδών προσπελάσεως προς τούς διαφόρους αρχαιολογικούς 
χώρους, ιστορικά μνημεία, ίεράς μονάς, εκκλησίας, σπήλαια καί λοιπά έν γένει 
αξιόλογα σημεία τουριστικού ενδιαφέροντος, ως καί χώροι σταθμεύσεως αύτο- 
κινήτων, διά τήν άξιοποίησιν τού τουριστικού δυναμικού τής νήσου.

Κατ’ αρχήν κρίνεται άπολύτως απαραίτητος ή βελτίωση τής προσπε­
λάσεως προς τήν Κνωσόν, ή όποια καί δύναται νά έπιτευχθή κατά δύο δυνα­
τούς τρόπους, ήτοι :

1. Διά τής διαπλατύνσεως καί εύθυγραμμίσεως τής υφισταμενης οδού, 
μήκους 5 χιλιομέτρων.

2. Διά τής διαπλατύνσεως τού τμήματος Κνωσού-Νεας Φορτετζας, έπί 
μήκους 2 χλμ., καί χρησιμοποιήσεως τόσον τής ύφισταμένης άρτηρίας, δσον 
καί τής δυτικώς αυτής ενρισκομένης οδού Νέας Φορτέτζας- Αγίου Κωνσταν­
τίνου, άμφοτέρων ώς οδών μονής κατευθύνσεως.

Έκ τών δύο τούτων λύσεων συνιστάται ή δευτέρα ώς πλέον οικονομική.

Επίσης άπαραίτητος θεωρείται ή έπέκτασις τού χώρου σταθμεύσεως 
αυτοκινήτων, τού εύρισκομένου έμπροσθεν τού αρχαιολογικού χώρου τής Κνω 
σού, οπου ό ύφιστάμενος σήμερον χώρος δέν έπαρκεϊ.

Κατά δεύτερον λόγον, θεωρείται άπαραίτητος ή κατασκευή οδών προσπε­
λάσεως έκ τού πλησιεστέρου εθνικού, επαρχιακού ή κοινοτικού οδικού δικτύου 
προς τούς κάτωθι αρχαιολογικούς χώρους :

"Ελυρον 
Καρφί Λασηθίου 
Λισσόν 
Παλαίκαστρον 
Συία 
Τάρα 
Κάνδανον (’Αρχαίαν) 
Λέντα 
Μόχλον Λασηθίου
Ύρτακίνα

’Αμνισόν
"Απτερα
Βαθύπετρον
Έρμούπολιν (Ίτανον)
Λατώ Έτέρα
Πολυρρήνια
Τύλισσον
Φαλάσαρνα
Χόνδρον Βιάννου

Όμοίως προτείνεται ή άμεσοί κατασκενή άνέτων χώρων σταθμεύσεωί 
αυτοκινήτων εΙί : 'Αγίαν Τριάδα, Γόρτυνα, Γουρνιά, Λατώ Έτέραν, Μάλια, 
Τύλισον καί Φαιστόν καί ή κατασκευή συστήματοί όδών καί άτραπων δια 
τήν άνετου προσπέλασιν προ; τά διάφορα μνημεία τά ευρισκόμενα είί τόν έκ- 
τεταμένον άρχαιολογικόν χώρον τη; Γόρτυνοί. Σκόπιμος έπίσης Θεωρείται ή 
κατασκευή όδών προσπελάσεως πρός τάς κυριωτέρας Μονάς (Βροντησιου 
Γουβερνέτου, Καθολικόν, Τοπλοϋ, Χρυσοσκαλιτίσσης, Πρεβελης κλπ.) εκ των 
πλησιεστέρων εθνικών, ίπαρχιακών ή κοινοτικών όδών, ως καί η κατασκευη 
όδών προσπελάσεως πρός τάς έκκλησία; μέ τάς άξιολογωτέρας τοιχογραφίας.

Ό αριθμός τών εκκλησιών αύτών ανέρχεται είς εκατόν περίπου, υπολογίζε­
ται δέ ότι θά άπαιτηθή ή κατασκευή ισαρίθμων όδών προσπελάσεως μήκους 
500, κατά μέσον όρον, μέτρων.

9. ΣΠΗΛΑΙΑ :
Προτείνεται ή κατασκευή όδών προσπελάσεως πρός τάς εισόδους τών 

άξιολογωτέρων σπηλαίων της νήσου, ως και χωρων σταθμεύσεως εις τα
σπήλαια :

‘Αγ. Σοφίας (Χανίων) ‘Αγ. Παρασκευής (Σκοτεινή)
Δικταϊον "Αντρον Είλειθυίας
Ίδαϊον "Αντρον Μιλάτου
Κουρνά 'Αγ. Ίωάννου
Μελιδωνίου Καμαρών
Σεντονίου Λαβυρίνθου

10. ΦΑΡΑΓΞ ΣΑΜΑΡΙΑΣ :
Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τής Φάραγγος τής Σαμαριάς (Βλ. Κεφ. 10.05α) 

προτείνονται μεταξύ άλλων καί τά κάτωθι :

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 10-5 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΡΙΣΤΙΚΩΝ ΟΔΩΝ ΚΡΗΤΗΣ (ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΟΔΟΜΗ).

ΠροτΈινομένη Όδός Μήκος Όδοϋ 
(χλμ)

Προτειν. 
Τύπος

1.

I ΦΑΣΙΣ
'Ηράκλειον-Κνωσός ......................... 5.0 Β

2. ‘Αγία Πελαγία-Ε-90 (Νέα χάραξις) 3.0 Δ
3. Βάϊ-Όδός Σητείας-Παλαικόστρου. . 7.0 Δ
4. Πλακιάς-Μύρθιος.............................. 4.0 Δ
5. Φαλάσαρνα—Καστέλλι Κισσάμου. .. 8.0 Δ
6. Μπάλι-Ε-90 (Νέα Χάραξις).......... 1.0 Δ
7. Φόδελε-Ε-90 (Νέα Χάραξις)......... 2.0 Δ
8. Κάμποι-Μ αλάξα ............................. 11.0 Η
9. Κουνουπιδιανά-Σταυρός ................. 7.0 Ε
10. Έρμούπολις—Βάϊ.. ........................... 1.0 Ε
11. Λάκκο ι-Όμαλός-Ξυλόσκαλον........... 18.0 Ε
12. Άρχάνες-Κορυφή Γιούχτα............... 5.0 Ε
13. ’Ασκύφου-Νιάτος............................. 4.0 Η
14. Καστέλλι-Πολυρρήνια....................... 9.0 Ε
15. Κριτσα-Λατώ Έτέρα................. .. 4.0 Ε
16. Προσπελάσεις πρός : 

Περίπτερα.......................................... 4.5 Ε
Αμμώδεις Παραλίας ....................... 1.0 Ε
Σπήλαια............................................ 15.0 Η
Αρχαιολογικούς Χώρους................ 5.0 Ε
Ιστορικά Μνημεία........................... 3.5 Ε
Ίεράς Μονάς......... ............................ 2.5 Ε
Έκκλησίας.......................................... 10.0 Η

17.

18.

19

Διαρρύθμισις εσωτερικού χώρου 
Γόρτυνος............................................ 

Χώροι Σταθμεύσεως είς :
Κνωσόν, Φαιστόν, 'Αγία Τριάδα, 
Γόρτυνα, Μάλια, Γουρνιά..............  
Διαρρύθμισις εσωτερικού Φάραγγος 
Σαμαριάς............................................

Όδός προσπελάσεως άπό Λάκκους έως Όμαλόν καί Ξυλόσκαλον. 
Μήκος 18 χλμ. (Προτεινόμενος τύπος οδού: Ε.)

Μελέτη διαμορφώσεως καί διευθετήσεως τού εσωτερικού τής Φάραγγος 
καί επισκευή τών άτραπών αυτής. Πλακόστρωσις τών δύσβατων σημείων 
καί κατασκευή κλιμάκων είς τάς άποτόμους κατωφερείας. Τοποθέτησις προστα­
τευτικών κιγκλιδωμάτων. Διερεύνησις τής δυνατότητας συνδέσεως τού Ξυλο- 
σκάλου μετά τής ‘Αγίας Ρουμέλης διά μέσου τού χωριού Σαμαριά δι’ ενός 
μικρού Teleferik, ή, έφ’δσον τούτο δέν κριθή σκόπιμον, σύνδεσις τού Ξυ- 
λοσκάλου μέ τήν θέσιν "Αγιος Νικόλαος-είς άπόστασιν δύο περίπου χιλιομέ­
τρων πρός νότον καί μέ ύψόμετρον χαμηλότερον κατά 700 μέτρα-δι’ ενός μι­
κρού οχήματος Lift, ινα άποφευχθή ή κατάβασις τού δυσχερεστέρου τμή­
ματος τής φάραγγος.

Είς τόν Πίνακα ’Αρ. 10-5 κατωτέρω ώς καί είς τόν Χάρτην ’Αρ. 94, έμ- 
φαίνονται συνοπτικώς-άνά φάσεις-αί διάφοροι προτεινόμεναι οδοί καί προσπε­
λάσεις, αί όποΐαι άπαρτίζουν τό τουριστικόν οδικόν δίκτυον τής Κρήτης ("Εργα 
Ειδικής Υποδομής).

Προτεινομένη Όδός Μήκος Όδοϋ 
(χλμ)

Προτειν.
Τύπος

II ΦΑΣΙΣ
20. Φραγκοκάστελλο - Όδός Σφακίων

Ροδάκινου (X 31)............................ 2 Ε
21. Στέρνες-Μαράθι.................................. 4 Ε
22. Παλαιοχώρα-Κουντούρα.................. 4 Δ
23. Τζερμιάδο-Καρφί Λασηθίου .......... 4 Η
24. Ε-90-Λίμνη Κουρνά......................... 3 Η
25. Πέραμα (Ε-90)-Πάνορμος................ 8 Ε
26. Προσπελάσεις πρός:

Περίπτερα........................................... 5 Ε
Αμμώδεις Παραλίας......................... 1 Ε
Σπήλαια ......................... 8 Η
Αρχαιολογικούς Χώρους............... 4 Ε
Ιστορικά Μνημεία........................... 2 Ε
'Ιεράς Μονάς ......................... 1 Ε
Έκκλησίας.......................................... 8 Η

27. Ατραποί πρός Όρεινά καταφύγια
28. Lift Σαμαριάς .................................

III ΦΑΣΙΣ

29. Ε-90 Τουρλωτή-Μόχλος.................. 6 Η 11
30. Λευκόγεια-Πρέβελη........................... - 5 Η
31. Παπούρα Θρίπτης - Όδός Παχειάς

"Αμμου-Ίεραπέτρας (Λ-20).......... 7 Η
32. Ίδαϊον "Αντρον-Τίμιος Σταυρός.... 20 Η
33. Προσπελάσεις πρός: Γ”

Περίπτερα............................... ............ 2.5 Ε
Αμμώδεις Παραλίας ....................... 1.0 Ε
ΣπήΛαια ....................... 6.0 Η
Αρχαιολογικούς Χώρους................ 2.5 Ε
Ιστορικά Μνημεία........................... 2.0 Ε
Ίεράς Μονάς.. ......................... 1.0 Ε
Έκκλησίας.......................................... 8.0 Η

34. Ατραποί πρός Όρεινά καταφύγια

299



β. Πολεοδομική Διαμόρφωσες:
Αί πόλεις της νήσου και τα κυριώτερα χωρία εις τα όποια θεωρείται σκό­

πιμος ή διαμόρφωσις των κοινοχρήστων χώρων, πλατειών κλπ. καί ή εν γένει 
έκτέλεσις έργων πολεοδομικής διαμορφώσεως δεικνύονται εις τον Χάρτην 95 
καί άναφέρονται λεπτομερώς εις τό αντίστοιχον τμήμα τού κεφαλαίου περί 
έργων Γενικής Υποδομής.

Ό διαχωρισμός των έργων αυτών είς γενικής φύσεως καί εις άφορώντα 
κατ’ αποκλειστικότητα τό πρόγραμμα τουριστικής άξιοποιήσεως είναι δυσ- 
κολώτατος. Διά τον λόγον αυτόν, όλα τα σημεία είς τα όποια θεωρείται άπα- 
ραίτητος ή κατασκευή έργων πολεοδομικής διαμορφώσεως άναφέρονται είς 
ένα κατάλογον, ή δέ κοστολόγησις αύτών-είς τό επόμενον κεφάλαιον-γίνεται 
όμου διά τό σύνολον τών προτεινομένων σημείων, άκολούθως δέ τό σύνολον 
κατανέμεται είς κόστος έργων Γενικής Υποδομής (2/3) καί είς δαπάνας δι έρ­
γα Είδικής Υποδομής (1/3).

γ. Λιμένες:
Τό σύνολον τών προτεινομένων έργων εις τούς διάφορους λιμένας τής 

Κρήτης άναφέρεται λεπτομερώς είς τό Κεφάλαιον περί έργων Γενικής Υποδομής.
‘Η κατασκευή ώρισμένων εξ αύτών εξυπηρετεί κατ’ άποκλειστικότητα 

τό πρόγραμμα τουριστικής άξιοποιήσεως τής νήσου. Τά έργα αύτά είναι τα 
κάτωθι :

1. ΛΙΜΗΝ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ :
Κατασκευή είδικής προβλήτος διά τουριστικά καί επιβατικά πλοία. Εγ­

καταστάσεις έξυπηρετήσεως καί υποδοχής τουριστών καί επιβατών. Έγκατα- 
στάσεις προσεγγίσεως πορθμείων.

2. ΛΙΜΗΝ ΣΟΥΔΑΣ:
Εγκαταστάσεις έλλιμενισμού, διαχειμάνσεων καί επισκευής θαλαμηγών, 

(μαρίνα)
Εγκαταστάσεις έξυπηρετήσεως καί υποδοχής τουριστών και επιβατων.

3. ΛΙΝΗΝ ΧΑΝΙΩΝ:
Εγκαταστάσεις έξυπηρετήσεως θαλαμηγών (έπέκτασις).
4. ΛΙΜΗΝ ΡΕΘΥΜΝΟΥ:
Εγκαταστάσεις έξυπηρετήσεως θαλαμηγών
5 ΛΙΜΗΝ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ :
Εγκαταστάσεις προσεγγίσεως πορθμείων, 

τουριστών καί επιβατών. Δημιουργία «μαρίνας».
6. ΛΙΝΗΝ ΣΗΤΕΙΑΣ :
Εγκαταστάσεις προσεγγίσεως πορθμείων.

(έπέκτασις).

Εγκαταστάσεις υποδοχής

Εγκαταστάσεις έξυπηρετή-

σεως θαλαμηγών (έπέκτασις).
7. ΛΙΝΗΝ ΙΕΡΑΠΕΤΡΑΣ :
Εγκαταστάσεις έξυπηρετήσεως θαλαμηγών.
8. ΛΙΝΕΝΙΣΚΟΙ : ,
(Αγίας Ρονμέλης, Καστελιού, Παλα.οχώρας, Φαλασάρνων Χώρας 

Σφακίων, Μπαλίου, Πλακ.3, Αγίας Πελαγίας, “Αρβης, Ματαλων, Ερμονπό- 
λεως-Βάϊ, Πλάκας Σπ.νσλόγγας, Σπ.ναλόγγας, Γεωργ.ονπόλεως Ελαφο- 
νήσου, Λουτρού Σφακίων, Φραγκοκαστέλλου, Λέντα, Χερσονήσου, < Μ 
κρον, Χρυσής, Γραμβούσης, Δ.κτνννης, Τσοντσονρου κα. Μακρνγ.άλον) Μ- 

κραί έγκατα στάσεις προσορμίσεως-μώλος κλπ

δ Ηλεκτροδότησις:
•Η σύνδεσα μετά τού βασ:κον δ.κτνον δέν ^α. πάντοτε δυνατή ds; Κρή- 

την, διότι τούτο καλύπτει τμήμα μόνον τής νήσου (Βλ. Χάρτην 36, Τομος 3)

‘Η έπέκτασις τού δικτύου καί είς έτέρας περιοχάς τής νήσου προβλέπεται 
άπό τό πρόγραμμα έπεκτάσεως τής ΔΕΗ. Είς τό κεφάλαιον 10.01, ύποδεικνύ- 
ονται διάφοροι περιοχαί τής Κρήτης, είς τάς όποίας, λόγω τής άναμενομένης 
συγκεντρώσεως ή τής διελεύσεως έξ αύτών τουριστών, θεωρείται σκόπιμος 
ή παροχή ρεύματος.

Προκειμένου όμως περί τών προτεινομένων τουριστικών εγκαταστάσεων 
ή άπόφασις παροχής εΙς αύτάς ρεύματος διά τής έπεκτάσεως τού δικτύου^ 
διά τής δημιουργίας μικρού σταθμού παραγωγής δέον νά ληφθή μέ αύστηρώς 
οικονομοτεχνικά κριτήρια.

1. ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΝΑΤΑ :
Ή ήλεκτροδότησις τών παραθεριστικών συγκροτημάτων θά έπιτευχθή 

διά τής έπεκτάσεως του δικτύου, έάν αί περιοχαί είς τάς όποίας προτείνεται ή 
άνέγερσις αύτών εύρίσκωνται είς άπόστασιν μικροτέραν τών 250μ./ΚΧΥ έκ τού 
δικτύου διανομής. Εν εναντία περπττώσει, τό πρόβλημα θά άντιμετωπισθή 
διά τής έγκαταστάσεως μικρού σταθμού παραγωγής.

Έκ τών περιοχών τών προτεινομένων δι άνέγερσιν παραθεριστικών συγ­
κροτημάτων, ή νοτίως τού ‘Αγίου Νικολάου ζώνη τού κόλπου Νιραμπέλλου, 
ή περιοχή Χανίων, ή περιοχή Χερσονήσου-Ναλίων καί ή Γεωργιούπολις, 
εύρίσκονται πλησίον τού υφισταμένου σήμερον δικτύου διανομής ρεύματος.

Αί περιοχαί τής ‘Αγίας Πελαγίας-Λυγαριάς καί Φαλασάρνων εύρίσκονται 
είς άπόστασιν όκτώ καί δέκα χιλιομέτρων άντιστοίχως έκτού δικτύου διανομής, 
τό Ναράθι είς άπόστασιν πέντε περίπου χιλιομέτρων έκ τού άεροδρομίου Σού­
δας, τό όποιον συνδέεται μετά του βασικού δικτύου, ή δέ περιοχή τής Παλαι- 
οχώρας-Κουντούρας άνεξαρτήτως τής έπεκτάσεως ή μή τού Εθνικού δικτύου 
διαθέτει ίδιον τοπικόν σταθμόν είς άπόστασιν τριών χιλιομέτρων, ό όποιος 
όμως δέν έπαρκεί διά τήν ίκανοποίησιν τών άναγκών τών προτεινομένων του­
ριστικών συγκροτημάτων. Προβλέπεται πάντως συντόμως ή σύνδεσις τής 
Παλαιοχώρας μετά τής Καντάνου, ή όποια επίσης θά διασυνδεθή μετά τού βα­
σικού δικτύου.

Ή περιοχή Πλακιά Ρεθύμνου εύρίσκεται σήμερον είς άπόστασιν είκοσι- 
πέντε καί πλέον χιλιομέτρων έκ τού δικτύου διανομής, έάν όμως έπεκταθή 
κατά μήκος τής οδού Ρεθύμνης-Σπηλίου-'Αγίας Γαλήνης, ή άπόστασις αυτή 
θά μειωθή είς δέκα χιλιόμετρα. ’ „ <

Έάν έπεκταθή έπίσης καί ή γραμμή διανομής προς Άνατολάς τής Ίερα- 
πέτρας, θά καταστή δυνατή ή άμεσος ήλεκτροδότησις τής περιοχής Νακρυ- 
γιάλου, άπεχούσης σήμερον είκοσι τρία χιλιόμετρα εκ τής Ιεραπέτρας.

Ή περιοχή του Φοινικοδάσους Βάϊ εύρίσκεται είς άπόστασιν είκοσι περί­
που χιλιομέτρων άπό τον πλησιέστερον σταθμον παραγωγής (τής Σητείας).

Αί περιοχαί Νπαλίου Ρεθύμνης, Έλαφονήσου καί Φραγκοκαστέλλου 
Χανίων και Νατάλων Ηρακλείου εύρίσκονται είς άπόστασιν δώδεκα, δεκα­
πέντε καί δέκα χιλιομέτρων άντιστοίχως άπό ύφισταμένην ή προβλεπομένην 
γραμμήν διανομής.

Ή Γραμβούσα εύρίσκεται είς άπόστασιν είκοσι περίπου χιλιομέτρων έκ 
τής πλησιέστερον ύφισταμένης γραμμής καί δέκα χιλιόμετρα άπό τά Φαλά- 
σαρνα τά όποια ένδεχομένως θά διασυνδεθούν μετά τού γενικού δικτύου.

‘Η Χρυσή εύρίσκεται μακράν οίουδήποτε δικτύου διανομής.

2. ΠΕΡΙΟΧΑΙ ΕΠ1ΛΕΓΕΙΣΑΙ ΔΙΑ ΤΗΝ ΑΝΕΓΕΡΣΙΝ ΠΑΡΑΘΕΡΙΣΤΙΚΩΝ 
ΚΑΤΟΙΚΙΩΝ :

Έκ τών έπιλεγεισών διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών περιοχών, ή ζώ­
νη τού κόλπου Νιραμπέλλου, ή περιοχή Χερσονήσου-Ναλίων, αί περιοχαί 
Χανίων, Ρεθύμνου, Σητείας, Ιεραπέτρας καί Παλαιοχώρας διαθέτουν ήδη ηλε­
κτρικόν ρεύμα είς άπόστασιν μικροτέραν τού ενός έως δύο χιλιομέτρων, αί δέ 

περιοχαί, αί όποϊαι εύρίσκονται πλησίον προτεινομένων τουριστικών συγκρο­
τημάτων (‘Αγία Πελαγία-Λυγαριά, Πλακιάς, Βάϊ, Φαλάσαρνα) θά ήλεκτρο- 
δοτηθούν έκ τών εγκαταστάσεων παροχής ρεύματος τών ως άνω συγκροτη­
μάτων.

3. ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ :
Ή οίκονομικωτέρα λύσις διά τήν ήλεκτροδότησιν τών προτεινομένων 

περιπτέρων, τών εύρισκομένων είς άπόστασιν μεγαλυτέραν τού ενός έως δύο 
χλμ. έκ τού δικτύου διανομής τής νήσου, συνίσταται είς τήν άνέγερσιν μικρού 
σταθμού παραγωγής ρεύματος. Ούτω, έκ τών όγδοήκοντα καί ενός (81) προ- 
τεινομένων περιπτέρων, τά είκοσι (20) εύρίσκονται εις περιοχάς, είς τάς οποίας 
ύπάρχει σήμερον ρεύμα. Είκοσι τέσσαρα (24) εύρίσκονται πλησίον σημείων 
είς τά όποια προτείνεται ή έπέκτασις τού δικτύου διανομής καί τριάκοντα επτά 
(37) εύρίσκονται είς περιοχάς είς τάς όποίας δέν προβλέπεται ή ήλεκτροδο- 
τησις είς τό προσεχές μέλλον καί επομένως οφείλουν νά άντιμετωπίσουν τό 
πρόβλημα διά τής χρησιμοποιήσεως μικρού ζεύγους κινητήρος Diesel— 
γεννήτριας.

4. ΩΡΓΑΝΩΜΕΝΑΙ ΠΛΑΖ:
Αί προτεινόμεναι είς Νέαν Χώραν Χανιών, Ρεθυμνον, Στομιον Ηρακλείου, 

"Αγιον Νικόλαον, Ίεράπετραν, Σητείαν, Χερσόνησον, Παλαιοχώραν και 
Καστέλλι ώργανωμέναι πλάζ διαθέτουν είς άπόστασιν μικροτέραν τού ενός 
χιλιομέτρου ήλεκτρικόν ρεύμα.

Αί προτεινόμεναι έν συνδυασμώ προς τουριστικά συγκροτήματα πλάζ 
είς ‘Αγίαν Πελαγίαν 'Ηρακλείου, ‘Αγίους ’Αποστόλους Χανίων, Ακτήν Μι- 
ραμπέλλου καί Πλακιάν θά ήλεκτροδοτηθούν έκ τών εγκαταστάσεων τών 
άνωτέρω συγκροτημάτων.

Αί προτεινόμεναι έν συνδυασμώ μέ περίπτερον μικραί πλάζ θά ήλεκτρο­
δοτηθούν έκ τών παρακειμένων περίπτερων.

Αί προτεινόμεναι είς Νάταλα, ‘Αγίαν Γαλήνην, Χώραν Σφακίων και 
Νπάλι Ρεθύμνου πλάζ θά άπαιτήσουν τοπικόν σταθμόν παραγωγής ρεύματος, 
έάν δέν γίνη έγκαίρως ή προτεινομένη έπέκτασις τού δικτύου.

5. ΣΤΑΘΝΟ1 ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ ΠΛΩΤΩΝ ΝΕΣΩΝ :
Οί περισσότεροι τών προτεινομένων σταθμών έξυπηρετήσεως θαλαμηγών 

εύρίσκονται ή είς παραθαλάσσια σημεϊα είς τά όποια ύφίσταται σήμερον ήλε­
κτρικόν ρεύμα, ή είς σημεία είς τά όποια προτείνεται ή έπέκτασις τού δικτύου, 
ή είς σημεία όπου, λόγω τής προτεινομένης άνεγέρσεως περιπτέρου ή έτέρας 
τουριστικής έγκαταστάσεως, προτείνεται ή ταύτόχρονος λειτουργία μικρού 
τοπικού σταθμού, έφ’ όσον ή σύνδεσις μετά τού βασικού δικτύου λόγω τής 
μεγάλης άποστάσεως είναι δυσχερής, καί επομένως δέν ύφίσταται θέμα είδικής 
διασυνδέσεως ή παροχής ρεύματος.

Εγκαταστάσεις συνδέσεως θαλαμηγών καί πλοιαρίων μετά τού ήλεκ- 
τρικού δικτύου προτείνονται είς Χερσόνησον, Σητείαν, Βάϊ-Έρμούπολιν, 
Ίεράπετραν, Μάταλα, Πλακιάν, Χώραν Σφακίων, Παλαιοχώραν, Φαλάσαρνα, 
Καστέλλι, Χανιά, Σούδαν, Ρέθυμνον καί ‘Αγίαν Πελαγίαν, σημεία είς τά 
όποια είτε ύπάρχει σήμερον, είτε θά ύπάρξη είς τό άμεσον μέλλον σύνδεσις 
μετά τού βασικού δικτύου.

6. ΟΔΙΚΟΙ ΣΤΑΘΝΟΙ :
Ή ήλεκτροδότησις τών οδικών σταθμών παρουσιάζει τάς αύτάς δυσχε- 

ρείας μετά τών άλλων προτεινομένων τουριστικών εγκαταστάσεων.
Ουτω, έκ τών πεντήκοντα προτεινομένων οδικών σταθμών, συμπερι­

λαμβανομένων καί τών κατασκευασθησομένων έν συνδυασμώ μέ περίπτερα, 
δώδεκα (12) εύρίσκονται είς περιοχάς είς τάς όποιας υπάρχει ήλεκτρικόν ρεύ­
μα, δέκα όκτώ (18) εύρίσκονται είς σημεία πλησίον τών προτεινομενων προς 
ήλεκτροδότησιν, διά τής έπεκτάσεως τού δικτύου, περιοχών και αι ύπολοιποι 
είκοσι (20) θά άπαιτήσουν τήν λειτουργίαν μικρών σταθμών παραγωγής
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7. ΟΡΕΙΝΑ ΚΑΤΑΦΥΓΙΑ :
Els τά προτεινόμενα ορεινά καταφύγια, ώς και εις τό χωρίον Σαμαριά, 

εις τό μέσον τής ομωνύμου Φάραγγος, προτείνεται ή έγκατάστασις μικρών 
γεννητριών (10 Kw) εις έκαστον εξ αύτών.

8. ΣΠΗΛΑΙΑ :
Ό εσωτερικός ήλεκτροφωτισμός τών σπηλαίων αποτελεί απαραίτητον 

προϋπόθεσιν διά τήν άξιοποίησίν των. Τά περισσότερα όμως τών προς άξιο- 
ποίησιν σπηλαίων εύρίσκονται μακράν τού δικτύου διανομής καί έπομένως 
άπαιτεϊται ή έγκατάστασις μικρών σταθμών παραγωγής ρεύματος τών 20- 
30 KW είς τά κάτωθι σπήλαια :

‘Αγίας Σοφίας Καμαρών
‘Αγίου Ίωάννου Κουρνά
Δικταϊον "Αντρον Λαβυρίνθου
ΕΙλειθυίας Σεντόνι
Ίδαϊον "Αντρον Σκοτεινόν (‘Αγίας Παρασκευής)

ε. Τηλεπικοινωνίαν:

Τό βασικόν τηλεφωνικόν δίκτυον τής νήσου, ως έλέχθη, είναι άκρως 
άνεπτυγμένον, αί περισσότεραι δέ περιοχαί τής νήσου διαθέτουν ήδη τηλε­
φωνικόν κέντρον ή σταθμόν. Παρά τούτα, είς τό πρόγραμμα έργων Γενικής 
Υποδομής προτείνεται ή αύξησις τής δυναμικότητας τών είς λειτουργίαν 
κέντρων καί ή τοποθέτησις νέων αυτομάτων κέντρων είς ώρισμένά βασικά 
κέντρα.

Διά τήν τηλεφωνικήν σύνδεσιν τών άνωτέρω εγκαταστάσεων, προτεί- 
νονται τά κάτωθι :

1. ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ :
Αί περιοχαί Μιραμπέλλου, ‘Αγίων Αποστόλων, Χερσονήσου-Μαλίων 

καί Γεωργιουπόλεως εύρίσκονται πλησίον αυτομάτων κέντρων ή τού κυρίου 
δικτύου. Αί περιοχαί Παλαιοχώρας, Μπαλίου καί Ματάλων διαθέτουν μέν 
τηλεφωνικήν σύνδεσιν, θά απαιτήσουν όμως τήν πρόσθεσιν νέων γραμμών.

Επί πλέον προτείνεται ή προοδευτική σύνδεσις τών κάτωθι περιοχών 
μετά τών πλησιεστέρων αυτομάτων κέντρων :

1. ‘Αγίας Πελαγίας-Λυγαριάς
2. Πλακιά
3. Βάϊ
4. Χερσονήσου
5. Έλούντας-Σπιναλόγγας
6. Κουντούρας

7. Ματάλων

8. Μαραθίου

9. Μπαλίου
10. Φαλασάρνων

11. Μακρύγιαλόυ
12. Έλαφονήσου

13. Γραμβούσης
14. Φραγκοκαστέλλου

ό τύπος τών προγραμματι ζομένων

(μετά τού κέντρου Ηρακλείου)
(μετά τού κέντρου Ρεθύμνου)
(μετά τού κέντρου Σητείας)
(μετά τού κέντρου Ηρακλείου)
(μετά τού κέντρου ‘Αγ. Νικολάου)
(μετά τού προτεινομένου κέντρου Πα- 
λαιοχώρας)
(μετά τού Ηρακλείου διά τού προτεινο- 
μένου αύτομάτου κέντρου Τυμπακίου) 
(μετά τού κέντρου Χαν,ίων διά μέσου 
Στερνών)
(μετά τού κέντρου Ρεθύμνου)
(μετά τού κέντρου Χανίων διά Καστελ- 
λίου)
(μετά τού κέντρου Ίεραπέτρας)
(μετά τού προτεινομένου αύτομάτου 
κέντρου Παλαιοχώρας)
(μετά τών Φαλασάρνων)
(μετά τού Πλακιά)

τούτων δέον νά ληφθή ύπ’ δψιν καί Κατά τήν σύνδεσιν τών περιοχών
έγκαταστάσεων, ό άριθμός κλινών κλπ., 

ώστε αί κατασκευασθησόμεναι τηλεφωνικοί έγκαταστάσεις νά άνταποκρί- 
νωνται είς τάς παρουσιαζομένας ανάγκας.

2. ΠΕΡΙΟΧΑΙ ΕΙΣ ΤΑΣ ΟΠΟΙΑΣ ΥΠΟΔΕΙΚΝΥΕΤΑΙ Η ΑΝΕΓΕΡΣΙΣ 
ΠΑΡΑΘΕΡΙΣΤΙΚΩΝ ΚΑΤΟΙΚΙΩΝ :

Εκ τών ύποδεικνυομένων διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών κατοικιών 
περιοχών, ή ζώνη τού κόλπου Μιραμπέλλου, αί περιοχαί Χανίων, Χερσονή­
σου-Μαλίων, Ρεθύμνου καί Ίεραπέτρας εύρίσκονται πλησίον αύτομάτων τηλε­
φωνικών κέντρων αί δέ περιοχαί ‘Αγίας Πελαγίας-Λυγαριάς, Βάϊ, Παλαιοχώ- 
ρας, Ματάλων, καί Φαλασάρνων εύρίσκονται πλησίον προγραμματιζομένων 
αύτομάτων τηλεφωνικών κέντρων. Έπομένως δέν υφίσταται άνάγκη δημιουρ­
γίας νέων κέντρων, άλλ’ άπλώς προβλέψεως έπεκτάσεως τού υφισταμένου 
δικτύου καί τών υφισταμένων έγκαταστάσεων διά τήν ίκανοποίησιν τής ζητή- 
σεως.

3. ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ-ΑΜΜΩΔΕΙΣ ΑΚΤΑΙ-ΟΡΕΙΝΑ ΚΑΤΑΦΥΓΙΑ:
"Ολα τά προτεινόμενα είς τό Κεφάλαιον 9.02 β περίπτερα καί ορεινά 

καταφύγια πρέπει νά άποκτήσουν τηλέφωνον, ως έπίσης καί αί προτεινό- 
μεναι (Κεφ. 9.03) έγκαταστάσεις πλάζ. Τό μεγαλύτερον τμήμα τών περιπτέ­
ρων καί τών λουτρικών έγκαταστάσεων εύρίσκονται είς σημεία είς τά όποια 
υπάρχει τηλεφωνική γραμμή. Ή σύνδεσις τών ύπολοίπων έπίσης δέν παρου­
σιάζει δυσκολίας.

4. ΣΤΑΘΜΟΙ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΕΩΣ ΘΑΛΑΜΗΓΩΝ-ΟΔΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ :
"Ολοι οί σταθμοί έξυπηρετήσεως θαλαμηγών (Κεφ. 9.05) καί όλοι οί 

άδικοί σταθμοί (Κεφ. 9.06)· πρέπει νά διαθέτουν οπωσδήποτε τηλέφωνον, 
τό όποιον καί νά έπικοινωνή κατ’ εύθεϊαν με αυτόματον κέντρον συνεχούς 
λειτουργίας καθ’ δλην τήν διάρκειαν τού 24ώρου.

Εκτός ώρισμένων έξαιρέσεων, οί περισσότεροι τών ώς άνω σταθμών εύ­
ρίσκονται πλησίον σημείων συνδεδεμένων μετά τού βασικού τηλεφωνικού 
δικτύου τής νήσου.

5. ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΟΙ ΧΩΡΟΙ-ΙΣΤΟΡΙΚΑ ΜΝΗΜΕΙΑ-ΦΡΟΥΡΙΑ-ΙΕΡΑΙ
ΜΟΝΑΙ-ΕΚΚΛΗΣΙΑΙ :

Θεωρείται σκόπιμος ή σύνδεσις διά τηλεφώνου τών φυλακίων τών κυριω- 
τέρων άρχαιολογικών χώρων, τών ιστορικών μνημείων, τών φρουρίων καί 
τών Ιερών Μονών. Έπίσης θά ήτο έπιθυμητή ή ύπαρξις τηλεφώνου πλη­
σίον τών προτεινομένων, προς τουριστικήν άξιοποίησιν, σπηλαίων.

Ή τηλεφωνική σύνδεσις τών χώρων τούτων, έκτος τού δτι δύναται νά 
έξυπηρετήση τούς διακινουμένους τουρίστας, δύναται νά χρησιμεύση έπίσης 
καί είς περιπτώσεις δυστυχημάτων, άνωτέρας βίας κλπ.

στ. Ύδρευσις:

Ή ύδρευσις τών διαφόρων περιοχών τής Κρήτης, λόγω τής σοβαρό- 
τητος τού προβλήματος, δέον νά άποτελέση, ώς έλέχθη ήδη, άντικείμενον 
Ιδιαιτέρας ύδρογεωλογικής έρεύνης.

Είς τήν έπιλογήν τών σημείων είς τά όποια προτείνεται ή άνέγερσις παρα- 
θεριστικών έγκαταστάσεων, βασικόν κριτήριον άπετέλεσε πάντοτε ή ύπαρ- 
ξις άφθονου ποσίμου ύδατος.

Εκτός τής περιοχής τού κόλπου Μιραμπέλλου, ή όποία στερείται υδα­
τος, αλλά καί τής όποιας προγραμματίζεται ή υδρευσις έκ τών πηγών τού 
Καλού Χωριού, δλαι αί άλλαι έπιλεγεϊσαι περιοχαί διαθέτουν άφθονον σχε- 
τικώς υδωρ. Έξ αύτών ή περιοχή Χανίων, ή Αγία Πελαγία-Λυγαριά, τά 
Φαλάσαρνα, ό Πλακιάς, τό Φοινικοδάσος Βάϊ, ή περιοχή Παλαιοχώρας-Κουν- 
τούρας> τό Μπάλι, ή Γεωργιούπολις, τά Μάταλα, ό Μακρύγιαλος καί τό 
Φραγκοκάστελλο διαθέτουν πλησίον αύτών πηγάς άφθονου ποσίμου υδατος. 
Αί περιοχαί Γραμβούσης, Έλαφονήσου καί Χρυσής διαθέτουν ύδωρ, άλλ’ ή 
ποιότης καί ή ποσότης αύτού δέν είναι έξηκριβωμένη.

Προκειμένου περί τών προτεινομένων τουριστικών συγκροτημάτων, αί 
άνάγκαι εις ύδωρ συμπεριλαμβανομένων τών άναγκών είς πόσιμον ύδωρ διά 
τήν παρασκευήν φαγητών, γενικήν καθαριότητα, ντούς κλπ. άνέρχεται είς 
100 γαλλόνια (0,4 κυβικά μέτρα) ύδατος κατ’ άτομον (άνά κλίνην) ήμερη- 
σίως, είς τά όποια πρέπει νά προστεθούν καί έτερα 300 κυβικά μέτρα ήμερη- 
σίως άνά συγκρότημα διά πότισμα άνθέων κλπ.

Αί ύποδειχθεϊσαι έπίσης διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών κατοικιών 
περιοχαί είτε διαθέτουν άφθονον ύδωρ, είτε-ώς π.χ. είς τήν περιοχήν Μιραμπέλ- 
λου-προγραμματίζεται ή ύδρευσις αύτών διά τής κατασκευής τών άπαραι- 
τήτων έργων.

Ή ύδρευσις τών περιπτέρων είναι κατά τό μάλλον ή ήττον έξησφαλι- 
σμένη διότι έκτος έλαχίστων έξαιρέσεων ταύτα έτοποθετήθησαν είς σημεία είς τά 
όποία υπάρχει ύδωρ. "Οσα δέ έξ αύτών εύρίσκονται είς στερουμένας ύδατος 
περιοχάς, λόγω τών μικρών σχετικώς άπαιτουμένων ποσοτήτων, δύνανται 
νά άντιμετωπίσουν τό πρόβλημα τής ύδρεύσεώς των ποικιλοτρόπως.

Τό αύτό Ισχύει καί διά τάς προτεινομένας έγκαταστάσεις πλάζ, αί περισ- 
σότεραι τών όποίων διαθέτουν άφθονον ύδωρ.

Έκ τών σταθμών έξυπηρετήσεως θαλαμηγών, μόνον όσοι έξ αύτών εύρί­
σκονται είς σημεία είς τά όποία υπάρχει ήδη άφθονον ύδωρ θά διαθέτουν έπίσης 
καί έγκατάστασιν άνεφοδιασμού θαλαμηγών καί άλλων πλωτών μέσων δι’ 
ύδατος.

Οί όδικοί σταθμοί, τέλος, όπως καί τά περίπτερα πρέπει νά έχουν ύδωρ 
έν άφθονία. "Οσοι έξ αύτών εύρίσκονται εις περιοχάς όπου ύπάρχει έλλειψις 
αύτού, λόγω τών μικρών σχετικώς άπαιτουμένων ποσοτήτων θά άντιμετω- 
πίσουν τό πρόβλημα διά τής κατασκευής δεξαμενών καί μεταφοράς τού ύδα­
τος δι’ ύδροφόρων οχημάτων.

Τά όρεινά καταφύγια εύρίσκονται ώς έπί τό πλεϊστον είς σημεία πλησίον 
πηγών ύδατος καί έπομένως δέν άντιμετωπίζουν πρόβλημα ύδρεύσεως.

ζ. Διαμόρφωσις καί Προστασία "Αμμωδών "Ακτών:

‘Ως έχει διαμορφωθή σήμερον ό τουρισμός, έν τών κυριωτέρων στοιχείων 
τού τουριστικού δυναμικού μιάς περιοχής αποτελούν αί άμμώδεις άκταί της.

Είναι έπομένως άπαραίτητον όπως προστατευθούν αύται τόσον έκ τών 
στοιχείων τής φύσεως (άνέμων, Ισχυρών ρευμάτων κλπ.), όσον καί έκ τών 
ένεργειών τών άνθρώπων (άμμοληψίας, ρυπάνσεως κλπ.).

Ή Κρήτη διαθέτει πληθώραν άμμωδών παραλιών, διά τήν προστασίαν 
δέ τούτων προτείνεται ή άμεσος λήψις ώρισμένων μέτρων ώς καί ή κατασκευή 
ώρισμένων έργων διά τών όποίων είναι δυνατή όχι μόνον ή προστασία τών 
υφισταμένων αλλά καί ή δημιουργία νέων, αί όποϊαι δι’ άπλής συντηρήσεως 
δύνανται νά διατηρηθούν έπί πολλά έτη άνευ τής άνάγκης περαιτέρω μετα­
φοράς ποσοτήτων άμμου.

Διά τήν προστασίαν τών ύφισταμένων άμμωδών άκτών καί τήν δημιουρ­
γίαν νέων τοιούτων προτείνονται τά κάτωθι :

Καθαρισμός τών άμμωδών παραλίων όλων τών σημείων είς τά όποία 
προβλέπεται ή άνέγερσις παραθεριστικών συγκροτημάτων, καί μελέτη έκά- 
στης περιοχής διά τήν διαπίστωσιν τής ύπάρξεως τυχόν ρευμάτων τά όποία 
άποκομίζουν άμμον προς τό πέλαγος.

Εντοπισμός τών διαφόρων σημείων τής νήσου, καί κυρίως είς τήν περιο­
χήν τού κόλπου Μιραμπέλλου, όπου θά ήτο έπιθυμητή ή δημιουργία νέων πλάζ, 
μεταφορά άμμου έξ άλλων σημείων τής νήσου καί κατασκευή προστατευτι­
κών έργων διά τήν συγκράτησιν τής άμμου, καί τήν δημιουργίαν τών καταλ­
λήλων προϋποθέσεων διά τήν έναπόθεσιν άμμου ύπό τών θαλασσίων ρευ­
μάτων.
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10.03 ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑ!

Λεπτομερής άνάλυσις του ρόλου των συγκοινωνιών εις τήν άνάπτυξιν 
τής τουριστικής κινήσεως τής χώρας γενικώς έγένετο είς τό Κεφάλαιον 7.03. 
Ή Κρήτη, ή όποια ευρίσκεται εις έτι μεγαλυτέραν άπόστασιν από τάς αφετη­
ρίας τής μαζικής τουριστικής κινήσεως, έχει απόλυτον ανάγκην ορθολογικής 
άναπτύξεως τών μετά του εξωτερικού καί τής υπολοίπου Ελλάδος συγκοινω­
νιών, ώς καί ταυτοχρόνου άναπτύξεως του εσωτερικού συγκοινωνιακού δι­
κτύου. Ή τουριστική ανάπτυξις τής νήσου είναι αδύνατος άνευ τής υπάρξεως 
ταχέων, τακτικών καί άνετων μεταφορικών μέσων ώς καί ενός πυκνοτάτου 
εσωτερικού συγκοινωνιακού δικτύου, εις τρόπον ώστε να καθίσταται δυνατή 
ή εύκολος διακίνησις τών τουριστών καί ή προσπέλασές προς τα διάφορα 
σημεία τουριστικού ενδιαφέροντος.

Φορεύς τής άναπτύξεως τών συγκοινωνιών τής Κρήτης είναι κατά κύ­
ριον λόγον τό Δημόσιον, τό όποιον πρέπει νά προβή εις τήν επεξεργασίαν καί 
τήν εφαρμογήν μιας συνεπούς πολιτικής εις τον τομέα τούτον. Ή συνεργασία 
όμως τών διαφόρων μεταφορικών επιχειρήσεων καί φορέων, ήτοι τής Όλυμπι- 
ακής Αεροπορίας, τών άτμοπλοϊκών έταιριων, τών ΚΤΕΛ κλπ. είναι επίσης 
απαραίτητος.

Οί είδικώτεροι τομείς άναπτύξεως τών εξωτερικών καί εσωτερικών συγ­
κοινωνιών τής Κρήτης είναι οί κάτωθι :

1. ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ! ΓΡΑΜΜΑ! ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ
2. ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ! ΓΡΑΜΜΑ! ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ
3. ΑΤΜΟΠΛΟΤΚΑΙ ΓΡΑΜΜΑΙ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ ΚΑΙ ΠΟΡΘΜΕΙΑ
4. ΑΤΜΟΠΛΟΦΚΑΙ ΓΡΑΜΜΑΙ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ ΚΑΙ ΠΟΡΘΜΕΙΑ
5. ΔΙΚΤΥΟΝ ΛΕΩΦΟΡΕΙΑΚΩΝ ΓΡΑΜΜΩΝ
6. ΑΚΤΟΠΛΟΐΑ ΚΡΗΤΗΣ
7. ΤΑΞΙ-ΕΝΟΙΚΙΑΖΟΜΕΝΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ
Διά τήν άνάπτυξιν τών συγκοινωνιων της νησου προτεινονται τα ακο- 

λουθα :
α. Αεροπορικοί Γραμμαί Εσωτερικού:
Ανάπτυξις τού εσωτερικού δικτύου τής Όλυμπιακής προοδευτικώς- 

άναλόγως τής ζητήσεως-διά τής καθιερώσεως :
Προσθέτων δρομολογίων μεταξύ Άθηνών-Ή ρακλείου καί Άθηνών- 

Χανίων, καί—έφ’ όσον κατασκευασθή ό προτεινομενος αερολιμην-λειτουργία 
γραμμής Άθηνών-Σητείας. Επίσης καθιέρωσις καθ όλην τήν διάρκειαν τού 
έτους δύο τούλάχιστον δρομολογίων καθημερινώς (ενός πρωινού και ενός 
απογευματινού) μεταξύ Άθηνών-Ήρακλειου καί Αθηνών-Χανίων.

• Νέων κυκλικών δρομολογίων μεταξύ :
1. Θεσσαλονίκης-Κρήτης-Ρόδου-Θεσσαλονίκης
2. Κερκύρας-Κρήτης-Ρόδου-Κερκύρας

διά τήν διευκόλυνσιν τής εσωτερικής τουριστικής κινήσεως καί τήν σύνδεσιν 
τών βασικών τουριστικών κέντρων τής χώρας καί
• Ειδικών πτήσεων (Charters) ή καί ειδικών εκδρομικών δρομολογίων 

με μειωμένον είσιτήριον, διά τήν έπίσκεψιν τής Κρητης υπό ωργανωμένων ομά­
δων, εκδρομικών σωματείων, σχολείων, κλπ. μεταξύ Αθηνών- Ηρακλείου καί 
Αθηνών-Χανίων.

β. Αεροπορικοί Γραμμαί Εξωτερικού:
'Η άπ’ εύθείας σύνδεσις τής Κρήτης μετά σημείων τής κεντρικής καί βορείου 

Εύρώπης θά ήτο επιθυμητή καί θά συνέβαλλε σημαντικώς εις τήν άνάπτυξιν 

τής τουριστικής κινήσεως τούτης. Παράδειγμα έπί τού προκειμένου άποτελούν 
αί Βαλεαρίδες, ή Κορσική καί ή Σαρδηνία, αί όποϊαι συνδέονται δι’ άπ’ εύθείας 
τακτικών γραμμών καί δέχονται υψηλόν άριθμόν επισκεπτών διά τού μέσου 
τούτου (πέραν τών άφικνουμένων δι’ είδικώς ναυλωμένων άεροσκαφών 
Chartered Flights).

Είναι όμως φυσικόν ότι αί άεροπορικαί έταιρίαι θά έδίσταζον νά καθιερώ­
σουν έπί τού παρόντος γραμμήν μετά τής Κρήτης, δεδομένου ότι δέν ύφίστανται 
είσέτι αί άπαραίτητοι προϋποθέσεις.

Έκ τών τριών άεροδρομίων τής Κρήτης μόνον εις Ήρακλειον επι­
τρέπεται ή προσγείωσις πολιτικών άεροσκαφών, ό κύριος όμως διάδρομός 
του, μήκους 2.000 μέτρων, δέν δύναται νά δεχθή τήν προσγείωσιν άεριωθου- 
μένων (Βλ. Διάγραμμα 30, Τόμος II). Οί άερολιμένες Σούδας καί Τυμπακίου- 
μέ διαδρόμους μήκους 2.400 καί 3.000 μέτρων-δύνανται νά εξυπηρετήσουν 
εύχερώς όλους σχεδόν τούς τύπους άεροσκαφών, πλήν όμως ουτοι άνήκουν είς 
τήν Βασιλικήν Αεροπορίαν καί ή χρησιμοποίησίς των είναι δυσχερής. Θεω­
ρείται επομένως άπαραίτητον :

1. "Οπως έπιτραπή ή προσγείωσις είς τον άερολιμένα Σούδας καί άερο­
σκαφών άλλων εταιριών πλήν τής Όλυμπιακής, τόσον διά τήν έξυπηρέτησιν 
τακτικών γραμμών, όσον καί δι’ εκτάκτους (Chartered) πτήσεις.

2. "Οπως καταστή δυνατή ή χρησιμοποίησις τού άερολιμένος Τυμπα- 
κίου ύπό ελληνικών καί ξένων άεροσκαφών.

*Ηδη αί κατασκευαζόμεναι εις Σούδαν νέαι εγκαταστάσεις τής πολιτι­
κής άεροπορίας διευκολύνουν τήν χρησιμοποίησιν τού άερολιμένος ύπό επι­
βατικών άεροσκαφών, διά δέ τό Τυμπάκιον προτείνεται ή έγκατάστασις 
τελωνειακού σταθμού κ.λ.π. (Κεφ. ΙΟ.ΟΙγ). Παραλλήλως προτείνεται ή έπέκ- 
τασις κατά 400 μέτρα τού κυρίου διαδρόμου τού άερολιμένος Ηρακλείου 
είς τρόπον ώστε νά καταστή δυνάστη ή προσγείωσις είς αυτόν άεριωθουμένων 
τύπου Comet, Caravelle, Boeing 727 καί 737 καί DC-9.

Πέραν όμως τής κατασκευής τών ώς άνω εγκαταστάσεων, ό άερολιμήν 
Ηρακλείου θά πρέπει νά καταστή διεθνής καί νά κατασκευασθούν όλαι αί 
άναγκαϊαι προς τούτο εγκαταστάσεις Τελωνεϊον, έλεγχος διαβατηρίων κλπ.- 
(Βλ. Κεφάλαιον 9.01 γ), ενώ τούτοχρόνως θά ήτο σκόπιμος ή διερεύνησις 
τής δυνατότητος δημιουργίας ένός άεροδρομίου είς Ανατολικήν Κρήτην διά 
τήν έξυπηρέτησιν τής σημαντικής τούτης τουριστικής περιοχής.

Διά νά καταστή δυνατή ή λειτουργία άπ’ εύθείας άεροπορικών γραμμών 
μεταξύ Κρήτης καί σημείων τού έξωτερικοΰ, θά ήτο δυνατόν νά έπιδοτηθή 
ή Όλυμπιακή Αεροπορία διά τήν έναρξιν τών εξής γραμμών :

Στοκχόλμης-Φραγκφούρτης-Άθηνών-Κρήτης 
Λονδίνου-Ζυρίχης-Άθηνών-Κρήτης 

μέ προοπτικήν τήν ένδεχομένην κατάργησιν τής σταθμεύσεως είς Αθήνας.
Παραλλήλως προς τάς ώς άνω γραμμάς θά ήτο σκόπιμον όπως άντιμε- 

τωπισθή καί τό ενδεχόμενον τής καθιερώσεως γραμμών μεταξύ Άθηνών- 
Κρήτης Βηρυττού καί Αθηνών Κρήτης-Τέλ ’Αβίβ.

γ. *Ατμοπλοϊκαί Συγκοινωνίαι Εσωτερικού—Πορθμεία:
Τό βασικόν μειονέκτημα τών διά θαλάσσης συγκοινωνιών τού έσωτε- 

ρικού έγκειται είς τήν άκαταλληλότητα τών χρησιμοποιουμένων σκαφών, 
τά πλείστα τών οποίων είναι παλαιά καί βραδυκίνητα. Ή άντικατάστασις 
αύτών μέ νεώτερα καί ταχύτερα σκάφη αποτελεί μίαν τών πλέον έπειγουσών 
άναγκών διά τήν βελτίωσιν τών άκτοπλοϊκών συγκοινωνιών καί τήν άνά- 
πτυξιν τού τουρισμού τής Κρήτης. Ή άντικατάστασις θά ήδύνατο νά πραγ- 

ματοποιηθή τόσον διά νομοθετικών μέτρων, όσον καί διά τής δανειοδοτή- 
σεως ή έπιδοτήσεως τής άγοράς νέων καί ταχέων σκαφών. Ενδεχομένως 
καί έφ’ όσον αυξηθή ή τουριστική κίνησις θά παραστή επίσης ή άνάγκη τής 
αύξήσεως τών τακτικών δρομολογίων ‘Αγίου Νικολάου-Πειραιώς καί 'Αγίου 
Ν ικολάου-Ρόδου.

Ή διά πορθμείων σύνδεσις τής Κρήτης μετά τής λοιπής Ελλάδος καί 
είδικώτερον μετά τού Πειραιώς καί τής Ρόδου, ενέχει πρωταρχικήν σημασίαν 
διά τήν τουριστικήν άνάπτυξιν τής νήσου, κυρίως όσον άφορα τον εσωτερι­
κόν τουρισμόν. Ό άριθμός τών αυτοκινήτων είς τήν περιοχήν Αθηνών μόνον, 
ύπολογίζεται νά άνέλθη μέχρι τού 1975 είς 260.000 h Ή δυνατότης δέ τής 
έπισκέψεως τής Κρήτης δι’ ιδιωτικού αύτοκινήτου θά άποτελέση σημαντικόν 
παράγοντα έλξεως έσωτερικοΰ τουρισμού είς αύτήν.

'Ως σημεία προσεγγίσεως τών πορθμείων είς Κρήτην προτείνονται κατά 
κύριον λόγον ή Σούδα, τό Ηράκλειον καί ό "Αγιος Νικόλαος. Συγκεκριμένως 
προτείνεται ή καθιέρωσις τών εξής γραμμών :

Πειραιεύς-Ήράκλειον-Πειραιεύς
Πειραιεύς-Σούδα-Πειραιεύς
Πειραιεύς-"Αγ. Νικόλαος-Ρόδος-Πειραιεύς, καί
Πειραιεύς-Ρόδος-"Αγ. Νικόλαος-Πειραιεύς

Ή συχνότης λειτουργίας τών ώς άνω γραμμών θά ύπαγορευθή βεβαίως 
έκ τής έξελίξεως τής ζητήσεως. Είς τό άπώτερον μέλλον, όταν καί έφ’ όσον ή 
τουριστική άνάπτυξις τής περιοχής τής Σητείας θά δικαιολογή τήν προσέγγι- 
σιν τού πορθμείου καί είς αυτήν, αί δύο τελευταϊαι έκ τών άνωτέρω προτεινο- 
μένων γραμμών θά ήδύναντο, άνευ σοβαράς καθυστερήσεως τού σκάφους, νά 
συμπεριλαμβάνουν καί τήν Σητείαν, ώς σταθμόν προσεγγίσεως μεταξύ τού 
‘Αγίου Νικολάου καί τής Ρόδου.

Εντός τού 1965 θά παραδοθούν είς τόν Ελληνικόν Όργανισμόν Τουρι­
σμού, έκ τών ιταλικών ναυπηγείων, τρία σκάφη (άκτοπλοϊκά-πορθμεϊα), 
4.300 τόννων, μεταφορικής ίκανότητος 400 περίπου άτόμων καί 40 αύτο- 
κινήτων. Τά τρία αύτά σκάφη θά χρησιμοποιηθούν διά τήν έξυπηρέτησιν τών 
γραμμών, καί ένδείκνυνται ιδιαιτέρως διά τήν σύνδεσιν τών πλέον άπομεμα- 
κρυσμένων, άλλά καί μεγαλυτέρων νήσων τού Αιγαίου (Λέσβου, Χίου, Σά­
μου, Ρόδου καί Κρήτης), αί όποϊαι διαθέτουν οδικόν δίκτυον, είς τρόπον ώστε 
νά χρησιμοποιηθή είς τό μέγιστον καί ή ίδιότης των ώς πορθμείων.

Ή ένταξις τών σκαφών αύτών καί είς τάς άκτοπλοϊκάς γραμμάς, αί 
όποϊαι εξυπηρετούν τήν Κρήτην, κρίνεται όχι μόνον σκόπιμος, άλλά καί άπα- 
ραίτητος.

Αί ύφιστάμεναι σήμερον Συνδέσεις τής νήσου μετά τού Πειραιώς διά πορ­
θμείου, δέν έξυπηρετεϊ τάς άνάγκας τού τουρισμού, άλλά τήν διακίνησιν φορτη­
γών κυρίως αυτοκινήτων, μέ άποτέλεσμα τήν δρομολόγησίν των είς ώρας άκα- 
ταλλήλους καί μέ έπικρατούσας συνθήκας έπιβιβάσεως καί άποβιβάσεως μή 
ικανοποιητικός. Άντιθέτως ή ένταξις τών τριών αύτών σκαφών, ή ναυπήγησις 
τών όποιων έγένετο διά τήν έξυπηρέτησιν τουριστικών καί μόνον σκοπών, 
όχι μόνον θά δημιουργήση προϋποθέσεις καταλλήλους διά τήν άνάπτυξιν 
τής τουριστικής κινήσεως τής Κρήτης, άλλά καί θά έπηρεάση, ώς έλπίζεται, 
τούς πλοιοκτήτας είς τήν άντικατάστασιν καί έκσυγχρονισμόν τών παλαιο- 
τέρων σκαφών.

* Ύπουργεϊον Δημοσίων "Εργων. "Ερευνα καί Μελέτη Κυκλοφορίας Λεκανοπεδίου 
Αθηνών, Wilbur Smith and Associates, Άθήναι 1963.
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Προσφάτως δοκιμάζονται είς το εξωτερικόν διάφορα ταχύπλοα σκάφη, 
μεταξύ των όποιων ώρισμένα τύπου Hovercraft, διαθέτοντα μεταφορικήν 
Ικανότητα 200 και πλέον άτόμων, με ώριαίαν ταχύτητα 70 μιλίων καί μικρόν 
σχετικώς λειτουργικόν κόστος.

Τό πρόβλημα τής συνδέσεως τής Κρήτης καί των άλλων νήσων τού Αι­
γαίου, διά ταχέων, εύθηνών καί άνέτων πλωτών συγκοινωνιακών μέσων είναι 
πρωταρχικής σημασίας καί 0ά παίξη άποφασιστικόν ρόλον είς τήν τουριστι­
κήν άνάπτυξιν τής χώρας γενικώς. Διά τούτο πρέπει νά άντιμετωπισΟή κατά 
τρόπον άποφασιστικόν καί νά εύρεθή ή λύσις του.

6. Άτμοττλοϊκαί Συγκοινωνίαι Εξωτερικού—-Πορθμεία:

Ή σύνδεσις τής Κρήτης δι’ άπ’ εύθείας τακτικών γραμμών μετά λιμένων 
εκτός Ελλάδος 0ά ήτο σκόπιμος καί έπιβοηθητική είς τήν προσπάθειαν τής 
τουριστικής άναπτύξεως τής νήσου.

Τό Ηράκλειον, ως ήδη έλέχθη, άποτελεϊ σταθμόν προσεγγίσεως ώρισμέ- 
νων πλοίων έκτελούντων γραμμήν μεταξύ Ιταλικών λιμένων άφ’ ενός καί λι­
μένων τής άνατολικής Μεσογείου άφ’ ετέρου. Αί τοιαύται προσεγγίσεις όμως 
είναι έλάχισται. Ή Κρήτη θά ήδύνατο νά άποτελέση τακτικόν σταθμόν όλων 
σχεδόν τών σκαφών τών έκτελούντων τήν γραμμήν Πειραιώς καί λιμένων 
Άνατολικής Μεσογείου άφ’ ένός, ώς καί πολλών εξ εκείνων τά όποια συνδέουν 
τούς λιμένας τής βορείου ’Ιταλίας επίσης μετά τών λιμένων τής Άνατολικής 
Μεσογείου.

Μία ταχεία γραμμή μέ σκάφη δυνάμενα νά μεταφέρουν καί ιδιωτικά αύ- 
τοκίνητα μεταξύ Βενετίας ή Γενούης (σημείων συγκεντρώσεως μεγαλου αρι­
θμού τουριστών) καί Κερκύρας-Πατρών-Πειραιώς-Κρήτης -Ρόδου- Βηρυττού 
ή Χάϊφας, έστω καί επιδοτούμενη ύπό τού κράτους κατά τήν πρώτην περίο­
δον, θά ήτο σκόπιμος καί ωφέλιμος ούχί μόνον διά τήν άνάπτυξιν τού τουρι­
σμού τής Κρήτης, άλλά καί τής Ελλάδος γενικώς.

ε. Ακτοπλοΐα Κρήτης:
Ή έπίσκεψις πολλών σημείων, τών νοτίων κυρίως παραλίων, είναι εύ- 

κολώτερον νά πραγματοποιηθή διά πλωτών μέσων ή δι’ αύτοκινητου. Εκτος 
όμως τής άνάγκης αύτής, αί άκταί τής Κρήτης παρουσιάζουν μέγιστον ένδια- 
φέρον-εϊναι γραφικώταται-τά περισσότερα δε άξιόλογα τουριστικα σημεία 
τής νήσου ελάχιστα άπέχουν άπό τά παράλια αύτής.

Παραλλήλως προς τήν κατασκευήν τών διαφόρων προταθεισών εγκατα­
στάσεων είς τούς λιμένας καί λιμενίσκους τής Κρήτης, προτείνεται ή καθιέρω- 
σις μιας γραμμής έκτελούσης τόν περίπλουν τής νήσου πρός άμφοτέρας τάς 
κατευθύνσεις μέ προσεγγίσεις είς τά διάφορα ενδιαφέροντα σημεία. 1

Ό περίπλους θά ήδύνατο νά έκτελήται άφ’ ένός ύπό τακτικών σκα­
φών μέ προσεγγίσεις είς τά κυριώτερα τών ώς άνω σημείων, άφ ετέρου ύπό 
μικροτέρων έκδρομικών σκαφών. Ή δυνατότης πραγματοποιήσεως τής έπισκέ- 
ψεως τών ένδιαφερόντων σημείων διά τού τροπου τουτου, θά αποτ ση 
σημαντικόν πρόσθετον παράγοντα έλξεως τουριστών είς τόν νήσον.

* Ηράκλειον - Χερσόνησος - Σείσι - Σπιναλόγγα - Άγιος Νικόλαος-Σητεία-Έρμού- 
πολις-Παλαίκαστρον - Κάτω Ζάκρος - Μακρύγιαλος - Ίεράπετρα - Χρυσή - Άρβη - 
Τσούτσουρος -Λέντας - Καλοί Λιμένες - Μάταλα - Κόκκινος Πύργος ή Αγία Γαληνη-Πλα- 
κιάς - Φραγκοκάστελλο - Χώρα Σφακίων - Λοντρόν - Αγία Ρουμέλη - Σούγια - Πα- 
λαιοχώρα - Έλαφόνησος - Φαλάσαρνα - Γραμβούσα - Καστέλλι - Δικτύννη - Χανιά - 
Σούδα - Γεωργιούπολις - Ρέθυμνον - Μπόλι - Φόδελε - Αγία Πελαγία -Ηράκλειον.

Μέχρις ότου καταστή δυνατή ή πραγματοποίησις μιας τοιαύτης γενι­
κής συνδέσεως, προτείνεται ή δημιουργία τών καταλλήλων προϋποθέσεων 
εν συνδυασμώ μέ τήν κατασκευήν τών προτεινομένων τουριστικών εγκαταστά­
σεων, διά τήν λειτουργίαν τών κάτωθι γραμμών :

I ΦΑΣΙΣ
• Παλαιοχώρας—Σούγιας—Αγίας Ρουμέλης—Λουτρού—Χώρας Σφακίων
• Σητείας — Έρμουπόλεως — Βάϊ — Κάτω Ζάκρου

II ΦΑΣΙΣ
• Χώρας Σφακίων—Φραγκοκαστέλλου—Πλακιά—Αγίας Γαλήνης— 

Κόκκινου Πύργου
• Κάτω Ζάκρου—Μακρυγιάλλου—Ίεραπέτρας
• Ίεραπέτρας—Χρυσής
• Σπιναλόγκας—Αγίου Νικολάου—Παχείας Άμμου — Μόχλου —Σητείας
• Χανίων — Δικτύνης
• Παλαιοχώρας - Έλαφονήσου
• Ματάλων - Καλών Λιμένων - Λέντα

III ΦΑΣΙΣ
• Έλαφονήσου - Φαλασάρνων - Γραμβούσης - Καστελίου Κισσάμου - 

Δικτύνης
• Λέντα - Τσούτσουρου - ’Άρβης—Ίεραπέτρας
• Χώρας Σφακίων—Γαύδου

Διά τάς ώς άνω συνδέσεις θά ήτο δυνατή ή χρησιμοποίήσις! σκαφών 800 
έως 1200 τόννων, κόστους είκοσι εκατομμυρίων δραχμών περίπου καί τών 
οποίων ή μηνιαία δαπάνη λειτουργίας κυμαίνεται περί τάς 400.000 δραχμάς. 
Ή έπιδότήσις ύπό τού κράτους, είς τάς άρχάς τούλάχιστον τής λειτουργίας 
τών ώς άνω γραμμών, θά ήτο πιθανώς αναγκαία καί σκόπιμος.

στ. Έσωτερικαί Συγκοινωνία!—Λεωφορειακαι Γραμμαί:
Διά σημαντικόν άριθμόν τουριστών, τών μή διαθετόντων ιδιωτικά αύ- 

τοκίνητα ή μή δυναμένων νά ενοικιάσουν τοιαύτα, ή περιήγησις άνά τήν 
νήσον θά έκτελήται κατ’ άνάγκην διά τής χρησιμοποιήσεως τών ύφισταμένων 
ύπεραστικών λεωφορειακών γραμμών.

Ή λειτουργία τών γραμμών αύτών δέν είναι ικανοποιητική. Τά περισσό­
τερα τών λεωφορείων είναι παλαιά, λείπει δέ ό συντονισμός τών δρομολογίων 
των, κυρίως είς τάς μεταξύ τών διαφόρων νομών διαδρομάς.

Μέχρις ότου ύπάρξη δυνατότης καθιερώσεως τουριστικών γραμμών, αί 
όποϊαι άν'αφέρονται κατωτέρω, είναι άπαραίτητον όπως ληφθοΰν τά κάτωθι 
μέτρα :

• Άρίθμησις όλων τών ύπεραστικών καί τών άστικών γραμμών (ιδίως 
τών Ηρακλείου καί Χανίων), διά τήν ευκολον άναγνώρισιν αύτών ύπό τών 
άλλοδαπών τουριστών.

• Υποχρεωτική άντικατάστασις, προοδευτικώς, όλων τών οχημάτων καί 
ιδίως τών έκτελούντων συγκοινωνίαν μεταξύ τών κυρίων άστικών κέντρων καί 
τουριστικών σημείων διά λεωφορείων τύπου Πούλμαν.

• Έκτύπωσις είς ξενόγλωσσα τρίπτυχα τών κυριωτέρων δρομολογίων 
τών υπεραστικών λεωφορείων.

• Άνέγερσις είς Ηράκλειον, Χανιά, Ρέθυμνον, "Αγιον Νικόλαον, Σητείαν 
καί Ίεράπετραν, λεωφορειακών σταθμών, μέ τάς αναγκαίας εγκαταστάσεις έξυ- 
πηρετήσεως επιβατών (αίθούσας άναμονής, έκδοτήρια εισιτηρίων, γραφεϊον 
πληροφοριών κλπ.). Ό άκριβής καθορισμός τής θέσεως τών σταθμών δέον νά 
άποτελέση έν τών θεμάτων τά όποια θά άντιμετωπισθούν υπό τών ειδικών 
χωροταξικών μελετών τών πόλεων.

Εκτός τών προτεινομένων είς τάς μεγάλας πόλεις τής νήσου σταθμών λεω­
φορείων, προτείνεται ή άνέγερσις μικροτέρων τοιούτων είς Καστέλλιον Κισ- 
σάμου, Παλαιοχώραν, Χώραν Σφακίων, Αγίαν Γαλήνην καί Κριτσάν.

Είς τάς μικροτέρας πόλεις, κωμοπόλεις καί χωρία, είς τά όποια δέν προβλέ- 
πεται ή ίδρυσις λεωφορειακών σταθμών, προτείνεται ή χρησιμοποίησις τών 
προτεινομένων περιπτέρων-όδικών σταθμών ώς σημείων άφίξεως καί άναχω- 
ρήσεως τών λεωφορείων τών προτεινομένων τουριστικών γραμμών καί τών 
λεωφορείων τών τακτικών γραμμών (ΚΤΕΛ)

Παραλλήλως πρός τά ώς άνω προτεινόμενα έργα καί μέτρα, κρίνεται σκό­
πιμος ή καθιέρωσις δι’ ειδικών πολυτελών λεωφορείων (μέ τιμήν εισιτηρίου 
άνωτέραν τής τών τακτικών ύπεραστικών λεωφορείων) τουριστικών λεωφο- 
ρειακών γραμμών, συνδεουσών τά κυριώτερα άστικά κέντρα μέ τά κυριώτερα 
σημεία τουριστικού ενδιαφέροντος.

Έκαστον τών ειδικών τούτων λεωφορείων θά διαθέτη ξεναγόν, θά είναι 
δέ δυνατή ή ύπό τού επιβάτου διακοπή τού ταξιδίου του είς οίονδήποτε εν­
διάμεσον σταθμόν καί ή συνέχισις αύτού είς μελλοντικόν χρόνον διά τού αυτού 
εισιτηρίου. Επί πλέον, αί τουριστικοί αύταί γραμμαί θά καλύπτουν ολόκληρον 
τήν νήσον, τά δέ δρομολόγια τών λεωφορείων θά συντονίζωνται κατά τοιοϋ- 
τον τρόπον ώστε νά είναι δυνατή ή άλλαγή κατευθύνσεως, άνευ άναμονής, 
είς διάφορα επίκαιρα σημεία.

Ουτω, π.χ. τό δρομολόγιου Χανίων-Ή ρακλείου θά δύναται νά διέρχεται 
έκ Ρεθύμνου ολίγον προ τής άναχωρήσεως τού δρομολογίου Ρεθύμνου-Σπη- 
λίου-Άγίας Γαλήνης-Φαιστοϋ-Ή  ρακλείου, τό όποιον καί θά συναντάται είς 
μέν τό Σπήλι μετά τού έκτελούντος τήν γραμμήν Σπηλίου-Πλακια-Χώρας Σφα- 
κίων-Βρυσών, είς δέ τήν Φαιστόν μετά τού έκτελούντος τήν γραμμήν Φαι- 
στού-Ίεραπέτρας, 'κ.ο.κ.

Είς ώρισμένας περιπτώσεις θά ήτο δυνατός ό συντονισμός τών δρομο­
λογίων μέ τάς ώρας άφίξεως καί άναχωρήσεως τών άεροπλάνων, άτμοπλοίων, 
ώς καί μετά τών σκαφών τών έκτελούντων τόν περίπλουν τής νήσου.

Διά τού τρόπου τούτου θά καθίσταται δυνατή ή άνετος, ταχεία καί ούχί 
δαπανηρά έπίσκεψις όλοκλήρου τής νήσου. Ή όργάνωσις τών τουριστικών 
αύτών γραμμών πρέπει νά είναι ένιαία δι’ ολόκληρον τήν νήσον. Διά νά άντι- 
μετωπισθή δέ τυχόν άντίρρησις τών ΚΤΕΛ διά τήν δημιουργίαν ένός τοιούτου 
δικτύου, θά ήτο δυνατή ή συμμετοχή των είς τόν φορέα αύτού.

Μέχρις ότου καταστή δυνατή ή λειτουργία τών ώς άνω ειδικών τουριστι­
κών λεωφορειακών γραμμών, προτείνεται όπως έπιτραπή καί ή έπί κομί^ 
στρω μεταφορά τουριστών δι’ αύτοκινήτων ταξί.

ζ. Διευκόλυνσις της δι* Ιδιωτικού Αυτοκινήτου Περιηγήσεως 
τής Νήσου:

Πέραν τής βελτιώσεως τού οδικού δικτύου, καί τών άναφερομένων είς τό 
Κεφάλαιον 9.07 έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως αύτοκινητιστών, διά νά κατα­
στή δυνατή ή άνετος διακίνησις τών χρησιμοποιούντων ιδιωτικά αύτοκίνητα 
τουριστών, προτείνονται τά κάτωθι :

• Πλήρης σηματοδότησις όλων τών Εθνικών, Επαρχιακών καί Κοινοτι­
κών Όδών τής νήσου διά τής τοποθετήσεως είς κανονικά διαστήματα σημάτων 
φερόντων τόν αυξοντα άριθμόν έκάστης οδού καί τής τοποθετήσεως πινακίδων 
μέ έλληνικά καί λατινικά στοιχεία είς δλας τάς διασταυρώσεις, εισόδους καί εξό­
δους τών διαφόρων οικισμών τής νήσου.

• Έκτύπωσις χαρτών δεικνυόντων τό οδικόν δίκτυον τής νήσου, τήν κα- 
τάστασιν αύτού, ώς καί τά κυριώτερα άξιοθέατα σημεία.
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10.04 ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΙΣ ΚΑΙ ΑΝΑΔΕΙΞΙΧ ΤΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΕΝ­
ΔΙΑΦΕΡΟΝΤΩΝ ΤΗΣ ΝΗΣΟΥ

Αί τοποθεσίαι, τα μνημεία καί τα ήθη καί έθιμα τής Κρήτης, τα όποια συ- 
νιστουν το «Τουριστικόν Δυναμικόν» αυτής, διαιρούνται εις τρεις βασικός ο­
μάδας, ήτοι εις τα έχοντα σχέσιν :

1. Μέ το παρελθόν καί την ιστορίαν τής νήσου
2. Μέ τάς φυσικός της καλλονάς καί
3. Μέ τόν λαογραφικόν χαρακτήρα καί τον εν γένει τρόπον ζωής του 

πληθυσμού της.
Ή άξιοποίησις τού πλουσιωτάτου παρελθόντος τής νήσου είναι έργον 

δυσχερές, το όποιον διά να έπιτευχθή κατά τόν πλέον άρμόζοντα τρόπον 
πρέπει νά τεθή υπό τόν πλήρη έλεγχον των αρμοδίων προς τούτο δημοσίων 
υπηρεσιών καί είδικώς τής "Αρχαιολογικής Υπηρεσίας, ήτις αποτελεί τόν 
μόνον κατάλληλον φορέα.

Τό παρελθόν τής Κρήτης δύναται νά διαιρεθή εις τάς εξής βασικάς πε­
ριόδους, αξιόλογα κατάλοιπα έκάστης των οποίων έχουν άνευρεθή είς ολό­
κληρον τήν νήσον.

Μινωϊκή Εποχή (2500-1150 π.Χ.) ήτοι έτη 1350
Έλληνορρωμαϊκή Εποχή (1150 π.Χ.-395μ.Χ.) » » 1545
Πρώτη Βυζαντινή Περίοδος ( 395- 828) » » 433
Αραβική Περίοδος ( 828- 961) » » 133
Δευτέρα Βυζαντινή Περίοδος ( 961-1204) » » 243
Ένετική Περίοδος (1204-1669) » » 465
Τουρκική Περίοδος (1669-1898) » » 229
Νεωτέρα Εποχή (1898-1963) » » 65

'Η διατύπωσις κατωτέρω ώρισμένων υποδείξεων καί προτάσεων δια 
τήν έκτέλεσιν έργων προς άξιοποίησιν των άνευρεθέντων ύπολειμμάτων τού 
παρελθόντος τής νήσου, δέν δύναται νά χαρακτηρισθή ούτε ως αποτέλεσμα 
επιστημονικής έπί του θέματος ερεύνης, ουτε καί ως αξιολόγησις τών σημείων 
τούτων. Μία τοιαύτη προσπάθεια, ως απαιτούσα χρόνον καί είδικάς επιστη­
μονικός γνώσεις, εύρίσκεται εκτός τού αντικειμένου τής παρούσης Μελέτης. 
Τό υποδεικνυόμενα σημεία προς άξιοποίησιν, είς τό όποια πιθανώς νά δύ- 
νανται νά προστεθούν υπό των αρμοδίων καί έτερα αξιόλογα, είναι τα 
πλέον εμφανή καί εκείνα τά οποία θά ήδύναντο νά προκαλέσουν κατ αρχήν 
τό ενδιαφέρον τού μέσου τουρίστα.

Γενικώς ή άξιοποίησις τού πλουσιωτάτου παρελθόντος τής νήσου(Βλ. 
Χάρτην άρ. 99) δύναται νά διαχωρισθή είς τούς κάτωθι τομείς .

α. Άξιοποίησις τών Μινωϊκών καί Έλληνορρωμαικών Αρχαι­
οτήτων:

Διά τήν πλήρη άνάδειξιν καί άξιοποίησιν τών διαφόρων Μινωϊκών καί 
Έλληνορρωμαϊκών άρχαιοπήτων προτείνονται τά κάτωθι.^

1. Ή διάθεσις είς τήν Αρχαιολογικήν Υπηρεσίαν τών άναγκαιων πι­
στώσεων διά τήν συνέχισιν τών ήδη εν εξελίξει άνασκαφών καί τήν έναρξιν 
νέων τοιούτων είς σημεία όπου είναι γνωστή ή υπαρξις άρχαίων πόλεων ή 
οικισμών.

2. Ή διάθεσις τών άπαιτουμένων πιστώσεων διά τήν περίφραξιν, 
διαφύλαξιν καί τήν εν γένει όργάνωσιν τών διαφόρων αρχαιολογικών χωρων, 

τόν καθαρισμόν αύτών, τήν άνάπτυξιν πρασίνου, τήν διαμόρφωσιν τού περι­
βάλλοντος χώρου των, τήν άπαλλοτρίωσιν ώρισμένων άναγκαίων εκτάσεων, 
ώς επίσης καί διά τήν συντήρησιν καί άναστήλωσιν ώρισμένων μνημείων ή 
κτιρίων.

3. Ή κατασκευή οδών προσπελάσεως προς τούς κυριωτέρους άρχαισ- 
λογικούς χώρους, ή δημιουργία χώρων σταθμεύσεως αύτοκινήτων ώς καί ή 
άνέγερσις, είς σημεία ύποδειχθησόμενα ύπό τής Αρχαιολογικής Υπηρεσίας, 
μικρών περιπτέρων διά τήν έξυπηρέτησιν τών επισκεπτών.

Συγκεκριμένως προτείνεται ή πλήρης άξιοποίησις τών ήδη ώργανω- 
μένων άρχαιολογικών χώρων Κνωσού, Φαιστού, Αγίας Τριάδος, Γόρ- 
τυνος, Μαλίων καί Γουρνιών, διά τής δημιουργίας εγκαταστάσεων έξυπηρε- 
τήσεως τών επισκεπτών ώς καί διά τής πλήρους διαμορφώσεως τού περι­
βάλλοντος χώρου. Όμοίως διά τούς ώργανωμένους άρχαιολογικούς χώρους 
τής Τυλίσου καί τής Λατούς (Έτέρας) προτείνονται, εκτός τής έξασφαλί- 
σεως άνέτου προσπελάσεως, ή πλήρης διαμόρφωσις καί ό καθαρισμός τού χώ­
ρου, ή άπαλλοτρίωσις τών πέριξ κτισμάτων (είς τήν περίπτωσιν τής Τυ­
λίσου), καί ή δημιουργία εγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως τουριστών.

Επίσης προτείνεται ή άξιοποίησις τών ώργανωμένων ήδη άρχαιολο- 
γικών χώρων τής Άμνισοΰ, Νίρου Χάνι καί Βαθυπέτρου, ώς καί ή όργάνωσις 
τού προσφάτως άνακαλυφθέντος άξιολόγου άρχαιολογικού χώρου είς Κάτω 
Ζάκρον Σητείας διά περαιτέρω άνασκαφών, διαμορφώσεως καί περιφράξεως 
τού χώρου, τοποθετήσεως φυλάκων καί κατασκευής οδών προσπελάσεως.

Τέλος προτείνεται ή διάθεσις τών άναγκαίων πιστώσεων (400.000 δρχ.) 
διά τήν άπαλλοτρίωσιν τής παρά τόν σημερινόν άρχαιολογικόν χώρον τών 
’Άνω Άρχανών έκτάσεως, είς τήν οποίαν, κατά τούς ειδικούς, εύρίσκονται 
σημαντικά ύπολείμματα τής άρχαίας πόλεως ώς καί ή κατασκευή τής 
οδού προσπελάσεως προς τήν κορυφήν τού ιερού όρους Γιούχτα, έπί τού 
όποιου υπάρχει Μινωϊκόν Ιερόν κορυφής καί εξαίρετος θέα προς Ηράκλειον.

’Άλλα σημεία τής νήσου μέ άξιολόγους Μινωϊκάς άρχαιότητας τά οποία 
θά ήτο σκόπιμον νά περιφραχθούν, νά άποκτήσουν φύλακα, νά διαμορφωθή 
ό περιβάλλων χώρος των καί νά άποκτήσουν άνετον προσπέλασιν, είναι ό 
μικρός Μινωϊκός οικισμός είς Χόνδρον Βιάννου, αί οίκίαι τής Βασιλικής Ίερα- 
πέτρας, ό άρχαίος συνοικισμός είς τήν νησίδα Ψείρα (είς τόν κόλπον Μιραμ- 
πέλλου), ό άρχαιολογικός χώρος τής Μινωϊκής πόλεως είς Παλαίκαστρον Ση­
τείας, οί διάφοροι τάφοι τής Μεσσαράς-ό σημαντικώτερος τών όποιων εύ- 
ρίσκεται παρά τό χωρίον Καμηλάρι-καί ό άρχαιότατος οικισμός ό ευρισκό­
μενος είς τήν τοποθεσίαν Καρφί, τού οροπεδίου Λασηθίου, ό όποιος έχει 
έξαίρετον θέαν προς όλον τό όροπέδιον.

Επίσης προτείνεται ή πλήρης όργάνωσις τών άνευρεθέντων υπολειμ­
μάτων καί ή διενέργεια περαιτέρω άνασκαφών είς τάς άρχαίας ελληνικός 
πόλεις τών Φαλασάρνων, Πολυρρηνίας, Άπτέρων καί Δικτύννης, ευρισκο­
μένων είς τό βόρειον καί δυτικόν τμήμα τού νομού Χανίων, τών είς τό νότιον 
τμήμα τού αύτού νομού άνευρεθέντων ύπολειμμάτων τής Ύρτακίνας, Καν- 
τάνου, Λισσού, Συίας, Τάρας, Έλύρου, τού είς τό νότιον τμήμα τού νομού 
Ηρακλείου παρά τόν Λένταν άνευρεθέντος Ασκληπιείου εν συνδυασμω 
πιθανώς μέ τήν άξιοποίησιν τής παρακείμενης ιαματικής πηγής ώς καί τής 
άρχαίας πόλεως Ίτάνου, εύρισκομένης είς τό άνατολικώτερον άκρον τής νήσου, 
είς τήν έπαρχίαν Σητείας καί τής είς τόν. κόλπον Μιραμπέλλου εύρισκομένης 
ρωμαϊκής πόλεως Όλούντος, τής οποίας τά περισσότερα ευρήματα είναι 
έντός τής θαλάσσης καί άποκτούν ώς έκ τούτου πρόσθετον ένδιαφέρον.

Επίσης προτείνεται ή άξιοποίησις τών ιερών σπηλαίων Δικταίου 
"Αντρου, Ίδαίου "Αντρου, Σπηλαίου Καμαρών, Σκοτεινού, Είλειθυίας, διά 
τής έξασφαλίσεως καταλλήλου προσπελάσεως, έγκαταστάσεως εσωτερικών 
διαβάσεων καί φωτισμού ώς καί διό τής άνεγέρσεως εγκαταστάσεων έξυπη­
ρετήσεως τών τουριστών.

Είς όλα τά ώς άνω σημεία, καί έφ’ όσον κριθή σκόπιμον ύπό τής Αρχαιο­
λογικής Υπηρεσίας, Θά πρέπει νά συμπληρωθούν αί άνασκαφαί, καθαρισθούν, 
διαμορφωθούν καταλλήλως καί περιφραχθούν οί άρχαιολογικοί χώροι 
καί ληφθουν τά κατάλληλα μέτρα διό τήν διαφύλαξιν καί προστασίαν αύτών. 
Έπιπροσθέτως, νά έξασφαλισθή άνετος προσπέλασις έκ τού βασικού συγ­
κοινωνιακού δικτύου τής νήσου καί άνεγερθούν έγκαταστάσεις έξυπηρετή­
σεως τών επισκεπτών.

β. Άξιοποίησις Βυζαντινών, Ένετικών καί Τουρκικών Μνη­
μείων:

Έπί χίλια πεντακόσια περίπου έτη, ήτοι άπό τής συστάσεως τής βυ­
ζαντινής αυτοκρατορίας μέχρι τής άπελευθερώσεως τής Κρήτης άπό τήν 
Τουρκίαν κατά τό 1898, ή νήσος ύπέστη πλείστας όσας είσβολάς. Κατε- 
λήφθη ύπό τών Αράβων τό 827, άπηλευθερώθη ύπό τού Νικηφόρου Φωκά 
τό 961, κατελήφθη ύπό τών Ενετών τό 1204, καί παρεδόθη ύπ’ αύτών είς 
τούς Τούρκους, κατόπιν πεισματώδους άγώνος, τό 1669.

Αποτέλεσμα τής μακράς περιόδου κατοχής τής Κρήτης ύπό ξένων δυ­
νάμεων, καί τών πολέμων οί όποιοι διεξήχθησαν είς τήν νήσον, ήτο ή κα­
τασκευή σημαντικών οχυρωματικών έργων, φρουρίων, τειχών, κ.λ.π. ώς καί 
διαφόρων άλλων μνημείων, κρηνών, οικιών, βιλλών, άριθμός τών οποίων 
διασώζεται σήμερον είς καλήν σχετικώς κατάστασιν. Τούτων προτείνεται, 
πάντοτε ύπό τήν έπίβλεψιν τής Αρχαιολογικής Υπηρεσίας, πλήρης άπο- 
κατάστασις, καθαρισμός καί άναστήλωσις όπου είναι σκόπιμον.

1. ΦΡΟΥΡΙΑ ΚΑΙ ΟΧΥΡΩΜΑΤΙΚΑ ΕΡΓΑ : Ή Κρήτη, ώς έλέχθη άνω- 
τέρω, διαθέτει πλήθος σημαντικών οχυρωματικών έργων τού Μεσαίωνος, 
μερικά τών όποίων συγκαταλέγονται μεταξύ τών άξιολογωτέρων τής Ευ­
ρώπης. Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν αύτών προτείνονται τό κάτωθι :

Τείχη Ηρακλείου

Συνέχισις καί συμπλήρωσις τής άποκαταστάσεως αυτών. Γεφύρωσις 
τής Πύλης τού Ιησού. Άπαλλοτρίωσις όλου τού χώρου τής τάφρου, καί τών 
πέριξ τών κυριωτέρων σημείων τών κτισμάτων. Πλήρης καθαρισμός αύτών 
καί άναστήλωσις τών επικινδύνων σημείων.

Κουλές Ηρακλείου
Καθαρισμός, άποκατάστασις, άναστήλωσις καί στερέωσις ώρισμένων 

τμημάτων. Ήλεκτροφωτισμός καί τοποθέτησις μονίμου φύλακος. Έκπόνη- 
σις μελέτης χρησιμοποιήσεως τών αιθουσών διό καλλιτεχνικός καί πνευμα­
τικός εκδηλώσεις, καί ώς χώρου ύποδοχής καί παροχής πληροφοριών είς 
τούς τουρίστας.

Φορτέτζα Ρεθύμνου

Πλήρης καθαρισμός καί άποκατάστασις τού εσωτερικού χώρου καί τών 
τειχών. Έκπόνησις ειδικής μελέτης διά τήν χρησιμοποίησιν τού χώρου. Άπο- 
μάκρυνσις τών πλησίον τής εισόδου εύρισκομένων οίκίσκων καί τού κτιρίου 
φυλακών.
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Τείχη καί Φρούρια Χανίων
Καθαρισμός, αποκατάσταση και επισκευή του φρουρίου Φιρκά. Συμ­

πλήρωσε τής απαλλοτριώσεις τού χώρου τής τάφρου (καί ιδιαιτέρως τής 
νοτίας πλευράς) και άπαγόρευσις οίκοδομήσεως εις αυτόν. Άποκατάστασις 
τού ένετικού τείχους καί τού παλαιού βυζαντινού τείχους τού Καστελλίου.

Φρούριον Σπιναλόγγας
Κατεδάφισις των νεωτέρων κτισμάτων, καί δή τού παλαιού λεπροκο­

μείου. Πλήρης καθαρισμός τής νησϊδος. Παροχή ήλεκτρικού ρεύματος, έν 
συνδυασμό μέ τήν δλην άξιοποίησιν τής νησϊδος.

Φρούριον Γραμβούσης Φρούριον Σητείας
Φρούριον Τεραπέτρας Φρούριον Χώρας Σφακίων
Φρούριον Παλαιοχώρας Φρούριον Φραγκοκαστέλλου
Φρούριον Ρόκκας (Κανλί-Καστέλλι)

Διά τά ώς άνω έπτά οχυρωματικά έργα προτείνεται δπως άποκατα- 
σταθούν καί άναστηλωθούν κατά τό μέτρον τού δυνατού, καθαρισθή καί δια- 
μορφωθή πλήρως ό εσωτερικός καί εξωτερικός χώρος, φυτευθή πράσινον, κα- 
τασκευασθούν οδοί προσπελάσεως, γίνη έγκατάστασις εσωτερικού καί εξω­
τερικού ήλεκτροφωτισμού, άπαλλοτριωθή ό πέριξ των φρουρίων χώρος καί 
τοποθετηθούν μόνιμοι φύλακες.

2. ΒΙΛΛΑΙ-ΟΙΚΙΑΙ-ΚΡΗΝΑΙ : Λόγω τής μακράς κατοχής τής νήσου 
υπό τών Ενετών καί τών Τ ούρκων εύρίσκονται, ως ήδη ανεφερθη, εγκατε­
σπαρμένα επί τής νήσου, καί κυρίως εντός ή πλησίον τών μεγαλύτερων πό­
λεων, ενδιαφέροντα Μνημεία, Αρχοντικά, Πύργοι, Οίκίαι καί Κρήναι.

Λεπτομερής κατάλογος τών άξιολογωτέρων έξ αυτών άνεφέρθη είς 
τό Κεφάλαιον 3.00 τής παρούσης Μελετης-ο οποίος ομως επίσης δεν είναι 
πλήρης. Διά τήν άξιοποίησιν τών μνημείων αυτών προτείνονται τα κατωθι.

• Έρευνα καί άπογραφή όλων τών ευρισκόμενων εις καλήν η μετρίαν 
κατάστασιν βυζαντινών, ένετικών, καί τουρκικών οικιών, πύργων, αρχον­
τικών, μνημείων καί κρηνών.

• Άπαλλοτρίωσις τών κυριωτέρων έξ αύτών.
• Άποκατάστασις, καθαρισμός καί μερική ή γενικη άναστήλωσις τών 

σημαντικωτέρων έξ αύτών, μεταξύ των οποίων είναι αι.
Ένετικαί Οίκίαι περιοχής παλαιού Λιμένος Χανίων
Αρχοντικόν καί παρεκκλήσιον Ρογδιάς
Βίλλα Καλλεργών (Έλος Κισσάμου)
Βίλλα Καλλεργών (Άγιος Γεώργιος Κισσάμου)
Βίλλα Τρεβιζάν (Τρεβιζιανά Χανίων)
Βίλλα Dei Mezzi (Έτιά Σητείας)
Έπαυλις Καλαθαινών (Καλάθαινες Κισσάμου)
Οικία Κουρμούληδων (Κουσέ Μεσσαράς)

• Άξιοποίησις τού, πλησίον τού χωρίου Χανδρά Σητείας, εύρισκομε- 
νου ερήμου χωρίου Βόϊλα‘, διά τής επισκευής τών κυριωτέρων οικιών, 
διαμορφώσεως τού χώρου, δημιουργίας ξενωνος ή περιπτέρου και έξασφάλι 
σις άνέτου προσπελάσεως.

• Εντοπισμός καί άξιολόγησις τών κυριωτέρων Ένετικών και Τουρκι­
κών Κρηνών (Morozini, Priuli, Bempo Ηρακλείου, Anmonch Ρεθύμνου, 
Ίεραπέτρας κ.λ.π.). Άποκατάστασις αύτών, άπαλλοτρίωσις του περιβάλ­
λοντος χώρου (έφ’ όσον παρίσταται άνάγκη, ώς π.χ. είς Priuli) καί διαμορ- 
φωσις αύτού.

. Τό χωρίον Βόϊλα, έγκστελείφθη ύπό τών Τούρκων κατοίκων του κατα την αν­
ταλλαγήν τών πληθυσμών τό 1922 καί παραμένει έκτοτε σχεδόν Ιρημον Δεαθέτει άξ.ό- 
λογα κτίσματα τής ένετικής έττοχήξ, εκκλησία? μετά τοπογραφιών κλπ.

• Χαρακτηρισμός τής περιοχής τού παλαιού ένετικού λιμένος τών Χα­
νίων καί τής συνοικίας Τοπανά, ώς καί ώρισμένων τμημάτων τής πολεως τού 
Ρεθύμνου, ώς «Διατηρητέων Χώρων» μέ άπαγόρευσιν άνεγέρσεως νέων κτι- 
σμάτων άνευ άδείας είδικώς προς τούτο συσταθησομένης επιτροπής.

γ. Άξιοποίησις Εκκλησιών καί Ιερών Μονών:
Κατά τήν διάρκειαν τής Βυζαντινής περιόδου καί κατά τήν περίοδον τής 

Ένετικής καί Τουρκικής κατοχής τής νήσου, άνηγέρθη πλήθος εκκλησιών καί 
Ιερών Μονών. Πολλαί τών εκκλησιών αύτών, καί είδικώς αί άνεγερθεϊσαι 
κατά τήν ΈνετιΚήν εποχήν, διαθέτουν άξιολόγους τοιχογραφίας μεγάλης 
καλλιτεχνικής άξίας, αί όποϊαι διασώζονται είς καλήν σχετικώς κατάστασιν. 
Επίσης έχουν άνευρεθή είς διάφορα σημεία τής Κρήτης ύπολείμματα παλαιο- 
τέρων παλαιοχριστιανικών εκκλησιών μέ άξιόλογα μωσαϊκά.

Ενδιαφέρον επίσης παρουσιάζουν καί τά διάφορα τουρκικά τεμένη καί 
τζαμιά, τά όποια υπάρχουν είς τάς μεγάλας κυρίως πόλεις (Χανιά, Ρέθυμνον, 
Ίεράπετραν).

Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τού καλλιτεχνικού αύτού πλούτου προτεί­
νονται τά κάτωθι:

Πλήρης άπογραφή καί φωτογράφισις όλων τών εκκλησιών τών δια- 
θετουσών τοιχογραφίας ή μωσαϊκά, διαπίστωσις τής καταστάσεώς των καί 
άξιολόγησις τής καλλιτεχνικής των άξίας.

Εύρυτάτη προβολή τού τουριστικού αύτού δυναμικού τής νήσου, 
διά τής δημοσιεύσεως λευκωμάτων, φωτογραφιών, λήψεως ταινιών κλπ.

Σύστασις υπό τής Αρχαιολογικής Υπηρεσίας ενός κλιμακίου έξ 
ειδικευμένων άρχαιολόγων, άρχιτεκτόνων, καλλιτεχνών καί τεχνιτών εί- 
σεως αυτοκινήτων, ένδεικτικής σηματοδοτήσεως διά τήν εύχερή άνεύρεσιν 
τών μνημείων, διαμόρφωσις τού περιβάλλοντος, καί φύτευσις πρασίνου 
ώς καί λήψις τών άναγκαίων μέτρων διά τήν συντήρησιν καί διαφύλαξιν 
αυτών.

ΠΙΝΑΞ ΑΡ. 10-6 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑΙ ΠΡΟΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΝ ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΙΝ ΕΚΚΛΗΣΙΑΙ ΜΕΤΑ ΤΟΙΧΟΓΡΑΦΙΩΝ

Νομός Χανίων Σιρικάρι —Αγίων Αποστόλων Νομός Ηρακλείου

Άλίκαμπος —Κοιμήσεως Θεοτόκου
Σκαλωτή —Αγίας Μαρίνας Άβδου —Αγίου Αντωνίου

»
Άλικιανός

»
Άνύδρι
Άνυσαράκι Κανδάνου

—Παναγίας
—Αγίου Γεωργίου
—Αγίου Ίωάννου Κουφου
—Αγίου Γεωργίου
—Παναγίας

»
Σούγια
Σπηλιά Κισσάμου

» »
Φουρνές

—Προφήτη Ηλία
—Αγίου Δημητρίου
—Αρχαγγέλου
—Είσοδίων Θεοτόκου
—Σωτήρος

»
"Αγιος Βασίλειος
"Αγιοι Δέκα

» 
Άμαριανό

—Αγίου Κωνσταντίνου
—Αγίου Ίωάννου
—Αγίας Λίμνης
—Αγίων Δέκα
—Αγίου Γεωργίου

Άτττερα —Αγίου Ίωάννου
Χανιά —Αγίας Μαρίνας Μαγδαληνής Βιζαριανό —Αγίου Παντελεήμονος

Βούτας (Παλαιοχώρας) —Σωτήρος
» — Αγίου Νικολάου

—Αγίου Ρόκκου
Βόριζα —Αγίου Φανουρίου

Δρυς —Αγίων Αποστόλων
» Γιούχτας —Άσωμάτου

Καβαλαριανά —Μιχαήλ Αρχαγγέλου
» — Αγίου Φραγκίσκου Επισκοπή —Αγίας Παρασκευής

Καμπανός (Μονή) —Αγίου Νικολάου Νομός Ρεθύμνης ‘Ηράκλειον —Αγίου Μάρκου
Κομιτάδες 
Κουρνά

—Αγίου Γεωργίου
—Αγίας Ειρήνης Σπήλι —Αγίου Ίωάννου

»
»

—Αγίου Μηνά (Μεγάλου)
—Αγίου Μηνά (Μικρού)

Μάζα 
Μαθές

—Αγίου Νικολάου
—Αγίου Αντωνίου

Χρωμοναστήρι 
Μαργαρίτες

— Αγίου Ευτυχίου
—Αγίου Ίωάννου

»
Καστέλλι Πεδιάδος

—Αγίου Τίτου
—Αγίας Φωτεινής καί Σπυρίδωνος

Μεσκλά —Μεταμορφώσεως
» —Αγίου Γεωργίου » » —Αφέντη Χρίστου

Ν έμπρος —Αγίου Κωνσταντίνου Επισκοπή —Καθεδρικός Ναός Μάταλα —Αγίου Παύλου
» —Μιχαήλ Αρχαγγέλου

Αξος — Αγίας Ειρήνης Ποταμιές —Χριστού
Ροδοβάνι —Αγίων Αποστόλων Μερτέ

Αμαρι — Αγιας Αννης » —Παναγίας Γουβερνιώτισσας
Αγία Παρασκευή —Παναγίας Νομός Λασηθίου

Κριτσά —Παναγίας Κεράς
Λογάρι Κριτσάς —Παναγίας

Ό άριθμός τών εκκλησιών μετ’ άξιολόγων τοιχογραφιών υπερβαίνει 
τάς έννεακοσίας καί ώς εκ τούτου καθίσταται φανερόν ότι είναι άδύνατος 
ή άξιολόγησις αύτών, ώς προς τήν σπουδαιότητα τών τοιχογραφιών των 
ή τής ιστορίας καί τής αρχιτεκτονικής των. Μία τοιαύτη άξιολόγησις έκφεύ- 
γει τών σκοπών τής παρούσης μελέτης, άπαιτεϊ δέ άπολύτως είδικευμένον 
επιστημονικόν προσωπικόν.

Διά τήν δημιουργίαν όμως, άμέσως, ώρισμένων σημείων έλξεως τουριστών 
έπελέγησαν εξήκοντα περίπου έκκλησίαι είς διάφορα σημεία τής νήσου, αί 
όποϊαι κατά τήν γνώμην ειδικών 1 διαθέτουν άξιολόγους βυζαντινός 
τοιχογραφίας, ή δέ έπίσκεψίς των θά ήτο ένδιαφέρουσα. Αί έπιλεγεϊσαι αυτοί 
έκκλησίαι είναι αί κάτωθι :
δικώς έπιφορτισμένων διά τήν άναστήλωσιν καί έπισκευήν τοιούτων κτι- 
σμάτων ώς καί διά τον καθαρισμόν, έπαναφοράν καί συντήρησιν τών τοι­
χογραφιών καί τών ψηφιδωτών. Μία τοιαύτη έργασία άπαιτεϊ έντελώς εί- 
δικευμένον προσωπικόν, τήν έκπαίδευσιν τού οποίου οφείλει νά άναλάβη 
ή Αρχαιολογική Υπηρεσία ευθύς άμέσως. Ό υφιστάμενος είς άρχαιολογικά, 
βυζαντινά, ένετικά κλπ. μνημεία πλούτος τής νήσου είναι άνεκτίμητος, λόγω 
δέ κακής συντηρήσεως κινδυνεύει νά καταστραφή.

Επιλογή τών σημαντικωτέρων εκ τών έκκλησιών μετά τοιχογραφιών 
ή ψηφιδωτών, ώς καί άλλων παρομοίων άξιολόγων μνημείων, κατασκευή 
οδών προσπελάσεως έκ τής πλησιεστέρας οδικής άρτηρίας, χώρων σταθμεύ-

1 Στ. Παπαδάκη, Έπιμελήτρια Βυζαντινών Αρχαιοτήτων, Κατάλογος έχόντων 
ανάγκην στερεώσεως καί συντηρήσεως άξιολόγων βυζαντινών ναών καί μεσαιωνικών 
μνημείων Κρήτης.

Κ. Λασηθιωτάκις, Διευθυντής Τεχνικών Ύπηρ. Βορείου Ελλάδος, Ύπόδειξις μερι­
κών έκ τών άξιολογωτέρων έκκλησιών, μετά βυζαντινών τοιχογραφιών, είς τήν Ανα­
τολικήν κυρίως. Κρήτην.
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ΠΙΝΑ? ΑΡ. 10--7 ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑΙ ΠΡΟΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΝ 
ΠΑΛΑΙΟΧΡΙΣΤΙΑΝΙΚΑ! ΒΑΣΙΛΙΚΑ!

ΑΣΙΟΠΟΙΗΣΙΝ

Ν. Χανίων

ΕΛΥΡΟΣ 
ΜΕΣΚΛΑ 
ΣΟΥΓΙΑ

Ν. Ρεθύμνης

ΒΙΖΑΡΙΑΝΟΝ 
ΓΟΥΔΕΛΙΑΝΑ
ΕΠΙΣΚΟΠΗ 
ΠΑΝΟΡΜΟΣ

Ν. ‘Ηρακλείου

ΒΕΝΙΖΕΛΕΙΟΝ ΣΑΝΑΤΟΡΙΟΝ
ΛΕΝΤΑΣ
ΜΗΤΡΟΠΟΛΙΣ
ΧΕΡΣΟΝΗΣΟΣ (2)

Ν. Λασηθίου

ΟΛΟΥΣ 
ΣΗΤΕΙΑ

Πέραν τών ώς άνω εκκλησιών, ως έχει ήδη άναφερθή, ύπάρχουν είς Κρή­
την δεκάδες Ιερών Μονών, αί περισσότεροι τών όποιων είναι έγκατελελειμ- 
μέναι. Πολλαι έκ τών Ιερών αυτών Μονών διαθέτουν αξιόλογα στοιχεία του­
ριστικού ενδιαφέροντος, ως παλαιά κτίρια τής βυζαντινής καί ένετικής Επο­
χής, τοιχογραφίας, φορητός εικόνας, χειρόγραφα καί διάφορα άλλα κειμήλια.

Αί κυριώτεραι τών ώς άνω Ιερών Μονών, αί όποϊαι άποτελούν καί έν- 
διαφέροντα σημεία προς έπίσκεψιν είναι :

Ν. ΧΑΝΙΩΝ Ν. ΡΕΘΥΜΝΗΣ

Μονή 'Αχ. Ίωάννου Τσαγγαρολών Μονή Άρκαδίου
Μονή Γουβερνέτου
Μονή Γωνιάς (Όδηγητρίας)
Μονή Χρυσοσκαλιτίσσης

Μονή Πρεβέλης

Ν. ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ Ν. ΛΑΣΗΘΙΟΥ

Μονή Άγκαράθου Μονή Καψά
Μονή Βροντησίου Μονή Κρουσταλλένιας
Μονή Έπανωσήφη Μονή Βιδιάνης
Μονή Κουδουμά Μονή Σπηλιωτίσσης
Μονή Όδηγητρίας Μεσσαρά Μονή Τοπλού

Διά την άξιοποίησιν τών ώς ανω Ιερών Μόνων ,προτεινονται .
’Έγκρισις πιστώσεων διά τόν καθαρισμόν, διαμορφωσιν του περιβάλ­

λοντος χώρου, φύτευσιν πρασίνου καί κατασκευήν οδών προσπελάσεως εκ 
τής πλησιεστέρας οδικής αρτηρίας.

Κατασκευή είς ώρισμένας έξ αύτών (Βλ. Κεφ. 9.01β) ξενώνων, ώστε 
να καταστή δυνατή ή είς αυτάς διανυκτερευσις τών επισκεπτών.

Άπογραφή καί άξιολόγησις τών είς τας διαφόρους Μονάς ευρισκο­
μένων κειμηλίων, συγγραμμάτων καί άλλων αντικειμένων αξίας, καί συγκέν- 
τρωσις ή έξεύρεσις τρόπου προστασίας αύτών.

Τόσον είς διαφόρους έκκλησίας όσον καί είς διαφόρους Μονάς εύρίσκεται 
ίκανός αριθμός παλαιών εικόνων μεγάλης καλλιτεχνικής αξίας. Πλήν του γε­
γονότος ότι, ούτω διεσπαρμένοι καί ευρισκόμεναι εν μέσω άλλων εικόνων άνευ 
καλλιτεχνικής άξίας, δεν προβάλλονται ίκανοποιητικώς, διατρέχουν έπί πλέον 
τόν κίνδυνον κλοπής ή καταστροφής.

Προτείνεται επομένως ή συγκέντρωσις όλων τών άξιολόγων βυζαντινών 
εικόνων καί κειμηλίων είς εν ή περισσότερα Μουσεία.

δ. Όργάνωσις Αρχαιολογικής Υπηρεσίας:
Διά τήν πραγματοποίησιν του προτεινομένου άνωτέρω προγράμματος 

είναι άπαραίτητος ή έπάνδρωσις τής Αρχαιολογικής Υπηρεσίας Κρήτης διά 
τού καταλλήλου καί έπαρκούς προσωπικού.

Συγκεκριμένως προτείνονται τά εξής.

1. Διορισμός Εφόρου ή Έπιμελητού Αρχαιοτήτων Δυτικής Κρήτης 
μέ έδραν τά Χανιά καί έποπτείαν έπί τών νομών Χανίων καί Ρεθύμνης.

2. Διορισμός σειράς έπιμελητών δι’ έκαστον έκ τών άξιολόγων τομέων 
καί υπευθύνων διά τήν καταγραφήν, αξιολόγησιν, διαφύλαξιν, συντήρησιν 
καί άναστήλωσιν τών Μινωϊκών καί Έλληνορρωμαϊκών Αρχαιοτήτων, τών 
Ένετικών Μνημείων, τών Όχυρωματικών ’Έργων, τών Εκκλησιών μετά 
τοιχογραφιών, ώς καί τών υπολοίπων ιστορικών μνημείων.

3. ’Αποστολή άμέσως προς έκπαίδευσιν ικανού αριθμού μαθητών τής 
σχολής Καλών Τεχνών ή καί άλλων σχολών διά τήν είδίκευσιν είς έργασίας 

Επαναφοράς τοιχογραφιών.
4. Ή κατάρτισις κλιμακίων Αρχιτεκτόνων-Αρχαιολόγων, οί όποιοι 

μέ τήν βοήθειαν ειδικευμένων τεχνιτών θά άναλάβουν τό έργον τής συντηρή­
σεων καί άναστηλώσεως τών ένετικών καί βυζαντινών μνημείων.

5. Ή κατάρτισις έπιμελητών διά τόν ένδεχόμενον διορισμόν των ώς 
υπευθύνων τών προτεινομένων μικροτέρων αρχαιολογικών Μουσείων (Βλ. 
Επόμενα κεφάλαια).

6. Ή κατάρτισις είδικού σώματος Φυλάκων Αρχαιολογικών Χώρων 
οί όποιοι θά ήδύναντο νά παρακολουθήσουν έπί έξάμηνον ιδιαιτέραν σειράν 
μαθημάτων είς τήν προτεινομένην Σχολήν Τουριστικών Επαγγελμάτων καί 
νά είναι ούτω είς θέσιν νά χρησιμεύουν καί ώς ξεναγοί είς τους έπισκεπτο- 
μένους τόν υπό τήν έποπτείαν των χώρον, τουρίστας.

ε. Άνάπτυξις Σημείων Ιστορικού Ενδιαφέροντος:
Ή νεωτέρα ιστορία τής Κρήτης, καί οί άγώνες διά τήν άπελευθέρωσίν 

της άπό τήν τουρκικήν δουλείαν ώς καί ή άντίστασις, τελευταίως, έναντίον 
τών Γερμανών έχουν δημιουργήσει μίαν ίσχυράν παράδοσιν μέ τήν όποιαν 
είναι συνδεδεμέναι διάφοροι τοποθεσίαι τής νήσου.

Διά νά αναπτυχθούν καί προβληθούν τά σημεία ίστορικού ένδιαφέ- 
ροντος προτείνονται τά κατωτέρω :
• Ό έντοπισμός όλων τών σημείων τών συνδεδεμένων μέ τόν άγώνα 

άνεξαρτησίας έναντίον τών Τούρκων (π.χ. ’Αρκάδι, Μελιδώνι κλπ.) καί ό 
χαρακτηρισμός αυτών ώς «Εθνικών Τόπων». Ή διαμόρφωσις τού χώρου, 
ή προβολή τής ίστορίας έκάστου καί ή δημιουργία έκδηλώσεων έπί τή έπε- 
τείω τής δράσεως διά τήν οποίαν καί κατέστη γνωστόν.
• Ή δημιουργία ένός Μουσείου «Μάχης τής Κρήτης» είς Ρέθυμνον καί ή 

συλλογή είς αύτό όλων τών συνδεδεμένων μετά τής μεγάλης αυτής έκστρα- 
τείας στοιχείων.

• Ή παρασκευή σχεδιαγραμμάτων τών διαφόρων φάσεων τού άγώνος, 
ώς καί ή συλλογή τών στοιχείων, φωτογραφιών κλπ. τής μετέπειτα άντι- 
στάσεως έναντίον τής Γερμανικής Κατοχής (ώς π.χ. ή Απαγωγή τού Γερ­
μανού Στρατηγού Διοικητοϋ τής νήσου Kreipe).
• Ή δημιουργία έθνικών μουσείων είς τάς οίκίας ή γενετείρας προσωπικο­

τήτων Κρητικής καταγωγής ώς π.χ. τού ’Ελευθερίου Βενιζέλου, τού ’Εμ­
μανουήλ Τσουδερού, του Ν. Καζαντζάκη καί άλλων, διά τής συγκεντρώσεως 
τών προσωπικών των Αντικειμένων, χειρογράφων, οίκογενειακών κειμηλίων 
κ.λ.π. Επίσης ή δημιουργία είς Φόδελε ένός Μουσείου μέ Αντίγραφα όλων τών 
έργων τού Δ. Θεοτοκοπούλου (El Greco). (Βλ. πρότασιν κατωτέρω περί 
Μουσείων γενικώς).
• Ό έντοπισμός όλων τών σημείων τής νήσου, τών συνδεδεμένων μετά 

διαφόρων μυθολογικών παραδόσεων, ώς καί τών διαφόρων περί τήν Κρήτην 
μύθων, καί ή χρησιμοποίησις τού ύλικού τούτου διά τήν προβολήν αύτής.

στ. Μουσεία—Εκθέσεις—Σύλλογοί:
Τά περισσότερα καί κυριώτερα τών ανευρεθέντων μέχρι σήμερον, είς 

τούς διαφόρους Αρχαιολογικούς χώρους τής νήσου, Αντικειμένων, εύρίσκονται 
έκτεθειμένα είς τό Αρχαιολογικόν Μουσεϊον Ηρακλείου. Αί συνεχείς όμως 
Ανακαλύψεις είς τούς ήδη ύφισταμένους ή είς νέους Αρχαιολογικούς χώρους 
έχουν ήδη δημιουργήσει πρόβλημα χώρου είς τό Μουσεϊον Ηρακλείου.

Διά τόν λόγον αύτόν θεωρείται σκόπιμος ή δημιουργία μικρών αρχαιο­
λογικών μουσείων είς τούς κυριωτέρους Αρχαιολογικούς χώρους ή, όπου 
τούτο δεν είναι δυνατόν, είς τήν πλησιεστέραν πόλιν. Ή δημιουργία μιάς 
άλύσεως τοιούτων μουσείων θά δημιουργήση πρόσθετα ένδιαφέροντα είς 
διάφορα σημεία τής νήσου καί θά άπαλλάξη τό Μουσεϊον Ηρακλείου Από 
τά δευτερευούσης Αξίας έκθέματα.

Εκτός τού είς "Αγιον Νικόλαον άνεγειρομένου σήμερον νέου Αρχαιολο­
γικού μουσείου, προτείνεται ή δημιουργία νέων μικρών τοιουτων είς :

1) Γόρτυνα
2) Μάλια
3) Παλαιοχώραν
4) Σητείαν
5) Φαιστόν

Επίσης προτείνονται :
6) Ή έπέκτασις (διά τής' δημιουργίας νέας πτέρυγος) τού Μουσείου 

Ρεθύμνης.
7) Ή μεταφορά είς νέον κτίριον τού Μουσείου Ίεραπέτρας.
8) Ή άνέγερσις νέου Αρχαιολογικού Μουσείου είς Χανιά, καί ή μεταφορά 

είς αύτό όλων τών έκθεμάτων έκ τού, ακαταλλήλου διά τόν σκοπόν αύτόν, 
ναού τού ‘Αγίου Φραγκίσκου.

9) Ή έπέκτασις του Μουσείου Ηρακλείου διά τής δημιουργίας μιας Αμ­
φιθεατρικής αίθούσης Ανακοινώσεων.

Έπί πλέον τών ώς άνω Αρχαιολογικών Μουσείων, προτείνεται έπίσης 
ή δημιουργία:

10) Βυζαντινού Μουσείου είς Χανιά, διά τής συγκεντρώσεως είς αύτό 
όλων τών Βυζαντινών είκόνων, Εκθεμάτων, κοσμημάτων, κειμηλίων κλπ. 
τής Κρήτης.

11) Μουσείου τής «Μάχης τής Κρήτης» είς Ρέθυμνον, είςτό όποιον θά συγ­
κεντρωθούν όλα τά σχετικά μέ τήν περίφημον αυτήν μάχην τού Β' Παγκο­
σμίου πόλέμου, στοιχεία.

12) Μουσείου καί Βιβλιοθήκης Βενιζέλου είς Χανιά διά τής συγκεντρώσεως 
όλων τών κειμηλίων, Ιστορικών Εγγράφων, βιβλίων κλπ. τών Ελευθερίου 
καί Σοφοκλή Βενιζέλου.

13) Βιβλιοθήκης καί Συλλογής Εμμανουήλ Τσουδερού είς Ρέθυμνον.
14) Μουσείου El Greco είς Φόδελε, διά τής συγκεντρώσεως καλών Αντι­

γράφων όλων τών έργων τού μεγάλου ζωγράφου.
Έπί πλέον τών Ανωτέρω μουσείων, Εκθέσεων καί βιβλιοθηκών, προτεί­

νεται ή Εν συνδυασμώ προς τό πρόγραμμα Αξιοποιήσεως σύστασις πρός 
διατήρησιν τών λαογραφικών στοιχείων τής Κρήτης (Βλ. Κεφ. 10.06, κατω­
τέρω):

15) Ένός μεγάλου Εκθετηρίου έργων λαϊκής τέχνης καί χειροτεχνίας είς 
Ρέθυμνον καί μικροτέρων τοιούτων είς Χανιά, Ηράκλειον καί "Αγιον Νι­
κόλαον.

16) Συλλόγων Κρητικών στολών είς Ρέθυμνον, Χανιά, Ηράκλειον καί 
"Αγιον Νικόλαον.
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10.05 ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΙΣ ΤΩΝ ΦΥΣΙΚΩΝ ΚΑΛΛΟΝΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΙΔΙ­
ΑΙΤΕΡΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ

Αί φυσικαί καλλοναί τής Κρήτης, έν συνδυασμω προς το κλίμα αύτής, 
δημιουργούν τάς καταλλήλους προϋποθέσεις δι’ άνετον και εύχάριστον πα­
ραμονήν εις την νήσον.

Γά φυσικά χαρακτηριστικά τής νήσου συνθέτουν έν σύνολον μέ πλεϊστα 
ενδιαφέροντα στοιχεία, τα όποια καταλλήλως άξιοποιούμενα δύνανται να 
προσελκύσουν ικανόν αριθμόν επισκεπτών. Ό κύριος φορεύς τής άξιοποιή- 
σεως των φυσικών καλλονών τής Κρήτης είναι τό Δημόσιον, έν συνεργασία 
μέ τους όργανισμους τοπικής αυτοδιοικήσεως τής νήσου άφ’ ενός και μέ ιδιω­
τικά, φυσιολατρικά, εκδρομικά καί παρόμοια έν γένει σωματεία και οργανώσεις 
άφ’ ετέρου. Διά τήν άξιοποίησιν τών διαφόρων φυσικών χαρακτηριστικών 
τής Κρήτης (Βλ. καί Χάρτην ’Αρ. 100) προτείνονται τά κατωτέρω έργα 
καί μέτρα :

α. ’Όρη—Φάραγγες—Οροπέδια :
Τά όρη τής Κρήτης είναι έκ τών πλέον χαρακτηριστικών τής Ελλά­

δος καί προσελκύουν άπό πολλών έτων τό ενδιαφέρον των ορειβατών τής 
χώρας. Διά τήν άξιοποίησιν τών όρέων και την δημιουργίαν δυνατοτήτων 
ορειβασίας προτείνονται τά κάτωθι :

’Ανέγερσις Όρεινών Καταφυγίων εις τάς έπιλεγείσας (Βλ. Κεφάλαιον 
9.01) τοποθεσίας τών Λευκών Όρέων, τής Ιδης, τής Δίκτης καί τής Θριπτής.

Κατασκευή οδών ή άτραπων προσπελασεως προς τα καταφύγια 
αύτά, ώς καί οίκίσκων μεταξύ καταφυγίων καί κορυφών. Διαμόρφωση πε­
ριβάλλοντος χώρου, φύτευσις πρασίνου κ.λ.π.

Διερεύνησις τής δυνατότητας κατασκευής άμαξιτής οδού προς τήν 
κορυφήν τής ’Ίδης.

Πλήρη; διερεύνησις της δυνατότητο; όργανώσεως χιονοδρομιών. 
Έξέτασις τών τιροσφορωτερων ττλοχιων και τοκοθεσιων, τής ττοιοτητος 
και συνοχής τής χιόνος, τών έττοχών κατά τάς οποίας είναι δνναταΐ αί χιο 
νοδρομίαι καί τών αναγκαίων εγκαταστάσεων διά τήν έξυπηρετησιν των 
χιονοδρόμων (Ski—Lifts κλιτ.).

Πρόγραμμα πλήρους άναδασώσεως τών πλαγιών των όρεων Κρή­
της, τών όροπεδίων, φαράγγων κ.λ.π. (Βλ. πρότασιν περί άναδασώσεως 
Κεφ. 10.05 στ ).

Μεταξύ τών όρεινών όγκων τής Κρήτης σχηματίζονται διάφοροι φα- 
ραγγες, αί πλέον θεαματικοί τών όποιων συγκεντροννται κατά μήκος τής νο­
τίου ακτής άπό Παλαιοχώρας μέχρι τήςΜονής Πρέβελη (Τρυπητής, Δωμάτης, 
Σαμαριάς, Άραδαίνης, Νίμπρου, Κότσυφου, Κουρταλιώτη κ.α.).

•Η κυριωτέρα τών φαράγγων αύτών είναι ή τής Σαμαριάς, ή όποια άνε- 
κηρύχθη έσχάτως εις Εθνικόν δρυμόν. Ή φάραγξ τής Σαμαριάς συγκέντρω­
νε! ήδη έτησίως σημαντικόν Αριθμόν έπισκεπτών, οί οποίοι, με αφετηρίαν 
τό Ξυλόσκαλον καί τέρμα τήν Αγίαν Ρουμέλην, διασχίζουν αυτήν, μέ όλι- 
γόωρον άνάπαυσιν είς τό ευρισκόμενον εις τό μέσον τής Φαραγγος χωριον 

Σαμαριά.

Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν του σημαντικού αυτού τομέως τού τουρι­
στικού δυναμικού τής Κρήτης προτείνονται τά κάτωθι :

Κατασκευή καλής άμαξιτής οδού άπό Χανιά έως Ξυλόσκαλον διά μέσου 
Λάκκων καί Όμαλού (Βλ. Κεφάλαιον 10.01α καί 10.02α ).

Επισκευή τής άτραπού άπό Ξυλόσκαλον είς 'Αγίαν Ρουμέλην. Πλακό- 
στρωσις τών δυσβάτων σημείων, κατασκευή πετρίνων κλιμάκων είς τάς 
άποτόμους κατωφερείας καί τοποθέτησις προστατευτικών κιγκλιδωμάτων 
(Βλ. Κεφ. 10.02α ).

Δενδροφύτευσις ολοκλήρου τού έσωτερικού τής Φάραγγος καί τοπο- 
θέτησις οίκίσκων κατά μήκος τής οδού, είς άραιά διαστήματα.

Διαμόρφωσις τού χωρίου Σαμαριά είς ξενώνα καί κατασκευή περι­
πτέρων είς Ξυλόσκαλον καί 'Αγίαν Ρουμέλην.

Διερεύνησις τής δυνατότητος συνδέσεως τού Ξυλοσκάλου μετά τής 
‘Αγίας Ρουμέλης διά μικρού έναερίου οχήματος (τύπου Teleferik).

Έάν ή τοποθέτησις ενός τοιούτου οχήματος - καθ’ δλον τό μήκος τής 
Φάραγγος-δέν κριθή σκόπιμος, προτείνεται ή κατασκευή καί τοποθέτησις 
ενός μικρού οχήματος Lift μεταξύ τής εισόδου τής Φάραγγος είς Ξυλόσκα­
λον καί τής θέσεως "Αγιος Νικόλαος (παρά τό ομώνυμον ναύδριον). Ή άπό- 
στασις μεταξύ τών δύο αύτών σημείων είναι μόνον τρία χιλιόμετρα, ή υψομε­
τρική των όμως διαφορά υπερβαίνει τά επτακόσια μέτρα, ή δέ κατάβασις 
τού τμήματος τούτου είναι καί ή δυσχερεστέρα. Έκ τής θέσεως "Αγιος Νικό­
λαος έως τό χωρίον Σαμαριά καί άκολούθως έως τήν έξοδον τής Φάραγγος 
είς 'Αγίαν Ρουμέλην, ήτοι έπί μήκους δέκα περίπου χιλιομέτρων, ή κάθοδος 
είναι όμαλωτέρα (υψομετρική διαφορά 500 μέτρων) μέ μέσην κλίσιν 5 %. 
Μία διαμόρφωσις καί πλακόστρωσις τής άτραπού άπό "Αγιον Νικόλαον 
έως 'Αγίαν Ρουμέλην, έν συνδυασμω μέ τήν έγκατάστασιν Lift μεταξύ Ξυ­
λοσκάλου καί 'Αγίου Νικολάου, θά καταστήση τήν διάβασιν τής Φάραγγος 
δυνατήν είς τούς περισσοτέρους τουρίστας.

β. Προστασία Ακτών:

Τό συνολικόν μήκος τών άκτών τής Κρήτης ύπερβαίνει τά χίλια χιλιό­
μετρα. Κατά μήκος τών άκτών ύπάρχει πλήθος άμμωδών παραλιών, αί όποϊαι 
καί άποτελούν σπουδαϊον παράγοντα είς τήν δημιουργίαν μαζικού τουρι­
σμού. Διά τήν διατήρησιν τών άμμωδών αύτών παραλιών καί διά τήν δη­
μιουργίαν ετέρων προτείνονται τά κάτωθι :

Λήψις αύστηρών μέτρων καί επιβολή κυρώσεων είς τά ρυπαίνοντα 
τάς θαλάσσας πλοία.

’Απαγόρευσις τής άμμοληψίας άπό δλας τάς τουριστικός περιοχάς, 
είς τάς όποίας δέον όπως συμπεριληφθούν όλα τά σημεία είς τά όποια προ­
τείνεται ή ανέγερσις αύτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων, εγκαταστά­
σεων, πλάζ, παραθαλασσίων περιπτέρων κ.λ.π.

Άπομάκρυνσις τών εγκαταστάσεων άνεφοδιασμού καυσίμων Μαμι- 
δάκη έκ του κόλπου Μιραμπέλλου καί τών εγκαταστάσεων Σ1ΚΑ έκ Καλών 
Λιμένων καί άπαγόρευσις κατασκευής παρομοίων έγκαταστάσεων είς τήν 
παραθαλασσίαν περιοχήν άπό νησϊδος Σπιναλόγγας μέχρι Κάτω Ζάκρου, 

κατά μήκος τών άκτών τού κόλπου Μιραμπέλλου, άπό Μακρυγιάλου μέχρι 
Ίεραπέτρας, άπό τούς Καλούς Λιμένας μέχρι Χώρας Σφακίων, άπό Παλαιο- 
χώρας μέχρις Έλαφονήσου, άπό Φαλασάρνων μέχρι Καστελλίου, άπό Μονής 
Γωνιάς μέχρις Ακρωτηρίου. Σταυρού, άπό Γεωργιουπόλεως μέχρις 'Αγίας 
Πελαγίας καί άπό Ή ρακλείου-Χερσονή σου -Κόλπου Μαλίων μέχρι Λιμένος 
Σείσι.

Δημιουργία καταλλήλων παρακτίων έργων, προβλητών κ.λ.π. είς 
τάς άκτάς τού κόλπου Μιραμπέλλου διά τήν δημιουργίαν προσθέτων πλάζ.

γ. Σπήλαια:
Ή Κρήτη διαθέτει περί τά χίλια σπήλαια έκ τών όποιων τά δυνάμενα 

νά άξιοποιηθοΰν τουριστικώς καί έχοντα ιστορικόν καί άρχαιολογικόν έν- 
διαφέρον άνέρχονται περίπου είς 100 (Βλ. Χάρτην 12, Τόμός I).

Διά τήν άξιοποίησιν τών σπηλαίων άπαιτούνται :
Όδοί ή άτραποί προσπελάσεως προς τάς εισόδους αύτών.
Διαμόρφωσις τού έσωτερικού των διά τής δημιουργίας διαδρόμων 

καί έσωτερικών άτραπών, ώς καί έγκατάστασις ήλεκτροφωτισμοϋ.
Ανέγερσις, πλησίον τής έξόδου τών κυριωτέρων σπηλαίων, μικρών 

περιπτέρων διά τήν έξυπηρέτησιν τών έπισκεπτών.
Ή άξιοποίησις τών σπηλαίων πρέπει νά γίνη ύπό τήν έπίβλεψιν αρ­

μοδίων τμημάτων τής Ελληνικής Σπηλαιολογικής Εταιρείας, ή οποία καί 
δύναται νά έκπονήση τάς άντιστοίχους μελέτας.

Τά κυριώτερα τών σπηλαίων, τών οποίων προτείνεται ή άμεσος άξι- 
ποίησις είναι τά κάτωθι :

Άγ. Γαλήνης (Ένάλιον) (Άγ. Γαλήνη, Ν. Ρεθύμνης)
Αγ. Παρασκευής (Σκοτεινό, Ν. Ηρακλείου)
Άγ. Σοφίας (Τοπόλια, Ν. Χανίων)
Αγίου Ίωάννου (Καθολικό, Ν. Χανίων)
Δικταϊον ’Άντρον (’Οροπέδιον Λασηθίου, Ν. Λασηθίου)
Είλειθυίας (Ν. Ηρακλείου)
Ίδαϊον ’Άντρον (Όρος "Ιδης, Ν. Ρεθύμνης)
Καμαρών (Όρος ’Ίδης, Ν. Ρεθύμνης)
Κουρνά (Λίμνη, Κουρνά, Ν. Χανίων)
Λαβύρινθος (Γόρτυς-Ν. Ηρακλείου)
Μελιδώνιον (Μελιδόνι, Ν. Ρεθύμνης)
Μιλάτου (Μιλάτον, Ν. Λασηθίου)

Σεντόνη (Ζωνιανά, Ν. Ρεθύμνης)

Εξ αύτών προέχουσαν θέσιν, λόγω τής φυσικής των διαμορφώσεως, 
έχουν τά τού Σεντονίου, Δικταίου "Αντρου, Αγίου Ίωάννου, Αγίας Σοφίας 
καί Κουρνά.

'Ωρισμένα έκ τών ώς άνω Σπηλαίων καί είδικώς τό Δικταϊον ’Άντρον, τό 
Ίδαϊον "Αντρον, τά σπήλαια τής Είλειθυίας, τών Καμαρών καί τού Σκοτεινού 
(Άγ. Παρασκευής) είναι γνωστά άπό άρχαιοτάτων χρόνων, ώς λατρευτικά 
σπήλαια, έθεωρούντο δέ ιερά.

Τά σπήλαια τού Μελιδωνίου καί τής Μιλάτου έχουν ιστορικήν άξίαν καί 
είναι άρρήκτως συνδεδεμένα μέ τούς αγώνας τών Κρητών διά τήν άνεξαρτη- 
σίαν των.
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δ. Ιαματικοί Πηγαί:
Ή Κρήτη διαθέτει πλήθος ιαματικών πηγών αμφιβόλου όμως άποτε- 

λεσματικότητος, έκτος ώρισμένων αι όποϊαι είναι γνωσταί άπό άρχαιοτά- 
των χρόνων, ώς αί κάτωθι :

Λέντα Ν. Ηρακλείου
Λισσοϋ Ν. Χανίων
Πλουτής Ν. Ηρακλείου
Τεμενίων Ν. Χανίων

Διά την άξιοποίησιν τών ιαματικών πηγών προτείνονται :
• Πλήρης έρευνα τών ιαματικών ιδιοτήτων αύτών.
• Καθαρισμός τών πηγών καί άνέγερσις υδροθεραπευτηρίων, ώς καί εγκα­

ταστάσεις έξυπηρετήσεως τουριστών.
• Όδοί προσπελάσεως προς αύτάς, ήλεκτροφωτισμός αύτών καί έν γένει 

διαμόρφωσις τού περιβάλλοντος χώρου.

ε. Θήρα —'Αλιεία :
Ή δημιουργία τών καταλλήλων προϋποθέσεων διά την άνάπτυξιν τής 

Θήρας καί τής ‘Αλιείας δύναται νά υποβοηθήση σημαντικώς τήν προσπάθειαν 
τουριστικής άξιοποιήσεως τής Κρήτης.

Ή νήσος διαθέτει πλούτον θηραμάτων, ή δυνατότης όμως αλιείας είναι 
περιωρισμένη λόγω τής μικράς ποσοτητος τών αλιευμάτων.

Διά τήν άνάπτυξιν τής Θήρας και τής αλιείας προτείνονται τά κατωθι .
• ’Έρευνα τών διαφόρων είδων των θηραμάτων καί αλιευμάτων, των επο­

χών κατά τήν διάρκειαν τών οποίων θά πρέπει νά έπιτραπουν ή Θήρα καί ή 
αλιεία ώς καί τών τόπων εις τους οποίους είναι δυνατή ή άνεύρεσις έκάστου 
είδους.

• Ή δημιουργία εκτροφείων διαφόρων θηραμάτων καί ή υποβοήθησις τής 
άναπτύξεώς των.

• Λήψις τών αναγκαίων νομοθετικών μέτρων διά τήν προστασίαν τής 
αλιείας, έπιχορήγησις τής ακτοφυλακής προς πάταξιν τής αλιείας διά δυναμί- 
τιδος καί άπαγόρευσις τής άλιείας μέ μηχανότραταν, κυρίως εις τον κόλπον 
Μιραμπέλλου, όπου ή μέθοδος αυτή, καταστρέφουσα τόν γόνον τών ιχθύων, 
εμποδίζει τόν πολλαπλασιασμόν των.

στ. Δάση—Χλωρίς— Άνάπτυξις Πρασίνου:
Ή έλλειψις μεγάλων δασών καί δασωμένων εκτάσεων, κυρίως παρά τά 

παράλια τής νήσου, άποτελεϊ μειονέκτημα εις τήν προσπάθειαν τής τουριστι­
κής άναπτύξεως τής νήσου. ~ ,

Διά τόν λόγον αύτόν είναι άπαραίτητον όπως έκπονηθή άμεσως και τεθη 
εΐζ Εφαρμογήν ευρύ πρόγραμμα άναδασώσεως τής νήσον, διά τή5 συμμετοχής 
εις αυτό τών διαφόρων όργανώσεων, προσκόπων, σχολείων, κλπ.

Συγκεκριμένος προτείνεται ή αναδάσωση- , ~
• Τών κλιτύων τών Λευκών Όρέων, Ίδης, Δίκτης καί Θριπτής, ώς και των 

κυριωτέρων οροπεδίων, φαράγγων, κλπ. (Βλ. καί προηγουμένην πρότασ.ν 

10.05α.) .
• ‘Ολοκλήρου τής περιοχής τού κόλπου Μιραμπελλου απο Σπιναλογγας 

έως Παχείας ’Άμμου.
• Τής περιοχής Ρογδιάς-Άγ. Πελαγίας-Φόδελε.
• Τής περιοχής τον κόλπου τών Μαλίων.
• Τής άκτής Πλακιά.

• Τής μεταξύ Παλαιοχώρας καί Ελαφονησου ακτής.
• Τής μεταξύ Ίεραπέτρας καί Μακρυγιάλου άκτής.
• Τής περιοχής Σφακίων.
• Επί πλέον προτείνεται ή δενδροφύτευσις καί ή φύτευσις άνθέων επί τών 

οδικών άρτηριών τής νήσου καί είς τούς σημαντικωτέρους τουριστικούς χώ­
ρους.

Γενικώς, έπιβάλλεται νά καταβληθή προσπάθεια τόσον είς τήν ύπαιθρον 
όσον καί είς τάς πόλεις διά τήν φύτευσιν πρασίνου καί άνθέων είς όλα τά δυνατά 
σημεία. Τό κλίμα τής Κρήτης ευνοεί τήν άνάπτυξιν τών άνθέων τά όποια απο­
τελούν σημαντικόν διακοσμητικόν στοιχεϊον.

Επίσης θεωρείται άπαραίτητος ή δημιουργία πάρκων καί κήπων είς 
τά μεγάλα άστικά κέντρα τής νήσου. Συγκεκριμένος, προτείνεται ή είς Ηρά­
κλειον δημιουργία ενός βοτανικού κήπου μέ όλα τά άντιπροσωπευτικά φυτά 
καί δένδρα τής νήσου.

Παρ’ δλον ότι έκφεύγει του σκοπού τής παρούσης μελέτης, λόγω του δια- 
κοσμητικου της στοιχείου, πέραν τών ευμενών οικονομικών επιπτώσεων, προ­
τείνεται ή μελέτη τής δυνατότητος (είς τήν περιοχήν Ίεραπέτρας) μαζικής 
παραγωγής άνθέων προς εξαγωγήν.

Ή επιτυχία του Ισραήλ είς τήν προκειμένην περίπτωσιν δύναται νά 
χρησιμεύση ώς παράδειγμα.

10.06 ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΙΣ ΤΩΝ ΛΑΟΓΡΑΦΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ
ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ

Ό λαογραφικός χαρακτήρ τής Κρήτης συνίσταται είς τάς παραδόσεις, τά 
ήθη καί έθιμα καί τόν τρόπον ζωής τών κατοίκων αυτής καί συγκεκριμένως του 
άγροτικοΰ πληθυσμού της, ό οποίος διατηρεί είσέτι τάς παλαιός παρα­
δόσεις. (Λεπτομερής περιγραφή τών λαογραφικών χαρακτηριστικών τής νήσου 
υπάρχει είς τό κεφάλαιον 3.05 είς τόν πρώτον τόμον τής παρούσης μελέτης).

Ή συμβολή τών λαογραφικών στοιχείων είς τήν τουριστικήν άνάπτυξιν 
τής Κρήτης δύναται νά άποβή σημαντικωτάτη. Επί πλέον, διά τής καταλλή­
λου προβολής, προϊόντα, συνδεδεμένα μέ τάς παραδόσεις καί τόν τρόπον ζωής 
τών κατοίκων τής νήσου, δύνανται νά άποτελέσουν σημαντικήν πηγήν πλού­
του δι’ αυτήν.

Τά κατωτέρω άναφερόμενα επί μέρους στοιχεία συνθέτουν τό τμήμα εκείνο 
του λαογραφικου χαρακτήρας τής νήσου, τό όποιον δύναται νά συμβάλη εις 
τήν τουριστικήν άνάπτυξιν αύτής. Συγκεκριμένως, ή συμβολή αυτη, συνίσταται 
άφ’ ένός είς τήν έπιμήκυνσιν του χρόνου παραμονής τών τουριστών είς τήν 
νήσον διά τής δημιουργίας περισσοτέρων στοιχείων ενδιαφέροντος, καί άφ’ 
ετέρου είς τήν προβολήν καί πώλησιν τόσον είς τούς έπισκέπτας, όσον καί είς 
τό εξωτερικόν γενικώς, τών διαφόρων προϊόντων τής νήσου.

Γενικώς ή λαογραφία τής Κρήτης διατηρείται κυρίως είς τήν ύπαιθρον, 
ιδίως είς τά ορεινά χωρία τής Ίδης. Διά τόν λόγον τουτον, άνεξαρτήτως τών 
διαφόρων επί μέρους εκδηλώσεων, ή πόλις τής νήσου ή συγκεντρώνουσα τάς 
περισσοτέρας προϋποθέσεις διά νά καταστή τό λαογραφικόν της κέντρον είναι 
τό Ρέθυμνου Προτείνεται επομένως όπως αί κυριώτεραι τών λαογραφικών 
εκδηλώσεων τελούνται είς τήν πόλιν τούτην.

α. Έορταστικαί Εκδηλώσεις-Πανηγύρεις-Θρησκευτικοί Έορ- 
ταί:

Είς τήν νήσον γίνονται διάφοροι έορταστικαί εκδηλώσεις θρησκευτικού 
καί μή χαρακτήρας, τόσον είς προκαθωρισμένας ήμερομηνίας όσον καί πολλάκις 
εκτάκτως.

Αί θρησκευτικοί έορταί καί πανηγύρεις τελούνται συνήθως επί τή ευκαι­
ρία εορτής Αγίου, προστάτου χωρίου ή περιοχής είς τήν οποίαν εύρίσκεται 
ναός τοΰ έορτάζοντος Αγίου. Αί έορταί αυται λαμβάνουν συχνάκις πάνδημον 
χαρακτήρα, διά τής προσελεύσεως τών κατοίκων όλης τής περιοχής.

Αί μή θρησκευτικοί έορταί συνδέονται μέ τόν έορτασμόν ιστορικών γεγο­
νότων, (επετείων ώς έπί τό πλεϊστον, τού άγώνος άνεξαρτησίας εναντίον 
τών Τούρκων), εποχιακών έορτών (Καρνάβαλος, Πρωτομαγιά) καί μέ πανη- 
γύρεις συνδεομένας μέ ώρισμένα άγροτικά προϊόντα τής νήσου.

Διά τήν άξιοποίησιν τών ώς άνω εκδηλώσεων προτείνονται :

Ή επιλογή είς διαφόρους έποχάς ή ήμερομηνίας (ώστε νά μήν υπάρχη 
σύμπτωσις) τών κυριωτέρων εκδηλώσεων έκάστης περιοχής καί ή δημιουργία 
νέων τοιούτων.

Ή σύστασις-ύπό τήν αιγίδα τών τοπικών παραρτημάτων τής Περιηγη­
τικής Λέσχης διά τής συνεργασίας καί άλλων όργανώσεων καί σωματείων, 
τών τοπικών άρχών κλπ.-είδικών φορέων διά τήν όργάνωσιν καί προβολήν 
τών ώς άνω έκδηλώσεων καί ή έπιχορήγησις αύτών.

Ή διερεύνησις τής δυνατότητος καθιερώσεως ετέρων έορταστικών έκδη­
λώσεων καί πανηγύρεων, επ’ ευκαιρία θρησκευτικών ή ιστορικών επετείων 
ή προς τιμήν Κρητικών προσωπικοτήτων, ώς καί τής δημιουργίας είς Ρέθυμνον 
ένός «Φεστιβάλ» Κρητικού δράματος.

β. Τοπικοί Χοροί—Μουσική—Ένδυμασίαι:

Έκάστη τών περιοχών τής Κρήτης διακρίνεται διά τούς τοπικούς της 
χορούς καί ενδυμασίας. Τό θέαμα νέων καί νεανίδων ένδεδυμένων μέ πολυχρώμους 
πολυτελείς ώς έπί τό πλεϊστον στολάς καί έκτελούντων χορούς είναι ένδιαφέρον 
καί άξιοθέατον.

Διά τήν διαφύλαξιν καί διατήρησιν τών γυναικείων καί άνδρικών στολών 
προτείνονται :

1) Ή δημιουργία μεγάλης καί πλήρους συλλογής προτύπων Λαϊκών Κρη­
τικών ένδυμασιών καί στολών είς Ρέθυμνον, μικροτέρων δέ είς Ηράκλειον, Χα­
νιά καί Άγιον Νικόλαον (Βλ. έπισης Κεφ. 10.04 στ).

2) Ή ιδρυσις είς Ρέθυμνον είδικοΰ εργαστηρίου διά τήν παραγωγήν 
στολών.

Τόσον ή συλλογή τών προτύπων στολών, όσον καί τό είδικόν έργαστή- 
ριον, θά ήδύναντο νά τεθούν ύπό τήν αιγίδα τού «Λυκείου τών Έλληνίδων», 
όργανώσεως άπολύτως ειδικευμένης είς τό θέμα.

Έπί πλέον, ή διαφύλαξις τών διαφόρων τοπικών χορών καί τής τοπικής 
μουσικής θεωρείται έπίσης άναγκαία. Διά τόν σκοπόν αύτόν θά ήτο δυνατή :

3) Ή έπιχορήγησις ένός είδικώς προς τούτο συσταθησομένου φορέως, ό 
όποιος, έν συνεργασία μετά τού «Λυκείου τών Έλληνίδων» ή τού συγκροτή­
ματος τής κ. Ντ. Στράτου, θά ήδύνατο νά προβή είς τήν ήχογράφησιν τής 
πλέον χαρακτηριστικής μουσικής καί είς τήν καταγραφήν, άποτύπωσιν καί κι- 
νηματογράφησιν τών τοπικών χορών.
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4) Ή δημιουργία «Λαϊκών Χορευτικών Συγκροτημάτων» εις τάς διαφόρους 
πόλεις τής νήσου υπό την αιγίδα του ως άνω φορέως του Λυκείου τών Έλλη- 
νίδων, ως επίσης καί ένός άρτιωτέρου καλλιτεχνικού χορευτικού συγκροτήμα­
τος (κατά το πρότυπον τής όμάδος Λαϊκών Χορών τής κ. Ντόρας Στρατου).

γ. Παραδόσεις—“Ηθη και Έθιμα:

Διάφοροι εκδηλώσεις τής ζωής τών Κρητικών χωρίων καί είδικώς τών ευ­
ρισκομένων εις τάς όρεινάς περιοχάς διατηρούν μίαν ιδιαιτέραν γραφικότητα.

Αί εκδηλώσεις αύται λαμβάνουν χώραν επ’ ευκαιρία σημαντικών οικογε­
νειακών γεγονότων π.χ. γάμος, βόσττισις, ή έπ’ ευκαιρία θρησκευτικών εορτών.

Γενικώς αί παραδόσεις καί τά λαϊκά έθιμα δύνανται νά αποτελέσουν 
άντικείμενον Ιδιαιτέρας μελέτης καί άξιολογήσεως.

Ιδιαιτέρας προσοχής πρέπει νά τύχουν ή τελετη του γαμου κατα τά εθιμα 
τών ορεινών χωρίων τής Ίδης καί τά συνδεδεμένα με τας έορτάς του Πάσχα 
έθιμα καθ’ όλην τήν νήσον. Άμφότερα είναι άκρως θεαματικα και δια τής καταλ­
λήλου προβολής των δύνανται νά προκαλέσουν είς μεγαλον βαθμόν το ενδια­
φέρον τών αλλοδαπών κυρίως τουριστών.

δ. Εϊδη Λαϊκής Τέχνης:
Ή παραγωγή καί πώλησις είδών Λαϊκής Τέχνης θά ήδύνατο νά άποβή, 

καταλλήλως όργανουμένη, σημαντική πηγή εισοδήματος τής νήσου.

Τά προϊόντα Λαϊκής Τέχνης καί Χειροτεχνίας συνίστανται κυρίως είς Υφαν­
τά (Ταγάρια-Φούστες- Μπλούζες-Χαλιά-Κουβέρτες-Κουρτίνες-Τραπεζομάντη- 
λα)-Κεντήματα (Μπλούζες-Τραπεξομάντηλα-Πετσέτες, Δαντέλες) καί εϊδη Κερα 

μικής καί Ξυλογλυπτικής. Έξ αυτών τά μάλλινα υφαντά κατέχουν την πρωτην 
θέσιν καί αντιστοιχούν είς πλέον τού 60 % τής συνολικής παραγωγής.

Διά τήν άνάπτυξιν τού σημαντικού τούτου τομέως τής Κρητικής Χειρο­
τεχνίας, ό όποιος ύποβοηθεϊ τήν τουριστικήν άνάπτυξιν τής νησου, συντελών 
ταύτοχρόνως είς τήν αϋξησιν τού εισοδήματος τής νήσου καί τής απασχολή- 
σεως τών κατοίκων τών όλιγώτερον άνεπτυγμένων περιοχών, προτείνονται τά 
κάτωθι :

Ή όργάνωσις τής παραγωγής καί τής διαθέσεως τών προϊόντων διά 
τής δημιουργίας ένός ειδικού προς τούτο φορέως, είς τον όποιον θά ήδύναντο 
νά συμμετάσχουν, ό Εθνικός Όργανισμός Ελληνικής Χειροτεχνίας (Ε.Ο.Ε.Χ.), 
αντιπρόσωποι τών παραγωγών καί τών εμπόρων είδών Λαίκής Τέχνης, καί 
έκπρόσωποι τού υπευθύνου φορέως τουριστικής άναπτυξεως τής νησου. 
(Σκοπός τού συσταθησομένου φορέως θά είναι ή όρθολογική όργάνωσις τής 
παραγωγής καί τής διαθέσεως τών προϊόντων, ό έλεγχος τής ποιότητος καί 
τών τιμών, ή προβολή των είς τό εσωτερικόν καί εξωτερικόν. Ακόμη η μελέτη 
καί επεξεργασία νέων σχεδίων καί μεθόδων παραγωγής, ή έκπαίδευσις προσω­
πικού καί ή υποβοήθησις είς τήν σύστασιν συνεταιρισμών παραγωγής).

Ή δημιουργία εκθετηρίων είδών Λαϊκής Τέχνης είς Χανιά, Ρέθυμνον, 
Ηράκλειον καί “Αγιον Νικόλαον, ώς καί δικτύου πρατηρίων καί καταστημά­
των είς όλα τά σημεία συγκεντρώσεως τουριστών.

ε. Ειδικό Εδέσματα καί Προϊόντα τής Νήσου:

Εμμέσως συνδεδεμένα μέ τόν γενικόν χαρακτήρα τής Κρήτης είναι τά 
διάφορα προϊόντα τής νήσου, ήτοι αί νωπαί όπώραι, οί ξηροί καρποί, οί 
οίνοι καί ό τυρός, ώς καί τά ειδικά εδέσματα, γλυκά κλπ. έκάστης περιο­
χής, τών οποίων ό τρόπος παρασκευής άποτελεϊ τρόπον τινά παράδοσιν.

Γενικώς οί έπισκεπτόμενοι μίαν περιοχήν τουρίσται άποδίδουν όλως ιδιαι­
τέραν σημασίαν είς τά τοπικά προϊόντα καί εδέσματα, τά όποια διά τής καταλ­
λήλου προβολής των, τυποποιήσεως καί συσκευασίας, δύνανται νά άποτελέ- 
σουν σημαντικήν πηγήν εσόδων διά τήν νήσον, δεδομένου ότι εκτός τής κατα- 

ναλώσεως αυτών υπό τών έπισκεπτομένων τήν νήσον τουριστών, γνωστοποι­
ούνται είς τό εύρύτερον κοινόν καί έπιβοηθεϊται ή εξαγωγή των. Ή ποιότης 
τών ώς άνω προϊόντων είναι άρίστη, ή όργάνωσις όμως τής παραγωγής των, 
ή έλλειψις τυποποιήσεως καί ή κακή συσκευασία δέν έπέτρεπον μέχρι σήμερον 
τήν διάδοσίν των.

Διά τήν άνάπτυξιν τών τοπικών προϊόντων προτείνονται τά κάτωθι :
1) Ή δημιουργία ένός ειδικού φορέως, ό όποιος θά συντονίση τήν παραγω­

γήν, ποιότητα, συσκευασίαν καί διάδοσιν τών προϊόντων είς τό εσωτερικόν 
καί εξωτερικόν, θά ύποβοηθήση είς τήν χρησιμοποίησιν νέων μεθόδων παρα­
γωγής, καί ενδεχομένως είς τήν δημιουργίαν νέων προϊόντων. Είς τόν φορέα 
τούτον θά ήτο δυνατόν νά συμμετάσχουν οί Συνεταιρισμοί, ή Αγροτική Τρά­
πεζα, ό Φορεύς τής τουριστικής άξιοποιήσεως τής νήσου καί άλλοι άρμόδιοι 
παράγοντες.

2) Ή έπιχορήγησις τών συνεταιρισμών καί τών παραγωγών διά τήν 
τυποποίησιν τών προϊόντων καί τήν συσκευασίαν των, είς τρόπον ώστε νά 
έπιτευχθή ή διάθεσις σοβαρών ποσοτήτων τόσον είς τό εξωτερικόν όσον καί 
είς τό εσωτερικόν.

3) Ή δημιουργία είς όλα τά μεγάλα άστικά κέντρα τής νήσου, είς τά του­
ριστικά κέντρα ώς καί είς τάς Αθήνας, πρατηρίων διαθέσεως Κρητικών προ­
ϊόντων.

4) ΤΙ συγκέντρωσις τών τρόπων παρασκευής διαφόρων εδεσμάτων, γλυ­
κών κλπ. έκάστης περιοχής, ή τυποποίησις τής παρασκευής των καί ή προ­
βολή των ώς «σπεσιαλιτέ» τής περιοχής αύτής ή καί τής νήσου γενικώς.

Γενικώς ή όρθολογική διοργάνωσις τής παραγωγής, διαλογής, τυ­
ποποιήσεως, συσκευασίας, προβολής καί διαθέσεως τών ώς άνω προϊόντων 
οφείλει νά άποτελέση άντικείμενον ιδιαιτέρας μελέτης, δεδομένου ότι ήδη σή­
μερον ή συνολική άξία είς δραχμάς τών προϊόντων είναι σημαντική. Διά τής 
καταλλήλου δε όργανώσεως, θά ήτο δυνατόν ή παραγωγή καί διάθεσις αυ­
τών νά αύξηθή έτι περισσότερον.
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11.00 ΤΟΥΡΙΕΤΙΚΑΙ ΖΏΝΑΙ

Ή διαμόρφωση τού προγράμματο; τουριστική; άξιοποιήσεω; τή; Κρή­
τη;, ώ; άναφέρεται τούτο λεπτομερώ; εί; τά προηγούμενα κεφάλαια τή; 
μελέτη; (8.00, 9.00 καί 10.00), άφορά τήν τουριστικήν άνάπτυξιν ολοκλήρου 
τή; νήσου καί ούχί ώρισμένων μόνον περιοχών τη;.

Ή κατανομή άνά τήν νήσον των διαφόρων τουριστικών εγκαταστάσεων, 
ή λειτουργία αύτών καί ή έκτέλεσι; τών έργων άναδείξεω; του τουριστικου 
δυναμικού τή; νήσου καί τών έργων ύποδομή; θά έχουν ώ; αποτέλεσμα τήν 
τουριστικήν άνάπτυξιν ολοκλήρου τή; Κρήτη; καί ούχί μόνον των παρακει­
μένων προ; τά; προγραμματιζομένα; έγκαταστάσει; περιοχών. Είναι προ- 
φανέ; έπομένω; ότι ή διαίρεση τής Κρήτης εις γεωγραφικά διαμερίσματα 
(νομού; καί έπαρχία;) διά διοικητικού; ή πολιτικού; λόγον; ούδεμίαν σημα­
σίαν ενει δσον άφορά τήν άνάπτυξιν του τουρισμού. _

Τό προτεινόμενον πρόγραμμα .τουριστική; άξιοποιήσεω; τη; Κρητη; 
καί συγκεκριμένω; ή κατανομή τού δυναμικού τών προτεινομένων τουριστι­
κών εγκαταστάσεων καί ό εντοπισμό; τή; τοποθεσία; έκάστη; εγενοντο αφ 
ένό; βάσει τή; κατανομή; άνά τήν νήσον τών σημείων τουριστικου ενδιαφε- 
ροντο;, καί άφ’ έτέρου μέ σκοπόν τήν διασποράν τών προτεινομένων εγκα­
ταστάσεων έφ’ ολοκλήρου τή; νήσου κατά τοιούτον τροπον ώστε να αξιο­
ποίησή τουριστικώ; όλόκληρο; ή Κρήτη καί να δημιουργηθουν αι_ απαρ 
τητοι προύποθέσει; διά τήν έπιμήκυνσιν τού χρόνον παραμονη; των τουρι- 

στών είς τήν νήσον.
Αί έπιλεγεϊσαι διά τήν άνέγερσιν τών τονριστικών εγκαταστάσεων τοπο­

θεσία., έν συνδυασμώ μέ τήν ύφισταμένην κατανομήν των . 
κού ενδιαφέροντα; τή; Κρήτη; συνθέτουν μίαν έτερον β«σ.ν 
νήσου εί; μικροτέρα; περιοχά;-τάς τουριστικας ζώνεις σι , , 
τήν προτεινομένην τουριστικήν άνάπτυξιν τη; νήσου παρουσ.αζουν μιαν 
ένότητα, ή δέ άξιοποίησί; των όφείλε! νά μελετηθή και να πραγματοποιη η, 
θεωρουμένη; έκάστη; έξ αύτών ώ; ένιαίον συνόλου.

Κοινόν χαρακτηριστικόν τών τονριστικών αύτών ζωνών είναι ή υπαρξις 
ενός άστικον τουριστικού κέντρον, ενός ή περισσοτέρων αύτονόμων τονρι­
στικών συγκροτημάτων, καί τουριστικής ένδοχώρας μέ διάφορα σημεία 
τονριστικον ενδιαφέροντος (αρχαιολογικούς τόπονς, μνημεία, φνσικάς καλ- 
λονάς, κλπ.), τά όποια εύρίσκονται εις μικράν σχετικώς άπόστασιν από τά 
τονριστικά κέντρα τής ζώνης καί είναι ουτω εύχερής ή έπίσκεψίς των υπό τών 
διαμενόντων εις αντα τονριστων.

Έκάστη τών ζωνών αύτών άποτελεϊται άπό έν σύνολον άλληλοεξαρτω- 
μένων εγκαταστάσεων, αί όποϊαι θά πρέπει νά μελετηθούν ταύτοχρόνως εις 
τρόπον ώστε τόσον ή χωροταξική των τοποθέτησις, δσον καί ή χρονική 
κλιμάκωσις τής κατασκενής των νά σνντονίζεται προς τό δλον πρόγραμμα 
άναπτύξεως έκάστης ζώνης, έν σννδνασμώ πιθανώς καί προς τά προγράμ­
ματα άναπτύξεως τών άλλων τομέων τής οικονομίας τής περιοχής.

Ή έκπόνησις τών ειδικών αύτών χωροταξικών μελετών, διά τήν του- 
ριστικήν άνάπτνξιν έκάστης τών τονριστικών ζωνών τής νήσον, θά πρέπει 
νά άκολονθήση άμέσως τήν άποδοχήν τον παρόντος γενικωτέρον προγράμ- 
ματος τονριστικης αξιοποιησεως της Κρήτης.

Ή παρούσα μελέτη περιέχει σνγκεκριμένας προτάσεις, δέν ύπεισέρχεται 
όμως είς είδικωτέρας λεπτομερείας. Εις έκάστην περίπτωσιν ύποδεικνύονται 
ή γενική τοποθεσία, τό μέγεθος καί ή φάσις τού προγράμματος είς τήν όποίαν 
προτείνεται ή κατασκενή έκάστης προτεινομένης τονριστικής έγκαταστά- 

σεως.
Εί; τήν δευτέραν σειράν μελετών, ήτοι εί; τά; προτεινομένα; χωροταξικά; 

μελέτα; διά τήν τουριστικήν άνάπτυξιν έκάστη; τών τουριστικών ζωνών, Θά 
έντοπίζεται ή άκριβή; τοποθεσία έκάστη; προτεινομένη; τουριστική; έγκα- 
ταστάσεω;, θά γίνεται ή σύνδεσι; αύτή; μετά τών δικτύων ύποδομή;, θά 

προτείνονται δέ ταύτοχρόνω; τό πλήρε; άρχιτεκτονικόν πρόγραμμα καί αί 
βασικαί προδιαγραφαί έκάστη; τών προτεινομένων εγκαταστάσεων.

Εί; τά; προτεινομένα; είδικωτέρα; μελέτα; άναπτύξεω; τών τουριστικών 
ζωνών θά έπιλεγή ή άκριβή; τοποθεσία άνεγέρσεω; έκάστη; έγκαταστάσεω;, 
θά προσδιορισθή ή γενική χάραξι; τών όδών προσπελάσεω;, τή; συνδέσεω; 
μέ τά δίκτυα ύδρεύσεω;, άποχετεύσεω;, ήλεκτρισμοΰ, τηλεφώνου κλπ., θά 
προσδιορισθούν έπίση; ή βασική μορφή, τό μέγεθο;, ό όγκο; τών κτιριακών 
έγκαταστάσεων, εί; τρόπον ώστε νά είναι πλέον δυνατή ή άνάθεσι; τών κατα­
σκευαστικών μελετών διά τήν άνέγερσιν τών προτεινομένων έγκαταστάσεων.

‘Ως έλέχθη καί προηγουμένως, τό προτεινόμενον πρόγραμμα τουριστικής 
άξιοποιήσεως τής Κρήτης καί είδικώτερον αί προτεινόμεναι τουριστικοί 
εγκαταστάσεις, τά έργα υποδομής καί τά έργα άναδείξεως τών τουριστικών 
ενδιαφερόντων τής νήσου άναφέρονται έν λεπτομερεία είς τά δύο προηγού­
μενα Κεφάλαια (9.00 καί 10.00) τής μελέτης, τών προτάσεων παρουσιαζο- 
μένων άνά είδος έργου. Διά νά καταστή όμως εύχερής ή έπισκόπησις τού 
γενικού προγράμματος τουριστικής άξιοποιήσεως τής νήσου έκρίθη σκόπι­
μος ή πρόσθετος πάρουσίασις τών διαφόρων προτάσεων καί γεωγραφικώς.

Συγκεκριμένως τό πρόγραμμα τουριστικής άναπτύξεως τής νήσου παρου­
σιάζεται κατανεμημένον είς τάς δέκα προτεινομένας τουριστικός ζώνας (βλ. 
Χάρτην 83), ακολούθως δέ άναφέρονται καί ώρισμέναι εγκαταστάσεις προ- 
τεινόμεναι είς περιοχάς εκτός τών δέκα ζωνών.

Διά τής διπλής τούτης παρουσιάσεως είναι δυνατή ή άμεσος έξακρίβωσις 
του συνόλου τών προτεινομένων τουριστικών έγκαταστάσεων, έργων υπο­
δομής καί έργων άναδείξεως τουριστικών ένδιαφερόντων-άνά είδος έργου 
(Κεφάλαια 9.00 καί 10.00) ώς έπίσης καί ό προσδιορισμός είς έκάστην των 
τουριστικήν ζώνην τής νήσου καί είς έκάστην τοποθεσίαν έντός ζωνών τών 
προτεινομένων είς αύτάς τουριστικών έγκαταστάσεων καί έργων.
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II.OI ΖΩΝΗ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ

'Η τουριστική ζώνη Ηρακλείου μέ κέντρον το Ηράκλειον (βλ. σελ. 115), 
καταλαμβάνει, κατά μήκος των βορείων άκτών τής Κρήτης, ολόκληρον τό κεν­
τρικόν τμήμα τής νήσου, από τόν "Ορμον Φόδελε προς δυσμάς έως τον κόλ­
πον Μαλίων προς άνατολάς.

Ή πόλις του Ηρακλείου (Πληθυσμός 64.337) είναι ή μεγαλύτερα τής 
Κρήτης και ή τετάρτη εις μέγεθος ολοκλήρου τής χώρας. Είναι κέντρον εμπο­
ρικόν, δλαι δέ σχεδόν αί βιομηχανικαι μονάδες τής. νήσου εύρίσκονται συγκεν­
τρωμένοι εις Ηράκλειον.

Ή ζώνη του Ηρακλείου είναι ή μόνη περιοχή τής Κρήτης, ή όποία δέχε­
ται τήν έπίσκεψιν σημαντικου άριθμού τουριστών έτησίως, λόγω τής μεγά­
λης συγκεντρώσεως εις αυτήν των Μινωϊκών αρχαιοτήτων. Πέραν των ανα­
κτόρων τής Κνωσού καί του περιφήμου αρχαιολογικού Μουσείου Ηρακλείου 
εις τήν άμεσον περιοχήν ευρίσκονται Μινωϊκοί αρχαιολογικοί τόποι μείζονος 
σημασίας (Βλ. Χάρτην 13), όπως τα Μάλια, ή Τόλισος, ή ’Αμνισός, σί Αρχά- 
ναι, τό Βαθύπετρον, ή Λύκαστος, ό Γιούχτας, ό Κατσαμπας, Νιρου Χάνι καί 
τα λατρευτικά σπήλαια Είλειθυίας, και Σκοτεινού.

Πέραν των Μινωϊκών αρχαιοτήτων, ή περιοχή του Ηρακλείου συγκεν­
τρώνει επίσης άξιόλογα μνημεία τής Ένετικής Εποχής, μεταξύ τών όποίων 
τα περίφημα τείχη και οχυρωματικά έργα τής πόλεως, πλήθος άλλων φρου­
ρίων, οικιών, κρηνών, εκκλησιών με βυζαντινός τοιχογραφίας καί διάφορα 
άλλα ενδιαφέροντα σημεία (βλ. Χάρτας 15 κσ! 16).

Τό 'Ηράκλειον είναι ή μόνη πόλις τής Κρήτης ή όποία διαθέτει άξιόλογον 
αριθμόν εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως (25 ξενοδοχεία μέ* 827 κλινας, εκ 
τών όποίων όμως μόνον 400 κλϊναι δύνανται να θεωρηθούν ότι έξυπηρετουν 
τάς άνάγκας του τουρισμού).

"Ηδη όμως παρατηρεϊται μεγάλη οικοδομική δραστηριότης, προβλεπεται 
δέ συντόμως ή άνέγερσις αρκετών νέων μονάδων ύπό ίδιωτών επιχειρηματιών.

Αί άνάγκαι του Ηρακλείου εις νέα ξενοδοχεία διά τό άμεσον μέλλον δει­
κνύονται είς τόν Πίνακα 11—1 κατωτερω.

πί ν α- 11 1 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑ-
™Λ- ΕΙΣ ΗΡΑΚΛΕΙΟΝ
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Βάσει τής στατιστικής άναλύσεως καί του προτεινομένου προγράμμ ατος 
προβλέπεται ότι είς τήν πρώτην Φάσιν αί άνάγκαι του Ηρακλείου θά άνέλ- 
θουν είς 1.150 κλίνας. Θά άπαιτηθή επομένως ή άνέγερσις 750 κλινών (πέραν 
τών 400 υφισταμένων). Είς τήν δευτέραν Φάσιν θά άπαιτηθοΰν εν συνόλω 
1.900 κλϊναι (750 πρόσθετοι), είς τήν τρίτην δέ Φάσιν περί τάς 2.500 (600 
επί πλέον). 'Η κατανομή τών κλινών αυτών κατά κατηγορίαν καί είδος 
έγκαταστάσεως δεικνύεται είς τον Πίνακα 11—1 άνωτέρω.

Είς τό άπώτερον μέλλον, όταν τό σύνολον τών πραγματοποιηθησομένων 
είς Κρήτην διανυκτερεύσεων Θά άνέλθη είς 5.000.000, αί άνάγκαι του 'Ηρα­
κλείου είς εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως υπολογίζονται είς 4.800 έν συνόλω 
κλίνας.

Ουτω τό Ηράκλειον είς τήν τρίτην Φάσιν τού προτεινομένου προγράμμα­
τος επί συνόλου 15.000 κλινών είς ολόκληρον τήν νήσον (7.200 είς τά άστικά 
τουριστικά κέντρα) άπορροφά περιπου 17 % τού συνολου των προγραμ- 
ματιζομένων κλινών δεδομένου ότι έν τινι μέτρω τό Ηράκλειον διά τήν 
Κρήτην θά είναι δ,τι αί Άθήναι διά τήν Ελλάδα.

Πέραν όμως τών διανυκτερευόντων τουριστών, τό Ηράκλειον υπολογί­
ζεται ότι θά δέχεται καί μεγάλον άριθμόν έπιβατών κρουαζιερών (250.000 
τό 1975). Θά άπαιτηθοΰν επομένως πρόσθετοι εγκαταστάσεις διά τήν έξυ- 
πηρέτησιν καί τών τουριστών αυτών.

Συγκεκριμένος Θά άπαιτηθούν εστιατόρια (μεταξύ τών όποίων τούλά- 
χιστον έν πολυτελείας), σνάκ μπάρ, καφετήριες, κλπ., ώς καί κέντρα ψυχα­
γωγίας, νυκτερινά χορευτικά κέντρα κλπ.

Επίσης προτείνεται ή κατασκευή είς Στόμιον, δυτικώς τής πόλεως, μιας λαϊ­
κής πλάζ δυναμικότητος 1.000 άτόμων(ΙΙ Φάσις) μέ έπέκτασιν αυτής είς πλαζ 
3.500 άτόμων (III Φάσις). Ή λειτουργία πλάζ πλησίον τής πόλεως θεωρείται 
άπαραίτητος, δεδομένου ότι ή υπό τοΰ ΕΟΤ κατασκευαζομένη πλάζ είς Καρ- 
τερόν δέν δύναται να έξυπηρετήση, λόγω άποστάσεως, τόν πληθυσμόν τής 
πόλεως.

Βασικής σημασίας είς τήν τουριστικήν άνάπτυξιν τής πόλεως είναι ή 
πολεοδομική διαμόρφωσις αυτής. ’Ήδη εκπονούνται ρυθμιστικόν σχέδιον καί 
πολεοδομική μελέτη διά τόν σκοπόν αυτόν.

Ή άνάπτυξις μεγάλης τουριστικής κινήσεως άπαιτεϊ βεβαίως τήν υπαρξιν 
πλατειών, λεωφόρων καί έν γένει χώρου διά τήν κίνησιν τών τουριστών καί 
τήν παραμονήν αυτών κατά τήν διάρκειαν τής ήμέρας.

Είναι επομένως άπαραίτητος ή δημιουργία καί διαμόρφωσις τόσον τής 
Πλατείας Ελευθερίου Βενιζέλου-διά τής κατεδαφίσεως τών παλαιών κτισμά- 
των—καί ή ένωσις αυτής μετά τού παρακειμένου πάρκου, όσον καί τής Πλα­
τείας Ελευθερίας. Ταύτοχρόνως θά ήτο σκόπιμος ή διαμόρφωσις τής παρα­
λιακής ζώνης άπό τό Ένετικόν Φρούριον (Κούλες) έως τό ξενοδοχεϊον ΞΕΝΙΑ 
(βλ. σελ. 291).

Επίσης κρίνεται σκόπιμος ή άμεσος άνέγερσις είς Ηράκλειον μιας αίθού- 
σης συνεδρίων, ή όποία θά ήτο δυνατόν νά χρησιμοποιήται καί δι’ άλλας 
έκδηλώσεις (συναυλίας-Φεστιβάλ, κλπ.), ώς καί ή κατασκευή ένός μεγάλου 
άνοικτού άμφιθεατρικού χώρου.

Ταύτοχρόνως προτείνονται ή ένίσχυσις τών ύφισταμένων άθλητικών 
εγκαταστάσεων καί ή άνέγερσις νέων τοιούτων, συμπεριλαμβανομένου καί 
ένός σταδίου διά πανελληνίους άγώνας. Επίσης προτείνεται ή δημιουργία 
Βοτανικού Κήπου είς τόν όποιον θά ύπάρχουν διάφορα φυτά καί δένδρα τής 
Κρήτης (III Φάσις).

Τό άρχαιολογικόν Μουσεϊον Ηρακλείου, έκ τών σπουδαιοτέρων τού 
κόσμου, χρήζει έπισκευών καί έπεκτάσεως (1 Φάσις) διά τής προσθήκης 
αιθούσης διαλέξεων κλπ.

Παραλλήλως προτείνεται ή άνέγερσις ένός μονίμου έκθετηρίου είδών λαϊ- 
κή$ τέχνης καί χειροτεχνίας καί πλήρους συλλογής Κρητικών στολών, ώς 

καί ή λειτουργία καταστήματος — πρατηρίου τυποποιημένων τοπικών 
προϊόντων.

Είς άπόστασιν πέντε χιλιομέτρων νοτίως τού Ηρακλείου εύρίσκεται ή 
Κνωσός ,ό κυριώτερος άρχαιολογικός τόπος τής Κρήτης.

Διά τήν άνετον προσπέλασιν προς τήν Κνωσόν προτείνεται ή άμεσος 
κατασκευή ένός αυτοκινητοδρόμου (βλ. σελ. 299), ώς καί ή δημιουργία είς 
τήν είσοδον τού άρχαιολογικού χώρου άνέτου χώρου σταθμεύσεως αυτοκι­
νήτων.

Ταύτοχρόνως προτείνεται ή άμεσος κατασκευή ένός μεγάλου τουριστικού 
περιπτέρου-έστιατορίου τύπου Α (1 Φάσις) καί ή πλήρης όργάνωσις τοΰ 
χώρου τής Κνωσού διά τής τοποθετήσεως περισσοτέρων φυλάκων, καθαρι­
σμού αυτού, κλπ.

Τό Ηράκλειον θά άποτελέση τόσον πύλην εισόδου τουριστών είς τήν 
νήσον, όσον καί κέντρον έξορμήσεως προς έπίσκεψιν τής ένδοχώρας.

Διά τόν λόγον αυτόν κρίνεται άπαραίτητος ή άμεσος βελτίωσις τών 
έγκοταστάσεων τοΰ λιμένος καί τού άεροδρομίου, ώς καί ή έκτέλεσις τών ύπο- 
δεικνυομένων έργων οδοποιίας.

Συγκεκριμένως διά τήν άνάπτυξιν τοΰ λιμένος (ώς άναφέρεται λεπτομερώς 
είς τήν σελίδα 296) άπαιτούνται ή έπέκτασις τοΰ προσηνέμου μώλου κατά 
700 μέτρα, ή όλοκλήρωσις τών έκσκαφών τής δυτικής λεκάνης, ή κατασκευή 
προβλήτος διά τήν προσέγγισιν έπιβατικών καί τουριστικών πλοίων, ή 
κατασκευή σημείου διά τήν προσέγγισιν πορθμείων καί ή άνέγερσις έγκατα- 
στάσεων ύποδοχής καί έξυπηρετήσεως έπιβατών καί τουριστών.

Ή άνάπτυξις τοΰ άερολιμένος άπαιτεϊ τήν έπέκτασιν τού κυρίου διαδρό­
μου (09-27) κατά 400 μέτρα (είς 2.400 μ.) καί, εί δυνατόν, είς 2.800 μέτρα, 
ώς καί τήν έπέκτασιν τοΰ κτιρίου διά νά δυνηθή νά έξυπηρετήση, μέχρι τοΰ 
έτους 1975, 20.000 έπιβάτας μηνιαίως. Σκόπιμος έπίσης θά ήτο ή παραλλαγή 
τής όδοΰ Ηρακλείου-'Αγίου Νικολάου προς νότον τού κτιρίου, είς τρόπον 
ώστε νά ύπάρχη άπ’ εύθείας πρόσβασις έκ τοΰ κτιρίου έπιβατών προς τόν 
χώρον τού άερολιμένος.

Ή βελτίωσις καί άνακατασκευή τών διαφόρων οδικών άρτηριών άναφέ­
ρεται έν λεπτομερεία είς τό Κεφάλαιον 10.01α. Είς αύτάς συμπεριλαμβάνονται 
αί έθνικαί οδοί Ήρακλείου-Ρεθύμνου (νέα χάραξις διά Ρογδιάς-Φόδελε τύπου 
ΒΒ έως ‘Αγίαν Πελαγίαν καί Γ άκολούθως), Ή ρακλείου-'Αγίου Νικολάου 
(τύπου Β) καί Ήρακλείου-Τυμπσκίου (τύπου Γ) ώς καί ή έπαρχιακή οδός 
Ήρακλείου-Ανω Βιάννου-Ίεραπέτρας (τύπου Δ).

Επί πλέον τών τεσσάρων αυτών κυρίων οδικών άρτηριών τής νήσου, 
θεωρείται άπαραίτητος ή κατασκευή μιας περιφερειακής οδού, πέριξ τού 
Ηρακλείου, μήκους 8 χλμ., τύπου Β (II Φάσις), ή όποία θά δημιουργήση 
δυνατότητα έπικοινωνίας μεταξύ τών διαφόρων σημείων τής πόλεως άνευ 
τής άναγκαστικής διελεύσεως έκ τοΰ κέντρου ταύτης μέ τήν άνάλογον καθυ- 
στέρησιν έκ τού λόγου τούτου.

Είς τό Ηράκλειον προτείνεται έπίσης ή άμεσος άνέγερσις Σχολής Του­
ριστικών ’Επαγγελμάτων, ή έπέκτασις του Γραφείου Τουριστικών Πληρο­
φοριών, ή αύτοματοποίησις τού τηλετυπικοΰ συστήματος (telex) καί ή 
κατασκευή πλήρους άποχετευτικοΰ δικτύου συμπεριλαμβανομένης και έγκα· 
ταστάσεως βιολογικού καθαρισμού.

Τό Ηράκλειον θά άποτελέση κέντρον έξορμήσεως προς έπίσκεψιν όλο- 
κλήρου σχεδόν τής νήσου. Σημαντικός άριθμός τών τουριστών αυτών άναμέ- 
νεται ότι θά κινήται διά λεωφορείων. Διά τούτο κρίνεται άπαραίτητος ή άμε­
σος κατασκευή ένός μεγάλου σταθμού λεωφορείων, είς τόν όποιον θά συγκεν­
τρωθούν αί άφετηρίαι όλων τών ύπεραστικών γραμμών.

Προς νότον τού Ηρακλείου εύρίσκονται αί *Αρχάναι, συγκεντρώνουσσι 
άρκετά ένδιαφέροντα σημεία, τά όποια διά τής καταλλήλου άξιοποιήσεώς 
των δύνανται νά προκαλέσουν τήν έπίσκεψιν μεγάλου άριθμοΰ τουριστών 
έκ τής περιοχής τού Ηρακλείου.
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Ή προσπέλαση προς τάς Άρχάνας (15 χλμ. νοτίως τού Ηρακλείου) 
επιτυγχάνεται διά τής προγραμματιζομένης εις» την πρώτην Φάσιν οδικής 

αρτηρίας Η-30, (τύπου Δ) Ήρακλείου-Βιάννου-Ίεραπέτρας ώς καί τής οδού 
Άρχανών-Βαθυπέτρου-Χούδετσι-Η-30, μήκους 15 χλμ. τύπου Ε. (II Φάσις)

Ή έπίσκεψις των Άρχανών περιλαμβάνει .επίσης τήν Μινωϊκήν άγρέ- 
παυλιν εις Βαθύπετρον καί τό Ιερόν κορυφής του Γιούχτα έκ του όποίου 
υπάρχει ώραιοτάτη θέα προς ολόκληρον τό βόρειον τμήμα τού νομού Ηρα­
κλείου, συμπεριλαμβανομένης καί της πόλεως.
Διά τήν άξιοποίησιν τής περιοχής προτείνονται :

1) Ή διαμόρφωσις τής πόλεως των Άρχανών καί ή άπαλλοτρίωσις 
του αρχαιολογικού χώρου των Άρχανών, ή συνέχισις τών άνασκαφών καί 
ή όργάνωσις τού άρχαιολογ^ού χώρου διά τού καθαρισμού, περιφράξεως, 
τοποθετήσεως φύλακος κλπ. (I Φάσις).

2) Ή πλήρης άξιοποίησις τού αρχαιολογικού χώρου τού Βαθυπέτρου 
διά τής κατασκευής οδού προσπελάσεως, φυτεύσεως πρασίνου, διαμορφώ- 
σεως τού χώρου, κλπ. (I Φάσις).

3) Ή όργάνωσις τού άρχαιολογικού χώρου τής κορυφής τού Γιούχτα 
καί τής παρακείμενης βυζαντινής εκκλησίας τών Άσωμάτων (1 Φάσις).

4) Ή κατασκευή οδού προσπελάσεως (I Φάσις), μήκους 5 χλμ., άπό 
Άρχάνες μέχρι τής κορυφής Γιούχτα (τύπου οδού: Ε).

5) Ή κατασκευή εις Άρχάνες ενός άδικου σταθμού (1 Φάσις).
6) Ή κατασκευή εις τήν κορυφήν Γιούχτα, μέ θέαν προς τό Ηράκλειον, 

τουριστικού περιπτέρου τύπου Β, συμπεριλαμβανομένων καί εγκαταστάσεων 
διανυκτερεύσεως δυναμικότητος 15 κλινών (1 Φάσις).

7) Ή κατασκευή εις Βαθύπετρον τουριστικού περιπτέρου, τύπου Γ 
(II Φάσις).

Επί πλέον τών ανωτέρω εγκαταστάσεων προτείνεται επίσης, είς τήν 
τρίτην Φάσιν, ή κατασκευή οδού τύπου Ε, άπό Βαθύπετρον μέχρι Βενεράτον, 
μήκους 25 χλμ., διά μέσου Κανλί Καστελλίου (Προφήτου ’Ηλία). Ή οδός 
αυτή θά συνδέση τήν εθνικήν οδόν Ήρακλείου-Φαιστοΰ μετά τής όδού Ήρα- 
κλείου-Κνωσού-Άρχανών καί θά καταστήση δυνατήν τήν έπίσκεψιν τής 
Κνωσού καί τής περιοχής Άρχανών καί εν συνεχεία Μεσσαράς καί Φαιστού, 
άνευ ανάγκης επιστροφής είς Ηράκλειον.

Διά τήν άξιοποίησιν τής περιοχής τού Προφήτου ’Ηλία προτείνονται ή 
διαμόρφωσις τού χωρίου (Π Φασις), η κατασκευή οδού προσπελάσεως προς 
τό φρούριον τής Ρόκκας (Νικηφόρου Φωκά), ή άναστήλωσις αύτού-έφ’ όσον 
είναι τούτο δυνατόν-καί ή κατασκευή (III Φάσις) ενός τουριστικού περιπτέ­
ρου τύπου Γ, καί ενός όδικου σταθμού.

Είς τήν περιοχήν τών Άρχανών ευρίσκεται επίσης ή Ιστορική Μονή 
Άγκαράθου, είς τήν άποίαν προτείνεται ή άνέγερσις ξενώνος (20 κλινών) 
είς τήν τρίτην Φάσιν ώς καί ή έκτέλεσις ώρισμένων έργων άναδείξεως τών 
ενδιαφερόντων της.

Τό βορειοδυτικόν τμήμα τής ζώνης Ηρακλείου καταλαμβάνεται άπό τήν 
περιοχήν Ρογδιάς - Αγίας Πελαγίας - Φόδελε, ή οποία προβλεπεται ότι θα 
καταστή άξιόλογον τουριστικον κεντρον, τοσον λογω τής προτεινομενης 
είς Αγίαν Πελαγίαν μεγάλης τουριστικής έγκαταστάσεως, όσον καί διά τής 
άξιοποιήσεως του Φόδελε, γενετείρας τού Δ. Θεοτοκοπούλου (El Greco).

Ή νέα χάραξις τής εθνικής όδού Ήρακλείου-Ρεθύμνου προβλέπεται ότι 
θά διέλθη έκ τής ώς άνω περιοχής. Είδικώτερον διά τό τμήμα Ήρακλείου- 
Άγίας Πελαγίας (μήκους 16 χλμ.) ή άδός αυτή προβλέπεται ώς τύπου Β 
κατά τήν πρώτην Φάσιν, μέ διαπλάτυνσιν αυτής είς αυτοκινητόδρομον 
τύπου ΒΒ κατά τήν δευτέραν Φάσιν.

Είς Αγίαν Πελαγίαν-Λυγαριάν προτείνεται ή άνέγερσις μεγάλου τουρι­
στικού συγκροτήματος, τό όποιον θά έχη συνολικόν δυναμικόν 1.000 κλινών, 
έκ τών οποίων 400 κατά τήν πρώτην Φάσιν (200 Α κατηγορίας καί 200 Β 
κατηγορίας), 600 κατά τήν δευτέραν Φάσιν καί 700-800 κατά τήν τρίτην. 
Τό συγκρότημα τής Αγίας Πελαγίας-Λυγαριάς - λεπτομερής μελέτη τού 
άποίου έχει έκπονηθή παραλλήλως προς τήν γενικήν μελέτην τουριστικής 
άξιοποιήσεως τής νήσου-θά περιλαμβάνη δύο τοποθεσίας, τήν Λυγαριάν, 
είς τήν άποίαν θά άνεγερθούν α! πολυτελέστεραι έγκσταστάσεις (συνολικόν 
δυναμικόν : 400 κλϊναι) καί τήν Αγίαν Πελαγίαν, είς τήν άποίαν θά κατα- 
σκευασθούν αί εγκαταστάσεις Β κατηγορίας (συνολικόν δυναμικόν : 600 
κλϊναι).

Επίσης είς τήν Αγίαν Πελαγίαν προτείνεται καί ή κατασκευή δημοσίας 
πλάζ, άνεξαρτήτου τής πλάζ τής τουριστικής έγκαταστάσεως, συνολικού 
δυναμικού 600 άτόμων (200 κατά τήν πρώτην Φάσιν, 400 κατά τήν δευτέραν 
καί 600 κατά τήν τρίτην).

Ή προσπέλασις προς τάς τουριστικός εγκαταστάσεις θά έπιτευχθή διά 
τής κατασκευής είς τήν πρώτην Φάσιν όδικής συνδέσεως άπό τήν νέαν έθνι- 
κήν οδόν τύπου Δ, μήκους 3 χλμ.

Ή ήλεκτροδότησις τής περιοχής προτείνεται όπως πραγματοποιηθή είς 
τήν πρώτην Φάσιν διά τής συνδέσεως αυτής διά γραμμής υψηλής τάσεως 
μετά το0 νέου εργοστασίου παραγωγής ρεύματος τής Δ.Ε.Η. είς Γάζι.

Ή τηλεφωνική σύνδεσις τής περιοχής θά έπιτευχθή έπίσης είς τήν πρώ­
την Φάσιν διά τής διασυνδέσεως αύτής μετά τού αύτομάτου κέντρου Ηρα­
κλείου.

’Επί πλέον τής προβλεπομένης αυτής μεγάλης έγκαταστάσεως προτεί­
νονται:

1) Ή κατασκευή είς Αγίαν Πελαγίαν ενός πλήρους σταθμού άνεφοδια- 
σμού καί έξυπηρετήσεως θαλαμηγών.

2) Ή δημιουργία είς τήν άμεσον περιοχήν τών τουριστικών έγκοτταστά- 
σεων μιάς ζώνης είδικώς διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών έπαύλεων.

3) Ή άμεσος έκτέλεσις εύρέος προγράμματος άναδασώσεως τής περιοχής.
4) Ή κατασκευή είς Ρογδιάν ενός τουριστικού περιπτέρου τύπου Β 

(II Φάσις) καί λειτουργία 20 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού» (1 Φάσις).
5) Ή μελέτη καί έκτέλεσις έργων διαμορφώσεως είς Ρογδιάν, συμπερι- 

λαμβανομένης τής άξιοποιήσεως καί άναστηλώσεως τής ένετικής έπαύλεως 
καί τών παρεκκλησίων (1 Φάσις).

6) Ή κατασκευή όδού προσπελάσεως άπό τήν νέαν έθνικήν όδόν Ήρα­
κλείου-Ρεθύμνου έως Φόδελε, μήκους 2 χλμ. τύπου Δ (1 Φάσις).

7) Ή άμεσος κατασκευή είς Φόδελε ενός τουριστικού περίπτερου τύπου Β, 
ενός οδικού σταθμού, 20 κλινών είς Σπίτια τού Χωριού, ενος Μουσείου μέ 
άντίγραφα όλων τών έργων του El Greco ως και η εκπονησις και εκτε- 
λεσις έργων διαμορφώσεως του χωρίου.

Τό νοτιοδυτικόν τμήμα τής ζώνης περιλαμβάνει τον άκρως ένδιαφέροντα 
άρχαιολογικόν τόπον τής Τυλίσου, άποτελεϊ δέ καί άφετηρίαν διά τήν έπί- 
σκεψιν τών Άνωγείων, Ίδαίου "Αντρου καί τού σπηλαίου Σεντονίου είς 
Ζωνιανά Άνωγείων.

Είς Τύλισον προτείνεται ή πλήρης όργάνωσις τού αρχαιολογικού χώρου, 
άπαλλοτρίωσις τών άνασκαφών, περίφραξις τού χώρου κλπ.

Ταύτοχρόνως προτείνεται ή διαμόρφωσις τού χωρίου (1 Φάσις) καί ή 
κατασκευή ενός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ (II Φάσις).

Τό άνατολικόν τμήμα τής τουριστικής ζώνης Ηρακλείου καταλαμβάνει 
άλόκληρον τήν παραθαλασσίσν έκτασιν κατά μήκος τών βορείων άκτών τής 
νήσου καί τής έθνικής όδού-ή όποια περιλαμβάνεται μεταξύ άεροδρομίου 

καί συνόρων τών νομών Ήρακλείου-Λασηθίου, καί είδικώτερον τήν άκρως 
τουριστικήν περιοχήν Χερσονήσου-Μαλίων, τήν άκτήν Καρτερού κλπ.

Ό άρχαιολογικός τόπος τών Μαλίων (άνακτόρου κλπ., βλ. σελ. 83) 
είναι έκ τών σπουδαιοτέρων τής Κρήτης. Προτείνεται κατ’ άρχήν ή πλήρης 
όργάνωσις αύτού διά τής περιφράξεως καί καθαρισμού τού άρχαιολογικού 
χώρου, κατασκευής όδού προσπελάσεως, χώρου σταθμεύσεως αύτοκινήτων, 
φυτεύσεως πρασίνου, κλπ.

Έν συνεχεία προτείνεται ή άνέγερσις ενός μικρού άρχαιολογικού Μουσείου 
(II Φάσις), διά νά στεγασθούν τά διάφορα ευρήματα τής περιοχής, ή πλήρης 
διαμόρφωσις τού χωρίου τών Μαλίων (1 Φάσις) καί ή κατασκευή ενός τουρι­
στικού περιπτέρου, τύπου Α (1 Φάσις).

Προς δυσμάς τών Μαλίων, είς άπόστασιν όλίγων χιλιομέτρων, ευρίσκεται 
τό χωρίον Λιμήν Χερσονήσου, μία γραφικωτάτη τοποθεσία είς τήν όποιαν 
προτείνεται ή άνέγερσις ενός μεγάλου τουριστικού συγκροτήματος έν συνδυα- 
σμώ προς τήν άξιοποίησιν τού χωρίου καί τής άμέσου περιοχής.

Συγκεκριμένως προτείνεται ή πλήρης διαμόρφωσις τού χωρίου (1 Φάσις) 
καί ή περίφραξις καί διαμόρφωσις τού χώρου όπου άνευρέθησαν υπολείμματα 
τών δύο παλαιοχριστιανικών Βασιλικών.

Ή άνέγερσις τού τουριστικού συγκροτήματος, τελικής δυναμικότητος 
800 κλινών, προτείνεται όπως πραγματοποιηθή είς τήν δευτέραν Φάσιν, μέ 
τό ήμισυ τού τελικού δυναμικού (400 κλϊναι) τής έγκαταστάσεως, ή έπέκτα- 
σις τής όποίας θά πρέπει νά πραγματοποιηθή άργότερον.

Είς τήν Χερσόνησον προτείνεται έπίσης ή άνέγερσις ενός τουριστικού 
περιπτέρου τύπου Β (1 Φάσις), ή κατασκευή μιάς πλάζ 600 άτόμων (200 
κατά τήν πρώτην Φάσιν, 400 κατά τήν δευτέραν καί 600 κατά τήν τρίτην), 
μιάς πλήρους έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως θαλαμηγών (II Φάσις) ώς καί ή 
βελτίωσις τών λιμενικών εγκαταστάσεων τού χωρίου.

Είς τήν περιοχήν Χερσονήσου-Μαλίων προτείνεται έπίσης όπως έπιτραπή 
ή ύπό άλλοδαπών καί ήμεδαπών τουριστών άνέγερσις παραθεριστικών 
έπαύλεων καί συγκεκριμένως ή άπαλλοτρίωσις μιάς είδικής προς τον σκοπόν 
αύτόν περιοχής, έκτέλεσις τών άπαιτουμένων έργων ύποδομής καί έν συνεχεία 
διάθεσις τών χώρων.

Ή περιοχή Χερσονήσου-Μαλίων συνδέεται μετά τού Ηρακλείου διά τής 
έθνικής όδού Ή ρακλείου-* Αγίου Νικολάου, διαθέτει δέ τόσον ήλεκτρικόν 
ρεύμα καί τηλέφωνον όσον καί άφθονον ύδωρ. Πρόβλημα ύποδομής έπομένως 
δέν τίθεται. Προτείνεται όμως ή άμεσος έναρξις έκτεταμένου προγράμματος 
άναδασώσεως όλοκλήρου τής παραλιακής ζώνης καί είδικώτερον τής άμέσου 
περιοχής Χερσονήσου καί τής πέριξ τού άρχαιολογικού χώρου τών Μαλίων 
τοιαύτης.

Ή μεταξύ Χερσονήσου καί ‘Ηρακλείου περιοχή περιλαμβάνει τούς άρχαιο- 
λογικούς (Μινωϊκούς) τόπους Άμνισός, Νιρου Χάνι καί τά ιερά σπήλαια 
τής ΕΙλειθυίας καί Σκοτεινού τών Οποίων προτείνεται ή πλήρης όργάνωσις, 
ώς καί τήν άκτήν ΚαρτεροΟ είς τήν όποίαν άνεγέίρονται ύπό τού Ε.Ο.Τ. 
ή πλάζ Καρτε ρού καί μοτέλ 100 κλινών, Α κατηγορίας.

Προς νότον τών Μαλίων, έπί τών όρεινών προσβάσεων τής Σελένας (παρα­
φυάδας τής Δίκτης) ευρίσκεται ό Μοχός, γραφικώτατον όρεινόν χωρίον μέ 
ώραιοτάτην θέαν προς τον κόλπον τών Μαλίων (βλ. σελ. 42), είς τό όποιον 
τελείται κατ’ έτος (15ην Αύγούστου) τό γνωστόν «Κρητικόν Πανηγύρι», 
περιλαμβάνον λαϊκούς χορούς, τραγούδια, έμποροπανήγυριν, κλπ. Είς τόν 
Μοχόν προτείνεται ή διαμόρφωσις τού χωρίου καί ή δημιουργία έγκατα- 
στάσεων διανυκτερεύσεως (8 κλινών) είς «Σπίτια τού Χωριού». (Ill Φάσις)

Αί παραλίαι τής ζώνης Ηρακλείου άπό Φόδελε έως Στόμιον Ηρακλείου 
καί άπό τό άεροδρόμιον έως τό Σείσι θά πρέπει νά χαρακτηρισθούν ώς τουρι­
στικοί, νά άπαγορευθή ή άμμοληψία καί νά ληφθούν τά κατάλληλα διά τήν 
προστασίαν αύτών μέτρα.
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11.02 ΖΩΝΗ ΧΑΝΙΩΝ

Ή τουριστική ζώνη των Χανίων, μία των κυριωτέρων τής νήσου, κατα­
λαμβάνει ολόκληρον τήν παραλιακήν ζώνην από Μάλεμε προς δυσμάς έως 
Καλύβες προς άνατολάς, συμπεριλαμβανομένων τής πόλεως των Χανίων (βλ. 
σελ. 117), τής Σούδας, τής περιοχής του Ακρωτηρίου καί ολοκλήρου τήςένδο- 
χώρας των επαρχιών Κυδωνίας καί Άποκορώνου του νομού Χανίων.

Κύριος πυρήν τής ζώνης καί εις των σημαντικωτέρων τουριστικών κέν­
τρων τής νήσου θά είναι ή πόλις τών Χανίων (πληθ. 38.467), ή «Πρωτεύουσα» 
τής Κρήτης καί ή δευτέρα εις μέγεθος πόλις της.

Τα Χανιά σήμερον έχουν έλάχιστον δυναμικόν κλινών, πλήν δέ του ΞΕΝΙΑ 
(Β' κατηγορίας-88 κλϊναι), τά ύπόλοιπα τών λειτουργούντων ξενοδοχείων 
είναι πεπαλαιωμένα.

Εις τά Χανιά προτείνεται ή άνέγερσις καί λειτουργία, κατά τήν πρώτην 
Φάσιν του προγράμματος, 500 κλινών. Εις την δευτεραν Φασιν θα απαιτη- 
θουν έτεραι 700 κλϊναι, εις τρόπον ώστε τό σύνολον του δυναμικού νά άνέλθη 
εις 1.200 κλίνας. Εις τό τέλος τής τρίτης Φάσεως (όταν τό σύνολον τών πραγ- 
ματοποιουμένων διανυκτερεύσεων θά άνέλθη εις 2.260.000 έτησίως), τό 
σύνολον του άπαιτηθησομένου εις Χανιά ξενοδοχειακού δυναμικού υπολογί­
ζεται εις 1.900 κλίνας. Θά άπαιτηθή επομένως ή άνέγερσις κατά τήν διάρ­
κειαν τής τρίτης Φάσεως, έτερων 700 κλινών.

Εις τό άπώτερον μέλλον, όταν τό σύνολον τών πραγματοποιηθησομένων 
έν Κρήτη διανυκτερεύσεων έτησίως θά είναι πέντε εκατομμύρια, υπολογίζεται 
ότι θά ύπάρξη εις Χανιά ζήτησις διά 2.800 κλίνας.

Ή κατανομή τών προτεινομένων εις Χανιά εγκαταστάσεων διανυκτερεύ- 
σεως, άνά είδος καί κατηγορίαν διά τάς τρεις φάσεις τού προγράμματος δει- 
κνύεται ε1$ τον Πίνακα 11—2 κατωτερω :

ΠΙΝΑ? 11-2 <9-6ΑΙ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥ- 
ΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ ΕΙΣ ΧΑΝΙΑ—ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΡΙΘΜΟΥ ΚΛΙΝΩΝ 
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Πέραν τών εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως, τά Χανιά έχουν άνάγκην 
λειτουργίας ενός εστιατορίου πολυτελείας, περισσοτέρων τουριστικών εστια­
τορίων καί άριθμού μικροτέρων εγκαταστάσεων έστιάσεως (σνάκ μπάρ, 
καφετηρίων, κλπ.). Αί άνάγκαι αύται βεβαίως θά διαμορφωθούν παραλλήλως 
προς τήν αύξησιν τής τουριστικής κινήσεως, πιστεύεται δε ότι ή ιδιωτική 
πρωτοβουλία θά καλύψη τήν έκάστοτε ζήτησιν.

Απαραίτητος προϋπόθεσις διά τήν τουριστικήν καί τήν έν γένει άνάπτυ- 
ξιν τών Χανίων είναι ή έκπόνησις μιας πλήρους πολεοδομικής μελέτης—ρυθμι­
στικού σχεδίου, τής όποίας έγένετο ήδη ή άνάθεσις.

Ανεξαρτήτως όμως τής χωροταξικής τοποθετήσεως τών προτεινομένων 
έγκαταστάσεων—ή όποία άποτελεϊ αντικειμενον τής αναφερθεισης πολεοδο­
μικής μελέτης-διά νά καταστή δυνατή ή τουριστική άξιοποίησις τών Χανίων 
καί καταστούν τά Χανιά σημαντικον τουριστικόν κεντρον προτείνονται .

1) Ή κατασκευή μεγάλης Λαϊκής Πλάζ, δυναμικότητος 1.000 ατόμων 
κατά τήν πρώτην Φάσιν καί έπέκτασις αύτής εις πλάζ 1.500 άτόμων κατά 
τήν τρίτην Φάσιν. Διά τήν κατασκευήν τής πλάζ προτείνεται ή προς δυσμάς 
τού ξενοδοχείου εύρισκομένη περιοχή τής «Νέας Χώρας», άφ ενός διότι λόγω 
τής μικράς άποστάσεως ή μετάβασις είς αύτήν είναι εύχερής και εις τόν πλη­
θυσμόν τής πόλεως, καί άφ’ ετέρου διότι-λόγω τής νησϊδος καί ώρισμένων 
ύφάλων-θά ήτο δυνατή ή δημιουργία προστατευτικού μώλου.

2) Ή κατασκευή μικροτέρας άλλά πολυτελεστέρας ώργανωμένης πλάζ 
είς τήν περιοχήν τών 'Αγίων ’Αποστόλων (εν συνδυασμω προς την προτει- 
νομένην άνέγερσιν τουριστικού συγκροτήματος). Ή πλάζ τών 'Αγίων ’Απο­
στόλων (δυναμικότητος 200 άτόμων κατά την II Φασιν και 400 κατα τήν 
τρίτην) θά είναι ή κυρίως τουριστική πλάζ τών Χανίων.

3) Ή άνάπτυξις έγκαταστάσεων σπόρ διά τής βελτιώσεως τών υφιστα­
μένων καί δημιουργίας νέων τοιούτων, ιδίως διά την έκτελεσιν θαλασσίων 
σπόρ.

4) Ή κατασκευή (II Φάσις) μιας Αιθούσης Συνεδρίων είς τήν όποίαν θά 
ήτο δυνατή καί ή έκτέλεσις καλλιτεχνικών έκδηλώσεων, συναυλιών κλπ. Η 
ύπαρξις μιας τοιαύτης αιθούσης, πλήν τού ότι είναι άπαραίτητος διά τήν 
σύγκλησιν συνεδρίων-ένός άκρως άποτελεσματικού τρόπου προσελκυσεως 
τουριστών-θά δημιουργήση και προϋποθέσεις δημιουργίας διαφόρων έκδη­
λώσεων διά τήν ψυχαγωγίαν τών. τουριστών.

5) Ή δημιουργία ενός μεγάλου άνοικτού άμφιθεατρικού χώρου-παραλ- 
λήλως πρός τήν άνέγερσιν τής ώς άνω αίθούσης. ’Ήδη, ύφίσταται μία τοπο­
θεσία Ιδεώδης διά τήν δημιουργίαν άνοικτού άμφιθεάτρου παρακειμένη πρός 
τήν όδόν Κορακιών-Σούδας, είς μικράν άπόστασιν άπό τόν μυχόν του κόλπου.

6) Ή δημιουργία είς Χανιά πλήρους έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως θαλα­
μηγών (1 Φάσις) καί ή κατασκευή καί δημιουργία (II Φάσις) έντός τού κόλ­
που τής Σούδας μιας πλήρους «μαρίνας» μέ δυνατότητα διαχειμάνσεως θαλα­
μηγών, διενεργείας έπισκευών κλπ.

7) Ή κατασκευή ένός νέου κτιρίου πρός στέγασιν τού άρχαιολογικού 

μουσείου τής πόλεως (1 Φάσις).
8) Ή άνέγερσις μιας πτέρυγος ή άνεξαρτήτου κτιρίου διά τήν δημιουρ­

γίαν Βυζαντινού Μουσείου Κρήτης, είς τό όποιον προτείνεται όπως συγκεν­
τρωθούν θρησκευτικά! είκόνες, νομίσματα, κοσμήματα, έπιπλα κσί έν γένει κει­
μήλια τής Βυζαντινής έποχής. (II .Φάσις)

9) Ή άνέγερσις «Βιβλιοθήκης καί Μουσείου Ελευθερίου κσί Σοφοκλή 
Βενιζέλου» είς τό όποιον θά συγκεντρωθούν όλα τά έγγραφα, βιβλία, ιδιω­
τικά άντικείμενα τών ούο πολιτικών, ως και ολα τα συγγράμματα, αι μελεται, 
βιβλία κλπ. τά άναφερόμενα άμέσως ή εμμέσως είς τήν ζωήν καί τό έργον 
αύτών κσί είς τά ιστορικά γεγονότα τής έποχής κατά τήν όποίαν έζησαν. 
Ό τύπος τής προτεινομένης ταύτης «βιβλιοθήκης-μουσείου» θά είναι παρό­
μοιος τών άνεγειρομένων είς Η.Π.Α. μουσείων, διά τους έκάστοτε Προέδρους, 
τά όποϊσ χρησιμεύουν καί ώς κέντρα Ιστορικών μελετών τής έποχής.

10) Ή δημιουργία μονίμων έκθετηρίων ειδών Λαϊκής Τέχνης καί χειρο­
τεχνίας συμπεριλαμβανομένης καί συλλογής Κρητικών ενδυμασιών και η λει­
τουργία καταστημάτων πωλήσεως ειδών λαϊκής τέχνης καί τοπικών προϊόν­
των.

Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τής πόλεως τών Χανίων κρίνεται σκόπιμος 
ό χαρακτηρισμός τών παλαιών συνοικιών (Τοπανά, Σπλάντζιας κλπ.) ώς 
διατηρητέων χώρων άπαγορευομένης τής κατεδαφίσεως κτιρίων, καί ή άνέ- 
γερσις νέων. Θεωρείται άπαραίτητος ή άποκατάστασις, καθαρισμός καί ή έν 
γένει διαμόρφωσις τών τειχών καί τού φρουρίου τών Χανίων, ή άπαλλοτρίω- 
σις τού χώρου των καί ή κατεδάφισις τών άνεγερθέντων μικροκτισμάτων- 
παραγκών κλπ.

Ταύτοχρόνως, άπαιτεϊται ή έκπόνησις ιδιαιτέρας μελέτης διά τήν πλήρη 
διαμόρφωσιν τής περιοχής τού παλαιού λιμενος, ή οποία αποτελεϊ μετα τών 
κτισμάτων τής ένετικής έποχής έν τών ώραιοτέρων καί γραφικωτέρων ση­
μείων τής νήσου.

Ή άνάπτυξις τών Χανίων θά άπαιτήση επίσης τήν κατασκευήν ένός πλή­
ρους αποχετευτικού δικτύου μέ εγκαταστάσεις βιολογικού καθαρισμού, ώς 
έπίσης καί εργοστασίου μετατροπής τών άπορριμμάτων είς λίπασμα.

Επίσης άπαραίτητος θεωρείται ό καθαρισμός ολοκλήρου τής παραλια­
κής ζώνης άπό φρουρίου Φιρκά μέχρι Αγίων Αποστολών καί η άμεσος άπο- 
μάκρυνσις τού παρά τήν άκτήν ύφισταμένου εργοστασίου εκρηκτικών ύλών.

Ή τουριστική άξιοποίησις τών Χανίων Θά άπαιτήση τήν άμεσον ϊδρυσιν 
Τοπικής Επιτροπής Τουρισμού καί τήν δραστηριοποίησιν τού Γραφείου Πλη­
ροφοριών διά τής έξευρέσεως ισογείου χώρου είς κεντρικόν σημεϊον τής πόλεως 
(καί ούχί είς τόν δεύτερον όροφον τής νομαρχίας), καί προσλήψεως ένδεχο- 
μένως βοηθητικών ύπαλλήλων.

Άπό άπόψεως συγκοινωνιακών συνδέσεων, ή περιοχή τών Χανίων εύρί- 
σκεται είς πλεονεκτικήν θέσιν. Διαθέτει μέγα άεροδρόμιον καί τόν καλύτερον 
λιμένα τής νήσου, είς τήν Σούδαν (βλ. σελ. 152 καί 154).

Διά νά καταστή εύχερής ή χρησιμοποίησις τού στρατιωτικού άεροδρο- 
μίου, προτείνεται ή άμεσος κατασκευή έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως έπι- 
βατών καί δαπέδου σταθμεύσεως (Apron) έξωθι τού χώρου τής βάσεως, 
ώς καί ή κατασκευή τροχοδρόμου συνδέοντας τόν κύριον διάδρομον μετά τών 
προτεινομένων άνωτέρω έγκαταστάσεων.

Ταύτοχρόνως, θά άπαιτηθή ή κατασκευή νέας όδού προσπελάσεως πρός 
τό άεροδρόμιον καί ή έγκατάλειψις τής ύφισταμένης σήμερον όδού. Μία δυνατή 
χάραξις θά ήτο ή σύνδεσις τού προτεινομένου αύτοκινητοδρόμου Χανίων- 
Σούδας μέ τήν όδόν Κορακιών-Στερνών καί ή κατασκευή έξω του περιβόλου 
τής βάσεως όδού συνδεούσης τήν όδόν μετά τών νέων έγκαταστάσεων.

Βασικός λιμήν τής περιοχής τών Χανίων (καί τής δυτικής Κρήτης) είναι 
ό λιμήν τής Σούδας. Προβλέπεται ότι μέγα τμήμα τών τουριστών-περιηγη- 
τών, καί Ιδίως τών διακινουμένων δι’ Ιδιωτικού αύτοκινήτου, θά εισέρχεται 
εΙς Κρήτην μέσω Σούδας.
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Διά την άμεσον σύνδεσιν τής Σούδας μετά τής πόλεως των Χανίων προ- 
τείνεται ή κατασκευή ενός αυτοκινητοδρόμου (τύπου ΒΒ) μεταξύ των δύο 
αυτών σημείων (μήκος 7 χλμ.—1 Φάσις). Εκτός του αυτοκινητοδρόμου τού­
του, κρίνεται σκόπιμος ή πλήρης διαμόρφωσις τού λιμένος τής Σούδας, ή 
έκβάθυνσις των κρηπιδωμάτων καί ή έπέκτασις καί διευθέτησις αυτών (I καί 
II Φάσις), ή κατασκευή εγκαταστάσεων προσεγγίσεως πορθμείων ώς καί ή άνέ- 
γερσις έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως καί υποδοχής επιβατών, συμπεριλαμ- 
βανομένης τής κατασκευής είς τήν πρώτην Φάσιν, πλησίον του σημείου έπι- 
βιβάσεως—άποβιβάσεως, ενός τουριστικού περιπτέρου-άναψυκτηρίου, τύπου 
Β, μέ μεγάλην αίθουσαν, διά νά καθίσταται άνετος ή παραμονή τών άποχω- 
ρούντων ή άφικνουμένων επιβατών.

Είς τον λιμένα τών Χανίων προτείνεται ή έκτέλεσις ώρισμένων μικροτέρας 
έκτάσεως έργων - καί συγκεκριμένως μιας πλήρους έγκαταστάσεως έξυπηρε­
τήσεως θαλαμηγών, ή διευθέτησις ώρισμένων κρηπιδωμάτων, ή έκβάθυνσις 
τών τριών λεκανών καί ή κατασκευή ενός προστατευτικού κυματοθραύστου 
(II καί III Φάσις).

Τά Χανιά θά άποτελέσουν τό συγκοινωνιακόν κέντρον τής περιοχής. Διά 
τον σκοπόν αύτόν προτείνεται ή άμεσος άνέγερσις ενος σταθμού λεωφορείων, 
ως καί ή κατασκευή τών κάτωθι οδών :

1) Τής εθνικής οδού Χανίων-Καστελλίου Κισσάμου, μήκους 42 χλμ., κατά 
τήν πρώτην Φάσιν, τής όποιας τό τμήμα ΧΟνιά-'Αγία Μαρίνα (10 χλμ.) είς 
τύπου Β, τό δέ τμήμα ‘Αγία Μαρίνα-Καστέλλι (32 χλμ.) είς οδόν τύπφυ Γ.

2) Τής εθνικής οδού Χανίων-Σούδας-Ρεθύμνου (I Φάσις), συνολικού μή­
κους 73 χλμ., τής οποίας τό τμήμα Χανίων-Σούδας επί νέας χαράξεως είς αύτο- 
κινητόδρομον τύπου ΒΒ, τό δέ τμήμα Σούδας-Ρεθύμνου είς οδόν τύπου Γ. 
Διά τό δεύτερον τμήμα θά ήτο σκόπιμος ή διερεύνησις τής δυνατότητας νέας 
χαράξεως κατά μήκος τής παραλίας,, κυρίως διά τό τμήμα μεταξύ Γεωργιου- 
πόλεως-Ρεθύμνου.

3) Τής άναφερθείσης ήδη νέας όδού προσπελάσεως άπό Χανίων μέχρι 
τού αεροδρομίου Σούδας (I Φάσις), μήκους 15 περίπου χιλιομέτρων, τύπου Γ.

4) Τής έπαρχιακής όδού Χανίων-'Αλικιανού -Φουρνών-Λάκκων, μήκους 
26 χλμ., τύπου Ε. Ή οδός αυτη, ή οποία προγραμματίζεται είς τήν πρώτην 
Φάσιν, άποτελεϊ τήν κυρίαν προσπέλασιν προς τό δροπέδιον Όμαλου, -υλο- 
σκαλον καί Φάραγγα τής Σαμαριάς.

5) Τής έπαρχιακής όδού Χανίων—Μαλάξας, μήκους 12 χλμ., τύπου , 
έπίσης είς τήν πρώτην Φάσιν.

6) Τής έπαρχιακής όδού Χανιών-Θερίσσου, μήκους 15 χλμ., τύπου , 
κατά τήν δευτέραν Φάσιν. ,

7) Τής έπαρχιακής όδού 'Αλικιανού - Σκηνών - Καμπάνου -Τεμενίων 
μήκους 57 χλμ., τύπου Ε, κατά τήν τρίτην Φάσιν καί

8) Τής έπαρχιακής όδού Θερίσσου-Μεσκλών-Λάκκων, μήκους 10 χλμ., 
τύπου Ε (III Φάσις), δημιουργουμένης ουτω καί έτέρας προσπελάσεως προς 
τό όροπέδιον Όμαλού.

Πέραν του μεγάλου άστικοϋ τουριστικού κέντρου τό όποιον θά δημιουρ- 
νηθή sis τά Χανιά, προτείνεται ή άμεσοί άνέγερσίξ ένός αυτονόμου τουριστι-. 
κοϋ συγκροτήματος είς Αγίους Αποστόλους. Τό τουριστικόν συγκρ τημα 
τών Αγίων Αποστόλων προβλέπεται ότι θά έχη ένδεχομένως συνολικόν 
δυναμικόν 500 κλινών, έκ τών όποιων 150 κατά τήν πρώτην Φάσιν, 300 κατά 

τήν δευτέραν καί 400— 500 κατά τήν τρίτην. Λόγω τής μικρας άποστάσεως 
τών ‘Αγίων Αποστόλων άπό τά Χανιά, ή ανάγκη υπάρξεως πολλών καί 
ποικίλων έγκαταστάσεων αναψυχής είναι περιωρισμένη. Γενικώς όμως, τό 
συγκρότημα τών 'Αγίων ’Αποστόλων—πέραν τών έγκαταστάσεων διανυκτε- 
ρεύσεως καί έστιάσεως—θά διαθέτη ιδιωτικήν πλάζ διά τους ένοικους τού 
συγκροτήματος, δημοσίαν πλάζ διά τό κοινόν, νυκτερινόν κέντρον καί εγκα­
ταστάσεις θαλασσίων σπόρ.

Ή μεταξύ Αγίων Αποστόλων καί Χανίων παραθαλασσία, ώς καί ή μεταξύ 
‘Αγίων Αποστόλων καί Αγίας Μαρίνης περιοχή προτείνεται όπως χαρα- 
κτηρισθή ώς περιοχή είς τήν οποίαν θά έπιτρέπεται ή άνέγερσις παραθερι- 
στικών έπαύλεων (βλ. σελ. 276 ) καί όπως κατασκευασθή ή άναγκαίσ διά 
τόν σκοπόν αύτόν υποδομή.

Πρός άνατολάς τών Χανίων ευρίσκεται ή περιοχή τού Ακρωτηρίου, ή 
οποία περιλαμβάνει πλήθος άξιοθεάτων σημείων. Δυστυχώς, λογω τών υφι­
σταμένων στρατιωτικών έγκαταστάσεων, δεν είναι δυνατή ή πλήρης τουρι­
στική άξιοποίησις τούτης.

Είς τό Άκρωτήρι υπάρχουν πολλοί καί σημαντικοί Ιεροί Μονοί - Καθολι­
κού, Γουβερνέτου, Αγίας Τριάδος (Τσαγγαρόλων) καί Καλογράδων (βλ. 
Χάρτην 15)—τών όποιων προτείνεται ή άξιοποίησις διά τής κατασκευής οδών 
προσπελάσεως, διαμορφώσεως τού περιβάλλοντος χώρου, φυτεύσεως πρα­
σίνου κλπ. Είδικώτερον, διά τήν Μονήν ‘Αγίας Τριάδος προτείνεται (II Φά- 
σις) ή δημιουργία ενός ξενώνος 20 κλινών.

Ή περιοχή τού Ακρωτηρίου διαθέτει έπίσης άξιόλογα σπήλαια (βλ. 
Χάρτην 12) τών οποίων έπίσης προτείνεται ή άξιοποίησις διά τής κατασκευής 
οδών προσπελάσεως, διαμορφώσεως τού έσωτερικοΰ των, ήλεκτροφωτισμοΰ 
κ.λ.π.

Είς τό βορειοδυτικόν τμήμα τού Ακρωτηρίου υπάρχει ό Σταυρός, ώραι- 
οτάτη άμμώδης παραλία, είς τήν οποίαν προτείνεται ή κατασκευή ενός του­
ριστικού περιπτέρου τύπου Γ, (1 Φάσις), μισ$ ωργανωμένης πλαζ 200 ατο- 
μων (II Φάσις) καί διπλασιασμός τής δυναμικότητός της (III Φάσις), ώς καί ή 
κατασκευή (1 Φάσις) όδού προσπελάσεως μήκους 7 χλμ, τύπου Ε, άπό 
Κουνουπιδιανά.

Είς τό νοτιοανατολικόν άκρον τού Ακρωτηρίου, είς τήν θέσιν Μαράθι, 
προτείνεται είς τό άπώτερον μέλλον ή άνέγερσις ενός αύτονόμου τουριστικού 
συγκροτήματος δυναμικότητος 300 κλινών. Εις την πρώτην όμως Φασιν προ­
τείνεται ή κατασκευή ενός τουριστικού περιπτέρου τυπου Β, με εγκαταστασιν 
πλάζ 200 άτόμων, είς δέ τήν δευτέραν Φάσιν προτείνεται ή βελτίωσις τής όδού 
Στερνών-Μαραθίου, μήκους 4 χλμ., είς οδόν τύπου Ε.

Δέν πρέπει νά λησμονηθή ότι πέραν τών τουριστών είς τήν περιοχήν 
Ακρωτηρίου θά διαμένουν, συνεχώς έναλλασσόμενοι, εκατοντάδες στρατιωτών 
καί άξιωματικών τών χωρών τού ΝΑΤΟ, οί όποιοι θα έκπαιδεύωνται εις τό 
κατασκευαζόμενον Κέντρον Έκπαιδεύσεως-Πεδίον Βολής Πυραύλων, έχοντες 
άνάγκην έγκαταστάσεων ψυχαγωγίας καί άναψυχής.

Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τού Ακρωτηρίου, θά άπαιτηθή ή άμεσος 
έκπόνησις πλήρους μελέτης υδρεύσεως τής περιοχής καί ή έν συνεχεία έκτέ- 
λεσις τών άπαιτουμένων διά τήν διανομήν τού υδατος έργων.

Ή ένδοχώρα τής ζώνης καί είδικώτερον ή πεδιάς τών Χανίων περιλαμβά­
νει σειράν γραφικωτάτων χωρίων, τά περισσότερα τών όποίων, λόγω τών 
άφθόνων ύδάτων, διαθέτουν πράσινον καί όπωροφόρα δένδρα, άποτελουν δέ 

ενδιαφέροντα σημεία έπισκέψεως. Τά κυριώτερα τών χωρίων αύτών, τό ενδια­
φέρον αύτών καί αί προτεινόμεναι είς αύτά έγκαταστάσεις έχουν ώς κατωθι :

1) Κούρνιές: Γενέτειρα τού Ελευθερίου Βενιζέλου. Προτείνεται ή 
διαμόρφωσις τού χωρίου καί δημιουργία 8 κλινων εις «Σπίτια τού Χωριού» 
(1 Φάσις).

2) Περιβόλια : Έδρα Κρητικών Επαναστατικών Συνελεύσεων. Πηγαί 
τού ποταμού Κλαδισσού. Προτείνεται ή δημιουργία είς «Σπίτια τού Χωριού» 
έγκαταστάσεων δυναμικότητος 8 κλινών (11 Φάσις) καί ή διαμόρφωσις τού χω­
ρίου (III Φάσις).

3) Θέρισσον : Έδρα τής έπαναστάσεως τού 1905. ‘Ωραιοτάτη δια­
δρομή διά τής φάραγγος Θερίσσου. Προτείνεται ή άμεσος λειτουργία 12 κλινών 
είς «Σπίτια τού Χωριού», ή κατασκευή ένός τουριστικού περιπτέρου τύπου 
Γ(ΙΙ1 Φάσις), ένός όδικού σταθμού (III Φάσις), καί ή διαμόρφωσις τού χωρίου 
(II Φάσις)

4) Μεσκλά : Έκ τών ώραιοτέρων τοποθεσιών τής ζώνης λόγω τής άφθο­
νου βλαστήσεως. Προτείνεται ή διαμόρφωσις τού χωρίου (11 Φάσις), ή λειτουρ­
γία 8 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού» (II Φάσις), ή κατασκευή όδού προσπελά­
σεως πρός τήν Βυζαντινήν έκκλησίαν τής Μεταμορφώσεως (13ου αίώνος), 
ή διαμόρφωσις τού περιβάλλοντος αυτήν χώρου, ώς καί ή άξιοποίησις τών 
άρχαιοτήτων τής άρχαίας Ρηζινίας διά τής όργανώσεως τού χώρου, περιφρά- 
ξεως τών άρχαιοτήτων κλπ.

5) Σκινέ : Κέντρον καλλιεργείας έσπεριδοειδών (πορτοκαλεώνων). Είς 
Σκινές, τόπον τής εορτής του Πορτοκαλιού (βλ. σελ. 112) προτείνεται η δια- 
μόρφωσις τού χωρίου (11 Φάσις) καί ή λειτουργία 8 κλινών είς «Σπίτια τού 
Χωριού».

6) Φουρνέ . Κέντρον καλλιεργείας έσπεριδοειδών μέ έκτεταμένον δάσος 
πορτοκαλεώνων. Προτείνεται ή διαμόρφωσις τού χωρίου (II Φάσις), ή λει­
τουργία 8 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού» (III Φάσις), καί ή διαμόρφωσις τού 
χώρου πέριξ τής Βυζαντινής έκκλησίας τού Σωτήρος.

7) Άλικιανός: Όδικός κόμβος, είς τόν όποιον προτείνεται ή κατασκευή 
ένός όδικού σταθμού (1 Φάσις), ή διαμόρφωσις τού χωρίου (II Φάσις), ή λει­
τουργία 8 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού» (111 Φάσις), καί ή άξιοποίησις τών 
βυζαντινών εκκλησιών τού ‘Αγίου Γεωργίου (1243) καί τού Αγίου Ιωάννου, 
διά τής κατασκευής οδών προσπελάσεως, διαμορφώσεως τού χώρου κλπ.

8) Βατόλακκος : Είς τό χωρίον υπάρχει άριθμός εκκλησιών τής Βυζαντι­
νής έποχής καί δάσος πορτοκαλεώνων. Προτείνεται ή διαμορφωσις αύτού κατά 
τήν δευτέραν Φάσιν.

9) Μαλάξα: Τό χωρίον, είς άπόστασιν 17 χιλιομέτρων έκ Χανίων, 
ευρίσκεται είς ύψόμετρον περίπου 500 μέτρων, έχει δέ μοναδικήν θέαν πρός 
τήν πεδιάδα τών Χανίων, τόν κόλπον τής Σούδας καί ολόκληρον τήν περιοχήν 
τού Ακρωτηρίου.

Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τής Μαλάξας προτείνονται :

α) Ή άμεσος κατασκευή τής όδού Χανίων-Μαλάξας, μήκους 12 χλμ., 
τύπου Ε.

β) Ή έκπόνησις μελέτης καί ή έν συνεχείς διαμόρφωσις τού χωρίου 
(1 Φάσις).

γ) Ή κατασκευή τουριστικού περιπτέρου-έστιατορίου τύπου Α (1 Φάσις). 
δ) Ή κατασκευή όδικού σταθμού (1 Φάσις).
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Επίσης προτείνεται δττως συνδεθή ή Μαλάξα εις τήν πρώτην Φάσιν μετά 
του χωρίου Κάμποι, διά τής οδού Μαλάξας-Κάμπων, τύπου Η, μήκους 11 χλμ.

Οι Κάμποι θά άποτελέσουν σημεϊον έξορμήσεως προς άνάβασιν διαφόρων 
κορυφών των Λευκών Όρέων, είναι δέ το πλησιέστερον χωρίον τού προτεινο- 
μένου εις θέσιν Γιοφύρια ορεινού καταφυγίου, πλησίον τού οποίου είναι δυνατή 
καί ή έκτέλεσις χιονοδρομιών.

Είς τούς Κάμπους προτείνεται ή διαμόρφωσις του χωρίου (1 Φάσις), ή 
λειτουργία 8 κλινών εις «Σπίτια τού Χωριού» (Il Φάσις), καί ή κατασκευή 
ενός οδικού σταθμού (11 Φάσις).

Προς άνατολάς τών Χανίων, πλησίον τής εθνικής όδού.Χανίων-Ρεθύμνης, 
εύρίσκεται ο αρχαιολογικός τόπος τής άρχαίας ελληνικής πόλεως «’Άπτερα» 
(βλ. Χάρτην 14). Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τών Άπτέρων προτείνονται ή 
άμεσος πλήρης όργάνωσις τού αρχαιολογικού τόπου, διαμόρφωσις, καθαρι­
σμός καί περίφραξις τού χώρου, τοποθετησις φυλακος, ως καί άποπερατωσις 
τής κατασκευής τής όδου προσπελασεως.

Επίσης εις τήν δευτέραν Φάσιν προτείνεται ή κατασκευή ενός τουριστικού 
περιπτέρου, τύπου Γ.

"Αλλα σημεία τής ζώνης Χανίων είς τά όποια προτείνονται εγκαταστάσεις 
είναι: - , , „

1) Άρμένοι: Γραφικόν χωρίον εις άπόστασιν 22 χλμ. εκ Χανίων, επι της 
εθνικής όδού Χανίων-Ρεθύμνου. Είς Άρμένους, ύπεγράφη τό 1822 τό Κρητι­
κόν Πολίτευμα , συνήλθε δέ τό 1897 ή Κρητική Επαναστατική Συνέλευση ,

Τό χωρίον είναι γραφικώτατον καί κατάφυτου. Είς τό μέσον τούτον ευρι- 
σκονται αί γνωστοί πηγαί τριών ποταμών, πέριξ τών οποίων υπάρχει δάσος 
πλατάνων.

Προτείνεται ή διαμόρφωσις του χωρίου (I Φάσις) και η κατασκευη ενός 
τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ (II Φάσις). _ , _

2) Βρύσες: Σημαντικός οδικός κόμβος, άφετηρία τής έπαρχιακης οδού 
προς Χώραν Σφακίων. Είς Βρύσες προτείνεται ή κατασκευή ενός τουριστικού 
π έ ν Ύύιτου Γ καί ενός οδικού σταθμού, άμφοτέρων κατά τήν πρωτην 
Φάσιν, ως καί ή διαμόρφωσις τού χωρίου (επίσης κατά τήν πρώτην Φασιν).

3) Πλατανιάς : Τό χωρίον Πλατανιάς, είς άπόστασιν 11 χλμ., προς δυσμας 
τών Χανίων, έπΐ τής έθνικής οδού Χανίων-Καστελλίου, εύρίσκεται κατά το 
πλεϊστον κτισμένου έπΐ υψώματος έκ τού οποίου υπάρχει ώραιοτατη θεα προς 
όλόκληοον τήν περιοχήν. Προτείνονται ή διαμόρφωσις του χωριού (I Φασις) 
καί ή κατασκευή τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ (111 Φασις). _

Λόγω τής γεωγραφικής διαμορφώσεως τής δυτικής Κρητης, υπολογιζεται 
ότι τά Χανιά θά καταστούν πύλη εισόδου τών περισσοτέρων τουριστων- 
περιηγητών καί τών τουριστών-παραθεριστών, οί όποιοι θα διελθουν τας 
διακοπάς των είς εγκαταστάσεις τής δυτικής Κρήτης. Ταυτοχρόνως, προβλε- 

ότι είς τα Χανιά καί συγκεκριμένως είς τήν μεταξύ τής πόλεως και του 
τουριστικού συγκροτήματος τών Αγίων Αποστόλων ζώνην θα δημιουργηθη 
εν τουριστικόν κέντρον παρόμοιου άλλ’ ίσως μικροτερον του προβλεπομευου 
είς τόν κόλπον Μιραμπέλλου, είς τό όποιον θά συγκεντρωθουν εγκαταστασεις 
έξυπηρετήσεως τουριστών (ξενοδοχεία, έστιατόρια, κέντρα αναψυχης και 
ψυχαγωγίας κλπ.) διαφόρων είδών, κατηγοριών και μεγεθών

Ή ά^ή τής τουριστικής ζώνης τών Χανίων, άπο την Μονήν Οδηγη- 
τρίας (Γωνίας) καί Μάλεμε προς δυσμάς έως τό Μαράθι πΐ του Ακρωτηρίου 
πρός άνατολάς, πρέπει νά χαρακτηρ.σθή ως τουριστική να απαγορευθη η 
Ζοληψία καί νά ληφθούν όλα τά επιβεβλημένα δ.ά την προστασίαν της 

μέτρα.

ΑΓΙΑ ΜΑΡΙΝΑ
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II.03 ΖΩΝΗ ΜΙΡΑΜΠΕΛΛΟΥ

Ή τουριστική ζώνη Μιραμπέλλου καλύπτει ολόκληρον τήν περίμετρον 
του ομωνύμου κόλπου, από τού ακρωτηρίου "Αγιος Ιωάννης καί τής νησϊδος 
Σπιναλόγκας προς βορράν εως τον Μόχλον καί τήν νησίδα Ψείραν προς 
άνατολάς.

Πυρήν τής τουριστικής αυτής ζώνης είναι ή πόλις του 'Αγίου Νικολάου 
(πληθυσμός 3.860), μία των γραφικωτέρων πόλεων τής νήσου καί πρωτεύουσα 
του νομού Λασηθίου.

Ό "Αγιος Νικόλαος (βλ. σελ. 120), ευρισκόμενος εις άπόστασιν 70 περί­
που χιλιομέτρων προς άνατολάς τού Ηρακλείου, έχει έξελιχθή εις κατ’ εξοχήν 
παραθεριστικόν τουριστικόν κέντρον τής νήσου, τόσον λόγω τής γραφικότη­
τας τής πόλεως καί των άκτών τού κόλπου, όσον καί έκ τού γεγονότος ότι εις 
τόν "Αγιον Νικόλαον λειτουργεί ή μοναδική τουριστική έγκατάστασις τής 
νήσου, ή όποία δέχεται έτησίως σημαντικόν άριθμόν τουριστών.

Ή περιοχή τού κόλπου είναι πλουσία εις άγροτικά προϊόντα, παράγουσα 
ελαίας, έλαιόλαδον, οπώρας, λαχανικά, άμύγδαλα, κλπ. Σημαντικαί βιομηχα- 
νίαι δεν υπάρχουν.

Όλόκληρος ή περιοχή προς νότον τού 'Αγίου Νικολάου διασχίζεται, 
παραλλήλως προς τήν άκτήν, υπό τής εθνικής όδοΰ 'Αγίου Νικολάου-Πα- 
χειάς ’Άμμου, ή όποία άνακατεσκευάσθη προσφάτως.

"Ετερος σημαντικός οικισμός τής περιοχής είναι ή Κριτσά (πληθυσμός 
2.740), εν έκ των γραφικωτέρων χωρίων τής Κρήτης, ευρισκομένη εις τήν 
ένδοχώραν τής ζώνης.

Δεδομένου ότι ό γενικός προσανατολισμός τής ζώνης είναι άνατολικός, 
αί άκταί αυτής προστατεύονται κατά τους θερινούς μήνας άπό τούς βορειο­
δυτικούς άνέμους (μελτέμια), τα όποια όμως δροσίζουν τήν άτμοσφαϊραν. 
Κατά δέ τούς χειμερινούς μήνας ή ζώνη έχει ήπιον καί ξηρόν κλίμα.

Τα τουριστικά ενδιαφέροντα τής περιοχής είναι πλούσια καί πολλά.. Εκτός 
των ώραιοτάτων άκτών καί άμμωδων παραλιών ή περιοχή διαθέτει άρχαιο 
λογικούς τόπους, μνημεία, εκκλησίας καί γενικώς διάφορα σημεία τα όποια 
δύνανται να προσελκύσουν το τουριστικόν ενδιαφέρον.

Οί κυριώτεροι άρχαιολογικοί τόποι τής περιοχής είναι ό Μινωϊκός οίκι- 
σμό5 els Γουρν.Δ (Βλ. σελ. 85), ή Λατώ Έτίρα, άρχαία δωρική πόλις πλη­
σίον της Κριτσας μέ ώραιοτάτην θέαν προς τόν Κόλπον Μιραμπελλου, η 
Όλούς, αρχαία ρωμαϊκή πόλις (τά περισσότερα υπολείμματα τής όποιας 
ευρίσκονται υπό τήν επιφάνειαν της Οσλασσης), η Δρήρος, το Βρόκαστρον 
καί Καβοΰσι, άρχαϊαι έλληνικαί πόλεις, ώς καί ή Βασιλική, ή Ψείρα και ο 
Μόχλος, σημεία είς τά όποία ευρέθησαν Αξιόλογα ευρήματα τής Μινωικης 

έποχής (βλ. Χάρτας 13 καί 14).
Είς τήν ζώνην υπάρχουν ένδεκα έκκλησίσι μέ βυζαντινός τοιχογραφίας, 

μεταξύ των όποιων καί ή Παναγία ή Κερά (14ου αίωνος) είς Κριτσάν, 
(βλ. σελ. 93) μία των πλέον ένδιαφερουσών εκκλησιών τής νήσου.

Εάν θεωρηθή ότι τό Όροπέδ.ον Λασηθίου Αποτελεί μίαν δορυφόρον 
περιοχήν τής ζώνης Μιραμπέλλου. προστίθενται είς .τό τουριστικόν υναμι 
κόν τής τελευταίας τό Δικταϊον ' Αντρον, ιερόν λατρευτικόν καί στα ακτιτικο 
σπήλαιον είς τό όποιον έπιστεύετο ότι έγεννήθη ό Ζεύς,-ένδιαφερον τοσον 
άπό Αρχαιολογικής όσον καί άπό φυσικής άπόψεως,-ή τοποθεσία Καρφί, 

άρχαϊος ύστερομινωϊκός οικισμός μέ θέαν προς τό Κρητικόν Πέλαγος, καί τήν 
επαρχίαν Πεδιάδος, ώς επίσης καί ολόκληρον το Οροπεδιον Λασηθιου, τό 
όποιον μέ τούς 12.000 άνεμομύλους (βλ. σελ. 69) είναι μία τών γραφικω- 
τέρων περιοχών τής Κρήτης.

Ή περιοχή τού Κόλπου Μιραμπέλλου προβλέπεται ότι θά έξελιχθή είς 
σημαντικώτατον τουριστικόν κέντρον τής Ελλάδος, μέ πρόβλεψιν συνολικού 
δυναμικού 1.750 κλινών είς τό τέλος τής τρίτης Φάσεως (600 είς τόν "Αγιον 
Νικόλαον καί 1.150 είς τουριστικά συγκροτήματα).

Γενικώς, ή ζώνη τού κόλπου ύπολογίζεται ότι θά άποτελέση, διά τήν 
Κρήτην, μίαν περιοχήν παρομοίαν προς τήν δημιουργηθεϊσαν μεταξύ Φαλή­
ρου καί Σουνίου, πλησίον τών Αθηνών, μέ πλήθος μικρών καί μεγαλυτέ- 
ρων τουριστικών έγκαταστάσεων διαφόρων ειδών (διανυκτερεύσεως-έστιά- 
σεως-ψυχαγωγίας-άναψυχής, σπόρ κλπ.), αί όποϊαι θά δύνανται νά ικανο­
ποιήσουν δλας τάς άνάγκσς τών έπισκεπτομένων τήν περιοχήν τουριστών·

Διά τής δημιουργίας τού μεγάλου αυτού τουριστικού πυρήνος, ή ζώνη 
τού Μιραμπέλλου θά καταστή τό κυριώτερον κέντρον παραθεριστικού του­
ρισμού τής Κρήτης καί εν τών κυριωτέρων σημείων έξορμήσεως περιηγητών- 
τουριστών προς έπίσκεψιν τών άξιοθεάτων τού άνατολικοΰ τμήματος τής 
νήσου.

γ Βασικής σημασίας είς τήν άνάπτυξιν τής περιοχής είναι ή προσπέλσσις 
προς αύτήν, έπιτυγχανομένη σήμερον κυρίως διά τής έθνικής οδού Ηρακλείου 
-Αγίου Νικολάου, μήκους 68 χιλιομέτρων. Λόγω τής χαράξεως τής ύφιστα- 
μένης οδού καί τών πολλών στροφών, ιδίως είς τήν περιοχήν Βραχασίου, ή 
διαδρομή διαρκεϊ περί τάς δύο ώρας. Είς τήν πρώτην Φάσιν τού προτεινομέ- 
νου προγράμματος περιλαμβάνεται ή άνακατασκευή ολοκλήρου τής έθνικής 
οδού, άπό Καστελλίου Κισσάμου έως Σητείας. Είδικώς διά τό τμήμα Ήρα- 
κλείου-Άγίου Νικολάου προτείνεται ή κατασκευή αύτού είς οδόν τύπου Β, 
μέ νέαν όμως χάραξιν διά τό τμήμα Μαλίων-Νεαπόλεως, τής όδοΰ διερχο- 
μένης διά τής Μιλάτου και τών Αγίων Σαράντα.

Ή άνακατασκευή τής έθνικής οδού θά μειώση τόν χρόνον διαδρομής Ήρα- 
κλείου-Άγίου Νικολάου ε1$ μίαν περίπου ώραν, διευκολύνουσα τήν τουρι­
στικήν άξιοποίησιν ιής περιοχής.

Εάν δέ τελικώς άποφασισθή καί τό προτεινόμενον άεροδρόμιον είς τήν 
πεδιάδα Ίεραπέτρας (βλ. σελ. 294), ή προσπέλασις προς τήν ύπό μελέτην 
περιοχήν θά είναι έτι εύχερεστέρα.

Είς τό πλαίσιον τής άναπτύξεως τών θαλασσίων συγκοινωνιών προτεί­
νεται είς τήν πρώτην Φάσιν ή ιδρυσις ταχείας άκτοπλοϊκής γραμμής μέ πλοϊα 
-πορθμεία μεταξύ Πειραιώς-Άγίου Νικολάου-Ρόδου-Πειραιώς καί τ’ άνά- 
παλιν, μέ ένδεχόμενον μελλοντικώς σταθμόν καί είς Σητείαν.

Είς τόν "Αγιον Νικόλαον, ώς έλέχθη, προγραμματίζεται ή λειτουργία 
έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως δυναμικότητος 600 κλινών έως τό τέλος τής 
τρίτης Φάσεως. Είς τήν πρώτην Φάσιν προβλέπεται ή λειτουργία 300 κλι­
νών, είς δέ τήν δευτέραν 500 κλινών, κατανεμομένων είς τύπους καί κατηγο­
ρίας προτεινομένων έγκαταστάσεων ώς δεικνύεται είς τόν Πίνακα 11-4

Ουτω είς τήν δευτέραν Φάσιν θά άπαιτηθή ή κατασκευή έγκαταστάσεων 
δυναμικότητος 200 ετέρων κλινών, είς δέ τήν τρίτήν ετέρων 100 κλινών.

Τό δυναμικόν είς κλίνας τών έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως Αγίου 
Νικολάου, είς τό άπώτερον μέλλον, όταν τό σύνολον τών πραγματοποιουμέ- 
νων έτησίως είς Κρήτην διανυκτερεύσεων θά είναι περί τά 5 έκατομμύρια (μέ 
σύνολον 30.000 κλινών είς τήν νήσον), ύπολογίζεται είς 1.700.

ΠΙΝΑ? 11-4. (9-6Α) ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥ- 
ΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ ΕΙΣ ΑΓΙΟΝ ΝΙΚΟΛΑΟΝ-. ΚΑΤΑ ΝΟΜΗ ΑΡΙ­
ΘΜΟΥ ΚΛΙΝΩΝ ΕΙΣ ΦΑΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΕΙΣ ΚΑΤΗ­
ΓΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΕΙΔΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ

Ή συγκέντρωσις μεγάλου αριθμού .κλινών θά άπαιτήση τήν λειτουργίαν 
καί άντιστοίχων έγκαταστάσεων έστιάσεως (εστιατορίων, σνάκ-μπάρ, καφε- 
τηρίων, ταβερνών, κλπ.). Αύται θά δημιουργηθουν ύπό τής ιδιωτικής πρω­
τοβουλίας, ώς άναφέρεται καί είς τό Κεφ. 9.02, θεωρείται όμως άπαραίτητος 
ή άμεσος κατασκευή ενός εστιατορίου-περιπτέρου, τύπου Α , είς τήν πόλιν 
τού Αγίου Νικολάου, κατά προτίμησιν είς τήν περιοχήν τού λιμένος ή τής 
λίμνης.

Ταύτοχρόνως θά άπαιτηθή ή κατασκευή διαφόρων έγκαταστάσεων τών 
όποιων ή υπαρξις κρίνεται άπαραίτητος διά τήν τουριστικήν άνάπτυξιν τής 
περιοχής.

Συγκεκριμένως προτείνεται ή κατασκευή κατά τήν δευτέραν Φάσιν ενός 
άνοικτοΰ άμφιθεατρικού χώρου διά τήν διενέργειαν καλλιτεχνικών έκδηλώ- 
σεων, συναυλιών, κλπ., μιας μεγάλης αιθούσης (111 Φάσις) διά συνέδρια, 
κλπ., γηπέδων καί έγκαταστάσεων σπόρ (1, II καί III Φάσεις), έγκαταστάσεων 
θαλασσίων σπόρ (1 καί II Φάσεις) ώς καί ή άμεσος κατασκευή μιας μεγάλης 
πλάζ είς τήν ύφισταμένην άμμώδη παραλίαν προς νότον τής πόλεως, δυναμι­
κότητος 400 άτόμων, τής όποίας προβλέπεται ή έπέκτασις κατά τήν δευτέραν 
Φάσιν είς πλάζ 1.000 άτόμων.

Ό "Αγιος Νικόλαος διαθέτει σήμερον πλήρη έγκατάστασιν (τού Ε.Ο.Τ.) 
έξυπηρετήσεως θαλαμηγών. Είς τό άμεσον μέλλον (1 Φάσις) προτείνεται ή 
έναρξις κατασκευής μιας πλήρους «μαρίνας», ή όποία πέραν τού άνεφοδιασμού 
θά προσφέρη είς τάς θαλαμηγούς δυνατότητα έλλιμενισμοΰ, διαχειμάνσεως, 
καθαρισμού, έπισκευών, κλπ.

Είς τόν "Αγιον Νικόλαον ύφίσταται ήδη Τοπική Επιτροπή Τουρισμού 
(ΤΕΤ) καί Γραφεϊον Πληροφοριών, ώς καί παραρτήματα διαφόρων οργανώ­
σεων καί σωματείων.
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Πέραν όμως των ώς άνω υπηρεσιών καί οργανώσεων at όποΐαι 0ά πρέπει 
νά ένισχυθοΰν διά νά ικανοποιήσουν τήν προβλεπομένην μεγαλυτέραν του­
ριστικήν κίνησιν, 0ά άπαιτηΟή ή δημιουργία δυνατότητας παροχής εις τους 
τουρίστας διαφόρων υπηρεσιών καί διευκολύνσεων, ώς π. χ. τράπεζαι (αλλαγή 
συναλλάγματος κλπ.), Γραφεία Ένοικιάσεως Αυτοκινήτων, καταστήματα 
ειδών λαϊκής τέχνης, τοπικών προϊόντων, ειδών πρώτης ανάγκης, κλπ.

Επί πλέον αύτών προτείνεται ή ταχυτέρα άποπεράτωσις καί όργάνωσις 
του υπό ανέγερσιν αρχαιολογικού μουσείου, καί ή δημιουργία μονίμου εκθε­
τηρίου ειδών χειροτεχνίας καί λαϊκής τέχνης, ώς καί συλλογής κρητικών 
στολών.

Διά τήν άνάπτυξιν τού λιμένος τού 'Αγίου Νικολάου προτείνεται ή άμε­
σος έκπόνησις μιας μελέτης σκοπιμότητας (Feasibility Study) δυνατό- 
τητος δημιουργίας εις "Αγιον Νικόλαον ένος μεγάλου λιμένος, ή άμεσος κατα­
σκευή εγκαταστάσεων προσεγγίσεως πορθμείων, εγκαταστάσεων έξυπηρε- 
τήσεως επιβατών, ώς καί τής άναφερθείσης «μαρίνας».

Ταύτοχρόνως, εντός τού πλαισίου τού γενικωτέρου προγράμματος άνα- 
πτύξεως τών ένδοσυγκοινωνιών τής νήσου, προτείνεται καί ή κατασκευή 
(1 Φάσις) ενός σταθμού λεωφορείων.

Διά τήν συντονισμένην εφαρμογήν τών τροτασεων τούτων καί την συμ- 
μετρον άνάπτυξιν τή; πόλεω; κρίνεται σκόπιμο; ή άμεσο; έκπόνησι; ένό; 
γενικού πολεοδομικοϋ-ρυθμιστικοϋ σχεδίου τη; πόλεω; με ειδικήν πρόβλεψιν 
διά τήν διαμόρφωσιν τή; παραθαλασσία; περιοχή; άπά του λιμένο; καί τή; 
λίμνη; μέχρι τή; προ; βορραν που τουριστικού συγκροτήματο; χερσονήσου, 
εί; τον κλειστόν κόλπον τή; όποια; προτείνεται ή κατασκευή τή; «μαρίνα;».

Ή άνάπτυξι; τή; πόλεω; θά άπαιτήση τόσον τήν λύσιν του προβλήματο; 
ύδρεύσεω; (διά τή; κατασκευή; τών άπαραιτήτων έργων καί χρησιμοποιή- 
σεω; τών πηγών του Καλοΰ Χωρίου), ώ; καί ένδεχομένω; έγκατάστασιν πλή- 
ρου; δικτύου άποχετεύσεω; μέ σύστημα βιολογικού καθαρισμού.

Μία τοιαύτη έγκατάστασι; θά έχη ώ; Αποτέλεσμα τήν αποτροπήν μολύν- 
σεω; τών ύδάτων τού Κόλπου. Διά τον αύτόν σκοπόν θά ήτο σκόπιμο; ή 
άπομάκρυνσι; τού σταθμού άνεφοδιασμού ύγρών καύσιμων (Μαμιδάκη), 
διότι τά περισσότερα τών άνεφοδιαζομένων πλοίων καθαρίζουν τα; δεξα- 
μενά; των εί; τόν κόλπον, μέ άποτέλεσμα τήν ρύπανσιν τών ύδάτων και την 
έναπόθεσιν καταλοίπων πίσση; εί; τά; άκτά; τού κόλπου'. _ ,

Έπίση; προτείνεται ή αύτοματοποίησι; τού τηλεφωνικού κέντρου του 
Αγίου Νικολάου καί ή σύνδεσι; τή; πόλεω; μετά τοΰ διεθνοΰ; τηλεπικοινω­
νιακού δικτύου (Telex), άπαραιτήτου εί; τά; τουριστικα; εγκαταστασει;.

Προτείνεται έπίση; ή καθιέρωσι;, κατά τήν δευτέραν Φάσιν, ακτοπλοι- 
κή; γραμμή; κατά μήκο; τών άκτών τού κόλπου, μέ άφετηρίαν τήν Σπινα- 
λόγκαν καί σταθμού; εί; "Αγιον Νικόλαον, Καλό Χωριό, Παχειαν Αμμον, 
Μόχλον καί Σητείαν, καί έκεϊθεν σύνδεσιν μετά τή; γραμμή; Σητεια;-Ζακρου- 

Ίεραπέτρας.
Αί προτεινόμεναι έγκαταστάσει; τού 'Αγίου Νικολάου θά εξυπηρετούν 

όχι μόνον τού; τουρίστα; πελάτα; τών προβλεπομένων εί; τήν πολιν ξενοδο­
χείων κλπ, άλλά καί τού; πελάτα; τών αύτονόμων τουριστικών συγκροτη­
μάτων τή; περιοχή; (1.150 κλϊναι εί; τήν τρίτην Φάσιν) και του; μονίμου; και 
ήμιμονίμου; παραθεριστά;, οι όποιοι θά παραμένουν ει; ιδιοκτήτου; η ενο - 
κιαζομένας παραθεριστικάς έπαύλεις.

Τ Έ^ τή; ρυπάνσεω; τή; θαλάσση; ^ των ^.αζο^ων πλ^ ή ^ 

τή; έγκαταστάσεω; έγκυμονεΤ σοβαρού; κίνδυνου; ε 0μμενάλαι ποσότητε; 
έκρήξεω; τή; δεξαμενή;, ε!τε ^=ς ^^  ̂

ύγρών καυσίμων έχυθησαν είς τήν θάλασσ , η πέλαγος
μόνον δ.ότ> οί πνέοντε; άνεμο, κατηύθυνον τά πετρελα.οε.δή πρό; τό πίλαγο;.

Συγκεκριμένος ολόκληρος ή περιοχή άπό Έλούντας έως Θόλον Καβουσίου 
προτείνεται όπως χαρακτηρισθή «Τουριστική περιοχή» εις τήν οποίαν θα 
επιτρέπεται ή υπό αλλοδαπών αγορά μικρών εκτάσεων προς ανέγερσιν 
παραθεριστικών έπαύλεων.

Διά τήν ανέγερσιν αύτονόμων τουριστικών συγκροτημάτων έχουν έπι- 
λεγή αί κατωτέρω τρεϊς περιοχαί :

1) Ή περιοχή τού Καλού Χωρίου
2) Ή περιοχή τής Έλούντας
3) Ή περιοχή ©όλου Καβουσίου.

Τό σύνολον τών άπαιτουμένων έν λειτουργία κλινών εις τάς έγκαταστά- 
σεις αύτάς ανέρχεται εις 400 (1 Φάσις), 750 (II Φάσις), καί 1.150 (III Φάσις), 
πράγμα τό όποιον σημαίνει κατασκευήν 350 προσθέτων κλινών κατά τήν 
δευτέραν Φάσιν καί ετέρων 400 κλινών κατά τήν τρίτην Φάσιν.

Ή ύπόδειξις τών τριών ανωτέρω σημείων δεν σημαίνει ότι τουριστικά 
συγκροτήματα δεν δύνανται νά άνεγερθούν καί να λειτουργήσουν καί εις 
άλλα σημεϊα. Γενικώς ολόκληρος ή ζώνη πρέπει νά λαμβάνεται ώς μία, ενιαία 
περιοχή, εντός τής οποίας θά λειτουργουν αι διάφοροι εγκαταστάσεις.

Ή κατασκευή τοΰ πρώτου συγκροτήματος εις τήν περιοχήν τοΰ Καλοΰ 
Χωριοΰ ένδείκνυται λόγω τοΰ χαμηλού άνά κλίνην κόστους έργων ύποδομής 
(Βλ. σελ. 274).

Ή τελική όμως τοποθέτησις τών διαφορών προτεινομένων εγκαταστάσεων 
θά πρέπει νά άποτελέση άντικείμενον Ιδιαιτέρας χωροταξικής μελέτης τής 
ζώνης, ή έκπόνησις τής όποιας πρέπει νά λάβη χώραν τό ταχύτερον.

Αμέσου ενδιαφέροντος διά τήν άνάπτυξιν τής περιοχής είναι ή άξιοποίη- 
σις τοΰ προς βορραν τοΰ 'Αγίου Νικολάου τμήματος τής ζώνης.

Κατ’ αρχήν προτείνεται ή έπέκτασις τής οδού 'Αγίου Νικολάου-Έλούν- 
τας έως Βρουχάν καί ή βεΛτίωσις ολοκλήρου τής οδού, μήκους 18 χλμ., εις 
οδόν τύπου Δ (1 Φάσις). Παραλλήλως προτείνεται ή κατασκευή τής όδού 
Έλούντας-Φουρνη-Νικηθιανοϋ - έως τήν εθνικήν οδόν, (Ε-90), μήκους 15 
χλμ. εις οδόν τύπου Ε (εις τήν τρίτην Φάσιν), δημιουργουμένου ουτω ενός 
ενδιαφέροντος κυκλώματος άπό Νεαπόλεως προς "Αγιον Νικόλαον.

Ή περιοχή στερείται ήλεκτρικοΰ ρεύματος, ή δέ έπέκτασις τού δικτύου 
διανομής άπό 'Αγίου Νικολάου μέχρι Πλάκας Σπιναλόγγας διά μέσου Ελουν- 
τας (μήκος γραμμής : 30 χλμ.) προβλέπεται διά τήν πρώτην Φάσιν.

Ή έλλειψις υδατος δύναται νά άντιμετωπισθή διά τής έπεκτάσεως τού 
δικτύου ύδρεύσεως εκ τού 'Αγίου Νικολάου έως τήν Ελοΰνταν, πρώτον, 
καί έως Πλάκαν άργότερον (15 καί 15 χλμ.).

Εις τήν Έλουντα προτείνεται είς τήν πρώτην Φάσιν ή κατασκευή ένος 
τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ—μέ πλαζ δυναμικότητας 150 άτόμων καί 
ενός οδικού σταθμοΰ, ώς καί ή έκπόνησις μελέτης διαμορφώσεως τού χωριου.

Παραλλήλως προτείνεται ή πλήρης άξιοποίησις τών εύρισκομένων εις τήν 
περιοχήν αρχαιολογικών τόπων καί μνημείων καί ιδιαιτέρως τών έρειπίων τής 
άρχαίας Όλούντας καί τών μωσαϊκών κλπ., τών άνακαλυφθεισών Παλαιο­
χριστιανικών Βασιλικών.

Είς τήν Πλάκαν (Σπιναλόγγας), όλίγα χιλιόμετρα προς βορραν τής 
Έλούντας, προτείνεται ή κατασκευή μικράς προβλήτος καί λιμενικού σταθ­
μοΰ, είς δέ τήν έναντι αύτής εύρισκομένην νησίδα Σπιναλόγγαν προτείνονται :

1) Άναστήλωσις τού ένετικοϋ φρουρίου (βλ. σελ. 45 καί 98), καθαρισμός 
καί διαμόρφωσις τοΰ χώρου καί κατεδάφισις τών μεταγενεστέρων νεωτερων 
κτισμάτων (τού Υπουργείου Προνοίας).

2) Κατασκευή προβλήτος (II Φάσις).
3) Κατασκευή Περιπτέρου-Έστιατορίου τύπου Β (II Φάσις).
Είς τήν Φουρνήν, μικρόν γραφικόν χωρίον είς τήν ένδοχώραν μέ ώραιο- 

τάτην θέαν προς τόν κόλπον Μιραμπέλλου, προτείνεται άφ’ ενός ή έκπόνησις 
μελέτης διαμορφώσεως (II Φάσις) οιά νά διατηρηθή ό χαρακτήρ αύτής καί 
άφ’ ετέρου ή λειτουργία «Σπιτιών τοΰ Χωριού», δυναμικότητος 8 κλινών.

Μεταξύ Έλούντας καί Σπιναλόγγας δημιουργεϊται μία κλειστή λιμνο­
θάλασσα μέ ανοίγματα προς βορραν (παρά τήν Σπιναλόγγαν) καί προς 
νότον (Πόρος Έλούντας). Ή θαλασσία αυτή περιοχή είναι απολύτως προ- 
στατευμένη, θά ήδύνατο δέ νά άποτελέση ιδεώδη χώρον διά θαλάσσια σπόρ. 
Είς τό έσωτερικόν αύτής δέν υπάρχουν αμμώδεις παραλίαι, έάν όμως δημιουρ- 
γηθοΰν τοιαύται, ή διατήρησίς των θά είναι εύχερής. Επίσης θά άπαιτηθή ό 
καθαρισμός τοΰ βυθού άπό φύκια καί άλλα θαλάσσια φυτα.

Γενικώς, ή «λιμνοθάλασσα» αύτη, ή οποία έχρησιμοποιήθη είς τό παρελθόν 
καί ώς σημεϊον προσθαλασσώσεως υδροπλάνων, καταλλήλως άξιοποιουμέ- 
νη δύναται νά καταστή σημαντικόν στοιχεϊον τουριστικής έκμεταλλεύσεως.

Ή ένδοχώρα τής ζώνης, περιλαμβάνει τήν Κριτσαν, ή όποια προβλέπεται 
ότι θά καταστή άντικείμενον έπισκέψεως όλων σχεδόν τών τουριστών καί 
έπισκεπτών τής ζώνης.

Διά νά διατηρηθή ό ειδικός χαρακτήρ καί ή γραφικότης τής Κριτσας έπι- 
βάλλεται ή άμεσος έκπόνησις μελέτης διαμορφώσεως τοΰ χωρίου.

Παραλλήλως προτείνεται ή άμεσος (I Φάσις) κατασκευή :
1) Ενός μικρού ξενοδοχείου, 30 κλινών, Γ κατηγορίας.
2) Ενός τουριστικού περιπτέρου-έστιατορίου, τύπου Β.
3) Ενός οδικού σταθμοΰ.
4) 25 κλινών είς οικίας «Σπίτια τού Χωριού».
5) Ή εκπόνησις μελέτης καί ή έν συνεχεία έκτέλεσις έργων ύδρεύσεως 

τοΰ χωρίου
Επίσης προτείνονται ή διαμόρφωσις τοΰ περιξ τής βυζαντινής έκκλησίας 

«Παναγία ή Κερά» χώρου, καί ή άνακατασκευή τής όδού 'Αγίου Νικολάου 
(Ε-90)-Κριτσας, μήκους 10 χλμ., είς οδόν τύπου Δ (II Φάσις) ώς καί ή κατα­
σκευή ένος μικρού σταθμού λεωφορείων (III Φάσις).

Είς μικράν άπόστασιν άπό τήν Κριτσάν εύρίσκετσι ό άρχαιολογικός τόπος 
τής άρχαίας δωρικής πόλεως Λατους τής Έτέρας, τά ύπολείμματα τής όποίας 
είναι έντυπωσιακά καί καταλαμβάνουν εύρύν χώρον.

Διά τήν άξιοποίησιν ταύτης προτείνεται ή άμεσος κατασκευή τής όδού 
Κριτσάς-Λατοΰς, μήκους 4 χλμ., είς όδόν τύπου Ε. Επίσης προτείνονται ή 
κατασκευή ένος τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ (II Φάσις), ή παροχή πιστώ­
σεων προς συνέχισιν τών άνασκαφών καί ή πλήρης όργάνωσις, περίφραξις, 
καθαρισμός καί διαμόρφωσις τού περιβάλλοντος τήν άρχαίον πόλιν χώρου.

Προς νότον τοΰ 'Αγίου Νικολάου, είς άπόστασιν 15 περίπου χιλιομέτρων 
εύρίσκεται ή περιοχή τοΰ Καλού Χωρίου, ή όποια προβλέπεται ότι θά έξε- 
λιχθή είς σημαντικόν παραθεριστικόν κέντρον, περιλαμβάνουσα :

1) Αύτόνομον Τουριστικόν Συγκρότημα, κατά προτίμησιν έπί τής χερ­
σονήσου ‘Αγίού Παντελεήμονος, είς τρόπον ώστε νά διαθέτη προσπέλασιν 
προς τάς δύο άμμώδεις παρσλιας (1 Φάσις).

2) Ώργανωμένην Πλάζ, είς τό βόρειον τμήμα τής μεγάλης παραλίας 
συνολικής δυναμικότητος 750 άτόμων εκ τών οποίων 250 κατά τήν πρώ 
την Φάσιν, 250 κατά τήν δευτέραν καί 250 κατά τήν τρίτην.Φάσιν.

3) Περιοχήν πρός άνέγερσιν παραθεριστικών έπαύλεων.
Τό Καλό Χωριό θά είναι έπίσης καί ή άφετηρία τής όδού Καλό Χωριό- 

Καλαμαΰκα-Άνατολή-Μάλες-Χρισπός, μήκους 30 χλμ., τύπου Ε, τής όποίας 
ή κατασκευή προβλέπεται είς τήν τρίτην Φάσιν . Ή όδός θά συνδέση τήν 
ζώνην Μιραμπέλλου μετί τής γραφικής όρεινής περιοχής τών χωρίων αύτών.
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Προς νότον του Καλού Χωρίου, εις Γουρνιά, εύρίσκεται ό γνωστός Μι- 
νωϊκό5 οικισμός, πλησίον του οποίου προτείνεται ή άνέγερσις (I Φάσις) ενός 
τουριστικού περιπτέρου τύπου Β, μέ μεγάλον χώρον σταθμεύσεως αυτοκινή­
των, πούλμαν κλπ. Ταυτοχρόνως κρίνεται σκόπιμος ή διάθεσις των άπαι- 
τουμένων πιστώσεων διά την δισμόρφωσιν τού περιβάλλοντος χώρου, καθα­
ρισμόν καί περίφραξιν αυτού, τοποθέτησιν μονίμου φύλακος , κλπ.

Προς νότον των Γουρνιών εύρίσκεται ή Παχειά Αμμος, παραθαλάσσιος 
οικισμός καί συγκοινωνιακός (οδικός) κόμβος διά τού οποίου συνδέεται ή 
περιοχή τόσον μετά τής Σητείας (συνέχεια τής εθνικής όδού) όσον καί μετά 
τής Ίεραπέτρας.

Είς τήν Παχειάν "Αμμον προτείνεται ή άμεσος κατασκευή ενός οδικού 
σταθμού, ή επισκευή των υφισταμένων λιμενικών εγκαταστάσεων (προβλή- 
τος) καί ή προσθήκη εγκαταστάσεων ανεφοδιασμού θαλαμηγών διά καυσί­
μων καί υδατος.

Πλησίον τής Παχειάς "Αμμου εύρίσκεται, εις γραφικόν σημεΐον, ή Μονή 
Φανερωμένης (Μεσσέλερος) εις τήν οποίαν προτείνεται ή κατασκευή ξενώνος, 
δυναμικότητας 20 κλινών (II Φάσις).

Προς νότον τής Παχειάς "Αμμου εύρίσκεται ό ορεινός όγκος τής Θριπτής, 
ό όποιος δεσπόζει τής πεδιάδας Ίεραπέτρας καί τού Κόλπου Μιραμπέλλου. 

Εις σημεΐον πλησίον μιας τών κορυφών αύτής, εις τήν θέσιν Παπούρα, μέ 
θέαν προς ολόκληρον τον Κόλπον Μιραμπέλλου, καί τό Λυβικόν Πέλαγος, τον 
"Αγιον Νικόλαον καί τήν Ίεράπετραν προτείνεται ή άνέγερσις ενός τουριστι­
κού περιπτέρου τύπου Γ, μέ εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως δυναμικότητας 
10 κλινών (III Φάσις), καί ή κατασκευή (III Φάσις), όδού προσπελάσεως, 
μήκους 7 χλμ. τύπου Η, συνδεούσης αύτό μετά τής όδού Παχειάς ’Άμμου- 
Ίεραπέτρας.

Τό ανατολικόν τμήμα τής ζώνης Μιραμπέλλου συνδέεται μετά τής Πα- 
χειάς "Αμμου διά τής όδού προς Σητείαν.

Εις τό τέρμα τού μεγάλου έλαιώνος τού Καβουσίου εύρίσκεται ή παραλία 
τού Θόλου, εις τήν όποιαν θά ήτο δυνατή ή άνέγερσις ενός ετέρου αύτονόμου 
τουριστικού συγκροτήματος.

Είς τά σύνορα τών επαρχιών Σητείας καί Ίεραπέτρας, επί τής εθνικής 
όδού Παχειάς Άμμου-Σητείας, εις τήν θέσιν Πλατάνια (ολίγον προ τού 
χωρίου Λάστρος) μέ ώραιοτάτην θέαν προς τον Κόλπον Μιραμπέλλου, προ­
τείνεται ή κατασκευή ενός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ (II Φάσις).

Εις τό άνατολικόν άκρον τής ζώνης εύρίσκεται ό Μόχλος καί ή έναντι 
αύτοΰ νησίς Ψείρα. Εις άμφότερα τά σημεία άνεκαλύφθησαν άξιόλογα εύρή- 
ματα τής Μινωϊκής Εποχής (βλ. σελ. 85). Εις παραθαλάσσιον σημεΐον τού 

Μόχλου προτείνονται ή άνέγερσις τουριστικού περιπτέρου, τύπου Γ (III Φά- 
σις), ή κατασκευή τής όδού Τουρλωτής (Ε-90)—Μόχλου, μήκους 6 χλμ. 
(οδός τύπου Η-ΙΙΙ Φάσις) καί ή έκπόνησις μελέτης διαμορφώσεως (III Φάσις) 
τού γραφικού χωρίου Τουρλωτή, επί τής εθνικής όδού Παχειάς ’Άμμου-Ση­
τείας.

Ή πλήρης γνώσις τών κλιματικών συνθηκών τής περιοχής θεωρείται 
άπαραίτητος εις τήν έκπόνησιν τών μελετών τών διαφόρων τουριστικών 
εγκαταστάσεων. Διά τον λόγον αύτόν προτείνεται ή άμεσος ϊδρυσις εις "Αγιον 
Νικόλαον ενός Μετεωρολογικού σταθμού έφωδιασμένου μέ όργανα μετρήσεως 
θερμοκρασίας άέρος καί θαλάσσης, ύγρασίας, βροχοπτώσεως, νεφώσεως, 
κατευθύνσεως, διαρκείας καί έντάσεως άνέμων κλπ.

Διά τήν πληρεστέραν άξιοποίησιν τής περιοχής προτείνονται άφ’ ενός ή 
άμεσος έναρξις ενός εύρυτάτου προγράμματος άναδασώσεως, τό όποιον θά 
καλύψη ολόκληρον τήν ζώνην άπό Πλάκας Σπιναλόγγας έως Καβούσι καί 
άφ’ ετέρου ό χαρακτηρισμός τών άκτών τοΰ Κόλπου ως «Τουριστικών» μέ 
άπαγόρευσιν άμμοληψίας, λήψιν μέτρων καί κυρώσεων εναντίον τών ρυπαι- 
νόντων αύτάς πλοίων καί κατασκευήν διαφόρων έργων διά τήν προστασίαν 
αυτών καί τήν δημιουργίαν άμμωδών παραλιών.
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II.04 ΖΩΝΗ ΡΕΘΥΜΝΟΥ

Ή τουριστική ζώνη Ρέθυμνου εκτείνεται άπό την Γεωργιούπολιν άνομός 
Χανίων) έως τό Μπαλί (νομός Ρεθύμνης), κατά μήκος των βορείων ακτών τής 
νήσου.

Κέντρον τής ζώνης είναι τό Ρέθυμνον (Βλ. σελ. 119), πρωτεύουσα του 
νομού Ρεθύμνης (Πληθυσμός 15.000), ή τρίτη είς μέγεθος πόλις τής νήσου, καί 
μία των πλέον γραφικών καί ιστορικών πόλεων αυτής.

Τό Ρέθυμνον διατηρεί ακόμη χαρακτήρα μεσαιωνικόν, τόσον λόγφ τής 
Φορτέτζας—τό μέγα ένετικόν Φρούριον, τό όποιον δεσπόζει τής πόλεως— καί 
τών πολλών κτισμάτων τής ένετικής καί τουρκικής έποχής όσον καί λόγφ τής 
όλης ρυμοτομίας του, ή οποία είς πολλά σημεία παραμένει ως ήτο προ πολ­
λών εκατονταετηρίδων.

'Ολόκληρος ή περιοχή διαθέτει τήν μεγαλυτέραν συγκέντρωσιν κτίσμά- 
των τής ένετικής καί τουρκικής περιόδου (βλ. Χάρτην 16), είς διάφορα δέ 
σημεία υπάρχουν έκκλησίαι μέ βυζαντινάς τοιχογραφίας (περί τάς 40-αί 
κυριώτεραι τών οποίων εύρισκονται εις Χρωμοναστηρι, Μαθες, Κουρνα, Μαρ­
γαρίτες κλπ.), Ίεραί Μοναί, (μεταξύ τών όποίων καί ή ιστορική Μονή 
Άρκαδίου), Παλαιοχριστιανικαί Βασιλικαί (είς Επισκοπήν καί Πάνορμον) 
καί Τουρκικά τεμένη.

Άντιθέτως ό αριθμός τών αρχαιολογικών τόπων είναι περιορισμένος. 
Ευρήματα καί υπολείμματα άρχαίων πόλεων τής Ελληνικής καί Ρωμαίκής 
εποχής έχουν άνακαλυφθή είς Έλευθερνά, Φοδελιανά, καί Λάππαν (βλ. σελ. . 
88 καί Χάρτην 14).

Ή περιοχή διαθέτει ίκανόν άριθμόν άξιολόγων σπηλαίων, μεταξύ τών 
όποίων τό σπήλοίον Κουρνα, πλησίον τής ομωνύμου καί μοναδικής λίμνης 
τής Κρήτης, τό ιστορικόν σπήλαιον Μελιδωνίου, καί πλησίον των Άνω- 
γείων παρά τα Ζωνιανά, τό σπήλαιον Σεντόνι, εν τών ώραιοτέρων όλοκλη- 

ρου τής χώρας.
Μικρότερα σπήλαια υπάρχουν πλησίον τοΰ Ρεθύμνου (τέσσαρα), είς 

Ρουσόσπιτι, είς τήν περιοχήν Κουρνα (τέσσαρα), ή Φανταξοσπηλιαρα (εις 
Πρίνον) καί ό Μαραθόσπηλιος (είς Κυνηχιανά) (βλ. Χάρτην 12).

Ή ζώνη Ρεθύμνου διαθέτει τάς πλέον έκτεταμένας αμμώδεις παραλία? 
τής νήσου (βλ. σελ. 63-64). Ή παραλία τής Γεωρχιουπόλεως έχει μήκος εννεα 
χιλιομέτρων, ή δέ παραλία του Ρεθύμνου, πρός δυσμάς τής πολεως, εχει μήκος 
δώδεκα καί πλέον χιλιομέτρων. Ή ποιότης τής άμμου είς αμφοτεραςταςπερι­
πτώσεις είναι καλή, τό μόνον δέ μειονέκτημα τών παραλιών αυτών είναι ο 
προσανατολισμός των καί ή έλλειψις οίασδήποτε προφυλάξεως εκ των βο­
ρείων καί βορειοδυτικών άνέμων, μέ αποτέλεσμα νά καθίσταται ή κολυμβησις 

■ δυσχερής ^ τά μέσα Ιουλίου έως τέλη Αύγουστου, λόγφ των πνεοντων 

Ισχυρών βορειοδυτικών άνέμων (μελτεμίων).
Βάσιν τής τουριστικής άξιοποιήσεως του Ρεθύμνου θά άποτελέση ή λαο­

γραφία τής νήσου καί ή νεωτέρα Ιστορία αύτής. Τό Ρέθυμνον, τόσον λόγφ τον 
άρχιτεκτονικοϋ καί πολεοδομικοϋ χαρακτήρας του και των εις ^το ενρι 
μένων κτισμ^ων καί μνημείων, όσον καί έκ τών ^αδραματ^ντων^ 
διάρκειαν τών άγώνων διά τήν άπελευθέρωσιν της Κρήτης , _ 

τόπον διά τήν έξαρσιν του τμήματος αύτοϋ του τουριστικου δυναμικού της 

Κρήτης.

Λόγω τής μικρός άποστάσεως τής πόλεως άπό τά Χανιά καί τό Ηρά­
κλειον (73 καί 78 χλμ. άντιστοίχως) δέν προβλέπεται ότι ή πόλις τού Ρεθύ­
μνου θά έξελιχθή είς σημεϊον μέ υψηλόν δυναμικόν εγκαταστάσεων διανυκτε- 
ρεύσεως.

Ακριβώς όμως λόγω τής μικράς άποστάσεώς του άπό τάς δύο μεγαλυτέ- 
ρας πόλεις τής Κρήτης, καί τού γεγονότος ότι τό Ρέθυμνον θά άποτελή σημαν­
τικόν οδικόν συγκοινωνιακόν κόμβον, προβλέπεται ότι θά δύναται νά δεχθή 
τήν έπίσκεψιν μεγάλης μερίδος τού τουριστικού ρεύματος τής Κρήτης.

"Ολοι οί διακινούμενοι άπό Χανιά πρός Ηράκλειον τουρίσται, καί τ’ άνά- 
παλιν, θά διέρχωνται άναγκαστικώς έκ Ρεθύμνου, δεδομένου ότι, ώς προβλέ­
πεται, τό μεγαλύτερον τμήμα τών τουριστών-περιηγητών θά άφικνήται είς 
τήν μίαν τών πόλεων καί θά άναχωρή έκ τής έτέρας.

Ή κατασκευή τής οδικής άρτηρίας Ρεθύμνου—Σπηλίου-'Αγίας Γαλήνης- 
Τυμπακίου θά δημιουργήση τό κύκλωμα Ήρακλείου-Φαιστού-Ρεθύμνου- 
Ήρακλείου καί θά δίδη τήν δυνατότητα είς τούς άφικνουμένους είς Χανιά του­
ρίστας τής άπ’ εύθείας έπισκέψεως τών άρχαιοτήτων τής Μεσσαράς. Ή κατα­
σκευή επίσης τής οδικής άρτηρίας Βρυσών-Χώρας Σφακίων-Ροδακίνου-Σελ- 
λίων-Σπηλίου, θά δημιουργήση καί έτερον τουριστικόν κύκλωμα μεταξύ 
Χανίων-Χώρας Σφακίων-Ρεθύμνου καί Χανίων.

Είς τήν πρώτην Φάσιν τού προτεινομένου προγράμματος, είς τά έργα 
Γενικής Υποδομής, έχει συμπεριληφθή ή πλήρης άνακατασκευή τής εθνικής 
οδού Χανίων-Σητείας, είς τήν οποίαν σμμπεριλαμβάνονται καί τά τμήματα 
Χανίων-Σούδας (7 χλμ. τύπου ΒΒ), Σούδας-Ρεθύμνου (66 χλμ. τύπου Γ, 
μέ νέαν—παραθαλασσίαν—χάραξιν διά τό τμήμα Ρεθύμνου-Γεωργιουπόλεως), 
Ρεθύμνου-Μελιδωνίου-Άγίας Πελαγίας (75 χλμ. τύπου Γ, μέ νέαν χάραξιν 
διά τό τμήμα Μελιδωνίου-Αγίας Πελαγίας), καί 'Αγίας Πελαγίας-Ήρα- 
κλείου (16 χλμ. τύπου Β, επίσης νέα χάραξις). Τό άποτέλεσμα τής υπάρξεως 
τής νέας εθνικής οδού θά είναι ή μείωσις τής άποστάσεως Ρεθύμνου-Χανίων καί 
Ρεθύμνου—Ηρακλείου καί ή δυνατότης πραγματοποιήσεως τής διαδρομής 
είς όλιγώτερον τής μιας καί ήμισείας ώρας.

Ή κατανομή τών ώς άνω εγκαταστάσεων είς είδη καί κατηγορίας δεικνύε­
ται είς τον κατωτέρω Πίνακα 11-3.
Π1ΝΑ2 11—3 (9—6Α) ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥ- 
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Πέραν τών άνωτέρω εγκαταστάσεων τό πρόγραμμα τουριστικής άξιο­
ποιήσεως τής πόλεως Ρεθύμνου περιλαμβάνει:

1) Τήν άμεσον κατασκευήν ενός μεγάλου τουριστικού περιπτέρου-έστια- 
τορίου τύπου Α.

2) Τήν κατασκευήν έμπροσθεν τοΰ ξενοδοχείου ΞΕΝΙΑ πλάζ, δυναμικό- 
κότηπος 300 άτόμων (I Φάσις) καί έπέκτασιν αύτής είς πλάζ 500 άτόμων 
κατά τήν τρίτην Φάσιν.

3) Τήν δημιουργίαν διαφόρων άθλητικών εγκαταστάσεων.
4) Τήν άμεσον έπέκτασιν τών υφισταμένων εγκαταστάσεων έξυπηρετή - 

σεως θαλαμηγών.

Ή συμπλήρωσις τών γενικών λιμενικών έργων θά άπαιτήση τήν κατα­
σκευήν ενός προστατευτικού άντιβραχίονος, μήκους 400 μέτρων, είς τό άνα- 
τολικόν άκρον τοΰ λιμένος διά νά έμποδίζη τήν πρόσχωσιν τοΰ λιμένος. Ή 
τοποθέτησις τοΰ άντιβραχίονος θά πρέπει νά γίνη πρός δυσμάς τοΰ ξενοδο­
χείου ΞΕΝΙΑ είς τρόπον ώστε νά μήν εύρεθή τοΰτο εντός τοΰ λιμένος, άλλ’ 
άντιθέτως νά δημιουργηθή έμπροσθεν αύτοϋ, διά τών προσχώσεων, μεγάλη 
καί εκτεταμένη άμμώδης παραλία, προστατευομένη καί έκ τών βορειοδυτικών 
άνέμων. Ή κατασκευή τοΰ άντιβραχίονος θά ήτο δυνατόν νά γίνη είς τρόπον 
ώστε νά καταστή ουτος τόπος περιπάτου μέ ώρισμένας έγκαταστάσεις, άνα- 
ψυκτήρια κλπ.

'Η άνάπτυξις γενικώς τής πόλεως θά άπαιτήση τήν άμεσον άνάθεσιν 
έκπονήσεως μιας πλήρους πολεοδομικής-χωροταξικής μελέτης καί ρυθμιστι- 
κοΰ/σχεδίου ολοκλήρου τής περιοχής, μέ είδικώτερονσκοπόν τήν διαμόρφωσιν 
τής παραλιακής ζώνης, τον καθορισμόν τών διατηρητέων χώρων καί τήν άνά- 
πτυξιν καί άξιοποίησιν τοΰ χώρου τής Φορτέτζας καί τήν διαμόρφωσιν τού 
πέριξ τής ένετικής Κρήτης Arimondi χώρου.

Γενικώς προτείνεται όπως αί περισσότεροι τών τουριστικών έγκαταστά- 
σεων συγκεντρωθούν είς τόν χώρον τής Φορτέτζας, έκτάσεως 50-60 στρεμ­
μάτων.

Τό Ρέθυμνον, ώς έλέχθη, προκρίνεται όπως καταστή τό κέντρον τών λαο- 
γραφικών εκδηλώσεων τής νήσου. Διά τόν σκοπόν αύτόν προτείνεται ή άνέ- 
γερσις ενός «Κέντρου Κρητικής Λαογραφίας», τό όποιον θά περιλαμβάνη εν 
μόνιμον έκθετήριον είδών λαϊκής τέχνης καί χειροτεχνίας, μίαν πλήρη συλλο­
γήν Κρητικών στολών καί άλλων διαφόρων χαρακτηριστικών άντικειμένων 
τής Κρητικής λαογραφίας, αίθουσαν έκθέσεων κλπ.

Τό «Κέντρον Λαογραφίας» θά πρέπει νά είναι έφωδιασμένον καί μέ έγκατα- 
στάσεις ήχογραφήσεως, φωτογραφήσεως κσί κινηματογρ αφήσεως, δεδομέ­
νου ότι είς τών σκοπών αύτοϋ θά είναι ή συγκέντρωσις όλων τών στοιχείων 
τής Κρητικής λαογραφίας καί ή διατήρησις καί διαφύλαξις αύτών.

Παραλλήλως προτείνεται ή άνέγερσις ένός μουσείου «Μάχης τής Κρήτης» 
είς τό όποιον θά συγκεντρωθούν όλα τά ένθύμια, φωτογραφιαι, άντικείμενα, 
κλπ., τής περιόδου 1941-1945, συμπεριλαμβανομένης καί τής περιόδου τής 
Αντιστάσεως. Μία πτέρυξ τού ώς άνω Μουσείου θά ήτο σκόπιμον όπως περι- 
λάβη όλα τά έγγραφα, προσωπικά άντικείμενα, κλπ., τοΰ πολιτικού καί 
πρωθυπουργού τής χώρας κατά τήν έποχήν έκείνην Εμμανουήλ Τσουδεροΰ.

Τόσον τό ώς άνω Μουσεΐον καί ή πτέρυξ «’Εμμανουήλ Τσουδεροΰ» όσον 
καί τό προτεινόμενον «Κέντρον Κρητικής Λαογραφίας» προτείνεται όπως άνε- 
γερθούν εις τόν χώρον τής Φορτέτζας. Επίσης είς τήν Φορτέτζαν προτείνεται 
καί ή κατασκευή ένός άνοικτοΰ άμφιθεατρικοΰ χώρου, είς τόν όποιον θά παρου- 
σιάζωνται έτησίως έργα Κρητικού Δράματος (βλ. σελ. 113) έν είδει φεστιβάλ, 
ώς καί άλλαι καλλιτεχνικοί έκδηλώσεις.
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Είς τήν Φορτέτζαν έπίσης θά ήτο δυνατή ή κατασκευή ενός πλήρους συγ­
κροτήματος εξυπηρετήσεων τουριστών περιλαμβάνοντας ξενοδοχεΐον, έστια- 
τόριον, άναψυκτήριον, κλπ. Ό υπόλοιπος χώρος τής Φορτέτζας θά ήτο σκό- 
πιμον όπως διαμορφωθή εις άλσος διά τής φυτεύσεως δένδρων, άνθέων, κλπ. 
Ταύτοχρόνως επιβάλλονται ή άπομάκρυνσις τών φυλακών, ό καθαρισμός 
και ή διαμόρφωσις τής περιοχής τής εισόδου του Φρουρίου, ώς καί ή κατα­
σκευή άνετου προσπελάσεως προς αύτό.

Εις τήν πόλιν του Ρεθύμνου προτείνονται επίσης ή κατασκευή ενός σταθμού 
λεωφορείων (I Φάσις), ή έπέκτασις του αρχαιολογικού Μουσείου διά τής 
προσθήκης νέας πτέρυγος (II Φάσις) καί ή λειτουργία ενός πλήρως έφωδια- 
σμένου μετεωρολογικού σταθμού ώς καί ή έπιχορήγησις καί λειτουργία 
ενός εργαστηρίου κατασκευής τοπικών στολών

Επίσης προτείνονται ή δράστηριοποίησις τής Τοπικής Επιτροπής 
Τουρισμού, ή ϊδρυσις Γραφείου Τουριστικών Πληροφοριών, ώς καί ή πλήρης 
αύτοματοποίησις του τηλεφωνικού κέντρου καί ή σύνδεσις αύτου μετά του 
διεθνούς τηλετυπικου δικτύου (Telex).

Ή παραλιακή περιοχή, άπό τήν πόλιν (ξενοδοχεΐον ΞΕΝΙΑ) έως τήν 
Σκαλέταν, 12 χλμ. προς άνατολάς, προτείνεται όπως χαρακτηρισθή χώρος 
διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών κατοικιών (βλ. σελ. 276), κατασκευασθή 
δε ή άπαραίτητος διά τον σκοπόν αύτόν υποδομή.

Εις τήν τουριστικήν ζώνην τής Ρεθύμνου ευρίσκεται καί ή Ιστορική Μονή 
Αρκαδίου, ή όποια διά τούς ημεδαπούς τουρίστας έχει τήν αύτήν σημασίαν 
με το Μεσολόγγι ή τήν Αγίαν Λαύραν

ΡΕΘΥΜΝΟ

Διά νά καταστή εύχερής καί άνετος ή έπίσκεψις τής Μονής προτείνονται 
τά κάτωθι :

1) Κατασκευή ενός τουριστικού Περιπτέρου , τύπου Α (1 Φάσις)
2) Κατασκευή ενός ξενώνος, δυναμικότητας 30 κλινών (1 Φάσις)
3) Κατασκευή ενός οδικού σταθμού (11 Φάσις).
4) Βελτίωσις καί άνακατασκευή τής οδού προσπελάσεως (Πλατανές- 

Άρκάδι), μήκους 22 χλμ. εις οδόν τύπου Ε (11 Φάσις).
5) Καθαρισμός καί διαμόρφωσις τού περιβάλλοντος χώρου, φύτευσις 

πρασίνου κλπ.
"Ετερον σημεϊον σημαντικής ιστορικής άξίας ευρισκόμενον εις τήν ζώνην 

Ρεθύμνου είναι τό Σπήλαιον τού Μελιδωνίου (βλ. σελ. 72). Διά τήν πλήρη 
άξιοποίησιν τού σπηλαίου — τό όποιον πλήν του ιστορικού έχει καί φυσικόν 
ενδιαφέρον — προτείνεται ή άμεσος κατασκευή όδού προσπελάσεως, καί δια- 
μόρφωσις καί ήλεκτροφωτισμός τού εσωτερικού αυτού, ώς καί ή κατασκευή 
ενός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ κατά τήν τρίτην Φάσιν.

Ή ζώνη Ρεθύμνου, ώς έλέχθη καί άνωτέρω, εκτείνεται άπό Γεωργιουπό- 
λεως (νομός Χανίων) έως Μπαλί.

Ή Γεωργιούπολις έχει μίαν έκτεταμένην ώραίαν άμμώδη παραλίαν, θά 
ήτο δέ δυνατόν νά άποτελέση τοποθεσίαν διά μεγάλην τουριστικήν έγκατά- 
στασιν εις μεταγενεστέραν φάσιν.

Εις τήν Γεωργιούπολιν προτείνεται ή άμεσος άνέγερσις ενός τουριστικού 
περιπτέρου, τύπου Γ, με παράλληλον κατασκευήν έγκαταστάσεως πλάζ 
δυναμικότητας 150 άτόμων (1 Φάσις), ώς καί ή κατασκευή στοιχειωδών λιμε­
νικών εγκαταστάσεων-προβλήτος καί λιμενικού σταθμού (11 Φάσις).

Εις τήν ένδοχώραν τής Γεωργιουπόλεως (εις άπόστασιν 3 χλμ.) εύρίσκε- 
ται ή περιοχή Κουρνα με τήν μοναδικήν λίμνην τής Κρήτης καί εν ώραιότατον 
σταλακτιτικόν σπήλαιον.

Εις Κουρνα προτείνεται, εις τήν δευτέραν Φάσιν, ή κατασκευή ενός τουρι­
στικού περιπτέρου, τύπου Γ, ή βελτίωσις τής όδού άπό Γεωργιούπολιν 
(τύπος Η) ώς καί ή κατασκευή όδού προσπελάσεως προς τό σπήλαιον καί ή 
διαμόρφωσις καί ήλεκτροφωτισμός τού εσωτερικού αύτού.

Εις τό άνατολικόν άκρον τής ζώνης εύρίσκονται ή προαναφερθεϊσα τοπο­
θεσία Μπαλί καί τό παραθαλάσσιον χωρίον Πάνορμος.

Ό Πάνορμος είναι γραφικώτατον παραθαλάσσιον χωρίον, διά τήν άξιο- 
ποίησιν τού όποίου προτείνονται τά κάτωθι:

1) Έκπόνησις μελέτης καί διαμόρφωσις αύτού (1 Φάσις).
2) Κατασκευή τουριστικού περιπτέρου, τύπου Γ, μέ έγκατάστασιν πλάζ 

50 άτόμων (11 Φάσις).
3) Δημιουργία εις ίδιωτικάς οικίας εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως (Σπι- 

τια τού Χωριού) δυναμικότητας 12 κλινών (11 Φάσις).
4) Άξιοποίησις τών ύπολειμμάτων τής Παλαιοχριστιανικής Βασιλικής.
5) Κατασκευή τής όδού Περάματος-Πανόρμου, μήκους 8 χιλιομέτρων, εις 

οδόν τύπου ε (II Φάσις). ,
Προς άνατολάς τού Πανόρμου εύρίσκεται ό κολπίσκος Μπαλί με δυο 

ώραία; άμμώδει; παραλία;. 'Η νέα χάραξι; τη; έθνική; όδοϋ Ρεθύμνου-'Η ρα­
κλείου διέρχεται ολίγα μόνον χιλιόμετρα νοτίω; τοΰ Μπαλί καί έπομένω; η 
προσπέλασις προς αύτό θά είναι εύχερής.

Τό Μπαλί έχει έπιλεγή ώς τοποθεσία διά τήν άνέγερσιν, κατά τήν πρώ- 
την Φάσιν, μεγάλου τουριστικού συγκροτήματος -κατασκηνώσεως (ώς αί 
λειτουργοΰσαι εις Κέρκυραν ύπό τού Club Mediterranee), συνολικής δυ- 
ναμικότητος 500 κλινών.

Εκτός τής άνωτέρω μεγάλης τουριστικής έγκαταστάσεως προτείνονται 
επίσης εις Μπαλί:

1) Ή κατασκευή ενός τουριστικού περιπτέρου τύπου Β, μέ έγκατάστασιν 
πλάζ 200 άτόμων (1 Φάσις).

2) Ή κατασκευή ενός οδικού σταθμού (1 Φάσις).
3) ‘Η κατασκευή λιμενικών έγκαταστάσεων (προβλήτος καί λιμενικού 

σταθμού) ώς καί έγκαταστάσεως παροχής καυσίμων καί ύδατος εις θαλαμηγούς 
(1 Φάσις).

4) Ή κατασκευή όδού προσπελάσεως άπό Μπαλί έως τήν νέαν έθνικήν 
οδόν Ρεθύμνου —Ηρακλείου , μήκους ενός περίπου χλα., εις οδόν τύπου Δ 
(1 Φάσις)

5) Ή ήλεκτροδότησις τοΰ Μπαλίου διά διακλαδωσεως έκ τού βασικού 
δικτύου (μήκος: 12 χλμ. - (1 Φάσις).

Κρίνεται έπίσης σκόπιμος, διά .τήν πλήρη άξιοποίησιν τής περιοχής, ή 
άμεσος έφαρμογή ενός γενικού προγράμματος άναδασώσεως καί ό χαρακτη­
ρισμός τής άκτής άπό Γεωργιούπολιν έως "Αγίαν Πελαγιαν ως «τουριστικής 
άκτής» μέ άπαγόρευσιν άμμοληψίας, καί αύστηράν έφαρμογήν όλων τών προ- 
τεινομένων, διά τήν προστασίαν των άκτων, μετρων.

ΜΠΑΛΙ
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11.05 ΖΩΝΗ ΙΕΡΑΠΕΤΡΑΣ

Ή τουριστική ζώνη τής Ίεραπέτρας καλύπτει, μέ κέντρον τήν πόλιν τής 
Ίεραπέτρας, ολόκληρον σχεδόν τό νοτιοανατολικόν τμήμα τής νήσου. Συγκε­
κριμένος ή ζώνη περιλαμβάνει τήν παραθαλασσίαν ζώνην, μήκους 50 περίπου 
χιλιομέτρων από τον Μύρτον Ίεραπέτρας έως τον Μακρύγιαλον (τής πόλεως 
Ίεραπέτρας εύρισκομένης περίπου εις τό κέντρον), τάς νοτίας υπωρείας τής 
Δίκτης εις τό δυτικόν άκρον τής ζώνης, τήν πεδιάδα τής Ίεραπέτρας καί τό 
νότιον τμήμα τής Θριπτής εις τό κέντρον τής ζώνης καί τό Όροπέδιον Χαν- 
δρά εις τό άνατολικόν άκρον.

Ή ζώνη αυτή δεν διαθέτει πολλούς ή σημαντικούς άρχαιολογικούς τόπους, 
τό τουριστικόν της όμως ενδιαφέρον προκύπτει έκ τής γραφικότητας του 
τοπίου, των ευνοϊκών κλιματικών συνθηκών καί τής σχετικής εύχερείας 
προσ πελάσ εως

Ή πεδιάς τής Ιεραπέτρας, μία τών πλουσιωτέρων περιοχών τής Κρήτης, 
είναι γνωστή διά τα πρώιμα κηπευτικά προϊόντα, ή καλλιέργεια τών όποίων 
είναι δυνατή λόγω του εύκράτου κλίματος. Ούσιαστικώς ή Ίεράπετρα είναι 
ή νοτιωτέρα πόλις τής Ελλάδος, καί τής Εύρωπης.

Κατά μήκος τής ακτής, άπό τήν πόλιν τής Ίεραπέτρας προς άνατολάς, 
έως τον Μακρύγιαλον, ήτοι επί μήκους 30 περίπου χιλιομέτρων, υπάρχει 
σειρά ώρσιοτάτων αμμωδών παραλιών. Προς βορράν τής παραθαλασσίας 
αύτής. περιοχής ό ορεινός όγκος τής Θριπτής προστατεύει τα νότια παράλια 
τής νήσου άπό τούς βορείους άνέμους, μέ αποτέλεσμα τήν δυνατότητα θα­
λασσίων λουτρών, ακόμη καί κατά τήν διάρκειαν τού χειμωνος.

Ή πόλις τής Ίεραπέτρας (βλ. σελ. 121) είναι σχετικώς νέα. Εις τήν παλαιάν 
συνοικίαν αύτής διασώζονται διάφορα κτίσματα τής τουρκικής εποχής (Κρή- 
ναι, Τεμένη, Οίκίαι, κλπ.), ώς επίσης καί έν άξιόλογον ένετικόν φρούριον.

Ή ένδοχώρα περιλαμβάνει άριθμόν εκκλησιών μετά τοιχογραφιών, άρκε- 
τάς Ίεράς Μονάς, έκ τών όποίων δύο (Έξακουστής καί Καψά) μέ άξιόλογον 
τουριστικόν ενδιαφέρον, ώς καί ώρισμένας οικίας καί κτίσματα τής ένετικής 
εποχής (Βίλλα Dei Mezzi είς Έτιάν, χωρίον Βόϊλα κλπ.).

Είς ^ περιΟχήν εύρίσκεται καί ό μικρός άλλά περίφημος Μινωϊκός οικι­
σμός τής Βασιλικής (βλ. σελ. 83) ώς καί μικροτέρας σημασίας άρχαιότητες 
είς Επισκοπήν, 'Αγίαν Φωτιάν καί Ίεράπυτναν (άρχοίαν Ίεράπετραν).

Είς τήν ύπό μελέτην ζώνην περιλαμβάνεται επίσης καί ή έναντι τής Ίερα­
πέτρας ευρισκόμενη νησίς Χρυσή, διαθέτουσα ώραιοτάτην άμμώδη παραλίαν 
έκ χρυσιζούσης λευκής άμμου, καί καλυπτομένη κατά τό πλεϊστον υπο κέδρων.

Λόγω τής διαμορφώσεως τών παραλίων τής ζώνης ταύτης^τής υπαρξεως 
άστικού κέντρου καί τών κλιματικών συνθηκών, ή περιοχή τής Ιεραπετρας 
θά προσελκύση κυρίως τουρίστας-παραθεριστός, διά τής έκτελέσεως δέ των 
άπαιτουμένων 'έργων δύναται νά καταστή καί σημαντικόν κεντρον μονιμου

Η γειτνίασις τής περιοχής τούτης μετά τής ζώνης του κόλπου Μιραμπελ- 
λου δημιουργεί όλιγωτέρας άνάγκας δι’ εγκαταστάσεις διανυκτερευσεως, 
γενικώς όμως θά πρέπει νά θεωρηθή ότι αί δύο αύται τουριστικαι ζωναι λόγω 
άκριβώς τής μικρας μεταξύ των άποστάσεως άλληλοσυμπληρουντακ

Είς τήν Ίεράπετραν προτείνεται ή κατασκευή έγκαταστασεων διανυκτε- 
ρεύσεως δυναμικότητας 150 κλινών είς τήν πρώτην Φάσιν, ετερων 200 κλι­
νών είς τήν δευτέραν Φάσιν (σύνολον έν λειτουργία δυναμικού : 350 κλιναι) 
καί 150 είς τήν τρίτην Φάσιν, είς τρόπον ώστε τό σύνολον τών διαθεσίμων 
είς τό πέρας τής τρίτης φάσεως κλινών νά άνερχεται εις 500.

'Η κατανομή τού δυναμικού αυτού κατα φάσεις, είδος εγκαταστασεως καί 
κατηγορίαν δεικνύεται είς τον κατωτέρω Πίνακα 11—5.

ΠΙΝΑΞ 11-5 (9-64) ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥ- 
ΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ ΕΙΣ ΙΕΡΑΠΕΤΡΑΝ - ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΡΙΘΜΟΥ 
ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΩΝ ΚΛΙΝΩΝ ΕΙΣ ΦΑΣΕΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ 
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Παραλλήλως προς τάς προτεινομένας άνωτέρω εγκαταστάσεις διανυκτε- 
ρεύσεως προτείνεται ή άμεσος (1 Φάσις) κατασκευη ενος περιπτέρου—εστια­
τορίου, τύπου Α, πλησίον τής άμμώδους παραλίας, ώς καί ή κατασκευή 
ώργανωμένης πλαζ συνολικού δυναμικού 750 άτόμων (300 κατά τήν πρώτην 
Φάσιν, 550 κατά τήν δευτέραν καί 750 κατά τήν τρίτην Φάσιν).

Επίσης προτείνεται ή δημιουργία διαφόρων άθλητικών εγκαταστάσεων 
παρακειμένων προς τήν προτεινομένην πλάζ, ώς καί πλήρεις έγκαταστάσεις 
θαλασσίων σπόρ.

‘Η Ίεράπετρα λόγω τής θέσεώς της θά άποτελέση σημαντικόν σταθμόν 
είς τάς έκτελούσας τόν περίπλουν τής νήσου θαλαμηγούς. Διά τον λόγον 
αύτόν προτείνεται ή κατασκευή (1 Φάσις) πλήρους εγκαταστασεως εξυπηρετη- 
σεως θαλαμηγών καί πλοιαρίων (δυνατότης παροχής καί εφοδιασμού μέ 
καύσιμα, ύδωρ, τρόφιμα, καί δυνατότης συνδέσεως μετά τού ηλεκτρικού καί 
τηλεφωνικού δικτύου).

Διά τήν καλυτέραν όργάνωσιν τών ποικίλων τουριστικών έκδηλώσεων 
προτείνεται έπίσης ή άμεσος δημιουργία Τοπικής Επιτροπής Τουρισμού 
(ΤΕΤ), ή ϊδρυσις ενός γραφείου τουριστικών πληροφοριών καί ή όργάνωσις 
τής παροχής διαφόρων υπηρεσιών προς τούς τουρίστας (τράπεζαι, καταστή­
ματα πωλήσεως ξενογλώσσων περιοδικών καί έφημερίδων, φίλμ, είδών πρώ­
της άνάγκης, τοπικών προϊόντων, δυνατότης ένοικιάσεως αυτοκινήτων κλπ.).

Απαραίτητος θεωρείται έπίσης ή άμεσος έκπόνησις ενός ρυθμιστικού καί 
πολεοδομικού σχεδίου διά τήν πόλιν, ούτως ώστε ή χρήσις έδαφους καί ή 
έπέκτασις τής πόλεως νά γίνη κατα τροπον συντονισμενον.

Ιδιαιτέρως άπαραίτητος- θεωρείται ή διαμόρφωσις τής παραθαλασσίας 
ζώνης άπό τού ένετικού φρουρίου μέχρι τού μεγάρου τής’Αρχιεπισκοπής πέριξ 
τής όποιας θά συγκεντρωθή τό σύνολον σχεδόν τών προγραμματιζομένων 
τουριστικών εγκαταστάσεων.

Έπίσης, μεταξύ τών άλλων έργων προτείνεται η εξευρεσις καταλλήλου 
χώρου καί ή άνέγερσις έν συνεχεία ενός νέου κτιρίου εις τό οποίον να μετα- 

φερθή τό μικρόν άρχαιολογικόν Μουσεϊον τής Ίεραπέτρας, ώς καί ή πλήρης 
αύτοματοποίησις τού τηλεφωνικού κέντρου καί ή διασύνδεσις τής πόλεως 
μετά τού διεθνούς τηλεπικοινωνιακού δικτύου,είς τρόπον ώστε νά έξυπηρετήται 
τόσον ή πόλις, όσον καί αί υπόλοιποι τουριστικαι έγκαταστάσεις τής ζώνης.

Έπίσης προτείνεται ή πλήρης άναστήλωσις τού Ενετικου Φρουρίου, 
καί ή διαμόρφωσις του πέριξ αυτού χώρου.

Ή Ίεράπετρα συνδέεται σήμερον μετά τού εθνικού οδικού δικτύου δια τής 
είς καλήν κατάστασιν εύρισκομένης έπαρχιακής οδού Ίεραπέτρας-Παχειάς 
"Αμμου, μήκους 14 χλμ. ‘Η οδός αυτη προτείνεται όπως βελτιωθή (είς τήν 
11 Φάσιν τού προγράμματος) είς οδικήν άρτηρίαν τύπου Γ. Πέραν τής συνδέ­
σεως ταύτης, ή Ίεράπετρα προτείνεται όπως συνδεθή μετά τού Ηρακλείου 
καί τής Σητείας δι’ ετέρων οδικών άρτηριών, αί όποϊαι καί θά δημιουργήσουν 
άξιόλογα τουριστικά κυκλώματα.

Ή προτεινομένη οδός Ήρακλείου-Κνωσού-Άρκαλοχωρίου-’Άνω Βιάν- 
νου—Ίεραπέτρας, συνολικού μήκους 105 χλμ., τυπου Δ, τής όποιας η κατα­
σκευή προγραμματίζεται είς τήν πρώτην Φάσιν, όχι μόνον Θά δημιουργήση 
έν πλήρες κύκλωμα μεταξύ Ή ρακλείου-Αγίου Νικολάου-Ίεραπέτρας-Ή ρα­
κλείου, άλλά καί Θά δώση τήν δυνατότητα, διά τής οδού "Ανω Βιάννου-Τυμ- 
πακίου, τής άπ’ ευθείας συνδέσεως τής Ίεραπέτρας μετά τής Μεσσαράς, Ρεθύ- 
μνου καί δυτικής Κρήτης.

Παραλλήλως, ή προτεινομένη (1 Φάσις) οδός Ίεραπέτρας-Μακρυγιάλου- 
Λιθινών-Σητείας, μήκους 65 χλμ., τύπου Δ, θά συνδέση διά καλυτέρας χαρά- 
ξεως άπ’ ευθείας τήν Σητείαν μετά τής Ίεραπέτρας, άξιοποιουμένης ταύτοχρό- 
νως καί τής μεταξύ Ίεραπέτρας καί Μακρυγιάλου παραθαλασσίας περιοχής.

Ή Ίεράπετρα, όπως άλλωστε καί ολόκληρος ή άνατολική Κρήτη, εύρίσκεται 
είς μεγάλην σχετικώς άπόστασιν άπό τό πλησιέστερον άεροδρόμιον ( Ηρα­
κλείου), είς τό όποιον, λόγω τού μικρού μήκους (2.000 μ.) τού διαδρόμου, δέν 
δύνανται νά προσγειωθούν μεγάλα άεριωθούμενα, δηλαδή τά άεροσκάφη 
άκριβώς έκεϊνα τά όποια χρησιμοποιούνται διά τήν μεταφοράν τουριστών. 
Ή διεύθυνσις τού διαδρόμου Ηρακλείου έπίσης δέν είναι ευνοϊκή, λόγω δέ 
τής υπάρξεως τής Νέας Αλικαρνασσού έπέκτασις τού διαδρόμου είναι άνέ- 
φικτος.

Διά τούς λόγους αύτούς καθίσταται άναγκαία ή δημιουργία ενός μεγάλου 
άεροδρομίου (Jet Airport) είς τήν άνατολικήν Κρήτην, τό όποιον θά έξυ- 
πηρετή ολόκληρον τήν περιοχήν τοΰ κόλπου Μιραμπέλλου, τήν Ίεράπετραν 
καί τήν Σητείαν, καί τό όποιον Θά δύναται νά χρησιμοποιήται καί ώς έφε- 
δρικόν διά τήν περιοχήν τού Ηρακλείου.

Ή πεδιάς τής Ίεραπέτρας προσφέρεται ίδεωδώς διά τήν κατασκευήν ενός 
μεγάλου διαδρόμου, ιδιαιτέρως διότι, λόγω τής διαμορφώσεως της, ό διάδρο­
μος θά δύναται νά έχη διεύθυνσιν άπό νότου προς βορράν.

Προτείνεται επομένως ή άμεσος διερεύνησις τών δυνατοτήτων κατασκευής 
ενός τοιούτου άεροδρομίου, τό κόστος αύτού κλπ.

Ό λιμήν τής Ίεραπέτρας δέν είναι δυνατόν λόγω προσχώσεων νά χρησι- 
μοποιηθή σήμερον. Προτείνεται έπομένως ή άμεσος έκβάθυνσις τής κυρίας λεκά­
νης, ή κατασκευή προβλήτος, ώς καί ή άναφερθεϊσα άνωτέρω πλήρης έγ- 
κατάστασις έξυπηρετήσεως θαλαμηγών καί πλοιαρίων.

Ή Ίεράπετρα Θά άποτελέση άφετηρίαν ή τέρμα τόσον τής προτεινομένης 
άκτοπλοϊκής γραμμής Σητείας-Βάϊ-Κάτω Ζάκρου-Ίεραπέτρας (II Φάσις) 
όσον καί τής γραμμής Ίεραπέτρας-Άρβης - Τσούτσουρου-Καλών Λιμένων- 
Ματάλων (111 Φάσις), συνδεομένης τής Ίεραπέτρας ουτω τόσον μετά 
τής Σητείας, όσον καί μετά τής Μεσσαράς. Παραλλήλως προτείνεται ή λει­
τουργία (II Φάσις) γραμμής συνδεούσης τήν Ίεράπετραν καί τήν Χρυσήν, 
διά νά καταστή δυνατή ή πλήρης άξιοποίησις τής νησΐδος ταύτης.
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Η Ιεραττετρα συνδέεται σήμερον μετα του βασικού ηλεκτρικού δικτύου, 
τό όποιον προτείνεται όπως έπεκταθή (111 Φάσις) έως τό Όροπέδιον Χανδρα, 
διά μέσου Κούτσουρά και Μακρυγιάλου.

Η περιοχή διαθέτει άφθονον ύδωρ, έκ τών πηγών του 'Αγίου Ίωάννου 
και επομένως ολαι αι προτεινομενσι τουριστικαι εγκαταστάσεις δεν αντιμε­
τωπίζουν πρόβλημα ύδρεύσεως.

Διά τήν έξυπηρέτησιν των διακινουμένων επιβατών προτείνεται επίσης 
ή κατασκευή (1 Φάσις) ενός σταθμού λεωφορείων μετά διαφόρων έγκαταστά- 
σεων έξυπηρετήσεως επιβατών.

'Ως έλέχθη ανωτέρω, ή ζώνη τής Ίεραπέτρσς προσφέρεται διά νά καταστή 
άξιόλογον κέντρον μονίμου παραθεριστικού τουρισμού.

Γίρός άνατολάς τής πόλεως, μεταξύ Ίεραπέτρσς κάί Μακρυγιάλου, υπάρ­
χουν ώραιόταται τοποθεσίαι, εις τάς οποίας θά ήτο δυνατή ή κατασκευή 
παραθεριστικών κατοικιών καί έπαύλεων υπό άλλοδαπών καί Ελλήνων «μο­
νίμων» τουριστών.

Ή όργάνωσις καί ή διαδικασία τής δημιουργίας τοιούτων εγκαταστάσεων 
άναφέρεται έν λεπτομερεία εις άλλα κεφάλαια τής παρούσης Μελέτης. Θά 
άπαιτηθή πάντως ή άμεσος άπαλλοτρίωσις μιας περιοχής 500 έως 1.000 
στρεμμάτων, ή έκπόνησις ενός χωροταξικού-πολεοδομικοΰ σχεδίου, ή κατα­
σκευή τής καταλλήλου υποδομής καί ή έν συνεχεία κατάτμησις καί πώλησις 
τών οικοπέδων, ως άναφέρεται έν λεπτομερεία εις τό Κεφάλαιον 9.03, παρ. β.

Πλησίον τής Ίεραπέτρσς ευρίσκεται ώς έλέχθη ό ένδιαφέρων Μινωϊκός 
αρχαιολογικός χώρος τής Βασιλικής. Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν αύτού 
προτείνεται ή διάθεσις πιστώσεων διά τήν συνέχισιν τών άνασκαφών, ή πλή­
ρης όργάνωσις καί διαμόρφωσις τού χώρου, ή τοποθέτησις μονίμου φύλακος, 
διαμόρφωσις τού περιβάλλοντος χώρου, κλπ.

Δύο αυτόνομα τουριστικά συγκροτήματα προγραμματίζονται εις τήν 
ζώνην Ίεραπέτρσς, έκ τών όποίων τό έν εις τήν παραθαλασσίαν περιοχήν 
μεταξύ Ίεραπέτρσς καί Μακρυγιάλου και τό έτερον—κατασκήνωσις—εις τήν 
νήσον Χρυσήν.

Τό τουριστικόν συγκρότημα Μακρυγιάλου θά έχη ένδεχομένως συνολικόν 
δυναμικόν 400-800 κλινών, έκ τών όποίων 200 κλϊναι Β/Γκατηγορίας προγραμ­
ματίζονται εις τήν τρίτην Φάσιν, καί αί ύπόλοιποι εις τό άπώτερον μέλλον.

Εις τον Μακρύγιαλον προγραμματίζεται κατά τήν πρώτην Φάσιν τού 
Προγράμματος ή κατασκευή ενός οδικού σταθμού καί κατά τήν δευτέραν Φάσιν 
ή κατασκευή ενός περιπτέρου, τύπου Γ, έν συνδυασμώ με μικράν έγκατάστα- 
σιν πλάζ, δυναμικότητας 50 ατόμων. Εις τήν τρίτην Φάσιν, παραλλήλως 
προς τήν κατασκευήν τού τουριστικού συγκροτήματος προτείνεται η κατα­
σκευή στοιχειωδών λιμενικών έγκαταστάσεων (μιας προβλήτος καί ενός λιμε­
νικού σταθμού), ώς καί ή ήλεκτροδότησις τής περιοχής διά τής έπεκτάσεως 
του δικτύου υψηλής τάσεως (15 KV) μέχρι τού Μακρυγιάλου κατά μήκος 
τής ακτής.

Γενικώς, ολόκληρος ή παραθαλασσία λωρίς, μήκους 30 περίπου χιλιο­
μέτρων, θά άποτελέση ένδεχομένως έν τουριστικόν σύνολον άποτελούμενον 
από τό άστικόν τουριστικόν κέντρον τής Ίεραπέτρσς, τό τουριστικόν συγκρό­
τημα εις Μακρύγιαλον, ολόκληρον τήν περιοχήν τών παραθεριστικών κατοι­
κιών καί από πολλάς άλλας μικροτέρας καί άνεξαρτήτους τουριστικάς εγκα­
ταστάσεις.

Όλόκληρος ή παραθαλασσία αύτή ζώνη θά πρέπει νά χαρακτηρισθή ώς 
τουριστική, άπαγορευομένης τής άνεγέρσεως έγκαταστάσεων δυναμένων νά 
βλάψουν τήν τουριστικήν έξέλιξιν τής περιοχής. Παραλλήλως θά πρέπει νά 
ληφθούν τά κατάλληλα μέτρα διά τήν προστασίαν της καί νά έμποδισθή 
αύστηρώς ή άμμοληψία ή δεδομένου ότι ήδη τμήματα τής αμμώδους παρα­
λίας έχουν καταστραφή έκ τού λόγου τούτου.

Εις μικράν σχετικώς άπόστασιν άπό τήν περιοχήν αύτήν, προς βορράν 
τού Μακρυγιάλου έπί τής προτεινομένης οδού Ίεραπέτρσς-Σητείας εύρίσκε- 
ται τό ‘Οροπέδιον Χονδρά τό όποιον άπετέλει τόπον παραθερισμού τών 
Ενετών εύγενών τής περιοχής.

Τό όροπέδιον περιλαμβάνει αριθμόν άρχαιολογικών τόπων τής Μινωϊ- 
κής, Ελληνικής καί Ρωμαϊκής περιόδου (βλ. Χάρτας 13 καί 14), ό σπουδαιό­
τερος τών όποίων είναι ή Πραισσός. Διατηρούνται επίσης κτίσματα τής ένε- 
τικής κυρίως έποχής, διά τά κυριώτερα τών όποίων προτείνεται ή άναστή- 
λωσις.

Τά κυριώτερα χωρία τής περιοχής είναι ή Ζίρος, αί Λιθϊνες, ό Χανδρας καί 
οί Άρμένοι-Έτιά. Εις τά διάφορα αύτά χωρία προτείνονται τά κάτωθι :

1) Έτιά: Τουριστικόν Περίπτερον τύπου Γ καί Όδικός Σταθμός (1 Φά- 
σις). Διαμόρφωσις τού χωρίου καί 8 κλϊναι εις «Σπίτια τού Χωριού» (II Φάσις). 
Άναστήλωσις τής ώραιοτάτης ένετικής έπαύλεως «Villa dei Mezzi».

2) Χανδρας : Διαμόρφωσις τού χωρίου καί λειτουργία 8 κλινών εις «Σπί­
τια τού Χωριού» (III Φάσις). Άναστήλωσις καί διαμόρφωσις τού έγκαταλε- 
λειμμένου μεσαιωνικού χωρίου Βόίλα.

3) Ζίρος : Διαμόρφωσις τού χωρίου (III Φάσις).
Ή ήλεκτροδότησις τής περιοχής προβλέπεται νά πραγματοποιηθή εις 

τήν τρίτην Φάσιν τού Προγράμματος διά τής έπεκτάσεως έως τό Όροπέδιον, 
τής γραμμής ύψηλής τάσεως (15 KV) Ίεραπέτρσς-Μακρυγιάλου

Προς νότον του οροπεδίου καί προς άνατολας τού Μακρυγιάλου εύρίσκε- 
ται εις άπομεμονωμένην άλλά γραφικωτάτην τοποθεσίαν, ή ιστορική (15ου 
αίώνος) Μονή Καψά, ή οποία δύναται νά άποτελέση ενδιαφέρον σημεϊον έπι- 
σκέψεως τουριστών.

Διά νά καταστή δυνατή ή άξιοποίησις τής Μονής άπαιτεϊται ή κατασκευή 
οδού προσπελάσεως, ή διαμόρφωσις καί καθαρισμός τού περιβάλλοντος χώ­
ρου, ή άναστήλωσις ώρισμένων κτισμάτων κλπ.

Προς δυσμάς τής Ίεραπέτρσς, κατά μήκος τής ακτής, ή ποιότης τής παρα­
λίας είναι κατωτέρα, πλήν όμως, λόγω τής προγραμματιζρμένης οδικής αρτη­
ρίας Ίεραπέτρος-Ήρακλείου θά άπαιτηθή ή άνέγερσις ώρισμένων έγκατα­
στάσεων διά τήν έξυπηρέτησιν τών διακινουμένων τουριστών.

Συγκεκριμένοος προτείνονται:
1) Εις Γρά-Λυγιάν, παραθαλάσσιον χωρίον, ολίγα χιλιόμετρα προς 

δυσμάς τής Ίεραπέτρσς, 8 κλϊναι εις «Σπίτια τού Χωριού» (1 Φάσις).
2) Εις Γδοχιά, εις τά σύνορα τών νομών Ηρακλείου καί Λασηθίου, έπί 

τής προγραμματιζομένης οδού Ηρακλείου — Ίεραπέτρσς, όδικός σταθμός 
(1 Φάσις).

3) Εις Μύρτον, 10 κλϊναι είς «Σπίτια τού Χωριού» (III Φάσις).

■. Ή εύρυτάτη άμμοληψία τής περιοχής οφείλεται είς τήν χρησιμοποίησιν τής 
άμμου προς προστασίαν τών πρωίμων καλλιεργειών τομάτας, Δια τον σκοπόν αυτον 
όμως υπάρχουν άλλοι τρόποι.

Έπί τής νοτίας πλευράς τής Δίκτης, είς άπόστασιν 20 περίπου χιλιομέ­
τρων άπό τήν Ίεράπετρσν ευρίσκεται τό «Σελάκανον», τό έν έκ τών δύο δασών 
τή$ Κρήτης. Εντός τής περιοχής τούτης εύρίσκονται τά γραφικώτατα χωρία 
Χριστός, Μάλες καί ΚαλαμαΟκα, καί όλίγον νοτιώτερον ή ‘Ανατολή, Διά τήν 
άξιοποίησιν τής περιοχής τούτης προτείνονται:

1) Ή κατασκευή τής οδού Γρά Λυγιάς-Άνατολής, μήκους 10 χλμ., τύπου 
Ε (II Φάσις). .

2) Ή κατασκευή τής οδού Καλού Χωριού-Μιραμπέλλου—Καλαμαύκας- 
Άνατολής, Μονής Έξακουστής-Μαλών-Χριστού, μήκους 30 χλμ. (III Φάσις).

3) Διαμόρφωσις τών τεσσάρων αύτών χωρίων (Ανατολή : I Φάσις, 
Χριστός καί Μάλες : II Φάσις καί Κσλαμαΰκα : III Φάσις).

4) Κατασκευή έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως τύπου «Σπίτια τού Χω­
ριού» είς Ανατολήν 12 κλϊναι (1 Φάσις), είς Μάλες, 8 κλϊναι (II Φάσις) καί είς 
Καλαμούκαν 8 κλϊναι (III Φάσις).

5) Κατασκευή είς Ανατολήν ενός οδικού σταθμού (1 Φάσις) καί ενός περι­
πτέρου τύπου Γ (II Φάσις).

6) Κατασκευή είς Μάλες ένός Περιπτέρου τύπου Γ (III Φάσις).
Είς τήν έναντι τής Ίεραπέτρσς εύρισκομένην νησίδα Χρυσήν, προτείνεται, 

ώς έλέχθη, ή δημιουργία μιας κατασκηνώσεως τύπου Club Mediterranee. 
Ή λειτουργία μιας τοιαύτης έγκαταστάσεως είς σημεϊον άπομεμακρυσμένον 
άνευ τής δυνατότητας ύπάρξεως ευχερούς προσπελάσεως θά είναι δυσχερής. 
Ό λόγος όμως έπιλογής τής τοποθεσίας ταύτης εύρίσκεται τόσον είς τήν 
ύπαρξιν μιας τών ώραιοτέρων άμμωδών παραλιών τής Κρήτης, όσον και είς 
τήν δλην διαμόρφωσιν τής νησϊδος, καί τήν κάλυψιν τού μεγαλυτέρου τμή­
ματος αύτής ύπό κέδρων.

Ή προβλεπομένη κατασκήνωσις προτείνεται όπως λειτουργήση κατά τήν 
δευτέραν Φάσιν τού προγράμματος, μέ δυναμικόν 300 κλινών, αύξανόμενον 
είς 500 κλίνας κατά τήν τρίτην Φάσιν, μέ τελικόν στόχον συνολικόν δυναμικόν 
800-1.000 κλινών.

Παραλλήλως προτείνεται, ώς έλέχθη, ή λειτουργία τακτικής άκτοπλοϊκής 
γραμμής μεταξύ Χρυσής καί Ίεραπέτρσς (II Φάσις) ώς καί ή κατασκευή 
(II Φάσις) ένός περιπτέρου τύπου Β, μετά 15 κλινών καί μικρών έγκαταστά­
σεων πλάζ (δυναμικότητας 50 άτόμων), ώς καί μικράς λιμενικής έγκαταστά­
σεως (προβλήτος καί λιμενικού σταθμού).

Ή άνάπτυξις τής τουριστικής ζώνης Ίεραπέτρσς θά άπαιτήση τήν έκπό- 
νησιν μιας γενικής χωροταξικής μελέτης ολοκλήρου τής ζώνης καί παραλλήλως 
τήν έκπόνησιν τόσον τής άναφερθείσης πολεοδομικής μελέτης—ρυθμιστικού 
σχεδίου διά τήν πόλιν τής Ίεραπέτρσς, όσον καί μελέτην διαμορφώσεως τών 
τουριστικών χωρίων Χανδρα (Βόίλα), Καλαμαύκας, Χριστού, Ανατολής, 
Μαλίων καί Έτιάς.

Παραλλήλως θά άπαιτηθή καί ή έκπόνησις λεπτομερών χωροταξικών 
καί κατασκευαστικών μελετών τόσον διά τά προγραμματιζόμενα αύτόνομα 
τουριστικά συγκροτήματα Μακρυγιάλου καί Χρυσής (κατασκήνωσιν), όσον 
καί διά τήν έπιλεγησομένην περιοχήν διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών 
κατοικιών.

Επίσης άπαραίτητος θεωρείται ή άμεσος έφαρμογή ένός έκτεταμένου προ­
γράμματος άναδασώσεως, τό όποιον θά περιλάβη ολόκληρον τήν μεταξύ 
Ίεραπέτρσς καί Μακρυγιάλου παραθαλασσίαν ζώνην.
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II.06 ΖΩΝΗ ΣΗΤΕΙΑΣ

Ή τουριστική ζώνη τής Σητείας καταλαμβάνει ολόκληρον τό βορειανα- 
τολικόν τμήμα τής Κρήτης καί είναι ή πλησιεστέρα προς τήν Δωδεκάνησον 
περιοχή τής νήσου.

Κέντρον τής ζώνης είναι ή πόλις τής Σητείας (πληθυσμός 5.528). Ή ζώνη 
έχει άξιόλογον τουριστικόν ενδιαφέρον, τόσον λόγω των ωραίων αμμωδών 
ακτών, καί τής γραφικότητας τής πόλεως Σητείας, όσον καί λόγω του τελευ­
ταίως άνακαλυφθέντος εις Κάτω Ζάκρον μεγάλου Μινωϊκού Ανακτόρου, τό 
όποιον ενδεχομένως 0ά δημιουργήση διά τήν περιοχήν πόλον έλξεως τουρι­
στών, άνάλογον προς τήν Φαιστόν είς Μεσσαράν.

Πέραν του Κάτω Ζάκρου, ή περιοχή εχει καί πλήθος άλλων αρχαιολογι­
κών τόπων.

Αξιόλογα ευρήματα τής Μινωϊκής εποχής έχουν άνακαλυφθή είς Παλαί- 
καστρον, Ζου, Αχλάδα, Χαμαίζι (κυκλική οίκία), Πετσοφάν (Ιερόν κορυφής), 
σημαντικής έκτάσεως αρχαιότητες, υπολείμματα τής ρωμαϊκής πόλεως Ίτά- 
νου-ώρισμένα τών οποίων ορατά, υπό τήν επιφάνειαν τής Οαλάσσης-έχουν 
εύρεθή είς τήν θέσιν Έρμούπολις, ένα περίπου χιλιόμετρου προς βορράν του 
Φοινικοδάσους Βάϊ είς τό βορειανατολικόν άκρον τής νήσου. Αρχαιότητες 
τής Ελληνικής καί Ρωμαϊκής εποχής, μικροτέρας σημασίας όμως, έχουν επί­
σης εύρεθή είς Πραισόν, Κάτω Ζάκρον, Παλαίκαστρον καί Σητείαν (βλ. Χάρ­
την 13 καί Κεφ. 3.02 β).

Ή περιοχή διαθέτει επίσης άρκετά μνημεία τής βυζαντινής καί ένετικής 
εποχής μεταξύ τών οποίων 11 εκκλησίας μέ βυζαντινάς τοιχογραφίας, ύπο- 
λείμματα Παλαιοχριστιανικής βασιλικής (είς Σητείαν) ώς καί άξιολόγους 
Ίεράς Μονάς, ή κυριωτέρα τών οποίων—ή Μονή Τοπλου—(βλ. σελ. 90 καί 
91), αποτελεί σημαντικόν σημεϊον τουριστικού ενδιαφέροντος.

Υπολείμματα μικρών ένετικών φρουρίων ευρίσκονται είς Σητείαν καί είς 
Παλαίκαστρον (βλ. σελ. 98 καί Χάρτην 16).

Ή ζώνη διαθέτει πλήθος αμμωδών ακτών (βλ. Χάρτας Αρ. 10 καί 11) 
αί κυριώτεραι τών όποιων εύρίσκονται είς τήν πόλιν τής Σητείας, είς Έρμού- 
πολιν, είς Βάϊ, (μία τών ώραιοτέρων πλάζ τής Κρήτης) καί είς Κάτω Ζάκρον. 
Αξιόλογοι φάραγγες δέν ύπάρχουν, ή περιοχή όμως διαθέτει άρκετά σπήλαια, 
τά σημαντικώτερα τών όποιων ευρισκονται είς Καρυδι (Περιστερας) και είς 
Ζάκρον (Πελεκητά) (βλ. Χάρτην ’Αρ. 12).

Τό τουριστικόν κέντρον τής ζώνης είναι, ώς έλέχθη, ή πόλις τής Σητείας, 
είς τήν οποίαν προγραμματίζεται η λειτουργία εγκαταστάσεων διανυκτερευ- 
σεως δυναμικότητας 100 κλινών κατά τήν πρώτην Φάσιν τού προγράμμα­
τος, 300 κλινών κατά τήν δευτέραν καί 450 κλινών κατά τήν τρίτην.

Ή κατανομή τών ώς άνω εγκαταστάσεων δεικνύεται είς τον κατωτέρω 
Πίνακα ’Αρ. 11-6.

Είς τό άπώτερον μέλλον, (όταν τό σύνολον τών πραγματοποιούμενων 
είς Κρήτην έτησίως διανυκτερεύσεων θά ανέρχεται είς 5.000.000-IV Φάσις), 
επί συνόλου 30.000 κλινών είς Κρήτην, ή Σητεία προβλέπεται ότι θά έχη 900.

Είς τήν πρώτην Φάσιν προβλέπεται ή κατασκευή ενός ξενοδοχείου 60 κλι­
νών Β' τάξεως, καί ή λειτουργία 30 κλινών είς ξενοδοχεία Δ' τάξεως, ώς καί 
ή υπαρξις 10 εφεδρικών κλινών εις οικίας.

Είς τήν δευτέραν Φάσιν προβλέπεται ή έπέκτασις του ξενοδοχείου Β' 
τάξεως κατά 40 κλίνας (σύνολον : 100), ή άνέγερσις ένός ετέρου ξενοδοχείου 
Γ τάξεως δυναμικότητας 10.0 κλινών, ή υπαρξις 20 έν συνόλω κλινών είς 
οικίας, ώς καί ή δημιουργία ένός Camping 50 ατόμων.

Είς τήν τρίτην Φάσιν, επί συνόλου 450 κλινών προβλέπεται ή κατασκευή 
ένός ξενοδοχείου Α' τάξεως 80 κλινών, ή λειτουργία τών δύο προαναφερθέν- 
των ξενοδοχείων Β' καί Γ' τάξεως, δυναμικότητας 100 κλινών έκαστου, ή 
αύξησις τών κλινών ξενοδοχείων Δ' τάξεως άπό 30 είς 50, ή έπέκτασις τής 
δυναμικότητας τής έγκαταστάσεως Camping είς 75 κλίνας, ώς καί ή αυξησις 
τών διαθεσίμων κλινών είς ίδιωτικάς οικίας άπό 20 είς 45.

ΠΙΝΑΞ 11-6 (9-6Α) ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΖΟΜΕΝΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΔΙΑΝΥ- 
ΚΤΕΡΕΥΣΕΩΣ ΕΙΣ ΣΗΤΕΙΑΝ-ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΡΙΘΜΟΥ ΠΡΟΤΕΙ- 
ΝΟΜΕΝΩΝ ΚΛΙΝΩΝ ΕΙΣ ΦΑΣΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΚΑΤΗ­
ΓΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΕΙΔΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ

I ΦΑΣΙΣ 11 ΦΑΣΙΣ III ΦΑΣΙΣ
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Επί πλέον προτείνεται ή άμεσος κατασκευή (1 Φάσις) ένός έστιατορίου- 
περιπτέρου-άναψυκτηρίου τύπου Α, διαφόρων αθλητικών εγκαταστάσεων, 
ώς καί ή έν συνεχεία (II Φάσις) κατασκευή πλάζ δυναμικότητας 200 άτόμων, 
μέ έπέκτασιν αυτής είς πλάζ 400 άτόμων κατά τήν τρίτην Φάσιν.

Διά τον συντονισμόν τών διαφόρων τουριστικών έκδηλώσεων θά ήτα 
σκόπιμος ή άμεσος ιδρυσις Τοπικής Επιτροπής Τουρισμού (ΤΕΤ) Σητείας 
καί ή παράλληλος λειτουργία γραφείου πληροφοριών είς τήν πόλιν.

Παραλλήλως προτείνεται ή άμεσος έπέκτασις (1 Φάσις) τής ύφισταμένης 
σήμερον μικράς έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως θαλαμηγών του ΕΟΤ (έφο- 
διασμός υδατος-τροφίμων) είς πλήρη έγκατάστασιν, μέ δυνατότητας έφο- 
διασμού είς καύσιμα καί λιπαντικά, συνδέσεως μετά τού ήλεκτρικου καί τηλε­
φωνικού δικτύου καί διενεργείας μικροεπισκευών.

Επίσης προτείνεται ή κατασκευή ένός σταθμου λεωφορείου (II Φάσις), 
ή έπιβοήθησις ίδρύσεως γραφείου ένοικιάσεως αύτοκινήτων καί ή λειτουρ­
γία καταστημάτων ειδών πρώτης άνάγκης διά τούς τουρίστας καί τοπικών 
προϊόντων τής νήσου.

Διά τον έλεγχον τής πολεοδομικής άναπτύξεως τής πόλεως καί ιδιαιτέρως 
τής παραλιακής ζώνης θά ήτο σκόπιμος ή άμεσος έκπόνησις πολεοδομικής 
μελέτης—ρυθμιστικού σχεδίου.

Επίσης προτείνονται ή άνέγερσις είς Σητείαν (III Φάσις) ένός μικρού 
άρχαιολογικού Μουσείου-είς τό όποιον θά συγκεντρωθούν τά διάφορα εύρή- 
ματα τής περιοχής—ή άναστήλωσις τού μικρού ένετικού Φρουρίου τής πόλεως 
καί ή άξιοποίησις τών ύπολειμμάτων τών εύρεθεισών είς τήν περιοχήν παλαιο­
χριστιανικών βασιλικών.

Διά τήν άνάπτυξιν τού λιμένος τής Σητείας (βλ. σελ. 155 καί Χάρτην 34) 
προτείνεται (1 Φάσις) ή έπέκτασις τής προβλήτος, έκβάθυνσις τής λεκάνης, 
ή κατασκευή έγκαταστάσεως προσεγγίσεως πορθμείων καί τών άναφερθπ- 
σών άνωτέρω έγκαταστάσεων έξυπηρετήσεως θαλαμηγών.

Ή Σητεία θά άποτελέση άφετηρίαν διά τήν προτεινομένην άκτοπλοϊκήν 
γραμμήν Σητείας-Έρμουπόλεως-Βάί-Κάτω Ζάκρου-Ίεραπέτρας ή λειτουρ­
γία τής όποίας προβλέπεται είς τήν I καί II Φάσιν.

Είς τό πρόγραμμα συνδέσεως τής Κρήτης μετά τής ήπειρωτικής Ελλά­
δος καί τής Ρόδου διά πορθμείων περιλαμβάνεται καί ή λειτουργία (1 Φάσις) 
τής γραμμής 1 Ιειραιώς-Άγιου Νικολάου-Ρόδου-Πειραιώς. Είς έπομένην 
Φάσιν, καί έφ’ όσον ή τουριστική άξιοποίησις τής Σητείας θά δικαιολογήση 
τούτο, προτείνεται ή έπέκτασις τής γραμμής ταύτης προς τήν Σητείαν διά 
τής προσεγγίσεως τού πορθμείου καί είς αύτήν.

Ή Σητεία διαθέτει σήμερον (βλ. Χάρτην ’Αρ. 36) τοπικόν σταθμόν παρα­
γωγής ήλεκτρικού ρεύματος (ισχύος 520 KW). Ή έπικειμένη άνάπτυξις τής 
πόλεως θά άπαιτήση μεγαλυτέραν έγκατεστημένην ίσχύν, καί έπομένως προ­
τείνεται ή διασύνθεσις (11 Φάσις) τού σταθμού αύτού μετά τού βασικού δικτύου 
(15 KV) διανομής τής νήσου, διά τής έπεκτάσεως έως τήν Σητείαν τής γραμ­
μής ύψηλής τάσεως άπό Κσβούσι Ίερσπέτρας (μήκος έπεκτάσεως : 50 χλμ.).

Επίσης προτείνεται ή πλήρης αύτοματοποίησις τού τηλεφωνικού κέν­
τρου Σητείας καί ή έγκατάστασις αύτομάτου τηλετυπικού κέντρου ( Telex ).

Ή κατάστασις τής εθνικής οδού Άγιου Νικολάου-Σητείας καί συγκεκρι- 
ιένως του τμήματος Παχειας "Αμμου Σητείας, μήκους 51 χιλιομέτρων, είναι 
τοιαύτη ώστε δέν έπιτρέπει τήν άνάπτυξιν μεγάλης ταχύτητος, ούτε τήν 
άνετον καί άσφαλή όδήγησιν.

Εντός τού πλαισίου τής άνακατασκευής ολοκλήρου τής εθνικής όδού άπό 
Καστελλίου Κισσάμου έως Σητείαν, προβλέπεται είς τήν I Φάσιν καί ή άνα- 
κατασκευή τού τμήματος Παχειας Άμμου-Σητείας είς όδόν τύπου Δ.1 Παρ’ 
δλην όμως τήν προγραμματιζομένην άνακατασκευήν, ή όδός αυτη λόγω 
τών μεγάλων ορεινών όγκων θά έχη πολλάς στροφάς καί άνεπαρκή γεωμε­
τρικά στοιχεία.

Παραλλήλως προς τήν έθνικήν όδόν προγραμματίζεται έπίσης είς τήν 
πρώτην Φάσιν τού προγράμματος ή κατασκευή τής όδού Σητείας-Ίερα- 
πέτρας διά μέσου Λιθινών καί Μακρυγιάλου. Ή όδός αυτη, μήκους 65 χιλιο­
μέτρων, προτείνεται έπίσης νά είναι τύπου Δ.

Ή άπόστασις μεταξύ Σητείας καί Ίεραπέτρας θά άνέρχεται είς 65 χλμ. 
τόσον διά μέσου Παχειας ’Αμμου 2, όσον καί διά μέσου Λιθινών. Ό χρόνος 
διαδρομής όμως πιστεύεται ότι θά είναι, είς τήν δευτέραν περίπτωσιν λόγω 
καλυτέρων γεωμετρικών στοιχείων, πολύ βραχύτερος

Παραλλήλως προς τάς δύο αύτάς βασικάς άρτηρίας, προτείνεται ή κατα­
σκευή (I Φάσις) τής όδού Σητείας-Μονής Τοπλού-Πάλαικάστρου, μήκους 20 
χλμ., τύπου Ε. Ή έπέκτασις τής όδού ταύτης, άπό Παλαίκαστρον έως Κάτω 
Ζάκρον (μήκος 25 χλμ., τύπος Ε), προβλέπεται διά τήν δευτέραν Φάσιν.

Είς Κάτω Ζάκρον, εύρίσκεται, ώς έλέχθη, καί τό προσφάτως άνακαλυφθέν 
Μινωϊκόν Άνάκτορον, τό όποιον θά δημιουργήση είς τήν Ανατολικήν Κρή­
την ένα πόλον έλξεως τουριστών πρώτου μεγέθους.

1 Λόγω του δυσχερούς εδάφους καί τών όρεινών όγκων είναι άδύνατος η κατα­
σκευή τού τμήματος τούτου, ώς ή υπόλοιπος έθνική όδός εις όδόν τύπου Γ ή Β.

1 Σητεία - Παχειά Άμμος : 51 χλμ.
Παχειά Άμμος - Ίεράπετρα : 14 χλμ.

Σύνολον 51 -[-14= 65 χλμ.
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Προτείνεται επομένως ή άμεσος διάθεσις των αναγκαίων πιστώσεων διά 
την συνέχισιν των άνασκαφών, διορισμόν φυλάκων, όργάνωσιν και διαμόρ- 
φωσιν του αρχαιολογικού χώρου, κατασκευήν προσπελάσεως προς αυτό, 
χώρων σταθμεύσεως κλπ.

Παραλλήλως προτείνεται ή κατασκευή (II Φάσις) ενός τουριστικου περι­
πτέρου, τύπου Β, εν συνδυασμω προς μικράν έγκατάστασιν πλαζ 100 ατό­
μων καί εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως δυναμικότητας 20 κλινών.

Επίσης προτείνεται ή κατασκευή προβλήτος καί λιμενικού σταθμού 
(II Φάσις), διά να καταστή δυνατή ή προσέγγισις τόσον τού πλοίου τής 
προτεινομένης γραμμής Σητείας - Ίεραπέτρας όσον καί θαλαμηγών- 
πλοιαρίων κ.λ.π.

Εις άπόστασιν ολίγων χιλιομέτρων εις τήν ένδοχώραν εύρίσκεται τό 
χωρίον Ζάκρος διά τό όποιον προτείνεται εις τήν δευτέραν φάσιν ή διαμόρ- 
φωσις αυτού, ή λειτουργία 12 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού» καί ή κατα­
σκευή οδικού σταθμού.

Είς τό βορειανατολικόν άκρον τής Κρήτης, είς άπόστασιν χλμ. άπό τήν 
Σητείαν, εύρίσκεται ή άναφερθεϊσα περιοχή τού Βάϊ, έκ τών ώραιοτέρων τής 
Ελλάδος. Εκτός τής ώραιοτάτης αμμώδους παραλίας, ή περιοχή διαθέτει τό 
μοναδικόν δάσος φοινίκων τής χώρας (βλ. σελ. 51 καί 52), έκτάσεως 300 
περίπου στρεμμάτων.

Είς τό Βάϊ, τό όποιον άποτελεϊ Ιδιοκτησίαν τής παρακειμένης Ιερας Μο­
νής Τοπλού, προτείνεται ή ανέγερσις μεγάλου πολυτελούς τουριστικού συγ­
κροτήματος συνολικής δυναμικότητος 800 περίπου κλινών, έκ τών όποιων 
500 προγραμματίζονται είς τήν δευτέραν Φάσιν καί 300 είς τήν τρίτην.

Είς τό συγκρότημα τούτο πέραν τών τουριστικών εγκαταστάσεων προ- 
βλέπεται ή άξιοποίησι$ τη; παρακείμενη? περιοχή; διά τή? δημιουργία? όμά- 
δος μονίμων παραθεριστικών έπαύλεων.

Προς βορράν τού Βάϊ, είς άπόστασιν ενός περίπου χιλιομέτρου, εντός 
μικρού κόλπου εύρίσκεται ή Έρμούπολις (ερείπια τής άρχαίας ρωμσίκής πόλεως 
Ίτάνου). Είς τό σημεϊον αυτό προτείνεται ή άμεσος κατασκευή (1 Φάσις) ενός 
τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ, ώς καί έγκαταστάσεως πλάζ, δυναμικότη­
τος 150 άτόμων. Παραλλήλως προτείνεται ή κατασκευή (1 Φάσις) μιας πλή­
ρους έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως θαλαμηγών (προβλής), λιμενικός σταθ­
μός, έγκατάστασις έφοδιασμού καυσίμων, παροχή τροφίμων καί υδατος κλπ.

Επίσης προτείνεται ή κατασκευή οδού προσπελάσεως άπό Έρμούπολιν 
έως τήν προβλεπομένην όδόν Σητείας-Τοπλοΰ- Παλαικάστρου. Ή οδός 
αυτή, ή οποία θά έξυπηρετή καί τάς τουριστικός έγκατασπάσεις είς Βάϊ, θά 
έχη συνολικόν μήκος 8 χλμ., ό δέ προβλεπόμενος τύπος θά είναι Δ διά τό 
τμήμα αυτής έως Βάϊ καί Ε διά τό τμήμα Βάϊ-Έρμουπόλεως.

Έν συνδυασμω προς τάς προβλεπομένας έγκαταστάσεις είς τήν περιοχήν 
κρίνεται σκόπιμος καί ή παροχή πιστώσεων διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τού 
αρχαιολογικού χώρου τής Ιτάνου, συνέχισιν τών ανασκαφών, περιφραξιν, 
διαμόρφωσιν καί όργάνωσιν τού χώρου κλπ.

Είς Παλαίκαστρον, κύριον χωρίον τής περιοχής (μέ άξιόλογα άρχαιολο- 
γικά εύρήματα), προτείνεται είς τήν πρώτην φάσιν τού προγράμματος ή 
έκπόνησις μελέτης καί ή έν συνεχεία διαμόρφωσις τού χωρίου, καί ή κατα­
σκευή .ένός όδικού σταθμού. Είς τήν δευτέραν Φάσιν, ή λειτουργία οκτώ κλι­
νών είς «Σπίτια τού Χωριού» καί ή κατασκευή ενός τουριστικού περιπτέρου 
τύπου Γ.

Παραλλήλως θά ήτο σκόπιμος ή διάθεσις πιστώσεων διά τήν συνέχισιν 
τών άνασκαφών είς τούς διαφόρους άρχαιολογικούς χώρους τής περιοχής, ή 
όργάνωσις καί διαμόρφωσις αυτών, ώς καί ή περίφραξις, τοποθέτησις φυλά­
κων κλπ.

Είς σημεϊον πλησίον τού Παλαικάστρου κρίνεται έπίσης σκόπιμος ή άμε­
σος λειτουργία ένός μετεωρολογικού σταθμού, δεδομένου ότι έλλείπουν παν- 
τελώς κλιματικά στοιχεία διά τήν άνατολικήν άκτήν τής Κρήτης, τά όποια 

θά είναι άπαραίτητα είς τήν μελετην των διαφορών τουριστικών εγκαταστα- 
σεων τής περιοχής.

Είς τήν αύτήν περιοχήν εύρίσκεται καί ή Ιστορική Μονή Τοπλού, μέ άξιό- 
λογα κειμήλια, χειρόγραφα, εικόνας τής βυζαντινής έποχής κλπ. Επί πλέον 
αυτή αυτή ή άρχιτεκτονική τής Μονής είναι ένδιαφέρουσα. Προτείνεται ή 
διάθεσις τών άπαραιτήτων πιστώσεων διά την διαμορφωσιν του περιβάλ­
λοντος χώρου, καθαρισμόν καί άναστήλωσιν τμημάτων αύτής καί κατασκευήν 
οδού προσπελάσεως καί ξενώνος δυναμικότητος 20 κλινών (1 Φάσις).

Ή έθνική οδός άπό Παχειάς "Αμμου έως Σητείαν διέρχεται διά σειράς γρα­
φικών χωρίων, είναι δέ μία τών θεαματικωτέρων διαδρομών τής νήσου. Έν 
τών γραφικωτέρων χωρίων είναι τά Μουλιανά (τόπος παραγωγής οίνου 
έξαιρέτου ποιότητος), διά τά όποια προτείνονται είς τήν πρώτην Φάσιν ή 
έκπόνησις μελέτης διαμορφώσεως καί ή κατασκευή ένός όδικού σταθμού καί 
είς τήν δευτέραν Φάσιν, ή υπαρξις 8 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού».

Είς τό Χαμαίζι, έπίσης έπί τής έθνικής οδού, όλίγον πλησιέστερον προς 
τήν Σητείαν, είς τό όποιον ύπάρχουν ένδιαφέροντα ύπολείμματα Μινωϊκής 
οίκίας, προτείνεται ή κατασκευή (II Φάσις) ένός τουριστικού περιπτέρου 
τύπου Γ.

Διά να καταστή δυνατή ή άξιοποίησις ολοκλήρου τής τουριστικής ζώνης, 
κρίνεται σκόπιμος ή άμεσος έκπόνησις μιας γενικής χωροταξικής μελέτης δι’ 
ολόκληρον τήν περιοχήν μέ παραλλήλους μελέτας διά μίαν έκάστην τών προ- 
τεινομένων τουριστικών εγκαταστάσεων.

Βασικόν μειονέκτημα τής περιοχής είναι ή μεγάλη άπόστασίς της άπό τον 
πλησιέστερον άερολιμένα. Παραλλήλως προς τήν διερεύνησιν τής δυνατότη- 
τος κατασκευής ένός μεγάλου άερολιμένος είς Ίεράπετραν, κρίνεται σκόπιμος 
ή έκπόνησις μιας διερευνητικής μελέτης δυνατότητος κατασκευής ένός μικρού 
έστω άερολιμένος είς τήν περιοχήν τής Σητείας, είς τρόπον ώστε νά ύπάρ- 
ξουν όλα τά άπαραίτητα στοιχεία προ τής λήψεως οίασδήποτε άποφάσεως.



11.07 ΖΩΝΗ ΠΑΛΑΙΟΧΩΡΑΣ—ΕΛΑΦΟΝΗΣΟΥ

Ή τουριστική ζώνη Παλαιοχώρας - Έλαφονήσου εύρίσκεται είς τόν νομόν 
Χανίων καί περιλαμβάνει ολόκληρον τό νοτιοδυτικόν άκρον τής νήσου.

Πυρήνα τής ζώνης ταύτης αποτελεί ή Παλαιοχώρα (πληθυσμός 1.895), 
παραθαλασσία κωμόπολις ευρισκόμενη είς άπόστασιν 70 χλμ. εκ Χανίων, ή 
όποία, ώς προβλέπεται, 0ά έξελιχΟή είς σημαντικόν αστικόν τουριστικόν κέν- 
τρον τής νήσου.

Εκτός του ήπιου κλίματος τό όποιον διαθέτει λόγω τής γεωγραφικής 
της Οέσεως, ή περιοχή περιλαμβάνει τήν μεγαλυτέραν συγκέντρωσιν εκκλη­
σιών μέ άξιολόγους τοιχογραφίας τής βυζαντινής καί μεταβυζαντινής εποχής. 
Έκ των όγδοήκοντα καί πλέον άξιολόγων τοιούτων εκκλησιών (βλ. Χάρτην 
15) αί κυριώτεραι εύρίσκονται είς Βουτάν Παλαιοχώρας, Άνύδρι, Ροδοβάνι, 
Καμπανών, Καβαλαριανά, Κάντανον καί Σούγια.

Είς Έλυρον καί Σούγιαν έχουν άνευρεθή επίσης ένδιαφέροντα υπολείμ­
ματα καί μωσαϊκά Παλαιοχριστιανικών Βασιλικών.

'Η παραθαλασσία περιοχή άπό Παλαιοχώραν έως Σούγιαν συγκεντρώνει 
επίσης πολλάς τοποθεσίας σημαντικών πόλεων τής Ελληνικής καί Ρωμαϊκής 
εποχής, αί περισσότεροι των οποίων δεν έχουν είσέτι άνασκαφή. Αί κυριώ­
τεραι αυτών (βλ. Χάρτην 14), Λισσός, Κάντανος, Ύρτακίνα, ’Έλυρος, καί 

Συία, ευρίσκονται είς μικρόν σχετικώς άπόστασιν άπό τήν Παλαιοχώραν 
καί δύνανται νά άποτελέσουν, καταλλήλως άξιοποιούμεναι, σημαντικά στοι­
χεία τού τουριστικού δυναμικού τής περιοχής.

‘Η άκτή άπό Σούγιαν έως Έλαφόνηοον, διαθέτει επίσης ώραιοτάτας 
άμμώδεις παραλίας, ώς ή Παχεια Αμμος Παλαιοχώρας, η παραλία της Κουν- 
τούρας, ή τού Κριού, καί ή εκτεταμένη αμμώδης άκτή τής Έλαφονήσου.

Ή κωμόπολις τής Παλαιοχώρας είναι γραφικωτάτη (βλ. σελ. 122), εύρι- 
σκομένη επί χερσονήσου είς τό άκρον τής οποιας ευρισκεται επίπεδον ύψωμα 
μέ υπολείμματα φρουρίου τής ένετικής έποχής.

Είς τήν Παλαιοχώραν προτείνεται ή άμεσος άνέγερσις ενός ξενοδοχείου 
Β' τάξεως 30 κλινών καί ή δημιουργία είς δωμάτια είς οίκίας δυνατότητας δια- 
νυκτερεύσεως δι’ είκοσι άτομα.

Είς τήν δευτέραν Φάσιν προβλέπεται ή αυξησις τού δυναμικού άπό 50 είς 
250 κλίνας διά τής έπεκτάσεως τού ξενοδοχείου Β' τάξεως είς 70 κλίνας, άνε- 
γέρσεως ένός ξενοδοχείου Γ' τάξεως 100 κλινών, έγκαταστάσεως Camping 
δυναμικότητας 50 κλινών καί ύπάρξεως 30 εν συνόλω κλινών είς δωμάτια 
ιδιωτικών οίκιών.

Είς τήν τρίτην φάσιν τό συνολικόν δυναμικόν τών έγκαταστάσεων δια- 
νυχτερεύσει προβλέπετα, νά άνέλθη els 400 κλίνας, έκ τών όποίων 280 els 
ξενοδοχεία (τό υφιστάμενον έκ τής δευτέρα; Φάσεως ξενοδοχεϊον Γ τάξεως 
100 κλινών, έπέκτασις του ξενοδοχείου Β' τάξεως είς 100 κλίνας καί άνέγερσις 
ένός ξενοδοχείου Α’ τάξεως 80 κλινών), 75 είς τήν έγκατάστασιν Camping 
καί 45 είς βίομάτια οίκιών.

Είς τήν τετάρτην, μεταχενεστέραν Φάσιν (σύνολον έτησίων διανυκτε- 
ρεύσεων Κρήτης : 5.000.000) τό συνολικόν δυναμικόν τής Παλαιοχώρας προ- 
βλέπεται ότι θά άπαιτήση 600 έν συνόλω κλίνας.

Πέραν τών ώς άνω έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως προτείνεται ή άμε­
σος κατασκευή ένός τουριστικού περιππέρον-έστιατορίου, τύπου Β, ή δημιουρ­
γία είς τήν δευτέραν Φάσιν μιας πλάζ δυναμικότητας 200 άτόμων (μέ διπλα­
σιασμόν αύτης κατά τήν τρίτην Φάσιν), ή κατασκευή μικρών άθλητικών έγκα­
ταστάσεων, ένός μικρού σταθμού λεωφορείων (II Φάσις) καί καταστήματος 

ειδών πρώτης άνόγκης διά τούς τουρίστας ώς καί δημιουργία Τοπικής Έπι 
τροπής Τουρισμού (ΤΕΤ).

Επίσης προτείνεται ή άμεσος κατασκευή λιμενικών έργων καί ή δη­
μιουργία μιας πλήρους έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως πλωτών μέσων καί 
θαλαμηγών περιλαμβάνουσα ενδεχομένως καί δυνατότητα διενεργείας καθα­
ρισμού καί μικροεπισκευών.

Διά Γήν καλυτέραν τουριστικήν άξιοποίησιν καί διαμόρφωσιν τής Πα- 
λαιοχώρας θεωρείται σκόπιμος ή άμεσος έκπόνησις μιας ρυθμιστικής—πολεο- 
δομικής μελέτης, είς τήν όποιαν μεταξύ άλλων θά περιλαμβάνεται ή διαμόρ- 
φωσις καί τών εκατέρωθεν τής πόλεως παραλιών, ώς καί τής περιοχής τού 
φρουρίου, τού όποιου προτείνεται ή άναστήλωσις.

Είς Παλαιοχώραν προτείνεται επίσης ή κατασκευή ένός μικρού άρχαιολο- 
γικού μουσείου, είς τό όποιον θά διαφυλαχθούν τα ευρήματα έκ τών προτει- 
νομένων είς τούς άρχαιολογικούς χώρους τής περιοχής άνασκαφών.

Διά τήν καλυτέραν σύνδεσιν τής περιοχής μετά τού βασικού οδικού δικτύου 
τής νήσου, ή χάραξις άπό Καλουδιανά κρίνεται καλυτέρα τής χρησιμοποιου- 
μένης σήμερον οδού Ταυρωνίτου - Παλαιοχώρας.

Συγκεκριμένως προτείνεται ή άμεσος κατασκευή τής όδοΰ Καλουδιανών— 
Μύλων-Στροβλών-Πλεμενιανών, μήκους 29 χλμ.. ώς καί τής οδού Καντά- 
νου—Πλεμενιανών-Παλαιοχώρας, μήκους 18 χλμ., άμφοτέρων είς οδούς τύ­
που Γ.

Είς τήν δευτέραν Φάσιν τού προγράμματος κρίνεται σκόπιμος ή κατα­
σκευή τής όδοΰ άπό Μύλους είς Έλος-Χρυσοσκαλίτισσαν καί Έλαφόνησον 
(μήκους 21 χλμ. είς οδόν τύπου Ε), ώς καί τής όδοΰ Παλαιοχώρας—Κουντού- 
ρας (μήκους 4 χλμ. είς οδόν τύπου Δ). Είς τήν τρίτην Φάσιν προτείνεται ή 
κατασκευή τής όδοΰ Έλαφονήσου—Κριοΰ—Κουντουρας μήκους 16 χλμ. εις 
οδόν τύπου Ε, συμπληρουμένου ουτω ένός άκρως ένδιαφέροντος οδικού του­
ριστικού κυκλώματος.

Είς τήν δευτέραν Φάσιν τού προγράμματος προτείνεται επίσης ή κατα­
σκευή τών κάτωθι οδών :

Άπό Ροδοβάνι είς Σούγιαν (τύπου Η, μήκους 11 χλμ.)
Άπό Παλαιοχώραν είς Τεμένια (τύπου Ε, μήκους 14 χλμ')
Άπό Κάντανον είς Τεμένια (τύπου Η, μήκους 10 χλμ. )
Ή Παλαιοχώρα διαθέτει σήμερον μικρόν έργοστάσιον παραγωγής ήλε- 

κτρικού ρεύματος τό όποιον χρησιμοποιεί μικράν ύδατόπτωσιν.Ή μικρά δυνα- 
μϊκότης τού εργοστασίου αύτού (90 KW) δέν έπαρκεϊ διά τάς σημερινάς άνάγ- 
κας, πολύ δε περισσότερον διά τήν προβλεπομένην έπέκτασιν τής πόλεως 
καί τήν τουριστικήν άνάπτυξιν αύτής.

Διά τόν λόγον αύτόν θεωρείται άπαραίτητος ή άμεσος έπέκτασις τού 
βασικού ήλεκτρικοΰ δικτύου (15 ΚΥ) άπό Ταυρωνίτην έως Παλαιοχώραν 
διά μέσου Καντάνου (50 χλμ.).

Ή Παλαιοχώρα διαθέτει είς τήν περιοχήν άφθονους πηγάς υδατος, άπαι- 
τεϊται όμως ή άμεσος έκπόνησις μελέτης καί ή έν συνεχεία έκτέλεσις τών άπα- 
ραιτήτων έργων διά νά καταστή δυνατή ή επαρκής υδρευσις, τόσον τής 
πόλεως όσον καί τών προτεινομένων τουριστικών έγκαταστάσεων.

Επίσης προτείνεται ή αύτοματοποίησις τού τηλεφωνικού κέντρου καί ή 
διασύνδεσις αύτού μετά τού εθνικού τηλεπικοινωνιακού δικτύου (Telex).

Ό λιμήν τής Παλαιοχώρας θά άποτελέση άφετηρίαν τής άκτοπλοϊκής 
γραμμής ή όποία θά συνδέη τά κυριώτερα σημεία τών νοτίων παραλίων τής 
δυτικής Κρήτης καί συγκεκριμένως τήν Παλαιοχώραν μετά τής Σούγιας—Αγίας 
Ρουμέλης (Φάραγξ Σαμαριας)-Λουτρού Σφακίων-Χώρας Σφακίων- Φραγκο- 
καστέλλου-Πλακιά-Άγίας Γαλήνης-Κόκκινου Πύργου. Ή έναρξις τής ώς 

άνω γραμμής προγραμματίζεται διά τήν πρώτην Φάσιν τού προγράμματος, 
προτείνεται δέ ή έπέκτασίς της είς τήν δευτέραν καί τρίτην Φάσιν έως Φαλά- 
σαρνα κατά μήκος τών δυτικών σεκτών της νήσου, με ενδιαμεσον σταθμον εις 
Έλαφόνησον (βλ. Χάρτην 99).

Είς άπόστασιν τεσσάρων χιλιομέτρων άπό τήν Παλαιοχώραν εύρίσκεται 
ή χερσόνησος Γραμμένου, κατάφυτος κέδρων μέ εκατέρωθεν αύτής δύο ώραιο- 
τάτας άμμώδεις παραλίας. Ή περιοχή αύτή, Κουντούρα, έπελέγη ώς μία τών 
τοποθεσιών διά τήν άνέγερσιν (111 Φάσις) αύτονόμου τουριστικού συγκρο­
τήματος, δυναμικότητος 400 κλινών, μέ ένδεχομένην έπέκτασιν αύτού είς 700 
κλίνας.

Ή άνάπτυξις τής περιοχής Κουντούρας θά καταστή δυνατή μόνον μετά 
τήν κατασκευήν όλων τών άπαραιτήτων έργων ύποδομής τής Παλαιοχώρας 
είς τρόπον ώστε ή σύνδεσις τής Κουντούρας νά μήν άπαιτήση τήν δαπάνην 
μεγάλων κεφαλαίων.

Ή μεταξύ Κουντούρας καί Παλαιοχώρας περιοχή προορίζεται νά καταστή 
παραθεριστικόν κέντρον μέ ίδιωτικάς παραθεριστικάς κατοικίας, έπαύλεις, 
κ.λ.π.

Είς τό νοτιοδυτικόν άκρον τής νήσου εύρίσκεται ή περιοχή τής Έλαφονή­
σου, ή όποία συνδέεται μετά τής ξηράς δι’ αμμώδους ύφαλου έλαχίστου 
βάθους.

Αί άμμώδεις παραλίαι τής Έλαφονήσου είναι ώραιόταται, ή περιοχή δέ 
αύτη έπελέγη ώς έν τών σημείων είς τά όποια προτείνεται ή άνέγερσις κατα- 
σκηνώσεως (II Φάσις) δυναμικότητος 300 κλινών μέ έπέκτασιν αύτής είς 
400 κλίνας κατά τήν τρίτην Φάσιν καί μέ δυνατότητα τελικής έπεκτά- 
σεώς της είς έγκατάστασιν 1 .000 κλινών

Είς τήν Έλαφόνησον προτείνεται έπίσης ή κατασκευή είς τήν δευτέραν 
Φάσιν τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ, έν συνδυασμώ μέ έγκατάστασιν 
πλάζ δυναμικότητος 50 άτόμων, ή κατασκευή μώλου καί λιμενικού σταθμού, 
ώς καί ή άνέγερσις ένός οδικού σταθμού.

Πλησίον τής Έλαφονήσου εύρίσκεται είς ώραιοτάτην θέσιν ή Ιερά Μονή* 
Χρυσοσκαλιτίσσης (βλ. σελ. 91), ή όποία άποτελεϊ σημεϊον έπισκέψεως έξαι- 
ρετικού ένδιαφέροντος. Είς τήν Μονήν Χρυσοσκαλιτίσσης προτείνεται ή άνέ- 
γερσις (11 Φάσις) ένός ξενώνος δυναμικότητος 20 κλινών ώς καί ή έγκρισις τών 
άπαιτουμένων πιστώσεων διά τόν καθορισμόν καί διαμόρφωσιν τού περι­
βάλλοντος χώρου, φύτευσιν πρασίνου, κλπ.

Ή δευτέρα είς μέγεθος κωμόπολις τής υπό μελέτην ζώνης είναι ή Κάντανος 
(Πληθυσμός 1.273), ή όποία κατεστράφη όλοσχερώς ύπό τών Γερμανών 
κατά- τήν διάρκειαν τής Κατοχής. Ή Κάντανος, μέ μεγάλον άριθμόν έκκλη- 
σιών μετά βυζαντινών τοιχογραφιών (βλ. σελ. 93), άποτελεϊ έπίσης σημαν­
τικόν οδικόν κόμβον τής περιοχής.

Είς τήν Κάντανον προτείνονται :
1) Ή κατασκευή ένός οδικού σταθμού (1 Φάσις).
2) Ή κατασκευή ένός τουριστικού περιπτέρου, τύπου Γ (II Φάσις).
3) Ή έκπόνησις μελέτης διαμορφώσεως τού χωρίου (1 Φάσις).
'Η τουριστική ζώνη Παλαιοχώρας διαθέτει είς Τεμένια καί Λισσάν ιαμα­

τικός πηγάς άποδεδειγμένης ιαματικής ίκανότητος.
Αί ίαματικαί πηγαί τής Λισσού ήσαν γνωσταί καί κατά τήν άρχσιότητα 

ώς άποδεικνύεται καί έκ τών άνακαλυφθεισών άρχαιοτήτων.
Αί ίαματικαί πηγαί Τεμενίων (βλ. σελ. 76) άποτελοΰν ήδη άντικειμενον 

έπισκέψεων άξιολόγου άτόμων άριθμοΰ έτησίως, έχει δέ άνεγερθή ύδροθε- 
ραπευτήριον καί μικρόν τουριστικόν περίπτερον.
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Διά την πλήρη άξιοποίησιν των ιαματικών πηγών προτείνεται (βλ. 
σελ. 312) ή πλήρης επιστημονική διερεύνησις τών ιαματικών ιδιοτήτων τών 
πηγών αύτών, καθαρισμός και διαμόρφωσις τού χώρου, φύτευσις πρασίνου, 
κατασκευή όδού προσπελάσεως, ήλεκτροφωτισμός αυτού κ.λ.π., ως καί ή 
άνέγερσις αρτίων εγκαταστάσεων διά τήν έξυπηρέτησιν τών επισκεπτών.

Εις Τεμένια προτείνεται ή άμεσος έκπόνησις μελέτης διαμορφώσεως τού 
χωρίου, ή δημιουργία εις οικίας τού χωρίου εγκαταστάσεων τύπου «Σπί­
τια τού Χωριού» δυναμικότητας 16 κλινών, ώς καί ή άνέγερσις ενός τουρι­
στικού περιπτέρου τύπου Γ (II Φάσις).

Εις το πλησίον τών Τεμενίων χωρίον Ροδοβάνι έπί τής οδού Τεμενίων- 
Σούγιας προτείνεται ή κατασκευή ενός οδικού σταθμού (II Φάσις) ώς καί ή 
έν γένει διαμόρφωσις τού χωρίου (II Φάσις).

Εις τήν τρίτην Φάσιν τού προτεινομένου προγράμματος προτείνεται 
ή κατασκευή (τύπος Ε) τής οδού από Άλικιανόν (Χανίων) έως Τεμένια διά 
μέσου Σκινών, Πρασών καί Καμπανού. Ή οδός αυτή, μήκους 57χλμ., θά συν- 
δέση απ’ εύθείας τήν περιοχήν τής Παλαιοχώρας με τά Χανιά καί με το όρο- 
πέδιον Όμαλού. Ή διαδρομή κατά μήκος τών δυτικών κλιτύων τών Λευκών 
Όρέων είναι άκρως θεαματική.

Εις Καμπανόν, γροφικώτατον χωρίον έπί τής ώς άνω όδού, με άξιόλογον 
αριθμόν εκκλησιών μετά τοιχογραφιών, προτείνεται ή διαμόρφωσις τού χω­
ρίου (11 Φάσις) ώς καί ή λειτουργία εις οικίας τού χωρίου εγκαταστάσεων 
είς «Σπίτια τού Χωριού» δυναμικότητας 8 κλινών (III Φάσις).

Τό ανατολικόν δριον τής τουριστικής ζώνης Παλαιοχώρας εύρίσκεται 
είς τήν Σούγιαν, γραφικώτατον παραθαλάσσιον χωρίον, με ώραιοτάτην 
αμμώδη παραλίαν (βλ. σελ. 58) πλησίον τού όποιου υπάρχουν τά ερείπια 
τών αρχαίων Ελληνικών πόλεων τής Συίας, Έλύρου καί Ποικιλάσσου.

Ή Σούγια συμπεριελήφθη επίσης είς τήν τουριστικήν ζώνην Σφακίων- 
Σαμαριάς (βλ. Κεφ. 11.09). Λόγω τού γεγονότος όμως ότι ή προσπέλασις 
προς αυτήν είναι δυνατή μόνον διά τής όδού Τεμενίων-Ροδοβανίου-Σούγιας, 
θά ήτο δυνατόν νά θεωρηθή ότι άποτελεϊ ταύτοχρόνως καί τμήμα τής του­
ριστικής ζώνης Παλαιοχώρας.

Διά τήν άξιοποίησιν τής Σούγιας προτείνονται :
1) Ή κατασκευή τής όδού Ροδοβανίου-Σούγιας, μήκους 11 χλμ., είς οδόν 

τύπου Η (11 Φάσις).
2) Ή κατασκευή ενός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ, έν συνδυασμώ 

μέ εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως δυναμικότητας 20 κλινών, οδικού σταθμού 
καί μικράς έγκαταστάσεως πλάζ, δυναμικότητας 75 ατόμων (II Φάσις).

3) Πλήρης όργάνωσις τών παρακειμένων αρχαιολογικών χώρων, δια- 
μόρφωσις και καθαρισμός αύτών, τοποθέτησις φυλάκων, συνέχισις τών άνα- 
σκαφών, κλπ.

4) Κατασκευή στοιχειωδών λιμενικών έγκαταστάσεων (προβλήτος, λιμε­
νικού σταθμού, κλπ.), (11 Φάσις).

5) Ή διαμόρφωσις τού χωρίου (1 Φάσις)
Πέραν τών συγκεκριμένων ώς άνω προτάσεων διά τήν ζώνην Παλαιοχώ- 

ρας-Έλαφονήσου, διά τήν πλήρη άξιοποίησιν αύτής θεωρείται σκόπιμος ή 
διενέργεια ενός εύρυτέρου προγράμματος άναδασώσεως ολοκλήρου τής περιο­
χής καί ιδιαιτέρως τών παραθαλασσίων περιοχών. Ή περιοχή Παλαιοχώρας - 
Έλαφονήσου, όπως άλλως τε καί ή ζώνη Ίεραπέτρας, δύνανται λόγω κλι­
ματικών συνθηκών νά καταστούν σημαντικά παραθεριστικά κέντρα. Ή γεω­
γραφική των θέσις όμως, ή οποία δημιουργεί τάς προϋποθέσεις έπεκτάσεως 
τής τουριστικής περιόδου είς δέκα μήνας έτησίως, καθιστά ταύτοχρόνως άναγ- 
καίαν τήν ύπαρξιν σκιάς κατά τούς θερινούς μήνας. Διά νά καταστή δυνατή ή 
πλήρης άναδάσωσις τής περιοχής, ή άμεσος έναρξις έφαρμογής ενός τοιούτου 
προγράμματος θεωρείται άπαραίτητος.

Επίσης κρίνεται σκόπιμος, διά τήν προστασίαν τών άκτών τής ζώνης, 
ό χαρακτηρισμός αύτών ώς τουριστικών, ή άπαγόρευσις τής άμμοληψίας 
καί ή λήψις τών άπαραιτήτων διά τήν προστασίαν αύτών μέτρων.
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II.08 ΖΩΝΗ ΜΕΣΣΑΡΑΣ

‘Η τουριστική ζώνη της Μεσσαράς περιλαμβάνει την ομώνυμον πεδιάδα 
και ολόκληρον το νότιον τμήμα του νομού Ηρακλείου και συγκεκριμένος τάς 
έπαρχίας Μονοφατσίου, Βιάννου, Καινουργίου καί Πυργιωτίσσης, ώς καί 
μικρόν τμήμα τής έπαρχίας ‘Αγίου Βασιλείου του νομού Ρεθύμνης.

Ή πεδιάς τής Μεσσαράς, συνολικής έκτάσεως 260.00U στρεμμάτων, είναι 
ή μεγαλυτέρα τής Κρήτης καί ενδέχεται νά καταστή, διά τής καταλλήλου 
γεωργικής άξιοποιήσεως καί έκμεταλλεύσεως μία των κυριωτέρων πλουτο- 
ραγωγικών πηγών τής νήσου.

Το κύριον τουριστικόν ενδιαφέρον τής ζώνης ευρισκεται εις τό δυτικόν 
τμήμα τής Πεδιάδος καί ορίζεται υπό του τριγώνου ‘Αγίας Γαλήνης- Ματά- 
λων-Γόρτυνος, με κέντρον τήν περιοχήν τής Φαιστού.

Εις τό δυτικόν τμήμα τής πεδιάδος, ευρίσκονται τό Τυμπάκιον (πληθ.
2.843), αί Μοϊραι (2.301) εις τον νομόν Ηρακλείου καί ή ‘Αγία Γαλήνη (457) 
ίς τον νομόν Ρεθύμνης

Ή ζώνη τήί Μεσσαρας διαθέτει άξιόλογον τουριστικόν ενδιαφέρον, κυρίως 
εκ τής μεγάλης συγκεντρώσεις εις αυτήν αρχαιολογικών χώρων.

Εκτός τοΰ Μινωϊκοΰ ανακτόρου τής Φαιστού (δεύτερον είς σττουδαιότητα 
μετά τήν Κνωσόν), υπάρχουν τό μικρόν Μινωϊκόν άνάκτορον τής Αγίας 

Τριάδος (βλ. σελ. 83), ολόκληρος ό αρχαιολογικός χώρος τής Γόρτυνος τής 
σπουδαιοτέρας πόλεως είς Κρήτην τής ελληνικής καί ρωμαϊκής περιόδου, 
(βλ. σελ. 86-88) καί οί Μινωϊκοί τάφοι τής Μεσσαράς.

Είς μικράν σχετικώς άπόστασιν, πρός βορραν, ευρίσκεται ό ορεινός όγκος 
τής Ίδης, τό ύψηλότερον όρος τής Κρήτης μέ σειράν ορεινών γραφικών χωρίων 
(Ζαρός, Γέργερη, Καμάρες, Βόριζα, κλπ.)-σημαντικά κέντρα χειροτεχνίας 
καί λαϊκής τέχνης-άφετηρίας διά τήν άνάβασιν τής Ίδης, καί τήν έπίσκεψιν 
του Ίδαίου "Αντρου, ιερού λατρευτικού σπηλαίου (βλ. σελ. 86).

Ή περιοχή διαθέτει επίσης άξιολόγους Ίεράς Μονάς (Βροντησίου, Άπε- 
ζανών, Όδηγητρίας, Καλυβιανής, κλπ.), ώς καί πλήθος εκκλησιών μέ βυζαν- 
τινάς τοιχογραφώ- c ,

Πρός νότον τής τουριστικής ζώνης ευρίσκονται οί Καλοι Λιμενες, μια αςιο- 
λογος τοποθεσία ή.οποία ουδέποτε προσβάλλεται υπό των ανέμων καί ό 
Λέντας> δπου εύρίσκετο κατά τήν αρχαιότητα γνωστόν Άσκληπιεϊον καί 
ιαματική πηγή (βλ. σελ. 86).

Ή περιοχή τής Μεσσαρας συνδέεται μετα του Ηρακλείου δια της εθνικής 
όδου Ε-97, μιας των καλλιτέρων τής νήσου, καί μετά τοΰ Ρέθυμνου διά τής 
έπαρχιακήν’ Ρ-3 (‘Αγίας Γαλήνης-Σπήλιοι Ρεθύμνου).

Γενικώς, ή άδική άρτηρία Ρεθύμνου-Αγίας Γαλήνης-Τυμπακίου- Αγίων 
Δέκα-Ήρακλείου άποτελεϊ μίαν τών σημαντικωτέρων αρτηριών τής νήσου, 
δεδομένου ότι έπιτρέπει τήν έπίσκεψιν τής περιοχής είς όλους τούς τουρίστας 
οί όποιοι θά κινούνται μεταξύ Χανίων καί Ηρακλείου.

Παρακείμενον του Τυμπακίου ευρίσκεται τό μεγαλύτερου άεροδρόμιον τής 
Κρήτη; (βλ. σελ. 152), είς δέ τήν ‘Αγίαν Γαλήνην υπάρχουν μικραί λιμενικά! 
εγκαταστάσεις (βλ. σελ. 154). _ ,

>Η ττεριοχή δέν συνδέεται είσέτι μετά του βασικού δικτυου ηλεκτρικής 
διανομής. Μικροί μόνον τοπικοί σταθμοί (βλ. Χάρτην 36) τροφοδοτούν τάς 
κνριωτέρας κωμοπόλεις.

Λόγω τής ύπάρξεως τών Μινωϊκών ανακτόρων είς Φαιστόν καί ‘Αγίαν 
Τριάδα καί τοΰ αρχαιολογικού χώρου τής Γόρτυνος, πολλοί τουρίσται έπι- 
^πτοντα! σήμερον τήν περιοχήν, έστω καί διά μικρόν χρονικόν διάστημα. 
‘Ωρισμένοι επίσης τουρίσται επισκέπτονται καί τό μικρόν γραφικόν παραθα­
λάσσιον χωρίον Μάταλα, τό όποιον διαθέτει μικράν αλλά καλήν αμμώδη 
παραλίαν.

‘Η μεγάλη αμμώδης παραλία τής Μεσσαράς, μήκους πολλών χιλιομέ­
τρων, δέν προσφέρεται εις τήν ανέγερσιν τουριστικών εγκαταστάσεων, άφ’ 
ενός διότι είναι ανοικτή πρός δυσμάς καί δέν προστατεύεται εκ τών δυτικών 
ανέμων καί αφ’ ετέρου διότι τό’ μεγαλύτερον τμήμα τής ένδοχώρας κοταλαμ- 
βάνεται άπό τάς εγκαταστάσεις τοΰ στρατιωτικού άερολιμένος.

Αί ευρισκόμεναι είς τά νότια παράλια τής ζώνης παραλίαι τών Καλών 
Λιμένων, Λέντα, Τσούτσουρου, και -Αρβης δέχονται επίσης έλαχίστους έπι- 
σκέπτας , άφ’ ενός λόγω τής δυσχερούς προσπελάσεως καί άφ’ ετέρου λόγω 
τής υψηλής θερμοκρασίας κατά τό διάστημα τής θερινής περιόδου.

Ί ο κλίμα τής Μεσσαράς , λόγω θέσεως καί μορφολογικής διομορφώσεως 
δέν ευνοεί τήν δημιουργίαν μεγάλων παραθεριστικών εγκαταστάσεων, ιδίως 
κατά τό θέρος, οπότε λόγω τής υπάρξεως τής "Ιδης πρός βορράν καί τών 
Άστερουσίων Όρέων πρός νότον δέν δημιουργοΰνται ρεύματα άέρος καί ή 
θερμοκρασία παραμένει ύψηλή.

Κατά τούς χειμερινούς μήνας ή Μεσσαρά είναι Θερμή, καί θά ητο δυνατή 
ίσως ή λειτουργία τουριστικών εγκαταστάσεων. Λόγω όμως τής έλλείψεως 
μεγάλης τουριστικής υποδομής, ή κατασκευή ξενοδοχείων καί άλλων εγκατα­
στάσεων έξυπηρετήσεως τουριστών δυναμενων να λειτουργήσουν δι ολίγους 
μόνον μήνας δέν κρίνεται οίκονομικώς άπώ τική.

Ή ζώνη τής Μεσσαράς άντιθέτως προορίζεται, διά τής καταλλήλου άξιο­
ποιήσεως τών ενδιαφερόντων της, νά καταστή σημαντικόν κέντρον έπισκέ- 
ψεως και διελεύσεως τουριστών-περιηγητών.

Δύο βασικά τουριστικά κέντρα δημιουργοΰνται διά τον σκοπόν αύτόν . εν 
άστικόν κέντρον είς "Αγίαν Γαλήνην, και εν μικρόν τουριστικόν συγκρότημα 
είς Μάταλα, Αί υπόλοιποι εγκαταστάσεις έχουν ώς βασικόν σκοπόν τήν εξυ- 
πηρέτησιν τοΰ άνά τήν ήμέραν διακινουμένου τουριστικού ρεύματος.

Ή Αγία Γαλήνη, εύρισκομένη είς τον μυχόν τοΰ κόλπου τής Μεσσαράς, 
είς τά σύνορα τών νομών Ηρακλείου καί Ρεθύμνης, είναι γραφικώτατον χω­
ρίον, τό όποιον προορίζεται νά έξελιχθή είς τό άστικόν τουριστικόν κέντρον 
τής περιοχής.

Είς τήν Πρώτην Φάσιν προγραμματίζεται ή κατασκευή ενός μικρού ξενο­
δοχείου Γ τάξεως, 40 κλινών, καί ή δημιουργία δυναμικού 10 κλινών είς 
δ,ωμάτια οίκιών. Τό δυναμικόν τούτο θά διπλασιασθή είς τήν Δευτέραν Φάσιν 
διά τής λειτουργίας καί ενός ετέρου μικρού ξενοδοχείου Β τάξεως, 40 κλινών, 
καί 10 κλινών είς δωμάτια οικιών. Κατά τήν Τρίτην Φάσιν προβλέπονται εν 
συνόλω 175 κλϊναι διά τής έπεκτάσεως τοΰ ξενοδοχείου Β' τάξεως κατά 40 
κλίνας (εν συνόλω 80), τοΰ ξενοδοχείου Γ' τάξεως κατά 20 έτέρας κλινας (έν 
συνόλω 60) καί τής ύπάρξεως 35 έν συνόλω κλινών είς δωμάτια (βλ. Πίνακα 
9—6Α καί 9-68)·

Είς τό τέλος τής Τετάρτης καί μεταγενεστέρας Φάσεως (όταν τό σύνολον 
τών διανυκτερεύσεων είς Κρήτην θά είναι τής τάξεως τών 5 έκατ.) προβλε- 
πεται ότι ή ‘Αγία Γαλήνη θα εχη συνολικως 300 κλινας.

Πέραν τών ώς άνω, προτείνετσι ή άμεσος κατασκευή, είς υψηλόν σημεϊον, 
μέ Θέαν πρός τον κόλπον τής Μεσσαράς, ενός έστιατορίου-άναψυκτηρίου- 
Περιπτέρου (τύπου Β), ώς επίσης καί ή δημιουργία (είς τήν III Φάσιν) μιάς 
πλάζ συνολικής δυναμικότητας 200 άτόμων.

Επίσης προβλέπεται ή κατασκευή (είς τήν Πρώτην Φάσιν), μιάς πλήρους 
έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως Θαλαμηγών καί πλωτών μέσων μέ εγκατα­
στάσεις παροχής καυσίμων, υδατος καί τροφίμων, καί δυνατότητα συνδέ- 
σεως (είς τήν Η Φάσιν), μετά τοΰ ήλεκτρικοΰ καί τηλεφωνικού δικτύου.

Τέλος προτείνεται ή κατασκευή (1 Φάσις) ενός οδικού σταθμού, πιθανώς 
έν συνδυασμώ πρός τό προτεινόμενον περίπτερον, το οποίον πρέπει νά δια­
θέτη έπίσης και μικρόν κατάστημα ειοών πρώτης άνάγκης, χειροτεχνίας καί 
λαϊκής τέχνης.

Διά τήν όργάνωσιν τών διαφόρων εκδηλώσεων θά ήτο σκοπιμος ή άμεσος 
σύστασις Τοπικής Επιτροπής Τουρισμού, ή όποία θά ήδύνατο νά δημιουρ- 
χήση ένδεχομένως καί τό προβλεπόμενον Γραφεϊον Τουριστικών Πληροφοριών 
τής περιοχής.

Ή ‘Αγία Γαλήνη θά καταστή σημαντικός σταθμός τών άνά τήν Κρήτην 
διακινουμένων τουριστών, ίδίως τών τουριστών-περιηγητών, οί όποιοι θά 
μεταβαίνουν άπό Χανιά είς Ηράκλειον ή τάνάπαλιν, διά μέσου Ρεθύμνου καί 
Μεσσαράς.

Επί πλέον τών άναφερθεισών εγκαταστάσεων, είς ‘Αγίαν Γαλήνην προ­
τείνεται ή κατασκευή ενός μικρού σταθμού λεωφορείων (II Φάσις) διά τήν 
προτεινομένην τουριστικήν λεωφορειακήν γραμμήν (βλ. σελ. 305), ώς καί ή 
>πέκτασις ζ| φάσις) τών ύφισταμένων λιμενικών έγκαταστάσεων, δεδομένου 
ότι ή ‘Αγία Γαλήνη θά άποτελέση σταθμόν είς τήν προτεινομένην άκτοπλοϊ- 
κήν γραμμήν Παλαιοχώρας- Αγίας Ρουμέλης-Κόκκινου Πύργου.

‘Η ‘Αγία Γαλήνη συνδέεται, ώς έλέχθη, μετά τοΰ Ρεθύμνου διά τής προ- 
γραμματιζομένης είς τήν πρώτην Φάσιν όδοΰ Ρεθύμνου-Σπηλίου-'Αγίας 
Γαλήνης (μήκους 61 χλμ., τύπου Δ).

Ταύτοχρόνως προτείνεται ή σύνδεσίς της μετά τοΰ Τυμπακίου, διά τής 
έπεκτάσεως τής έθνικής όδοΰ Ήρακλείου-Τυμπακίου έως τήν ‘Αγίαν Γαλήνην.
Ή τελευταία αυτη όδός, μήκους 10 χλμ., τύπου Γ, προτείνεται όπως κατα- 
σκευασθή έπί νέας χαράξεως, παραθαλασσίας, ή όποία θά είναι συντομωτέρα 
καί θεαματικωτέρα. Έπίσης προτείνεται ή σύνδεσις, είς τήν τρίτην φάσιν, τής 
'Αγίας Γαλήνης τού ’Αποδούλου έπί τής ορεινής όδοΰ Φουρφουρά-Ζαρού 
(μήκους 12 χλμ., τύπου Η).

Πλησίον τής ‘Αγίας Γαλήνης ευρίσκονται άρκετά ένδιαφέροντα σπήλαια, 
ώρισμένα τών οποίων είναι ένάλια. Διά τήν άξιοποίησιν αύτών προτείνεται 
ή κατασκευή οδών προσπελάσεως, όπου είναι δυνατόν, ήλεκτροφωτισμός τοΰ 
έσωτερικου των κλπ.

'Η κατασκευή τών διαφόρων αύτών προτεινομένων έγκαταστάσεων, καί 
γενικώς ή έξέλιξις τού χωρίου είς τουριστικόν κέντρον, άπαιτεϊ τήν άμεσον 
έκπόνησιν μιάς πολεοδομικής μελέτης-ρυθμιστικοΰ σχεδίου, βάσει τού όποιου 
θά λάβη χώραν ή προτεινομένη άνάπτυξις καί διαμόρφωσις τοΰ χωρίου.

«Η «Αγία Γαλήνη δέν διαθέτει σήμερον ήλεκτρικόν ρεύμα. Ή σύνδεσις αυτής 
μετά τοΰ βασικοΰ δικτύου διανομής, διά τής έπεκτάσεως αύτού άπό Αύγενι- 
κής έως ‘Αγίαν Γαλήνην μέσω Τυμπακίου, προβλέπεται ότι θά γίνη κατά τήν 
Δεντέραν Φάσιν. Διά νά άντιμετωπισθοΰν αί άμεσοι άνάγκαι, θά ήτο δυνατή 
ή προσωρινή έγκατάστασις ζεύγους Diesel-γεννητριών.
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Els Μάταλα, τό έτερον τουριστικόν κέντρον της περιοχής, προτείνεται ή 
κατασκευή, κατά την δευτέραν καί τρίτην φάσιν του προγράμματος, ενός 
μικρού αυτονόμου τουριστικού συγκροτήματος, συνολικής δυναμικότητας ’00 
κλινών έκ τών όποιων 50 εις τό πρώτον στάδιον.

Δεδομένου δέ ότι τα Μάταλα διαθέτουν την μοναδικήν καλήν αμμώδη 
παραλία πλησίον τής Φαιστού, προβλέπεται ότι πολλοί έκ τών έπισκεπτο» 
μένων τούς αρχαιολογικούς τόπους τής περιοχής τουριστών θά έπισκεπτον- 
ται επίσης καί τά Μάταλα.
Διά τούτο προτείνεται όπως, παραλλήλως προς τό αυτόνομον συγκρότημα, 
κατασκευασθουν επίσης :

1) Μικρά έγκατάστασις πλάζ συνολικής δυναμικότητας 300 ατόμων (100 
κατά τήν πρώτην Φάσιν, 200 κατά τήν δευτέραν καί 300 κατά τήν τρίτην).

2) Άναψυκτήριον-Περίπτερον(τύπου Β) καί οδικός σταθμός (1 Φάσις).
3) Πλήρης έγκατάστασις έξυπηρετήσεως θαλαμηγών (1 Φάσις) συμπερι- 

λαμβανομένης και τής κατασκευής στοιχειωδών λιμενικών εγκαταστάσεων 
καί λιμενικού σταθμού.

Διά τήν διαμόρφωσιν τόσον τής όλης περιοχής τών Ματάλων όσον καί 
του προτεινομένου τουριστικού συγκροτήματος, θά άπαιτηθή ή άμεσος έκ- 
πόνησις χωροταξικής μελέτης καί ρυθμιστικού σχεδίου.

Ή σύνδεσις τών Ματάλων μετά τού βασικού οδικού δικτύου θά έπιτευχθή 
διά τής κατασκευής (κατά τήν Πρώτην Φάσιν) τής όδού-Φαιστού-Σίβας- 
Ματάλων, μήκους 10 χλμ., τύπου Ε.

Ή ήλεκτροδότησις τών Ματάλων προτείνεται όπως έπιτευχθή κατά τήν 
δευτέραν φάσιν διά τής κατασκευής διακλαδώσεως τού βασικού δικτύου δια­
νομής έκ Φαιστού διά μέσου Πιτσιδιών.

Δεδομένου ότι τά Μάταλα θά άποτελέσουν καί τήν αφετηρίαν έτέρας ακτο­
πλοϊκής γραμμής κατά μήκος τών νοτίων ακτών τής νήσου, συνδεούσης 
τήν περιοχήν τής Μεσσαράς μετά τής Ίεραπέτρας διά μέσου Καλών Λιμένων, 
Λέντα, Τσούτσουρου, Άρβης κ.λ.π. θά άπαιτηθή ή κατασκευή, ως έλέχθη, 
τών αναλογών μικρών λιμενικών εγκαταστάσεων.

Εκτός τών δύο αύτών τουριστικών κέντρων προτείνεται ή πλήρης άξιο- 
ποίησις τών αρχαιολογικών τόπων τής περιοχής, καί είδικώς τής Φαιστού, 
τής Αγίας Τριάδος καί τής Γόρτυνος, ώς καί τών άνακαλυφθέντων θολωτών 
τάφων τής Μεσσαράς, διά τής διαμορφώσεως του περιβάλλοντος χώρου, δια- 
φυλάξεως τών αρχαιοτήτων, συνεχίσεως τών άνασκαφών καί τής έν γένει 
όργανώσεως αύτών.

Συγκεκριμένως προτείνονται :
1) Ή κατασκευή τουριστικών περιπτέρων-άναψυκτηρίων εις Φαιστόν 

(τύπου Α, συμπεριλαμβανομένων καί 35 κλινών), εις Γόρτυνα (Τυπου Β), 
κατά τήν πρώτην Φάσιν καί εις ‘Αγίαν Τριάδα (τύπου Γ) κατά τήν δευτέραν 

Φάσιν. ~ , 'π'
2) Ή κατασκευή μικρών αρχαιολογικών μουσειων εις Φαιστόν και Γορ- 

τυνα. ( I Φάσις) Χ ,
3) Ή κατασκευή άνετων χώρων σταδμεύσεως (Parking) αυτοκίνητων 

εϊ$ τούς τρεις κυρίους άρχαιολογικούς τόπους (I Φασις).
4) Ή διαμόρφωση του μεγάλου αρχαιολογικού χώρου της Γόρτυνος 

διά της κατασκευής συστήματος ατραπών, πεζοδρόμων κλπ^ (I Φάσις)
5) Ή βελτίωσις τών οδών προσπελάσεως προς τούς τρεις κυρίους, άρ- 

χαιολογικούς χώρους (I Φάσις) καί προς τά διάφορα σημεία εις τά όποια 
έχουν άνευρεθή θολωτοί τάφοι.

6) Ή κατασκευή εις 'Αγίους Δέκα (παρά τήν Γόρτυνα) ενός οδικού σταθ­
μού (1 Φάσις).

7) Ή κατασκευή έγκαταστάσεως Camping, δυναμικότητας 50 ατόμων 
παρά τήν Φαιστόν (I! Φάσις).

8) ’Αξιοποίησις τού πλησίον τής Γόρτυνος ευρισκομένου σπηλαίου «Λα­
βύρινθος» διά τού καθαρισμού τού έσωτερικού αύτού, διαμορφώσεως τού 
έσωτερικού χώρου, ήλεκτροφωτισμού κ.λ.π.

Εις τό βόρειον τμήμα τής υπό μελέτην τουριστικής περιοχής κατά μήκος 
τών νοτίων ύπωρειών τής Ίδης εύρίσκεται, ώς έλέχθη, ή σειρά τών γραφικών 
ορεινών χωρίων τής "Ιδης, τά όποια καί αποτελούν άφετηρίαν διά τήν άνά- 
βασιν τού όρους. Εις τά χωρία αύτά (Πρινιας, Αγία Βαρβάρα, Γέργερη, 
Ζαρός, Βόριζα, Καμάρες) προτείνονται τά κάτωθι:

1) Μικραί έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως εις «Σπίτια τού Χωριού» 
εις Καμάρες (12 κλϊναι-1 Φάσις), Γέργερην (8 κλίναι-ΙΙ Φάσις), Ζαρόν (12 
κλϊναι-ΙΙ Φάσις), Πρινιάς (8 κλίναι-ΙΙ Φάσις).

2) Ή κατασκευή μικρών άναψυκτηρίων-περιπτέρων (τύπου Γ) εις Ζαρόν 
καί Καμάρες, κατά τήν II Φάσιν.

3) Ή κατασκευή οδικών σταθμών εις 'Αγίαν Βαρβάραν (1 Φάσις) καί είς 
Ζαρόν καί Καμάρες (II Φάσις), έν συνδυασμφ προς τά προτεινόμενα περί­
πτερα.

4) Ή άνάπτυξις τών ιαματικών πηγών τής Πλουτής διά τής διενεργείας 
έρεύνης προς έξακρίβωσιν τών ιαματικών ιδιοτήτων αυτής καί τής -κατα­
σκευής τών άπαραιτήτων έργων.

5) Διαμόρφωσις τού περιβάλλοντος χώρου, καθαρισμός κ.λ.π. καί κα­
τασκευή εις τήν πρώτην φάσιν ξενώνος 20 κλινών εις τήν παρά τον Ζαρόν 
εύρισκομένην ίεράν Μονήν Βροντησίου καί κατασκευή οδού προσπελάσεως 
προς τήν παρακειμένην έκκλησίαν τής Βυζαντινής εποχής, τής Μονής Βαρσα- 
μονέρου (βλ. σελ. 91).

Ή άνετος προσπέλασις προς τά χωρία τούτα θά έπιτευχθή διά τής προ- 
τεινομένης κατασκευής κατά τήν δευτέραν φάσιν τής όδου 'Αγίας Βαρβάρας- 
Γέργερης-Λοχριας (μήκους 30 χλμ. τύπου Ε) καί τής ένδεχομένης συνεχείας 
αύτής κατά τήν τρίτην Φάσιν διά μέσου Φουρφουρά έως τήν έθνικήν οδόν Ρε- 
θύμνου-Ήρακλείου (Ε-90), δημιουργουμένου ουτω ενός ετέρου τουριστικού 
κυκλώματος εις τάς ύπωρείας τής Ιδης.

Επίσης προτείνεται ή κατασκευή (II Φάσις) τής οδού Καμαρών-'Αγίας 
Τριάδος (μήκους 17 χλμ.-τύπου Ε), διά τήν άμεσον σύνδεσιν τών χωρίων 
αύτών μετά τής βασικής τουριστικής περιοχής τής ζώνης καί τής δημιουργίας 
ενός δευτέρου έσωτερικού οδικού κυκλώματος.

Τέλος προτείνεται ή έπέκτασις, κατά τήν τρίτην Φάσιν, τού βασικού δι­
κτύου διανομής ήλεκτρικού ρεύματος άπό 'Αγίαν Βαρβάραν έως Καμάρες 
(30 χ^

Διά τήν διατήρησιν τής γραφικότητας καί τού χαροίκτήρος τών ορεινών 
αύτών χωρίων προτείνεται ή έκπόνησις χωροταξικών μελετών διά τον 
Ζαρόν, Γέργερην, Καμάρες καί 'Αγίαν Βαρβάραν κατά τήν πρώτην Φάσιν 
καί Βόριζαν κατά τήν τρίτην Φάσιν.

Κατά μήκος τής βασικής οδικής άρτηρίας (Ε-97) τής περιοχής-έκ τής 
οποίας προβλέπεται ότι θά διέλθη τό μεγαλύτερον τμήμα τού διακινουμένου 

τουριστικού ρεύματος —ευρίσκονται αί κωμοπόλεις Τυμπάκιον καί Μοίρες, 
άνευ άμέσου τουριστικού ενδιαφέροντος. Λόγω όμως τής έπικειμένης διελεύ- 
σεως μεγάλου άριθμού τουριστών, προτείνεται όπως εκπονηθούν χωροτα- 
ξικαί μελέται γενικής διαμορφώσεως αύτών. Παρομοία μελέτη προτείνεται 
όπως έκπονηθή επίσης διά τό παρακείμενον προς τον άρχσιολογικόν χώρον 
τής Γόρτυνος χωρίον "Αγιοι Δέκα, σημαντικόν οδικόν κόμβον, εις τό όποιον 
προτείνεται, ώς έλέχθη, καί ή κατασκευή (1 Φάσις) ένός οδικού σταθμού.

Εις τό Τυμπάκιον προτείνετοι έπίσης όπως έγκατασταθή αύτόματον 
τηλεφωνικόν κέντρον μετά τού όποιου θά διασυνδεθούν δλαι αί έγκαπαστά- 
σεις τής περιοχής (Μάταλα, Φαιστός, ‘Αγία Τριάς, Γόρτυς, Κόκκινος Πύρ­
γος, 'Αγία Γαλήνη κλπ.).

*Ο Κόκκινος Πύργος, έπίνειον τού Τυμπακίου, θόςεϊναι καί τό τέρμα τής 
προτεινομένης άκτοπλοϊκής γραμμής κατά μήκος τών νοτίων άκτών τής δυ­
τικής Κρήτης (βλ. σελ. 305). Διά τούτο προτείνεται ή βελτίωσις (1 Φάσις) 
τών λιμενικών έγκαταστάσεων διά τής κατασκευής προβλήτος, μικρού λι­
μενικού σταθμού κ.λ.π.

Ή περιοχή τού Τυμπακίου, λόγω τού εις αύτήν εύρισκομένου μεγάλου 
άεροδρομίου, θά καταστή ένδεχομένως σημαντικόν σημεϊον είσόδου καί έξό- 
δου τουριστών είς τήν Κρήτην. Ό κύριος διάδρομος, μήκους 3.000 μ. (βλ. 
σελ. 152) είναι είς έκ τών μεγαλυτέρων τής Ελλάδος καί ό μοναδικός είς 
Κρήτην, είς τόν όποιον δύνανται νά προσγειωθούν άεροσκάφη οίουδήποτε 
τύπου. Διά νά καταστή δυνατή ή χρησιμοποίησίς του ύπό πολιτικών άε- 
ροσκαφών, προτείνεται όπως δοθή κατ’ άρχήν, ύπό τού Υπουργείου ’Εθνι­
κής ’Αμύνης, άδεια χρσιμοποιήσεως τού άερολιμένος υπό τής Όλυμπιακής 
Αεροπορίας καί άεροσκαφών (Charters) άλλων εταιριών, κατασκευασθούν 
δέ έν συνεχεία αί άναγκαϊαι έγκαταστάσεις διά τήν έξυπηρέτησιν τών έπι- 
βατών, τελωνειακού σταθμού, κ.λ.π.

Τό νότιον τμήμα τής ζώνης καταλαμβάνεται ύπό τών Άστερουσίων 
όρέων, μιας οροσειράς μήκους πεντήκοντα περίπου χιλιομέτρων, τό ύψηλό- 
τερον σημεϊον τής όποιας (Όρος Κοφινάς) έχει υψόμετρον 1.230 μ.

Μεταξύ τών Άστερουσίων καί τής άκτής υπάρχει μία στενή ζώνη πλά­
τους ολίγων μέτρων έως ένός χιλιομέτρου, ή οποία λόγω τού θερμού κλί­
ματος είναι Ιδεώδης διά τήν καλλιέργειαν πρωίμων άγροτικών προϊόντων.

Ή δημιουργία κέντρων πσραθερισμού δέν θεωρείται σκόπιμος, άφ’ ένός 
λόγω τής υψηλής θερμοκρασίας κατά τήν θερινήν περίοδον καί άφ’ έτέρου 
λόγω τής μεγάλης άποστάσεως τών περιοχών αύτών άπό τά συγκοινωνιακά 
κέντρα καί τής έλλείψεως οίασδήποτε υποδομής.

Είς τήν νοτίαν τούτην περιοχήν τού νομού Ηρακλείου υπάρχουν πολλά 
ένδιαφέροντα σημεϊα τά όποια πιθανώς θά άποτελέσουν είς τό μέλλον άντι- 
κείμενον έπισκέψεως τών τουριστών.

Τά κυριώτερα έξ ανιών είναι οι Καλοί Λιμένες, ό Λέντας, ή Μονή Κου- 

δουμά, ό Τσούτσουρος καί ή Άρβη.
Οί Καλοί Λιμένες, λόγω τής διαμορφώσεως τής περιοχής, άποτελούν προ­

νομιακήν κλιματικώς τοποθεσίαν είς τήν όποιαν επικρατεί σχεδόν πάντοτε 
καλοκαιρία.

Λόγω άκριβώς τής ίδιότητος τούτης ή περιοχή άποτελεϊ ίδεώδες άγκυρο- 
βόλιον. Προτείνεται έπομένως ή κατασκευή ένός μικρού μώλου, διά νά καταστή 
δυνατή ή προσέγγισις πλοιαρίων καί θαλαμηγών. (1 Φάσις)
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Ή περιοχή των Καλών Λιμένων διαθέτει ώραιοτάτην αμμώδη ακτήν εις 
τήν οποίαν θά ήτο δυνατή ή δημιουργία ενός τουριστικου συγκροτήματος ή 
κατασκηνώσεως. Δυστυχώς, παρά τάς ιδεώδεις κλιματικός συνθήκας, έτοπο- 
θετήθη ενταύθα υπό ιδιωτικής εταιρίας σταθμός ανεφοδιασμού ποντοπόρων 
πλοίων δι’ υγρών καυσίμων, με αποτέλεσμα τήν άχρήστευσιν τής περιοχής 
διά τουριστικήν χρήσιν.

Εις Αένταν προτείνεται ή άμεσος διενέργεια των απαραιτήτων επιστημο­
νικών ερευνών διά τήν έξακρίβωσιν τών ιαματικών ιδιοτήτων τής πηγής και 
τών λόγων μολύνσεως τών υδάτων αυτής. Επίσης σκόπιμος θά ήτο ή όργά- 
νωσις άνασκαφών καί ή άξιοποίησις τών υπολειμμάτων τής παλαιοχριστια­
νικής βασιλικής.

Διά τήν άνετωτέραν προσπέλασιν προς Λέντα, προτείνεται ή κατασκευή 
(III Φάσις) τής οδού Μοιρών-Πομπηιας-Λέντα, μήκους 35 χλμ., είς οδόν 
τύπου Η.

Επίσης είς τήν τρίτην φάσιν προγραμματί ζονται είς Λέντα αΐ κάτωθι 
εγκαταστάσεις :

1) Τουριστικόν Περίπτερον τύπου Γ, μέ εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως, 
δυναμικότητας 15 κλινών, καί μικρά πλάζ (50 ατόμων).

2) Όδικός Σταθμός.
3) Μικρά προβλής (II Φάσις).
Διά τήν άξιοποίησιν του Τσούτσουρου, παροτθαλασσίας τοποθεσίας προς 

άνατολάς του Λέντα, είς τό ανατολικόν άκρον τών Άστερουσίων, προτεί- 
νονται είς τήν τρίτην φάσιν τά κάτωθι :

1) Βελτίωσις τής όδου Καστελλιανών-Τσούτσουρου, μήκους 10 χλμ., είς 
οδόν τύπου Η.

2) Κατασκευή τουριστικού περιπτέρου, τύπου Γ, μέ εγκαταστάσεις 
διανυκτερεύσεως δυναμικότητας 15 κλινών καί μικράν πλάζ 50 ατόμων.

3) Κατασκευή οδικού Σταθμού.
4) Κατασκευή μικράς προβλήτος.
Τό ανατολικόν τμήμα τής ζώνης Μεσσαρας περιλαμβάνει τάς νοτίους 

υπώρειας τής Δίκτης καί συγκεκριμένως τήν περιοχήν τής Βιάννου.
’Η “Ανω Βιάννος (πληθ. 2.100), τό κυριώτερον χωρίον τής περιοχής, 

ευρίσκεται έπΐ τής προβλεπομένης σημαντικής οδικής αρτηρίας Ήρακλείου- 
Ίεραπέτρας, ή κατασκευή τής οποίας περιλαμβάνεται είς τήν πρώτην φάσιν 
τού προτεινομένου προγράμματος.

Ή οδός αυτή, μήκους 100 χλμ., τύπου Δ, θά συνδέση άπ’ ευθείας τά νότια 
παράλια τής ανατολικής Κρήτης μετά τού Ηρακλείου καί θά δημιουργήση 
εν ένδιαφέρον τουριστικόν κύκλωμα μεταξύ Ήρακλείου-Ιεραπέτρας-Αγίου 
Νικολάου καί Ηρακλείου.

Ή τουριστική ζώνη τής Μεσσαρας συνδέεται όδικώς, ώς έλέχθη, μετά του 
Ηρακλείου καί Ρεθύμνου. Διά νά καταστή εύχερεστέρα ή διακίνησις τών του­
ριστών άνά τήν νήσον καί νά υπάρξη άπ’ ευθείας σύνδεσις μεταξύ άνατολικής 

Κρήτης-Μεσσαρας και εντεύθεν σημείων τής δυτικής Κρήτης, προγραμματί­
ζεται διά τήν δευτέραν φάσιν ή οδός "Ανω Βιάννου-*Αγίων Δέκα, 43 χλμ. 
*Η οδός αύτη, τύπου Ε, μέ αφετηρίαν τήν "Ανω Βιάννον, θα διέλθη από Μάρ­
θαν- Σκινιάν-Μεσοχώριον και Προτόρια (νέα χάραξις διά τά τμήματα Προ- 
τόρια-Μεσοχώριον, καί Σκινιά-Μάρθα).

Είς τό χωρίον Προτόρια, είς τό μέσον περίπου τής άποστάσεως μεταξύ 
"Ανω Βιάννου καί Τυμπακίου, προτείνεται ή κατασκευή ενός οδικού σταθμού 
(11 Φάσις) καί ένός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ (11 Φάσις).

Είς “Ανω Βιάννον, εν τών γραφικωτέρων χωρίων τής Κρήτης (βλ. σελ. 
124) προβλέπεται ή άμεσος κατασκευή ένός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ 
καί ένός οδικού σταθμού καί ή δημιουργία είς «Σπίτια του Χωριού» εγκατα­
στάσεων διανυκτερεύσεως δυναμικότητος 16 κλινών.

Παραλλήλως προτείνεται ή άμεσος άνάθεσις έκπονήσεως μελέτης διαμορ- 
φώσεως τού χωρίου καί ή εν συνεχεία έκτέλεσις τών απαραιτήτων έργων.

Πλησίον τής Βιάννου, είς τό χωρίον Χόνδρος, έχει άνακαλυφθή αξιόλογος 
οίκισμός τής Μινωϊκής περιόδου διά τήν άξιοποίησιν τού οποίου προτείνονται 
ή περίφραξις καί καθαρισμός τοΰ αρχαιολογικού χώρου, διαμόρφωσις τού 
περιβάλλοντος χώρου, κατασκευή οδού προσπελάσεως, φύτευσις πρασίνου καί 
συνέχισις τών άνασκαφών.

Τό χωρίον “Εμπαρος, προς βορράν τής "Ανω Βιάννου, άποτελεϊ αφετη­
ρίαν διά τήν άνάβασιν τής Δίκτης (κορυφή Αφέντης Χριστός, ύψόμ. 2.141) 
καί διά τήν έπίσκεψιν τού γραφικωτάτου οροπεδίου «'Ομαλός Βιάννου», εις 
τό όποιον προγραμματίζεται ή άνέγερσις ένός ορεινού καταφυγίου.

Προς νότον τής Βιάννου ευρίσκεται ή “Αρβη, παραθαλασσία τοποθεσία 
μέ αμμώδη παραλίαν καί κέντρον ϊταραγωγής μπανάνας.

Είς τήν περιοχήν τής "Αρβης θά ήτο πιθανώς δυνατή είς τό άπώτερον 
μέλλον ή δημιουργία κατασκηνώσεως, δυναμικότητος 400—600 ατόμων.

*Η κατασκευή οδού προσπελάσεως από "Αγιον Βασίλειον, μήκους 10 
χιλιομέτρων καί τύπου Η, προγραμματίζεται είς τήν πρώτην φάσιν τού προ­
γράμματος. Ταύτοχρόνως, προβλέπεται καί ή κατασκευή προβλήτος, δεδο­
μένου ότι ή "Αρβη θά άποτελέση σταθμόν είς τήν ακτοπλοϊκήν γραμμήν 
Μ ατάλων-Ί εραπέτρας.

Είς τήν πρώτην φάσιν προγραμματίζεται επίσης ή έκπόνησις μελέτης 
καί ή έκτέλεσις έργων διαμορφώσεως, ώς καί ή κατασκευή ένός τουριστικού 
περιπτέρου τύπου Γ, μέ εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως δυναμικότητος 15 
κλινών, μικράς πλάζ 50 ατόμων καί οδικού σταθμού.

Γενικώς ολόκληρος ή τουριστική ζώνη τής Μεσσαρας σκοπόν έχει τήν 
έξυπηρέτησιν τουριστικού ρεύματος, άποτελουμένου ώς έπΐ τό πλεϊστον εκ 
τουριστών-περιηγητών. Διά τον λόγον αύτόν άλλως τε ιδιαιτέρα έμφασις 
δίδεται είς τήν κατασκευήν εγκαταστάσεων καί υποδομής διά τήν έξυπηρέ- 
τησιν τουριστών τού τύπου τούτου.

ΑΓΙΑ ΓΑΛΗΝΗ
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II.09 ΖΩΝΗ ΣΦΑΚΙΩΝ—ΣΑΜΑΡΙΑΣ

Ή τουριστική ζώνη Σφακίων-Σαμαριας-Σούγιας- είναι εκ τών ττλέον 
ορεινών περιοχών τής Ελλάδος. Εύρίσκεται εις τα νότια παράλια του νομού 
Χανίων, ολοκλήρου σχεδόν τής επιφάνειας της καλυπτομένης υπό τών ορεινών 
όγκων τών Λευκών Όρέων.

Ό πληθυσμός τής περιοχής (Επαρχία Σφακίων καί τμήμα τής επαρχίας 
Σελίνου) είναι ελάχιστος, μή ύπερβαίνων τούς 5.000 κατοίκους. Κέντρον τής 
περιοχής είναι ή Χώρα Σφακίων (475 κατ.), τό μοναδικόν σημεϊον τό όποιον 
συνδέεται δι’ οδικής αρτηρίας μετά του βασικού άδικου δικτύου τής νήσου.

Ή οικονομία τής περιοχής βασίζεται κυρίως εις τήν κτηνοτροφίαν, τα 
προϊόντα τής όποίας είναι άνωτέρας ποιότητος.

Όλόκληρος ή περιοχή τών Σφακίων είναι μία τών πλέον ένδιαφερουσών 
τής χώρας. Τα Λευκά "Ορη αποτελούνται από πλήθος κορυφών (περί τάς 
110), πολλαί τών όποιων έχουν υψόμετρον μεγαλύτερον τών 2.000 μέτρων. 
Οί ορεινοί όγκοι τών Λευκών Όρέων πίπτουν άποτόμως εις τήν θάλασσαν, 
δημιουργούντες ουτω μίαν ακτήν έκ τών θεαματικωτέρων τής Μεσογείου.

Καθέτως προς τήν ακτήν έχει δημιουργηθή σειρά φαράγγων (βλ. σελ. 70), 
ή σημαντικωτέρα τών οποίων, καί γνωστοτέρα, είναι ή φάραγξ τής Σαμαριάς, 
μήκους 18 περίπου χιλιομέτρων, πλάτους έλαχίστου - εις ώρισμένα σημεία 
μόλις 6 μέτρων—καί ύψους 600 μέτρων.

Ή Φάραγξ τής Σαμαριάς, καταλλήλως άξιοποιουμένη δύναται νά καταστή 
σημεϊον τουριστικου ενδιαφέροντος πρώτου μεγεθους.

Εις τό κέντρον τής τουριστικής αυτής ζώνης εύρίσκεται τό Όροπέδιον 
Νιάτου, όπου είναι δυνατή ή έκτέλεσις χιονοδρομιών.

Ή περιοχή διαθέτει έλάχιστον αριθμόν παραλιών. ‘Ωραϊαι πλάζ υπάρ­
χουν μόνον εις Σούγιαν, ‘Αγίαν Ρουμέλην, Λουτρόν Σφακίων, Φραγκοκά- 
στελλον, ως επίσης καί εις Σαρακήναν, εις τήν έναντι ιών Σφακίων εύρισκο- 
μένην νήσον Γαυδον. Ή υπόλοιπος ακτή είναι βραχώδης καί έκ τών πλέον 
άποτόμων τής Μεσογείου.

Εις τό όροπέδιον Όμαλόν, εις τήν είσοδον τής Φάραγγος Σαμοριάς, 
υπάρχει τό μέγα Σπηλαιον Τζανή, έκ τών πλέον ένδιαφερόντών τής νήσου, 
τό όποϊον διαθέτει υπογείας λίμνας, σταλακτίτας, στοάς, μεγάλος αίθου­
σας κ.λ.π.

Μεγάλη συγκέντρωσις αρχαιοτήτων τής Ελληνικής εποχής (1150 π.Χ.- 
67 μ.Χ·) παρατηρεϊται εις τό δυτικόν τμήμα τής περιοχής, εις τό όποϊον η- 
κμασεν αριθμός σημαντικών πόλεων τής εποχής ώς ή “Ελυρος, ή Συϊα, ή Ποι- 
κίλασσος, ή Τάρρα καί ή Άραδήν. Αρχαιολογικά ευρήματα δευτερευούσης 
σημασίας άνεκαλύφθησαν επίσης εις Λουτρόν (άρχαίον Φοίνικα) καί εις Α- 

- 1 εί< την οποίαν εύρέθησαν επίσης καί Αρχαιολογικά υπολείμματα νωττολιν, S 1 'ν' 
τής Μινωϊκής εποχής (τά μοναδικα εις την περιοχήν), (βλ. κεφ. 3.02 και Χαρ- 
τας άρ. 14 καί 17). , - κ -

Κατά τήν ένετικήν εποχήν ή Χώρα Σφακίων απετελεσε φεσυδον Ενετών 
άονόντων κατεσκευάσθησαν δέ πολλά οχυρωματικά έργα, τό κυριώτερον 
τών οποίων τό Φραγκοκάστελλον, διασώζεται σήμερον είςκαλήν κατάστασιν. 
Άντιθέτως 4ά φρούρια είς Χώραν Σφακίων καί είς Λουτρόν Σφακίων είναι 

^ΟλΖΧή περιοχή διαθέτει πλήθος γραφικών εκκλησιών μετά τοιχο-
- Τ νυοιώτεοαι τών όποίων εύρίσκονται είς Σκαλωτήν, Σαμαριάν, 

«>■ K* Ά^. -

Σούγιαν, είς τήν όποίαν άνεκαλύφθησαν επίσης ώραιότατα μωσαϊκά Παλαιο­
χριστιανικών Βασιλικών (βλ. Κεφ. 3.03, β).

Ή περιοχή τών Σφακίων είναι γνωστή διά τούς αγώνας καί τόν ήρωϊ- 
σμόν τών κατοίκων της εναντίον τών κατά καιρούς κατακτητών καί ιδιαι­
τέρως εναντίον τών Τούρκων. Οί περισσότεροι τών οπλαρχηγών τών δια­
φόρων επαναστάσεων κατήγοντο έκ Σφακίων, είς δέ τήν περιοχήν συνήφθη- 
σαν πολλαί μάχαι με καταστρεπτικά πολλάκις αποτελέσματα διά τούς Τούρ­
κους.

Τό Λουτρόν Σφακίων ύπήρξε καί ή έδρα τής πρώτης επαναστατικής κυ- 
βερνήσεως (1821), ύπάρχει δέ σήμερον έν καλή καταστάσει καί τό κτίριον 
(Κυβερνεϊον), είς τό όποϊον έστεγάζετο αυτη.

Κατά τήν διάρκειαν του τελευταίου παγκοσμίου πολέμου, ή περιοχή Σφα­
κίων άπετέλεσε τό σημεϊον άποχωρήσεως τών συμμαχικών στρατευμάτων 
έκ Κρήτης, μετά τό πέρας τής «Μάχης τής Κρήτης», ολόκληρος δέ ή περιοχή 
ήτο κατά τό διάστημα τής Γερμανικής Κατοχής σημαντικόν κέντρον άντι- 
στάσεως καί σημεϊον προσεγγίσεως συμμαχικών υποβρυχίων.

Ή Χώρα Σφακίων, είναι έν έκ τών γραφικωτέρων χωρίων τής Κρήτης. 
Πολλαί έκ τών οικιών (βλ. σελ. 122-123), παλαιά άρχοντικά ή έχουν ήλικίαν 
πολλών εκατοντάδων έτών, όταν ή Χώρα Σφακίων ήτο μέγα έμπορικόν καί 
ναυτικόν κέντρον τής περιοχής.

"Έναντι τών Σφακίων είς άπόστασιν 20 περίπου μιλίων, εύρίσκεται ή 
νήσος Γαύδος, τό νοτιώτερον σημεϊον τής Εύρώπης. Ή Γαύδος έχει ώραίας 
αμμώδεις παραλίας, τμήμα δέ αύτής καλύπτεται ύπό κέδρων. Λόγω τής με­
γάλης όμως άποστάσεως έκ τής Κρήτης καί τής έλλείψεως υδατος, ή νήσος 
έχει έλάχιστον πληθυσμόν, ή δέ άξιοποίησίς της είναι δυσχερεστάτη.

Μοναδικόν τρόπον προσπελάσεως προς τήν περιοχήν άποτελεϊ ή οδός 
Βρυσών (έπί τής έθνικής όδου Χανίων -Ρεθύμνου)- -Χώρας Σφακιων. Οδική 
προσπέλασις προς δυσμάς δέν υπάρχει, ούτε καί είναι δυνατη. Οιαδηποτε 
δέ έπικοινωνία μεταξύ Χώρας Σφακίων, Λουτρού, ‘Αγίας Ρούμελης καί Σού- 
γιας γίνεται διά πλοιαρίων.

Μία οδός είς κακήν κατάστασιν συνδέει τήν Χώραν Σφακίων με τά προς 
άνατολάς ευρισκόμενα χωρία (Σκαλωτή, Φραγκοκάστελλον, κ.λ.π.). Η 
οδός, έπεκτεινομένη έως Σέλια Ρεθύμνου, δύναται νά συνδεθή μέ τήν οδόν 
Ρεθύμνου-'Αγίας Γαλήνης καί νά άποτελέση ένδιαφέρον τουριστικόν κύκλωμα.

Συγκεκριμένως προτείνεται ή κατασκευή είς τήν δευτέραν Φάσιν τής οδού 
Βρυσών-Χώρας Σφακίων μήκους 40 χλμ. είς οδόν τύπου Δ καί τής οδού Χώ­
ρας Σφακίων — Σκαλωτής — Ροδακίνου — Σελιών, μήκους 35 χλμ., εις οδόν 
τύπου Ε.

Ή Χώρα Σφακίων έπελέγη ώς τό «αστικόν» τουριστικόν κέντρον τής πε­
ριοχής. Τό χωρίον, σήμερον, δέν διαθέτει ούδεμίαν δυνατότητα παροχής 
στέγης ή τροφής είς τούς έπισκεπτομένους τήν περιοχήν τουρίστας.

Εις τήν πρώτην Φάσιν προτείνεται ή κατασκευή ενός ξενοδοχείου 40 κλι­
νών Γ' τάξεως καί ή υπαρξις 10 ετέρων κλινών είς οικίας. Εις την δευτέραν 
Φάσιν προτείνεται ή κατασκευή ενός ετέρου μικρού ξενοδοχείου, 40 κλινών, 
Β' τάξεως, καί ή πρόσθεσις ετέρων 10 κλινών είς οικίας, τού συνολικού δυνα­
μικού κλινών άνερχομένου είς 100 κλίνας. Είς τήν τρίτην Φάσιν προτείνεται

1. Σφακιανά Σπίτια, Κ. Λασσιθιωτάκη.
«Κρητικά Χρονικά» Ιούνιος 1958.

ή έπέκτασις τού ξενοδοχείου Β' τάξεως κατά 40 έτέρας κλίνας (σύνολον 80 
κλϊναι), καί τού ξενοδοχείου Γ' τάξεως κατά 20 κλίνας (σύνολον 60 κλϊναι) καί 
ή πρόσθεσις 15 ετέρων κλινών είς δωμάτια, τού συνολικού δυναμικού άνερ­
χομένου ουτω είς 175 κλίνας κατά τό πέρας τής τρίτης Φάσεως.

Παραλλήλως προτείνεται ή κατασκευή τεχνητής πλάζ, δυναμικότητας 
200 ατόμων (100 κατά τήν πρώτην Φάσιν καί 100 κατά τήν δευτέραν), ώς 
καί ή άμεσος κατασκευή ενός περιπτέρου-έστιατορίου - άναψυκτηρίον (τύ­
που Β), πιθανώς διά τής διαμορφώσεως μιας τών παλαιών οικιών.

Επίσης προτείνεται ή άμεσος κατασκευή (1 Φάσις) ενός οδικού σταθμού, 
ενός μικρού σταθμού λεωφορείων (III Φάσις) καί μιας πλήρους έγκαταστά- 
σεως έξυπηρετήσεως θαλαμηγών (παροχή υδατος, τροφίμων, καυσίμων καί 
σύνδεσις ένδεχομένως μετά τού τηλεφωνικού καί ήλεκτρικού δικτύου).

Ή Χώρα Σφακίων πάσχει άπό έλλειψιν υδατος, καί επομένως ή έκπόνη- 
σις μελέτης ύδρεύσεως τής περιοχής καί ή άμεσος έν συνεχεία έκτέλεσις τών 
άπαιτουμένων έργων θεωρείται απαραίτητος.

Λόγω τής έλλείψεως οδικής προσπελάσεως προς τήν Φάραγγα τής Σα­
μαριάς,' οίαδήποτε σύνδεσις θά γίνεται διά θαλάσσης. Διά τόν λόγον τούτον, 
προτείνεται ή άμεσος κατασκευή τών λιμενικών έργων καί είδικώς προβλή- 
τος, λιμενικού σταθμού καί τών άναφερθεισών έγκαταστάσεων έξυπηρετή­
σεως θαλαμηγών καί πλωτών μέσων γενικώς.

Ή Χώρα Σφακίων, ώς ήδη έλέχθη, είναι έκ τών γραφικωτέρων χωρίων 
τής Κρήτης. Λόγω τής ύπάρξεως πολλών ένδιαφερόντών στοιχείων, πα­
λαιών οικιών κ.λ.π., οίαδήποτε άξιοποίησις τής περιοχής θά πρέπει νά γίνη 
μέ τήν δέουσαν προσοχήν καί βάσει λεπτομερούς σχεδίου. Προς τούτο προ­
τείνεται όπως άνατεθή άμέσως - παραλλήλως προς τήν έκπόνησιν τής γε­
νικής χωροταξικής μελέτης τής ζώνης - ή έκπόνησις μελέτης πολεοδομικής 
διαμορφώσεως τού χωρίου, είς .τρόπον ώστε νά έντοπισθούν αί σημαντικώ- 
τεραι τών παλαιών οικιών, χαρακτηρισθούν ώς «διατηρητέα κτίσματα» 
καί έκτελεσθούν τά άπαραίτητα έργα συντηρήσεως καί άναστηλώσεως αύτών.

Επίσης άναστηλώσεως χρήζει καί τό μικρόν ένετικόν φρούριον, τά ύπο- 
λείμματα τού οποίου εύρίσκονται έπί λόφου δεσπόζοντος τού χωρίου.

Πέραν τών συγκεκριμένων αύτών έγκαταστάσεων, θεωρείται σκόπιμος 
ή άμεσος ΐδρυσις ενός μετεωρολογικού σταθμού, ούτως ώστε νά άρχίση ή 
συγκέντρωσις λεπτομερών μετεωρολογικών στοιχείων τής περιοχής, τά όποια 
σήμερον έλλείπουν.

Επίσης διά τήν καλυτέραν όργάνωσιν τών κατοίκων τής περιοχής θά 
ήτο σκόπιμος ή άμεσος σύστασις είς Χώραν Σφακίων μιας Τοπικής Επιτροπής 
Τουρισμού.

Είς Φραγκοκάστελλον, πλησίον τού ομωνύμου φρουρίου, προτείνεται ή 
δημιουργία κατασκηνώσεως δυναμικότητος 400 κλινών είς τήν τρίτην Φάσιν, 
μέ πιθανήν έπέτασιν είς 900 κλίνας είς τό άπώτερον μέλλον. Προ τής κα­
τασκευής τοΰ ώς άνω τουριστικού συγκροτήματος, προτείνεται είς τήν δευ­
τέραν Φάσιν ή κατασκευή ενός περιπτέρου, τύπου Γ, καί μιας έγκαταστά- 
σεως πλάζ, δυναμικού 100 ατόμων.

Ταύτοχρόνως προτείνεται καί ή κατασκευή (είς τήν δευτέραν Φάσιν) 
οδού προσπελάσεως προς Φραγκοκάστελλον, άπό τής οδού Χώρας Σφακίων- 
Σκαλωτής, μήκους 2 χλμ., τύπου Ε, καί ή κατασκευή στοιχειωδών λιμενικών 
εγκαταστάσεων (προβλήτος, λιμενικού σταθμού, κ.λ.π.).

Μεγάλην σημασίαν διά τήν άνάπτυξιν τής περιοχής καί γενικώς διά τόν 
τουρισμόν τής Κρήτης έχει ή άξιοποίησις τής Φάραγγος τής Σαμαριας.
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Ή διάβασις αύτής γίνεται σήμερον πεζή, από το Ξυλόσκαλον (είσοδος) 
εις το Όροπέδιον Όμαλού έως τήν ‘Αγίαν Ρουμέλην (έξοδος) έπί του Λιβυκού 
Πέλαγους. ‘Αμαξιτή οδός, εις κακήν κατάστασιν, συνδέει το Ξυλόσκαλον 
μέ τα Χανιά, διά δέ τήν επιστροφήν εις Χανιά χρησιμοποιείται πλωτόν μέσον 
μέχρι τής Χώρας Σφακίων ή Παλαιοχώρας, καί έκεϊθεν αυτοκίνητον μέχρι 
Χανίων.

Ή διάβασις τής Φάραγγος είναι άκρως ενδιαφέρουσα καί θά πρέπει νά 
καταστή δυνατή εις τό μεγαλύτερον μέρος των τουριστών, οί περισσότεροι 
των οποίων δέν δύνανται νά αντιμετωπίσουν σήμερον τήν φυσικήν ταλαι­
πωρίαν, τήν όποιαν επιβάλλει ή διαδρομή των 18 χιλιομέτρων, απαιτούσα 
δυσχερή πεζοπορίαν 8—12 ώρών.

Διά τήν πλήρη άξιοποίησιν τής Φάραγγος προτείνονται τα κάτωθι :

I. ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΣ
α. ’Αμεσος κατασκευή τής οδού Χανίων - Άλικιανου - Φουρνών - Λάκ­

κων (μήκους 26 χλμ. τύπου Ε).
β "Αμεσος κατασκευή τής όδοϋ Λάκκων - Ομαλού — -υλοσκάλου, μή­

κους 18 χλμ., τύπου Ε.
γ. Διαρρύθμισις καί άνακατασκευή των ατραπών εις τό έσωτερικον τής 

Φάραγγος, διαμόρφωση αυτών, κατασκευή βαθμίδων κ.λ.π., ώς καί κατα- 
σκευή αναπαυτηρίων (οίκίσκων μέ καθίσματα, πάγκους, τραπέζια, κλπ.) είς 
τα όποια θά δύνανται νά σταθμεύουν έπ’ ολίγον οί διασχιζοντες τήν Φά- 
ραγγα τουρίσται. _ ~

δ. Διερεύνησις τής δυνατότητας συνδέσεως του -υλοσκαλου μετα της 
Αγίας Ρουμέλης ή Σαμαριάς διά μικρού εναερίου οχήματος (Teleferik). 
Εάν ή τοποθέτησις ένός τοιούτου οχήματος καθ' όλον τό μήκος τής Φάραγ· 
γος δέν κριθή σκόπιμος, προτείνεται ή κατασκευή καί τοποθετησις ενος οχή­
ματος Lift μεταξύ Ξυλοσκάλου καί τής θέσεως "Αγιος Νικολσος, είς άπο- 
στασιν τριών μόνον χιλιομέτρων. "Η μεταξύ των δύο αύτών σημείων ύψο- 
μετρική διαφορά ύπερβαίνει τά επτακόσια μέτρα, ή καταβασις δε του τμή­
ματος τούτου τής Φάραγγος εϊναι καί ή δυσχερεστέρα.

Έκ τής θέσεως "Αγιος Νικόλαος έως τό χωρίον Σαμαριά ή άποστασις 
είναι μόνον 2 χλμ. καί έκεϊθεν έως τήν έξοδον τής Φάραγγος, είς Αγίαν Ρουμέ­
λην ή άποστασις είναι 8 χλμ. "Η μέση κλίσις όμως μεταξύ των σημείων αστών 
είναι περίπου 5%, ή δέ διαδρομή, διά τής καταλλήλου διαμορφωσεως θα εί- 

νο(ι ομαλή καί εύκολος. _
ε "Αμεσος κατασκευή είς Αγίαν Ρουμέλην προβλήτας καί λιμενικού σταθμού,
στ Λειτουργία τακτικής άκτοπλοϊκής γραμμής Παλαιοχώρας-Σούγιας- 

"Αγίας Ρουμέλης-Λουτρού-Χώρας Σφακίων-Φραγκοκαστέλλου - Πλακια - 
"Αγίας Γαλήνης-Κόκκ.νου Πύργου, ή όποια θά δώση τήν δυνατότητα επι- 
σκ^εως τής Φάραγγος είς τουρίστας καί τής μεταβάσεως των κατόπιν είς 

‘Ηράκλειον διά μέσου Φαιστού.

2. ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ! ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ
α. Κατασκευή οδικών σταθμών εις: Αλικιανόν (1 Φάσις), Λάκκους 

(1 Φάσις) καί Όμαλόν (II Φάσις).
β. Κατασκευή Τουριστικών Περιπτέρων είς: Ξυλόσκαλον τύπου Α- 

(προσθήκαι είς τό υπό τού Ε.Ο.Τ. κατασκευαζόμενον περίπτερον) με εγκα­
ταστάσεις διανυκτερεύσεως δυναμικότητας 30 κλινών (1 Φάσις). Είς Αγίαν 
Ρουμέλην τύπου Α, μέ έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως δυναμικοτητος 25 
κλινών καί έγκατάστασιν πλάζ δυναμικότητας 50 ατόμων (1 Φάσις) καί είς 
Σαμαριάν, τύπου Γ (II Φάσις).

γ. Κατασκευή είς τό μικρόν χωρίον Σαμαριά, είς τό μέσον τής Φάραγγος, 
ένός ξενώνας δυναμικότητας 50 κλινών (1 Φάσις).

δ. Δημιουργία είς Λάκκους, είς «Σπίτια τού Χωριού», έγκαταστάσεων 
διανυκτερεύσεως, δυναμικότητας 12 κλινών (1 Φάσις).

Μεταξύ τής Αγίας Ρουμέλης καί τής Χώρας Σφακίων εύρίσκεται τό Λου- 
τρόν Σφακίων, τό όποιον εκτός τής γνωστής Ιστορικής του άξίας άποτελεϊ καί 
ένα τών άσφαλεστέρων λιμένων τής νοτίου Κρήτης. Διά τόν λόγον αύτόν θά 
άποτελέση οπωσδήποτε σταθμόν προσεγγίσεως τών έκτελούντων τήν προ- 
τεινομένην γραμμήν Παλαιοχώρας-Αγίας Ρουμέλης—Χώρας Σφακίων πλοίων 
ώς καί άγκυροβόλιον θαλαμηγών.

Είς τό Λουτρόν προτείνεται ή κατασκευή μιας προβλήτας (II Φάσις) καί 
ένός Περιπτέρου τύπου Γ, μέ έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως συνολικού δυνα­
μικού 15 κλινών καί μικράν έγκατάστασιν πλάζ, δυναμικότητας 30 άτόμων, 
(II Φάσις).

Σκόπιμος επίσης θεωρείται καί ή διερεύνησις τής δυνοττοτητος όδικής 
συνδέσεως μεταξύ Λουτρού καί Χώρας Σφοοκίων.

Ή Σούγια f, παραθαλάσσιον χωρίον μεταξύ Αγίας Ρουμέλης καί Παλαιο- 
χώρας, διαθέτει άξιόλογον τουριστικόν 'ενδιαφέρον τόσον λόγω τών πολλών 
αρχαιολογικών χώρων όσον καί λόγω τών διαφόρων εκκλησιών,, παλαιοχρι­
στιανικών βασιλικών, κλπ.

Ή Σούγια συνδέεται όδικώς μετά τής Παλαιοχώρας καί τών Χανίων διά 
τών χωρίων Ροδοβάνι καί Τεμένια. Ή κατασκευή τής όδού Ροδοβανίου-Σού- 
γιας, μήκους 11 χλμ. τύπου Η, προβλέπεται διά τήν δευτέραν Φάσιν. Ταυτο- 
χρόνως προτείνεται (II Φάσις) ή κατασκευή ένός τουριστικού περιπτέρου 
τύπου Γ, εν συνδυασμώ μέ έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως, δυναμικότητας 
20 κλινών, οδικού σταθμού καί μικρός έγκαταστάσεως πλάζ δυναμικότητας 
75 άτόμων.

Παραλλήλως προτείνεται ή κατασκευή στοιχειωδών λιμενικών έγκαταστά­
σεων (προβλήτας, λιμενικού σταθμού, κλπ.).

*. Ή περιοχή τής Σούγισς άποτελεϊ τμήμα τής ζώνης Σφακίων - Σαμαριας, έπειδή 
όμως συνδέεται όδικώς μόνον μέ τήν ζώνην Παλαιοχώρας δύναται να θεωρηθή οτι 
άνήκει καί είς τάς δύο αύτάς τουριστικός ζώνας. Ή μελέτη όμως αύτής θα πρεπει νά 
συμπεριληφθή είς μίαν μόνον τών χωροταξικών μελετών τών δύο αυτών ζωνών.

Είς τήν έναντι τών Σφακίων εύρισκομένην νήσον Γαύδον προτείνεται ή 
κατασκευή είς τήν τρίτην Φάσιν ένός περιπτέρου τύπου Γ, εν συνδυασμώ 
μέ έγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως (10 κλϊναι) καί μικράν έγκατάστασιν πλάζ 
δυναμικότητος 50 άτόμων, ώς καί ή κατασκευή προβλήτος καί λιμενικού 
σταθμού ώς καί ή λειτουργία άκτοπλοϊκής γραμμής μεταξύ Χώρας Σφακίων 
καί Γαύδου είς τήν τρίτην Φάσιν.

Είς τό άπώτερον μέλλον καί έφ’ όσον λυθή τό πρόβλημα ύδρεύσεως τής 
νησϊδος, θά ήτο δυνατή ή δημιουργία είς Γαύδον μιας κατασκηνώσεως μέ 
συνολικήν δυναμικότητα 500 άτόμων.

Είς τά Λεύκα Όρη προτείνεται ή κατασκευή επτά εν συνόλω ορεινών 
καταφυγίων, τέσσαρα τών όποιων (είς Στέρνα Κριαράδων, ψηλάφι, Κρούσια 
καί Νιάτο), θά ήτο δυνατόν νά θεωρηθούν ότι ευρίσκονται είς τήν υπό μελέ­
την ζώνην. Εξ αύτών τρία θά πρέπει νά διαθέτουν οπωσδήποτε καί εγκατα­
στάσεις διανυκτερεύσεως.

Εξ αύτών, τό προτεινόμενον είς Νιάτον καταφύγιον, λόγω τής δυνατό- 
τητος έκτελέσεως χιονοδρομιών είς τό ομώνυμον όροπέδιον, θά πρέπει νά 
έφοδιασθή καί διά τού καταλλήλου διά τόν σκοπόν αύτόν εξοπλισμού.

Προσπέλασις προς τό όροπέδιον επιτυγχάνεται έκ τού Όροπεδίου Άσκύ- 
φου, έπί τής όδού Βρυσών-Χώρας Σφακίων. Προτείνεται επομένως ή άμεσος 
κατασκευή τής όδού Άσκύφου-Νιάτου, μήκους 4 χλμ. τύπου Η, ώς καί ή 
κατασκευή είς *Ασκύφου ένός περιπτέρου τύπου Γ καί ένός οδικού σταθμού 
(11 Φάσις) ώς καί 12 κλινών είς Σπίτια τού Χωριού (1 Φάσις).

Είς τήν Άνώπολιν Σφακίων, σημεϊον έκκινήσεως ορειβατών προς διαφό­
ρους κορυφάς τών Λευκών Όρέων, προτείνεται ή υπαρξις 8 κλινών είς «Σπίτια 
τού Χωριού» (II Φάσις).

Πέραν τής Χώρας Σφακίων πολλά έκ τών χωρίων τής περιοχής είναι γρα- 
φικώτατα. Διά τόν λόγον αύτόν προτείνεται ή έκπόνησις μελετών διαμορφώ- 
σεως αύτών προς διατήρησιν τού χαρακτήρος των. Συγκεκριμένως προτεί­
νεται ή.έκπόνησις μελετών διά τήν Αγίαν Ρουμέλην, Άσκύφου, Λάκκους καί 
Σούγιαν (1 Φάάις), διά τό Λουτρόν, (11 Φάσις) καί διά τήν Άνώπολιν 
(111 Φάσις).

‘Ολόκληρος ή ζώνη στερείται σήμερον ήλεκτρικού ρεύματος. Έφ' όσον 
έκτελεσθή τό προτεινόμενον πρόγραμμα ήλεκτροδοτήσεως τής νήσου καί 
πραγματοποιηθή ή έπέκτασις τής γραμμής υψηλής τάσεως (15 KV) προς 
Σπήλι καί Σελιά Ρεθύμνου είς τήν πρώτην Φάσιν (βλ. κεφ. 10.01 ε, σελ. 297),. 
θά καταστή δυνατή είς τήν δευτέραν Φάσιν ή ήλεκτροδότησις ολοκλήρου 
τής νοτίου άκτής, διά τής έπεκτάσεως τής γραμμής αύτής άπό Σπήλι καί 
Σελιά έως Χώραν Σφακίων διά μέσου Ροδακίνου, Σκαλωτής καί Φραγκοκα- 
στέλλου καί ή παροχή ρεύματος είς δλας τάς προτεινομένας τουριστικός έγκα­
τα στάσεις.

Επίσης άπσραίτητος θεωρείται ή άμεσος έναρξις εύρέος προγράμματος 
άναδασώσεως, ιδιαιτέρως είς τάς παραθαλασσίας περιοχάς τής ζώνης καί 
συγκεκριμένως είς Χώραν Σφακίων, Φραγκοκάστελλον, Λουτρόν και Αγίαν 
Ρουμέλην.

344



11.10 ΖΩΝΗ ΚΙΣΣΑΜΟΥ:
Ή ζώνη Κισσάμου καταλαμβάνει τό βορειοδυτικόν άκρον τής Κρήτης και 

είναι τό πλησιέστερον σημεϊον προς τήν ήπειρωτικήν Ελλάδα (Πελοπόννη­
σον).

Ή ζώνη Κισσάμου περιλαμβάνει τό βόρειον τμήμα τής ομωνύμου επαρ­
χίας του νομού Χανίων, από Μάλεμε έως όρμου Κουτρί μέ κέντρον τήν κωμό- 
πολιν τού Καστελλίου, ώς καί τάς δύο μεγάλος χερσονήσους τής Δυτικής 
Κρήτης (Ροδωπού καί Γραμβούσης).

Τό τουριστικόν δυναμικόν τής ζώνης περιλαμβάνει άξιολόγους αρχαιολο­
γικούς τόπους ώς ή Πολυρρήνια καί τά Φαλάσαρνα (αρχαϊαι πόλεις τής ελλη­
νικής έποχής-βλ. σελ. 86) τό ίερόν τής Άρτέμιδος εις Δικτύνην, ένετικά κτί- 
σματα είς Έλος, "Αγιον Γεώργιον, Καλάθαινες καί Τρεβιζιανά, τήν ιστορικήν 
Μονήν Όδηγητρίας (Γωνιάς), 24 περίπου εκκλησίας μέ άξιολόγους βυζαντι­
νός τοιχογραφίας, ώς καί τό ένετικόν φρούριον είς Γραμβούσαν (νησίδα) τό 
όποιον διετηρήθη υπό ένετικήν κατοχήν έπί ένα σχεδόν σίώνα μετά τήν 
κατάληψιν τής μεγαλονήσου υπό των Γούρκων , καί τό οποίον εχρησίμευσε 
άργότερον ώς κύριον όρμητήριον των πειρατών τής δυτικής Μεσογείου.

Ή περιοχή διαθέτει επίσης αξιόλογα σπήλαια ('Αγίας Σοφίας είς Τοπό- 
λισ, Έλληνόσπηλιο είς Ροδωπού καί Νεροσπήλαιον είς Λουσακιές) καί 
ώραιοτάτας αμμώδεις παραλίας είς Φαλάσαρνα ("Ορμον Κουτρί, μήκους δύο 
καί πλέον χιλιομέτρων, εκ λεπτοτάτης λευκής άμμου), είς Γραμβούσαν, Κα- 
στέλλι καί Μάλεμε, διά τήν διαφύλαξιν τών οποίων θά ήτο σκόπιμος ό χαρα­
κτηρισμός αυτών ώς τουριστικών ακτών μέ άπαγόρευσιν άμμοληψίας, κλπ.

Κέντρον τής περιοχής αποτελεί τό Καστέλλι Κισσάμου (παραθαλασσία 
κωμόπολις, 2.350 κατ.), ευρισκόμενη είς άπόστασιν 43 χιλιομέτρων έκ Χανίων.

Ή μικρά άπόστασις από τό προβλεπόμενον κύριον τουριστικόν κέντρον 
τής Δυτικής Κρήτης δέν επιτρέπει, είς τά πλαίσια τού παρόντος προγράμμα­
τος, τήν δημιουργίαν καί ετέρου μεγάλου αστικού τουριστικού κέντρου είς 
Καστέλλι. Ή κωμόπολις όμως θά χρησιμεύση ώς βάσις εφοδιασμού διά τό 
μέγα αυτόνομον τουριστικόν συγκρότημα τών Φαλασάρνων.

Είς τό Καστέλλι προτείνεται ή άμεσος (1 Φάσις) κατασκευή :
1) Ενός μικρού ξενοδοχείου Γ κατηγορίας, 30 κλινών.
2) Ενός τουριστικού περιπτέρου-άναψυκτηρίου, τύπου Γ.
3) Μιας πλάζ, δυναμικότητας 100 άτόμων, (μέ έπέκτασιν τής δυναμικό­

τητας της είς 200 άτομα κατά τήν δευτέραν Φάσιν).
4) Μιας πλήρους έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως θαλαμηγών.
Τό Καστέλλι θά άποτελέση ενδεχομένως καί τό συγκοινωνιακόν κέντρον 

τής ζώνης. Προτείνεται επομένως (III Φάσις) ή κατασκευή ενός μικρού σταθμού 
λεωφορείων, ώς καί τών κυριωτέρων οδικών άρτηριών τής περιοχής.

Κατ’ άρχήν είς τήν πρώτην φάσιν προτείνεται η κατασκευή τής εθνικής 
οδού Καστελλίου-Χανίων, μήκους 42 χλμ., έκ τών όποίων τό μεν τμήμα Κα­
στελλίου-'Αγίας Μαρίνης, μήκους 32 χλμ., είς οδικήν αρτηρίαν τύπου Γ, τό 
δέ τμήμα <Αγίας Μαρίνης-Χανίων, μήκους 10 χλμ., είς όδικήν άρτηρίαν 

τύπου Β.
Ε!$ τήν πρώτην φάσιν έπίσης προγραμματίζεται καί ή κατασκευή τής 

όδοϋ Καλουδιανών-Μύλων-Πλεμενιανών-Παλαιοχώρα?, μήκους 47 χιλιο­
μέτρων els όδικήν άρτηρίαν τύπου. Γ. Ή οδός αυτη 0ά συνδέση τήν τουριστι­
κήν ζώνην τής Παλαιοχώρας-Έλαφονήσου μετά τής εθνικής όδοϋ Ε-90, και 
διά τής κατασκευής άργότερον τών τμημάτων Μύλοι-Χρυσοσκσλίτισσα- 
•Ελαφόνησος (II Φάσις) καί Παλαιοχώρας-Έλαφονήσου (III Φάσις) 0ά δη- 
μιουργηβή ίν Ενδιαφέρον τουριστικόν κύκλωμα.

Άλλα, σημαντικαί όδικαί άρτηρίαι αί δποϊαι προγραμματίζονται εΙς την 
πρώτην φάσιν μέ αφετηρίαν τό Καστέλλι, είναι αί δδοί Καστελλίου-Φαλα- 
σάρνων μήκους 8 χλμ., τύπου Δ, καί ή όδός Καστελλίου-Πολυρρηνίας μή­
κους 9 χλμ., τύπου Ε. Άμφότεραι άποτελούν οδούς προσπελάσεως προς τους 

κυρίους άρχαιολογικούς τόπους τής περιοχής, είς δέ τήν περίπτωσιν τών 
Φαλασάρνων, ή όδός αυτη (απ’ εύθείας χάραξις) θά άποτελέση καί τήν κυρίαν 
προσπέλασιν προς τό προτεινόμενον τουριστικόν συγκρότημα.

Είς Καστέλλι προτείνεται ή έγκατάστσσις ενός αυτομάτου τηλεφωνικού 
κέντρου προς έξυπηρέτησιν τών τουριστικών εγκαταστάσεων τής περιοχής 
ώς καί ή άμεσος κατασκευή (1 Φάσις) τών απαραιτήτων λιμενικών εγκατα­
στάσεων, δεδομένου ότι, ώς προβλέπεται, ή κωμόπολις θά άποτελέση σταθ­
μόν τής προτεινομένης ακτοπλοϊκής γραμμής Χανίων-Φαλασάρνων ( II καί 
III Φάσις) μέ ενδιαμέσους σταθμούς είς Δικτύνην, Καστέλλι καί Γραμβούσαν.

Δεδομένου ότι άντιμετωπίζεται ή σύνδεσις τής Κρήτης μετά τών νο­
τίων ακτών τής Πελοποννήσου (Νεαπόλεως ή Μονεμβασίας) διά πορθμείου, 
θά ήτο σκόπιμον, έφ’ όσον μία τοιαύτη συνδεσις άποδειχθή συμφέρουσα, 
όπως κατασκευασθουν είς Καστέλλι αί απαραίτητοι διά τήν προσέγγισιν' 
τού πορθμείου, εγκαταστάσεις.

Επίσης, λόγω τής πιθανής έπεκτάσεως τής κωμοπόλεως προτείνεται, έπί 
πλέον τής γενικής χωροταξικής μελέτης τής ζώνης, καί ή άμεσος έκπόνησις 
πολεοδομικής μελέτης τού Καστελλίου καί τής αμέσου ένδοχώρας.

Είς τον όρμον Κουτρί, προς νότον του αρχαιολογικού χώρου τών Φαλα­
σάρνων υπάρχει, ώς έλέχθη, ώραιοτάτη αμμώδης παραλία, ανοικτή προς 
δυσμάς. Ή παραλία αυτη τών Φαλασάρνων έπελέγη ώς τόπος είς τόν όποιον 
θά ήτο δυνατή ή δημιουργία ένός μεγάλου (1.000 κλινών) τουριστικού συγ­
κροτήματος, συμπεριλαμβάνοντος καί περιοχήν διά τήν ανέγερσιν παραθε- 
ριστικών έπαύλεων.

Ό προσανατολισμός τής παραλίας τούτης είναι δυτικός, ελλείπουν δέ 
παντελώς κλιματολογικά στοιχεία διά τήν περιοχήν καί ίδιαιτέρως στοιχεία 
περί τής διευθύνσεως καί δυνάμεως τών έπικρατούντων ανέμων. Εφ’ όσον 
ή κατασκευή τού συγκροτήματος τούτου προτείνεται διά τήν τρίτην φάσιν 
(400 κλϊναι) μέ έπέκτασιν είς 1.000 κλίνας είς τό άπώτερον μέλλον, κρίνεται 
σκόπιμος ή άμεσος έγκατάστασιςείςτήν περιοχήν ένός σταθμού μετεωρολο­
γικών παρατηρήσεων είς τρόπον ώστε νά ύπάρξονν όλα τά άπαιτούμενα 
κλιματολογικά στοιχεία τά όποια καί θά έπιβοηθήσουν είς τήν κατάλληλον 
διαμόρφωσιν καί άξιοποίησιν τής περιοχής.

Έν τώ μεταξύ προτείνεται ή άμεσος κατασκευή είς Φαλάσαρνα (1 Φάσις) 
ένός τουριστικού περιπτέρου τύπου Β, ένι συνδυασμω με μικραν εγκαταστασιν 
πλάζ, δυναμικότητας 150 άτόμων καί άξιοποιήσεως τοΰ παρακειμένου άρχαιο 
λογικού χώρου.

Είς Φαλάσαρνα έπίσης προτείνεται ή κατασκευή μιας πλήρους έγκαταστά­
σεως έξυπηρετήσεως θαλαμηγών καί πλωτών μέσων, δεδομένου ότι θα αποτε- 
λέσουν άφετηρίαν-τέρμα, τόσον τής προτεινομένης ακτοπλοϊκής γραμμής 
Παλαιοχώρας — Έλαφονήσου — Φαλασάρνων (111 Φασις) οσον και τής 
γραμμής Χανίων—Δικτύνης (II Φάσις) — Καστελλίου — Γραμβουσης - Φαλα­
σάρνων (III Φάσις). Παραλλήλως προτείνεται ή κατασκευή (1 Φάσις) είς Φα­
λάσαρνα τών αντιστοίχων λιμενικών εγκαταστάσεων (μώλου, προβλήτος, 
κλπ.)

Ή ήλεκτροδότησις καί ή τηλεφωνική σύνδεσις τών Φαλασάρνων θά έπι- 
τευχθή διά τής έπεκτάσεως (III Φάσις) τών αντιστοίχων δικτύων έκ Κα­
στελλίου, ή δέ προσπέλασις διά τής κατασκευής τής άναφερθείσης οδού Κα­
στελλίου -Φαλασάρνων, μήκους 8 χλμ. τύπου Δ (1 Φάσις)

Προς βορράν τών Φαλασάρνων εύρίσκεται ή Γραμβουσα, τό πλέον άπο- 
μεμονωμένον σημεϊον τής Κρήτης, τό όποιον όμως διαθέτει ώραιοτάτην 
άμμώδη παραλίαν, ένετικόν φρούριον καί ένδιαφέρον-τοπίον. ‘Η τοποθεσία 
αυτη θά ήδύνατο νά χρησιμεύση είς τό άπώτερον μέλλον ώς τόπος προς 
δημιουργίαν κατασκηνώσεως 650-1.000 κλινών. Διά νά καταστή τούτο δυνα­
τόν, θά ήτο σκόπιμος ή διερεύνησις τής δυνατότητος ύδρεύσεως τής περιοχής 
καί τής κατασκευής όδοϋ προσπελάσεως έκ Φαλασάρνων-Καστελλίου.

Τοώτοχρόνως προτείνονται (II Φάσις) ή κατασκευή ένός τουριστικού 
περιπτέρου τύπου Γ, έν συνδυασμω προς μίαν μικράν έγκστάστασιν πλάζ 

(δυναμικότητας 30 άτόμων), στοιχειωδων λιμενικών έργων (προβλήτος, 
λιμενικού σταθμού), ώς καί ή άναστήλωσις τού ενετικού φρουρίου και η δια- 
μόρφωσι$ καί καθαρισμός τού χώρου αύτού.

Ή κατασκευή είς τήν τρίτην φάσιν ένός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ 
(μέ εγκαταστάσεις διανυκτερεύσεως δυναμικότητος 10 κλινών) καί στοιχειώ­
δους λιμενικής έγκαταστάσεως (προβλήτος) προτείνεται έπίσης είς τήν 
Δικτύνην, πλησίον τοΰ ιερού τής Άρτέμιδος.Ή Δικτύνη-ή μοναδική προσπέλα- 
σις προς τήν όποιαν είναι δυνατή μόνον άπό θαλάσσης-εϊναι τόπος μέ άξιόλο- 
γον ένδιαφέρον καί θά προσελκύση Ικανόν άριθμόν έκδρομέων, έφ’ όσον 
βεβαίως θά λειτουργήσω καί ή προτεινομένη άκτοπλοϊκή γραμμή Χανίων- 
Δικτύνης-Καστελλίου-Γραμβούσης. Παραλλήλως, θεωρείται σκόπιμος ή συνέ- 
χισις τών άνασκαφών καί ή όργάνωσις του άρχαιολογικού χώρου.

Είς τήν ιστορικήν Μονήν Όδηγητρίας (Γωνιάς), εύρισκομένης έπί τής 
εθνικής οδού Καστελλίου-Χανίων, είς άπόστασιν 23 χλμ. έκ Χανίων, προτεί­
νεται πέραν τών γενικών έργων διαμορφωσεως και η κατασκευη ενος ξενωνος 
δυναμικότητος 20 κλινών (1 Φάσις).

Διά τήν άξιοποίησιν τοΰ άρχαιολογικού χώρου τής Πολυρρηνίας, πέραν 
τής άναφερθείσης κατασκευής τής προτεινομένης όδοΰ Καστελλίου-Πολυρρη- 
νί«ς, προτείνεται έπίσης ή κατασκευή (1 Φάσις) ένός τουριστικού περιπτέρου 
τύπου Γ, ώς καί ή διάθεσις τών άπαιτουμένων πιστώσεων διά τήν συνέχισιν 
τών άνασκαφών, όργάνωσιν καί διαμόρφωσιν τοΰ άρχαιολογικοΰ χώρου κλπ.

Έπίσης προτείνεται ή άναστήλωσις-έφ’ όσον τοΰτο είναι δυνατόν-καί ή 
διαμόρφωσις τού χώρου πέριξ τών ένετικών κτισμάτων είς "Ελος Κισσάμου 
(Βίλλα Καλλεργών), είς "Αγιον Γεώργιον (Βίλλα Καλλεργών), είς Καλάθαινες 
καί είς Τρεβιζιανά, ώς καί τών κυριωτέρων εκκλησιών μέ τοιχογραφίας τής 
βυζαντινής καί μεταβυζαντινής έποχής (’Αρχαγγέλων καί Είσοδίων Θεοτό­
κου) είς Σπηλιά Κισσάμου, 'Αγίων ’Αποστόλων είς Σιρικάρι καί 'Αγίου Κων­
σταντίνου καί Μιχαήλ ’Αρχαγγέλου είς Νέμπρος Βουκολιών,(βλ. έπίσης Χάρ 
την 15 καί Πίνακα 10-6, σελ. 307).

Έπίσης προβλέπονται (1 Φάσις) ή άξιοποίησις τοΰ Σπηλαίου τής 'Αγίας 
Σοφίας, είς Τοττόλια, διά τής κατασκευής όδοΰ προσπελάσεως, διαμορφώ- 
σεως τοΰ εξωτερικού καί έσωτερικού χώρου, ήλεκτροφωτισμού τού έσωτερι- 
κού κλπ., ώς καί ή διαμόρφωσις τού χωρίου (11 Φάσις) καί ή δημιουργία είς 
«Σπίτια τού Χωριού» εγκαταστάσεων δυναμικότητος 8 κλινών (III Φάσις).

Είς τό νοτιοδυτικόν τμήμα τής υπό μελέτην ζώνης εύρίσκεται όμάς γραφι- 
κωτάτων χωρίων όνομσζομένων «Καστανοχώρια» λόγω τού περιβάλλοντος 
αύτά μεγάλου δάσους καστανεών.

Ή προσπέλασις προς τά χωρία ταΰτα έπιτυγχάνεται διά τής προτεινο- 
μένης όδοΰ Καλουδιανών-Μύλων-(Παλαιοχώρας)-(! Φάσις) καί Μύλων- 
Χρυσοσκαλιτίσσης (11 Φάσις).

Είς τήν διοτκλάδωσιν τών δύο οδών, είς Μύλους, προτείνεται ή κατα­
σκευή είς τήν πρώτην Φάσιν ένός οδικού σταθμού καί ή πρόσθεσις είς τήν 
δευτέραν Φάσιν ένός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ.

Είς τό Έλος, τό κυριώτερον τών Καστανοχωρίων, προτείνεται ή δημιουρ­
γία εις «Σπίτια τού Χωριού» έγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως δυναμικότητος 
8 κλινών (11 Φάσις), ή διαμόρφωσις τού χωρίου καί ή άναστήλωσις τής άνα- 
φερθείσης ένετικής έπαύλεως (111 Φάσις).

Είς Στρόβλες τέλος προτείνεται ή δημιουργία έγκαταστάσεων διανυκτε- 
ρεύσεως είς «Σπίτια τού Χωριού», δυναμικότητος 8 κλινών (111 Φάσις).

Γενικώς, ή άξιοποίησις τής τουριστικής ζώνης Κισσάμου έν συνδυασμω 
προς τήν δλην άνάπτυξιν τής περιοχής Χανίων καί τής ζώνης Παλαιοχώρας- 
Έλαφονήσου θά δημιουργήση καί είς τήν δυτικήν Κρήτην έν σημαντικόν 
τουριστικόν κέντρον, μέ ποικίλας τουριστικός έγκαταστάσεις δυναμένας νά- 
εξυπηρετήσουν Ικανόν άριθμόν τουριστών.
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ΠΙΝΑΞ 110 ΠΙΝΑΞ 110

ΓΕΝΙΚΟΝ ΥΠΟΜΝΗΜΑ

0

ΖΩΝΗ ΚΙΣΣΑΜΟΥ

Εγκαταστάσεις Διανυκτερεύσεως

Ξενοδοχεϊον, Μοτέλ, Πανσιόν (’Αριθμός Κλινών)

Δωμάτια είς Ιδιωτικός Οικίας - Διαμερίσματα

Ξένων Νεότητος (’Αριθ. Κλινών)

Camping (’Αριθ. Κλινών)

Μικρόν Ξενοδοχεϊον

Τουριστικόν Περίπτερον (’Αριθ. Κλινών)

Ξένων Μονής (’Αριθ. Κλινών)

Σπίτι τού Χωριού (’Αριθ. Κλινών)

Όρεινόν Καταφύγιον

Αυτόνομον Τουριστικόν Συγκρότημα (’Αριθ. Κλινών)

Κατασκήνωσις (’Αριθ. Κλινών)

Περιοχή διά παραθεριστικάς κατοικίας

Εγκαταστάσεις Έστιάσεως και Αναψυχής

Τουριστικά Περίπτερα (τύπου Α,Β καί Γ)

Εγκαταστάσεις Σπόρ

Δυνατότης Χιονοδρομιών

Εγκαταστάσεις Θαλασσίων Σπόρ

Πλάζ — Ώργανωμένη Παραλία (Δυναμικότης — “Ατομα)

Θέατρα - Αϊθουσαι

’Αμφιθεατρικός Χώρος

Τουριστική Όργάνωσις

Γραφεϊον Τουριστικών Πληροφοριών

Τοπική Επιτροπή Τουρισμού

Μετεωρολογικός Σταθμός

Μουσεϊον

Καταστήματα Τουριστικών Ειδών

Συγκοινωνία!

Όδικός Σταθμός

Σταθμός Λεωφορείων

Ενοικιάσεις Αυτοκινήτων - Έπισκευαί

Χώρος Σταθμεύσεως Αυτοκινήτων

Ακτοπλοϊκή Γραμμή - Περίττλους Νήσου

Ακτοπλοϊκή Γραμμή ή Πορθμεϊον Κρήτης - Πειραιώς ή Ρόδου

Σταθμός Έξυπηρετήσεως Θαλαμηγώυ - Μερικαί Εγκαταστάσεις

» » » - Πλήρεις Εγκαταστάσεις

» » » -Μαρίνα

Άξιοποίησις Τουριστικού Δυναμικού

Αμμώδης Ακτή

Σπήλσιον

Φάραγξ

Ιαματική Πηγή

Αρχαιολογικός Τόπος (Καθαρισμός - Διαμόρφωσις Χώρου, 
Περίφραξις, Αναστηλώσεις - Προσπέλασις κλπ.)

Μινωϊκός Αρχαιολογικός Τόπος

Ελληνικός ή Ρωμαϊκός Αρχαιολογικός Τόπος

Ένετικόν Φρούριον - Τείχη

Ένετική ή Τουρκική Κρήνη ή Μνημείου

Ιστορικού Σημεϊον-Ιστορικόν Μνημείου

Βυζαντινή Εκκλησία μετά Τοιχογραφιών

Παλαιοχριστιανική Βασιλική

Ιερά Μονή

Λαογραφικά Στοιχεία (Συλλογή Ενδυμασιών
Έκθετήριον Προϊόντων Λαϊκής Τέχνης κλπ.)

"Εργα 'Υποδομής

Μελέτη καί “Εργα Πολεοδομικής Διαμορφώσεως

Όδος Ύφισταμένη — Κυρία

Όδός Ύφισταμένη - Δευτερεύουσα

Όδός Προτεινομένη
Τύπου ΒΒ (Πλάτος ‘Οδοστρώματος 15.0 μ.)

Β ( » » 8.5 μ.)

Γ ( » » 8.1 μ.)

Δ ( » » 1.5 μ.)

Ε ( » » 6.5 μ.)

Η ( » 3.5 μ.)

Λιμενικά “Εργα — Γενικά

Έγκατάστασις Προσεγγίσεως Πορθμείων

Έργα Αερολιμένων - Έπέκτασις καί Βελτίωσις Διαδρόμων 
» '> καί Έγκαταστάσεως Εδάφους

» » - Κτίρια καί Εγκαταστάσεις
Έξυπηρετήσεως Επιβατών

» » - Διερεύνησις Δυνατότητος Κατασκευής
Νέου Αεροδρομίου

Γραμμή ΔΕΗ, υψηλής τάσεως (15 KV)

Αυτόματον Τηλεφωνικόν Κέντρον

Αυτόματον Τηλετυπικόν Κέντρον (Telex)



11.12 ΠΕΡΙΟΧΑΙ ΕΚΤΟΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΖΩΝΩΝ
'Ωρισμέναι περιοχαΐ της νήσον διαθέτουν αξιόλογα τουριστικά ένδιαφέ- 

ροντα, ευρίσκονται όμως έκτος τών δέκα κυρίων τουριστικών ζωνών αί όποϊαι 
άνεφέρθησαν ανωτέρω. Αί περιοχαί αύταί είναι τό Όροπέδιον Λασηθίου, 
τό νότιον τμήμα του νομού Ρεθύμνης καί ο ορεινός όγκος τής Ίδης.

α. ‘Οροπέδιον Λασηθίου.
Τό Όροπέδιον Λασηθίου, ευρισκόμενον εις ϊσην σχεδόν άπόστασιν άπό τό 

Ηράκλειον καί τόν "Αγιον Νικόλαον, θά ήτο δυνατόν νά άποτελέση δορυφό­
ρον περιοχήν τών τουριστικών ζωνών Ηρακλείου καί Μιραμπέλλου.

Τό Όροπέδιον είναι μία τών γραφικωτέρων περιοχών τής Κρήτης, Ιδίως 
κατά την εποχήν κατά τήν οποίαν χρησιμοποιούνται οί 12.000 καί πλέον 
άνεμόμυλοι διά τήν άρδευσιν τών αγρών (βλ. σελ. 69). Τό Όροπέδιον δια­
θέτει πλεϊστα άλλα ενδιαφέροντα όπως τό Δικταϊον Άντρον (βλ. σελ. 85) 
τήν τοποθεσίαν Καρφί, (μέ απεριόριστον θέαν προς δλας τάς κατευθύνσεις καί 
ενδιαφέροντα αρχαιολογικά ευρήματα) αποτελεί δε αφετηρίαν διά τήν άνά- 
βασιν τής Δίκτης.

'Η πλησιεστέρα πόλις είναι ή Νεάπολις (Πληθυσμός 3.633), εύρισκομένη 
εις άπόστασιν 40 χλμ., εις τήν όποίαν προτείνεται ή έκτέλεσις ώρισμένων 
έργων διαμορφώσεως, ή ανέγερσις ενός μικρού ξενοδοχείου Γ τάξεως 20 κλι­
νών (ί Φάσις) καί ενός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ (II Φάσις).

Βασικής σημασίας εις τήν τουριστικήν άνάπτυξιν του οροπεδίου είναι ή 
κατασκευή τών κυρίων οδικών αρτηριών καί συγκεκριμένως :

1) Τής όδου Νεαπόλεως-Όροπεδίου-Τζερμιάδου-Κεράς, μήκους 35 χλμ., 
τύπου Ε (I Φάσις).

2) Τής όδου Ε90- Γουβών - Καλού Χωριού - Ποταμιών - Κεράς, μήκους 25 
χλμ., τύπου Ε (II Φάσις), δημιουργουμένης ουτω καί έτέρας προσπελάσεως άπό 
Ηράκλειον προς "Αγιον Νικόλαον διά μέσου τού Όροπεδίου.

3) Τής περιφερειακής οδού τού Όροπεδίου, μήκους 16 χλμ., τύπου Ε 
(II Φάσις).

Διά τήν ήλεκτροδότησιν τής περιοχής τού Όροπεδίου προτείνεται ή έπέκ- 
τασις τού δικτύου διανομής άπό τό Καστέλλι Πεδιάδος ( μήκος 40 χλμ.- 
III Φάσις).

Διά τήν άνάδειξιν τής τοποθεσίας Καρφί καί τών εις αύτήν εύρισκομένων 
άρχαιοτήτων προτείνεται κατ’ άρχήν ή κατασκευή οδού προσπελάσεως άπό 
Τζερμιάδο, τύπου Η καί μήκους 4 χλμ., εις τήν δευτέραν Φάσιν καί ή κατα­
σκευή τουριστικού περιπτέρου, τύπου Β, συμπεριλαμβανομένων καί εγκατα­
στάσεων διανυκτερεύσεως δυναμικότητας 20 κλινών (II Φάσις). Παραλλήλως 
θεωρείται σκόπιμος ή πλήρης όργάνωσις τοΰ άρχαιολογικοΰ χώρου, περί- 
φραξις , τοποθέτησις φύλακος, κλπ.

Τό Δικταϊον ’Άντρον, τό σπήλαιον εις τό όποιον έπιστεύετο ότι έγεννήθη 
ό Ζεύς, είναι ενδιαφέρον τόσον άπό άρχαιολογικής όσον καί άπό φυσικής 
άπόψεως (βλ. σελ. 72-74). Προτείνεται επομένως ή άμεσος άξιοποίησίς του, 
ή διαμόρφωσις τών εσωτερικών άτραπών, διαδρόμων καί στοών, ό ήλεκτρο- 
φωτισμός τών εσωτερικών αιθουσών, ώς καί ή διαμόρφωσις τού εξωτερικού 
χώρου. Παραλλήλως προτείνεται ή άμεσος έπέκτασις τού τουριστικού περι­
πτέρου, εις περίπτερον τύπου Β, ώς καί ή εν γένει βελτίωσις τής προσπελά­
σεως προς τό σπήλαιον καί, τό περίπτερον εκ τοΰ παρακειμένου χωρίου 
Ψυχρόν

Επίσης προτείνεται ή άξιοποίησίς τών Μονών Βιδιανής καί Κρυσταλλέ­
νιας καί ή κατασκευή εις μίαν εξ αύτών ενός ξενώνος, δυναμικότητας 20 κλινών.

Εις τό χωρίον Άβδου επί τής οδού προσπελάσεως εξ Ηρακλείου προτεί- 
νονται (εις τήν δευτέραν Φάσιν) ή έκτέλεσις έργων διαμορφώσεως, ή κατα­
σκευή ενός οδικού σταθμού καί (εις τήν τρίτην Φάσιν) 8 κλϊναι εις «Σπίτια 
τού Χωριού».

Εις Τζερμιάδο, τό κυριώτερον τών χωρίων τού Όροπεδίου, προτείνεται 
ή κατασκευή (1 Φάσις) ενός οδικού σταθμού.

Τό Όροπέδιον Λασηθίου (έκ τού χωρίου "Αγιος Γεώργιος) δύναται, ώς 
έλέχθη, νά χρησιμεύση καί ώς άφετηρία διά τήν άνάβασιν τής Δίκτης. Διά τόν 
σκοπόν αύτόν προτείνεται ή άνέγερσις εις τήν θέσιν Ρουσόλακκος καί εις τό 
Όροπέδιον Όμαλός Βιάννου ορεινών καταφυγίων, εν τών όποιων θά παρέχη 
καί δυνατότητα διανυκτερεύσεως (Βλ. σελ. 272).

β. Περιοχή Πλακια-Πρεβέλης

Ή περιοχή αυτη καταλαμβάνει τό δυτικόν τμήμα τής έπαρχίας Αγίου 
Βασιλείου, εις τάς νοτίους άκτάς του νομού Ρεθύμνης, διαθέτει δέ μίαν τών 
ώραιοτέρων άμμωδών παραλιών τής νήσου.

Ή προσπέλασις προς τήν περιοχήν επιτυγχάνεται διά τής προγραμματι- 
ζομένης εις τήν πρώτην Φάσιν επαρχιακής όδου Ρ-3 (Ρεθύμνου-‘Αγίας Γαλή­
νης, τύπου Δ καί μήκους 61 χλμ.) καί έν συνεχεία διά τήςόδου Ρ-3-Κοξαρέ- 
Άσωμάτων - Μυρθίου - Σελιών, μήκους 17 χλμ. τύπου Ε, ή οποία προ­
γραμματίζεται έπίσης εις τήν πρώτην Φάσιν. Ή οδός αυτη θά ένωθή μετά 
τής προγραμματιζομένης, κατά τήν τήν δευτέραν Φάσιν, όδου Χώρας Σφα- 
κίων - Σκαλωτής - Ροδακίνου - Σελιών, μήκου 35 χλμ. τύπου Ε, συμπληρου- 
μένου αυτω ενός ενδιαφέροντος κυκλώματος καί τμήματος τού νοτίου δικτύου 
τής νήσου.

Κατά τήν δευτέραν Φάσιν προγραμματίζεται ή όδός Μπαλέ-'Αγίου Βασι- 
λείου-Σελίων-μήκους 14 χλμ. τύπου Ε, δημιουργουμένου ένός μικρού κυκλώ­
ματος εντός τής περιοχής.

Βάσιν τής τουριστικής άξιοποιήσεως τής περιοχής θά άποτελέση ή δη­
μιουργία ένός μεγάλου τουριστικού συγκροτήματος είς Πλακιαν, συνολικού 
δυναμικού 900-1.200 κλινών, έκ τών όποίων προβλέπεται ή λειτουργία 200 
κλινών κατά τήν πρώτην Φάσιν, 400 κατά τήν δευτέραν καί 550 κατά τήν 
τρίτην, τών υπολοίπων συμπληρουμένων είς τό άπώτερον μέλλον. Παραλ­
λήλως προτείνεται καί ή δημιουργία ειδικής περιοχής παρακειμένης προς τό 
τουριστικόν συγκρότημα διά τήν άνέγερσιν παραθεριστικών έπαύλεων.

ΠΛΑΚΙΑΣ
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Παραλλήλως προς το προτεινόμενον τουριστικόν συγκρότημα, προτείνεται 
ή κατασκευή ττλησίον του μικρού χωρίου είς το δυτικόν άκρον του όρμου :

1) Ενός τουριστικού περιπτέρου, τύπου Β (1 Φάσις).
2) Μιας πλάζ 200 ατόμων (I Φάσις) μέ διπλασιασμόν τής δυναμικότητός 

της κατά τήν δευτέραν Φάσιν.
3) Μιας πλήρους έγκαταστάσεως έξυπηρετήσεως θαλαμηγών (1 Φάσις).
4) Τής οδού προσπελάσεως άπό Μύρθιον, μήκους 4 χλμ. τύπου Δ 

(1 Φάσις).
Επίσης κρίνετοι σκόπιμος ή άμεσος λειτουργία ένός μετεωρολογικού σταθ­

μού καί ή κατασκευή βασικών λιμενικών εγκαταστάσεων (προβλήτος καί 
λιμενικού σταθμού), δεδομένου ότι ο Πλακιάς θά άποτελέση σταθμόν εις τήν 
προγραμματιζομένην ακτοπλοϊκήν γραμμήν κατά μήκος τών νοτίων παρα­
λίων τής νήσου.

Ή ήλεκτροδότησις τής περιοχής προτείνεται νά πραγματοποιηθή κατά 
τήν I Φάσιν, διά τής έπεκτάσεως τής προγραμματισμένης γραμμής υψηλής 
τάσεως Ρεθύμνου-Σπηλίου έως Σελιά καί Πλακιαν.

Διά τήν άξιοποίησιν τής περιοχής γενικώς προτείνονται:
1) Εις Σπήλι, τό κυριώτερον χωρίον τής περιοχής κοί εν τών γραφικω- 

τέρων τής νήσού, εις τήν πρώτην Φάσιν, ή έκτέλεσις έργων διαμορφώσεως, 
ή κατασκευή ένός τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ, ένός όδικού σταθμού καί 
15 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού».

2) Είς Σελιά ή έκτέλεσις έργων διαμορφώσεως (1 Φάσις) καί 8 κλινών είς 
«Σπίτια τού Χωριού» (III Φάσις)

3) Είς Μύρθιον ή κατασκευή ένός όδικού σταθμού καί έκτέλεσις έργων δια- 
μορφώσεως (1 Φάσις) καί 8 κλϊναι είς «Σπίτια τού Χωριού» (II Φάσις).

4) Είς Ροδάκινον ή κατασκευή όδικού σταθμού καί έκτέλεσις έργων δια- 
μορφώσεως (II Φάσις) καί ή κοτασκευή ένός τουριστικού περιπτέρου, τύπου Γ, 
καί 8 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού» (III Φάσις);

Είς τήν αυτήν περιοχήν εύρίσκεται καί ή ιστορική Μονή Πρεβέλης, είς 
ώραιοτάτην τοποθεσίαν, ή όποίσ διεδραμάτισε σημαντικόν ρόλον είς τήν 
άντίστασιν εναντίον τού Γερμανών κατά τήν περίοδον τής Κατοχής.

Είς τήν Πρέβελην προτείνεται ή κατασκευή τής οδού προσπελάσεως, μή­
κους 5 χλμ., τύπου Η, άπό Λευκόγεια κατά τήν τρίτην Φάσιν, ως καί ή κατα­
σκευή είς παραθαλάσσιον σημεϊον ένός περιπτέρου τύπου Γ καί μικράς έγκα­
ταστάσεως πλάζ 30 ατομων (III Φασις).

£>s τήν πρώτην όμως Φάσιν προτείνεται διάθεσις πιστώσεως διά τήν 
άναστήλωσιν καί επισκευήν τής Μονής, ως καί διά τήν κατασκευήν ξενώνας 
20 κλινών.

Όλόκληρος ή νοτία αυτή περιοχή τής Κρήτης θά πρέπει νά χαρακτηρι- 
σθή ως τουριστική, νά άπαγορευθή ή άμμοληψία καί νά ληφθούν τά κατάλληλα 
μέτρα διά τήν προστασίαν αυτής.

Παραλλήλως προτείνεται ή άμεσος εφαρμογή ευρέος προγράμματος άνα- 
δασώσεως είς ολόκληρον τήν ζώνην, μέ ιδιαιτέραν έμφασιν είς τήν περιοχήν 
Πλακιά.

Περιοχή Ίδης:
Ή περιοχή τής Ίδης εύρίσκεται είς τό κέντρον τής νήσου είς τούς νομούς 

Ρεθύμνης καί Ηρακλείου. Κύριον χαρακτηριστικόν της γνώρισμα είναι ο ορεινός 
όγκος τής Ίδης, ή κορυφή τής όποίας-Τίμιος Σταυρός, υψόμετρον 2456 μ.-είναι 
ή υψηλότερα τής νήσου.

Ή Ίδη άπετέλεσεν άπό άρχαιοτάτων χρόνων σημεϊον ενδιαφέροντος. Κατά 
τήν μυθολογίαν, ό Ζεύς άνετράφη είς τό Ίδαϊον ’Άντρον, τό όποιον τόσον κατά 
τήν Μινωϊκήν εποχήν όσον καί μεταγενεστέρως άπετέλεσε τόπον λατρείας.

Πέριξ τής Ίδης εύρίσκεται άριθμός γραφικωτάτων ορεινών χωρίων, είς τά 
όποια διατηρούνται είσέτι αί παραδόσεις καί ή λαογραφία τής νήσου.

Τά περισσότερα τών χωρίων αύτών άποτελούν επίσης καί κέντρα παραγω­
γής ειδών λαϊκής τέχνης καί χειροτεχνίας.

‘Ωρισμένα τών χωρίων αύτών άνεφέρθησαν ήδη, ωςάποτελούντα τμήματα 
άλλων ζωνών, ώς π.χ.τών τουριστικών ζώνών Μεσσαράς, Ρεθύμνου ή Ηρακλείου. 
Ανεξαρτήτως όμως τού γεγονότος αύτοϋ, όλα τά ορεινά χωρία τής "Ιδης λόγω 
κοινών χαρακτηριστικών σημείων δύνανται νά θεωρηθούν ώς άποτελούντα μίαν 
ιδιαιτέραν τουριστικήν μονάδα τής Κρήτης.

Τό κυριώτερον τών χωρίων τής Ίδης καί εν τών μεγαλυτέρων τής Κρήτης 
είναι τά Άνώγεια (πληθ. 2.550) ευρισκόμενα εις τας βορειας υπώρειας της Ιδης. 
Τά Άνώγεια, κέντρον παραγωγής κτηνοτροφικών προϊόντων άρίστης ποιότη- 
τος καί ειδών χειροτεχνίας καί λαϊκής τέχνης, κατεστράφησαν όλοσχερώς ύπό τών 
Γερμανών κατά τόν πόλεμον, άνοικοδομήθησαν δέ εκ νέου τό 1945-1948.

Τά Άνώγεια συνδέονται μετά τού Ηρακλείου διά τής οδού Άνωγείων — 
Σεισάρχων-Τυλίσου, μήκους 25 χλμ. τής όποιας ή κατασκευή είς οδόν τύπου Ε 
πρρβλέπεται κατά τήν πρώτην φάσιν, καί μετά τού Ρεθύμνου διά τής οδού 
Άνωγείων - Μουρτζανών, μήκους επίσης 27 χλμ., τής οποίας ή κατασκευή προ- 
βλέπεται (τύπος όδού:Ε) είς τήν δευτέραν φάσιν.

Είς τά Άνώγεια προτείνεται ή κατασκευή ένός τουριστικού περιπτέρου 
τύπου Γ καί ένός όδικού σταθμού κατά τήν πρώτην φάσιν, καί ένός μικρού ξε­
νοδοχείου 20 κλινών κατά τήν δευτέραν φάσιν.

Πλησίον τών Άνωγείων, παρά τό χωρίον Ζωνιανά εύρίσκεται τό Σεντόνι, 
εν τών ώραιοτέρων σταλακτιτικών σπηλαίων τής Κρήτης.

Διά τήν άξιοποίησιν τού σπηλαίου προτείνονται ή άμεσος κατασκευή οδού 
προσπελάσεως άπό Ζωνιανά, ή διαμόρφωσις τού χώρου τής εισόδου και τού 
εσωτερικού τού σπηλαίου, ό ήλεκτροφωτισμός αύτού, ώς και ή δημιουργία εις 
Ζωνιανά 8 κλινών είς «Σπίτια τού Χωριού»

Τά Άνώγεια άποτελούν επίσης άφετηρίαν προς έπίσκεψιν τού ’Οροπεδίου 
Νίδα καί τού έκεϊθεν ευρισκομένου Ίδαίου ’Άντρου. Προτείνεται έπομένως ή 
κατασκευή (II φάσις) τής οδού Άνωγείων - Νίδα (20 χλμ. τύπος Ε), ή άμεσος 
έπέκτασις τού τουριστικού περιπτέρου τού ΕΟΤ είς περίπτερον τύπου Β, συμ­
περιλαμβανομένων καί εγκαταστάσεων διανυκτερεύσεως (20 κλϊναι) ώς καί ή 
πλήρης άξιοποίησις τών δύο σπηλαίων (Ίδαίου ’Άντρου καί Καμαρών) διά 
τής διαμορφώσεως τού εσωτερικού των, ήλεκτροφωτισμού κλπ.

Είς τήν τρίτην φάσιν προτείνεται ή διερεύνησις τής δυνατότητας κατα­
σκευής οδού (τύπου Η) άπό τό όροπέδιον Νίδα έως τήν κορυφήν τής Ίδης, μήκους 
20 χλμ. Είς τήν κορυφήν τής ’Ίδης (Τίμιος Σταυρός) προτείνεται ή κατασκευή 
(111 φάσις) ένός ορεινού καταφυγίου - τουριστικού περιπτέρου τύπου Γ - τό 
όποιον θά περιλαμβάνη επίσης καί 10 κλίνας είς τό περίπτερον πέραν τού κοι- 
τώνος τού καταφυγίου. Ή κατασκευή τού, περιπτέρου θά ήτο σκόπιμος μόνον 
εάν καταστή δυνατή ή κατασκευή τής προτεινομένης οδού.

Είς τάς νοτίας υπωρείας τής "Ιδης, πλησίον τής πεδιάδος τής Μεσσαράς 
εύρίσκεται σειρά γραφικωτάτων χωρίων κατά μήκος τής οδού Αγίας Βαρβάρας - 
Καμαρών - Λοχριάς -Άσωμάτων - Ρεθύμνου. Τά προτεινόμενα διά τήν άξιο- 
ποίησιν τών χωρίων αύτών έργα άναφέρονται εν λεπτομερεία είς τό πρόγραμμα 
άναπτύξεως τής τουριστικής ζώνης Μεσσαράς (σελ. 340 ).

Είς τάς άνατολικάς υπωρείας τής "Ιδης ευρίσκονται ό Κρουσών, ό Άγιος 
Μύρων, αί Άσϊτες καί ό Πρινιάς, διά τήν άξιοποίησιν τών όποιων προβλέπονται 
τά κάτωθι :

1. Κρουσών: Διαμόρφωσις τού χωρίου (1 Φάσις), οδικός σταθμός καί 
12 κλϊναι είς Σπίτια τού Χωριού (111 Φάσις).

2. Άγιος Μύρων: Διαμόρφωσις τού Χωρίου καί 8 κλϊναι είς Σπίτια 
τού Χωριού (111 Φάσις).

3. Άσϊτες: Διαμόρφωσις του χωρίου (11 Φάσις) καί 8 κλϊναι είς Σπίτια 
τού Χωριού (111 Φάσις).

4. Πρινιάς : Διαμόρφωσις τού Χωρίου (11 Φάσις),Τουριστικόν Περίπτε­
ρον τύπου Γ καί 8 κλϊναι είς Σπίτια τού Χωριού (111 Φάσις).

5. Κατασκευή είς τήν τρίτην φάσιν τών οδών Ε-99 -Αγίου Μύρωνος - 
Άσιτών-Πρινιά Αγίας Βαρβάρας - Ε-97, καί Αγίου Μύρωνος - Κρουσώνος, 
τύπου Η, συνολικού μήκους 32 χλμ.

Είς τό δυτικόν τμήμα τής Ίδης προβλέπεται ή κατασκευή είς τήν τρίτην 
φάσιν τής οδού Καμαρών - Άσωμάτων - Ρεθύμνου, μήκους 60 χλμ., τύπου Ε, 
καί τής οδού Άποδούλου -Άγ Γαλήνης, μήκους 12 χλμ., τύπου Η. Είς τήν αύτήν 
περιοχήν προτείνεται επίσης ή κατασκευή ένός τουριστικού περιπτέρου τυπου Γ 
καί ένός ξενώνος δυναμικότητας 20 κλινών πλησιον τής Μονής Αγιων Ασωματων 
(III φάσις), ή κατασκευή είς Φουρφουράν ένός όδικού σταθμού, 8 κλινών 
είς Σπίτια τού Χωριού (111 φάσις), ώς καί ή διαμόρφωσις, επίσης είς τήν τρίτην 
φάσιν, τών χωρίων Φουρφουρά, Άμαρίου καί Λοχριάς.

Ή περιοχή τής ’Ίδης άποτελεϊ άπό πολλών ετών άντικείμενον έπισκέψεως 
πολλών ορειβατικών συλλόγων. Ή άνάβασις τής Ίδης γίνεται μέ άφετηρίαν τό 
χωρίον Καμαρών, τό όροπέδιον Νιδα ή τό χωρίον Ασϊτες.

Πέντε ορεινά καταφύγια προτείνονται, εκ τών οποίων έν η δύο με εγκαταστα- 
σεις διανυκτερεύσεως.

Αί τοποθεσίαι είς τάς όποίας προτείνεται ή άνέγερσις τών ορεινών αύτών 
καταφυγίων (Τίμιος Σταυρός, Τυμπανάτορας, Γέρο Πρίνος, Μάνα Νερού καί 
Διπλώρι) άναφέρονται έν λεπτομερεία είς τήν σελ. 972, δεικνύονται δέ εις τόν 
Χάρτην Άρ. 88.
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