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ΛΙΜΕΝΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ: ΣΟΥΔΑΣ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΣ

Τό τεϋχοε ΣΟΥΔΑΣ 3Α αποτελεί την οίχουομοτεχνυχη ανάλυση της μελέτης τού λυμέ­

νος Σούδας ( Φάση Γ) μέσα στο πλαίσυο της σύμβασης γυά την " Μελέτη Γενυκής 

’Αναπτύξεως της περυοχής Χανίων - Σούδας - ’Ακρωτηρίου" μεταξύ τού 'Υπουργείου 

Συντονισμού καί των γραφείων " ΙΠΠΟΔΑΜΟΣ Κ.Μ.Π.Ε." , "Ι.ΑΝΤΩΝΟΠΟΥΛΟΣ" καί 

"ΚΟΤΖΙΑΣ Π. - ΣΤΑΜΑΤΟΠΟΥΛΟΣ Α. Ε.Π.Ε." ( 18.4.79 ΣΑΜ 197.9, ’Έργο 7819705).

'Η ουκονομοτεχνυκή μελέτη περυορυζεταυ στον έπυβατυκό λυμένα καί στο μέρος 

τού έμπορυκού λμμένα πού άναφέρεταυ στο γε^χο φορτίο, τά δημητρυακά , καμ' 

στη'ν προβλεπόμενη έν γένεμ έξαγωγμκη κίνηση με R0/R0,

Συμπεράσματα τής ανάλυσης εζναυ δτυ το έργο πέραν τού δτμ είναυ αναγκαίο γμά 

την ανάπτυξη τής Δυτμκής Κρη'της εζναυ καί ομκονομμκά έφμκτο. Τά έτησμα έσοδα 

θαείναυ τρμπλάσμα των εξόδων λεμτουργίας, ενώ τά έδόδα άντυπροσωπεύουν το 64% 

τού συνολμκού κόστους κατασκευής τού έργο,υ.

Στα θέματα ουκονομυκής ανάλυσης, δυοίκησης καί λεμτουργίας τού λμμένα: συνερ­

γάστηκαν ου : Γαβρίλης Μανωλατος, οικονομολόγος καί δ Κωνσταντίνος Μίλησης, 

οικονομολόγος λμμένων.

Στην αρχμτεκτονμκή μελέτη τού λυμένος καί των κτυρυακών εγκαταστάσεων συνεργά­

στηκαν ου Ματίνα Καλογεράκου καί "Αρτεμυς Χαλαρη, τελουόφουτου τής ’Αρχυτεκτο- 

νυκής Σχολής τού Ε.Μ.Π..
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Στα θέματα οργάνωσης τού λιμένα αλιευτικών σκαφών συνεργάστηκε ο Βύρων Κεσ- 

σόπουλος, Ιχθυολόγος.

Συντονιστη'ς της Μελέτης
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ΜΕΡΟΣ Α.'

ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΤΟΥ Λ I Μ Ε Ν Ο Σ -’

1. ΓΕΝΙΚΑ

’Ο προτευνόμενος σχεδυασμός τού λυμένος καί γενυκότερα του Ορμου Σούδας βα- 

συζεταυ στα ακόλουθα δεδομένα

Κίνηση λυμένος:

Σημερυνη κίνηση: περί τούς 560.000 τον, εμπορευμάτων καί 350.000 έπυβατων.

’Η κίνηση τού έξωτερυκού περυορίζεταυ στούς 50.000-70.000 τοννους.

Προβλεπόμενη κίνηση 1996 ( με βάση κυρίως το πρόγραμμα γεωργυκης ανάπτυξης).

- έσωτερυκού : 750.000 τόνν.

- έξωτερυκού : 570.000 τόνν.

Σύνολο :1.32ο,000 τόνν.

Τρόπος δυακυνησης

'Η κίνηση τού έσωτερυκού ( έπυβάτες καί εμπορεύματα) προβλέπεταυ νά έξακολου- 

θη'σευ με F/B καί M/S. Ου εξαγωγές (έξωτερυκού) πού μόνο από τό Νομό Χανυων 

ύπολογυζονταυ σέ 120.000 τόνν.όπωροκηπευτυκά, προβλέπεταυ νά δυακυνηθούν μέ 

σκάφη R0/R0 άπ ευθείας σέ λυμένες τού έξωτερυκού κατά 75%-80%. Τα έδυα σκάφη 

κατ’έπέκταση θά εΰσάγουν άπ’ευθείας-γενυκό φορτίο. 

, ζ (2)Προβλεπομενος τύπος σκαφών

1. ’Επυβατυκά σκάφη (κ ρουαζύερόπλουα) 

μήκος : 180-220 μ. 

πλάτος 27 μ. 

βύθυσμα , 9,0μ. - 10,50 μ.

(^Βλέπε άναλυτυκότερα ΣΟΥΔΑ 1

Σούδα 2
(2)zΠηγη: THE AMERICAN ASSOCIATION OF PORT AUTHORITIES.
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2. Συνηθη Ferry boats·.

Μεταφορική ικανότητα: 1.000 έπεβάτες, 50 φορτηγών καε 150 έπεβατεκών 

αύτοκενητων

3. Σκάφη γενεκοΰ φορτεου ( 12.000-15.000 d.w. )

μήκος: 2.00 μ. - 210 μ.

πλάτος: 27 μ.

Βύθεσμα: 9,0-10,50 μ.

4. Σκάφη RO/RO

Δεάφοροε τυποε περε τά 200 μ. μήκους

Βύθεσμα μεχρε 10,0 μ.

5. Container σκάφη

συνηθη: μήκος : 180 μ - 210 μ.

πλάτος: 24 μ. - 28 μ.

Βύθεσμα: 8,50 μ. - 10,0 μ.

μεγάλα: μήκος : 285 μ. - 300 μ.

πλάτος: 33 μ. - 35 μ.

βύθεσμα: 10 μ. - 11,0 μ.
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2. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΣ

Οε ύπολογεζο'μενες αΰχμες της έσωτερεκης έπεβατεκης Mat έμπορευυατεκης κί­

νησης σε Φ/Γ άπαετούν την πρόβλεψη τρεών θέσεων σκαφών F/B ( Βλέπε ΣΟΥΔΑ 1) 

στον έπεβατεκό λεμένα .

Γεά την εξυπηρέτηση της κένησης τού γενεκοΰ φορτεου μέ συνήθη σκάφη καθώς 

καε' γεά τη'ν οργάνωση των εξαγωγών των όπωροκηπευτεκών κρένεταε σκόπεμο ή 

σ ταδεακη έπέκταση του έμπορεκοϋ λυμένα, καθόσον ου προβλέψευς δέν βασίζον- 

ταυ σέ προβολές της σημερενης κίνησης αλλά στην εκτέλεση άναπτυξεακών έρ­

γων όπως εεναε το άρδευτεκό. Προς τούτο προτεε'νεταε άμεσα η όλοκλη'ρωση 

τού εξοπλεσμού τού σημερενού - μοναδεκοΰ - κρηπεδώματος ώστε νά παραλά- 

βεε πεό εκανοποεητεκά την κενηση γενεκά φορτεου καε η κατασκευή ενός πρόσ­

θετου κρηπεδώματος γεά σκάφη R0/R0. Τρίτη θέση θά πρέπεε νά κατασκευαστεί 

εφόσον πράγματυ προκύψεε ανάγκη, Σέ συνδυασμό ενδεχομένως μέ τη'ν δυνατό­

τητα λεετουργεας της Σούδας σάν Μεσογεεακη ναυπηγοεπεσκευαστεκη βάση καε 

σάν Μεσογεεακός κεντρεκός λεμένας ή τρε'τη θέση θά πρέπεε νά όργανωθεε 

γεά μεγάλα σκάφη Containers,

Σελό δημητρεακων

Λόγω της ανάγκης εεσαγωγών δημητρεακων καε ζωοτροφών στη'ν Κρητη καε' δεδο­

μένης της ένδοχώρας του λυμένος Σούδας των 160.000 κατου'κων είναε σκόπυμη 

η πρόβλεψη γυά την κατασκευή Σελό καε άπ’εύθεεας συστήματος έκφόρτωσης. 

Πρός τούτο συμβάλλευ καε ή παρουσία των Κυλυνδρόμυλων Κρήτης πού εεσάγουν 

το χρο'νο περε'που 60,000 τόννους,

Τά σελό θά αποβλέπουν στη'ν ταχύτερη έκφόρτωση των πλοίων καί δχε σέ μακρό­

χρονη αποθήκευση,Πρός τούτο το αναγκαίο δυναμεκό ύπολογίζεταε σέ 25,000- 

40.000 το'ννους, πού όμως θά πρέπεε νά όρεστεκοποεηθεί μέ εεδεκη μελέτη.

Εξ άλλου, η Σούδα έχεε όλες τες δυνατότητες λόγω εκτεταμένου χερσαίου χώ­

ρου καί ασφαλούς θαλάσσεου χώρου γυά την οργάνωση' της σέ κύρυο λυμένα 

δημητρεακων της Κρη'της.

Εφ οσον αποφασεστεε ή κατασκευή σελό καί συστήματος έκφόρτωσης ( αναρροφητη- 

ρων, μεταφορεκών ταενεων κλπ.) εεναε σκόπεμο αυτά νά ανήκουν στο Λεμενεκό
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Ταμείο οπως καέ δλες ου παραλυμένυες εγκαταστάσεις ώστε να ύπάρχευ ενιαίος 

έλεγχος, προγραμματισμός καέ έπύ πλέον τα άναγκαΰα έσοδα γυά τη σωστή λεε- 

τουργυα τοΟ λυμένος.
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3. ΣΧΕΔΙΟ

Στο σχέδι,ο Σ9 φαίνεται, ή γενι,κη δυάταξη τοϋ λυμένα.

’Ε 71 ^ ατ L Χ ° S' Υμένας (Σχ. Σ 10)

Σε κάθε θέση σκάφους F/Β προβλέπεται, χερσαίος χώρος Parking πού έξυπηρε- 

τεί τό 50-75% των αναγκαίων φορτηγών καί ΰδυωτυκώυ αύτοκι,νη'των «’Επίσης 

ελεύθερη ζώνη κρηπιδώματος 20-50 μ. "Ετσι, καθορίζεται, το πλάτος τοϋ έπι,- 

βατυκού κρηπι,δώματος τοϋ ’Αδρία στα 90 μ. πού έπι,τρέπει, επίσης τη'ν 

εξυπηρέτηση σκαφών R0/R0. Ου δύο θέσει,ς έχουν βάθος 10μ. η μία καί 8 μ.Ώ 
αλλη.

Στό κέντρο τοϋ κρηπιδώματος τοποθετείται, δ έπι,βατι,κός σταθμός (Σχ. Σ11). 

’Οργανώνεται, σέ δύο έπύπεδα μέ γραφεία καύ W.C στό όσόγευο καώ χώρους 

αναμονής καύ εξυπηρέτησης των έπι,βατών στόν Α'όροφο.

’Εμπορι,κός λυμένας (Σχ. Σ9 , Σ11)

Τα κρηπιδώματα προβλέπονται, μήκους 220 μ. ώστε νά έξυπηρετοϋν καύ σκάφη 

R0/R0 μέ πλωτή " γέφυρα"φόρτωσης/έκφόρτωσης.

Κάθε κρηπίδωμα έξοπλίζεταυ αυτόνομα μέ άνοι,κτούς καύ σκεπαστούς άποθηκευ- 

τι,κούς χώρους, ζυγοπλάστυγγα καύ συνεργείο.

Στο κρηπι,δωμα γενυκοϋ φορτύου ( βάθους 10 μ.) τό ύπόστεγο-αποθηκη τοποθε- 

τευταυ στην ανατολυκη πλευρά, ώστε νά έπι,τρέπει, την κατασκευη' συστήματος 

συλο και, την εκφόρτωση γενυκοΟ ογκώδους φορτύου, ξυλεύα, φορτύα σε' σάκκους 

κλπ.

Στό κρηπίδωμα R0/R0 ( βάθουςΙΟ μ.) τό ύπόστεγο ( ένα η δύο) τοποθετείται, 

σε απόσταση 125 μ. προς τα πέσω ώστε νά έπι,τρέπει, αρκετό χερσαίο χώρο γυά 

κίνηση αύτοκι,νη'των Containers , παλετων ( μέ περονοφόρα ) κλπ. 

'Ολόκληρο σχεδόν τό κρηπίδωμα των Containers ( βάθους 12,0 μ.) 

αφήνεται, ελεύθερο σε' βάθος 280 μ.
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Εξοπλίζεται, με τρεα βασεκά κτε'ρεα πού τοποθετοΰνταε στο νοτεότερο μέρος του

1. Εεσοδο-γραφεεο

2. ’'Ελεγχο Containers καε' συνεργεεο

3. Υπόστεγο κλεεστό γεά την δεακε'νηση φορτε'ων, ποσοτη'των μεκρότερων άπό 

ένα ολόκληρο Container.

Λεμένας αλεευτεκων σκαφών

Σύμφωνα με το προγραμματεκο σχε'δεο, δ άλεευτεκός λεμένας δεαμορφώνεταε στο 

δυτεκο άκρο.

Γεά λόγους κατασκευαστεκούς άλλά καε λεετουργεκούς δ προβλεπόμενος προστα- 

τευτεκο'ς μωλος γενεταε πλάτους 30 μ. ( Βλέπε κατασκευαστεκη' προμελέτη).

Οε ποσότητες των αλεευμάτων ( βλέπε Παράρτημα) δεν έπετρέπουν τη'ν κατασκευή 

έχθυόσκαλας. Ομως, έπεεδη' άπαετοΟυταε έπαρκεες άποθηκευτεκοε χώροε γεά τούς 

ψαραδες προτεενεταε η χορη'γηση σ’αύτούς μέρους ( το άνατολεκού μεσού) τού 

παλαεοϋ Ψυχεατρεεου, αφοΰ έπεσκευαστεε καε' έξοπλεστεε.

Το ύπολοεπο, δυτεκο τμήμα του κτερεου, προτεενεταε νά έπεσκευαστεε καε δεα- 

μορφωθεε σε τουρεστεκό περε'πτερο καε " Ψαροταβέρνα" καε νά δοθεε στον συνε- 

ταερεσμο των ψαραδων, εφ οσον γόνεε , η στην κοενότητα.

*Υπ.^^Ξ-ϊ*Απ0θ0Η? £ ·

Οε προστατευτεκοε' καε άποθηκευτεκοε' χώροε άποτελούν δύσεαστεκό μέρος τού 
έξοπλεσμοΰ κάθε κρηπεδω'ματος. Το μέγεθος των χωρων αύτών στη'ν πλη'ρη λεετουρ 

γεα ενός κρηπεδώματος 200-220 μ. κυμαε'νεταε άπό 5,000 - 6.500 μ2. . Πεό 

κατάλληλη κατασκευή' εύναε , στη'ν περεπτωση λεμένων πού δέν έχουν μακροχρό- 

νεες αποθηκευτεκές άνάγκες, ή ελαφρά μεταλλεκη πού «ά μπορεε εύκολα νά άπο- 

συναρμολογηθεε καε νά μεταφερθεε άλλου δεδομένης της συνεχούς άναδεοργάνω- 

σης τού χερσαεου λεμενεκοΰ χώρου.

Στη'ν περε'πτωση της Σούδας προτεε'νεταε ή κατασκευη' κλεεστών εσο'γεεων υπόστε­

γων- άποθηκών βασεκού κανάβου 7,5 X 20,0 μ. καε ύψους 6,0 μ.

Σέ πρώτη φάση στο κρηπεδωμα γενεκού φορτεου προτεε'νεταε ή κατασκευή ύπόστε- 

γου- Μοθηχης 40X4S μ. = 1.S00 μ2 ( 12 χαμάβωμ) χ^ στη-μ δεΰτερη φ&η j^Op2.
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Στο κρηπίδωμα R0/R0 προβλέπεται ή κατασκευή ενός ( η καί δύο) ανάλογων ύπο- 
2 στεγων-αποθηκών 6,300 μ ,

Στο κρηπίδωμσ των Containers το αναγκαίου υπόστεγο ύπολογίζεται δυαστάσεωυ 
230 μ. Χ 150 μ = 4,500 μ .

Κτίρια διοικησεως

Προτεινεται ή κατασκευή των κτιρίων τού Λιμενικοί Ταμείου τού Τελωνείου και 

τού Λιμεναρχείου , σε' ενιαίο συγκρότημα μεταξύ εμπορικού λιμένα και πλατεί­

ας Σούδας ( Βλέπε σχ, Σ12). ’Αποφεύγονται οι εσωτερικές σκάλες καί τά εσω­

τερικά υποστηλωματα ώστε νά επιτρέπεται ή ευελιξία στη'ν χρησιμοποίηση καί 

επαναχρησιμοποίηση των κτιρίων πού από την φύση τους θά αποτελούν μόνιμες 

κατασκευές ( σε' αντίθεση πρός τά ύπόστεγα-άποθηκες.

Στό ισόγειο τού Τελωνείου προβλέπεται άποθηκη καί χώροι έκτελωνισμού.
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4. ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ

1.* Επιβατικός λιμένας

Κρηπίδωμα 236.000.000

’Επιβατικός Σταθμός 44.000.000

Σύνολο 280.000.00 Δρχ.

(Παρατήρηση: Στό ποσό αύτό δεν περιλαμβάνεται ή αποκατάσταση των ζημιών 
τοΟ Πανορμητη βάσει τού νέου προγραμματικοί! σχεδίου)

2. Κρηπίδωμα Γεν. Φορτίου

’Επέκταση 20 μέτρων κρηπιδώματος 85.000.000

'Υπόστεγο 60 Χ 90 40.000.000

Ζυγοπλάστιγγα 5.000.000

Συνεργείο 6.000.000

Λιμενικό Ταμείο 18.000.000

Τελωνείο 18.000.000

Λιμεναρχείο 18.000.00

Σύνολο 190.000.000 Δρχ.

3. Κρηπίδωμα RO/RO

Κατασκ. κρηπιδώματος 207.000.000

'Υπόστεγο-’Αποθήκες 60X105 47.000.000

Ζυγοπλάστιγγα 5.000.000

Συνεργείο 6.000.000

Σύνολο 265.000.000 Δρχ.

4. Κρηπίδωμα Container

Κρηπίδωμα καί υπήνεμος μώλος -

θαλάσσια έργα 1.080.000.000

'Υπόστεγο 28.000.000

Συνεργείο - έλεγχος 27.000.000

Γραφείο-είσοδος 65.000.000

Σύνολο 1.200.000.000 Δρχ.
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51 Λιμένας αλιευτικών

Κρηπιδώματα 120.000.000

(’Επισκευή ΙΙαλ. Ψυχιατρείου)
50.000.000

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ =2.055.000.000

"Εργα Α'Φάσης

Στα έργα τ^ς Α'Φάσης στα 

περιλαμβάνεται δ λιμένας 

συνολικο'ς προϋπολογισμός

1. ’Επιβατικός λιμένας

2. Γενικο' Φορτίο

3. R0/R0

ΣΥΝΟΛΟ

όποια άναφέρεται η οικονομοτεχνική μελέτη δεν 

των Containers καί ο αλιευτικός λιμένας, οπότε δ 

τοΟ κυρίως έπιβατικοΌ καί εμπορικού λιμένα είναι:

280.000.000

190.000.000

_ 265.000,000

735.060.000 Δρχμ.
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5. ΠΑΡΑΛΛΑΓΗ

(Σχ. Σ 9β)

Προτεύνεταυ η παραλλαγή τοΟ προγραμματυκού σχεδύου τοΟ λυμένος στην περυο- 

χη τοΟ άλυευτυκοΟ λυμένα ως έξης:

1. Ο προστατευτυκός μωλος άντε να γένευ πλάτους 30 μ. να γενεε 70 μ. ώστε 

να χρησυμοπουηθεύ σαν κρηπύδωμα.

2. Στες άλλες δύο πλευρές να άφεθεε χώρος προκυμαύας μόνο 50 μ. ώστε να 

μη' χαθεΰ ο χαρακτη'ρας του άλυευτυκοΟ λυμένα καύ της Σούδας, παλαυας 

καυ' νέας στο'ν Βλητέ, σαν παραθαλάσσυος ουκυσμός.

Μέ αύτο'ν το'ν τρο'πο δυατηρεΰταυ καυ' δ σημερυνός άλυευτυκός μώλος.

Προτευ'νεταυ κατά προτεραυότητα να κατασκευαστεύ το νότυο κρηπίδωμα τοΟ ά- 

λυευτυκου λυμένα μπροστα στο Παλαυο Ψυχυατρεΰο καυ' νά άρχύσευ ή κατασκευή 

τού άνατολυκοΟ κρηπυδώματος από τη'ν προέκταση τού σημερυνοΰ μυκροΟ άλυευ- 

τυκοΰ μώλου.

Ταυτο'χρονα νά άρχύσευ η έπυσκευη τού κτυρύου του Παλαυού Ψυχυατρεύου,
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6. ΠΑΡΑΛΙΜΕΝΙΕΣ ΕΓΚΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

Ο χώρος τού όρμου της Σούδας δυτυκά του Ναυστάθμου δεν έπμτρέπεμ τη'υ 

δυάθεση χώρου γυά πλωτές η μουμμες έπμσκευαστμκές δεξαμενές. ’Ιδμαμ'τερα 

απαραίτητη καμ περαυ κάθε δεοντολογμας θεωρεύταμ από τούς μελετητές η 

δμάθεση χώρου σε μδμώτη γμά την έγκατάσταση έπμσκευαστμκης δεξαμενής πά­

νω στο κρηπμδωμα τού έμπορμκού λυμένος.'

Η μοναδυκη' θέση γμά την όπομαδηποτε σχετμκη' έγκατάσταση , όπως καμ' γμά 

τη δημυουργυ'α ναυπηγοεπμσκευαστμκης βάσης είναμ ή περμοχη πού έ'χεμ ορμ- 

στεμ γυά παραλμμένμες βυομηχανυες άνατολυκά τού Ναυστάθμου ( Βλε'πε ΣΟΥΔΑ 

2), καμ' σχέδμο ουκυστυκης περμοχης Σούδας.

"Αλλες έγκαταστάσεμς

Ομ μελετητές θεωρούν αναγκαίο γμά τη'ν ευκολότερη οργάνωση τού λμμε'να 

καμ' τη' μεγαλύτερη κομνωνμκη' του απόδοση όλες ομ παραλμμένμες έγκαταστάσεμς 

νά βρυ'σκονταυ κάτω από τον έλεγχο τοΰ Λυμενυκού Ταμεύου-τού κατάλληλα 

αναδμαρθρωμε'νου. ’Επμ'σης νά μην έκχωρεΰταυ σε' ΰδυώτες τό δμκαμ'ωμα εγκατα­

στάσεων καμ' έξοπλμσμών στην έκταση τού λυμενυκού χώρου.





ΦΩΤ. 1 ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΟ
NISSEKI MARU-μήκος 1158 πόδ. πλάτ.179 πόδ.βύθισμα 88 πόδ. έκτόπ. 57^^^ τδν

ΦΩΤ. 2 ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΟ

TABRIZ- μήκος 1057 πόδ. πλάτ.160 πόδ. βύθισμα 62 πόδ. εκτόπισμα 210.650



ΦΩΤ. 5 ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΧΥΔΗΝ ΦΟΡΤΙΟΥ

ELIANE-μήκος 792 πδδ. πλάτ.106 πδδ. βύθισμα 46 πδδ.έκτδπισμα 71.060 τδν

1

ΦΩΤ. 4 ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΟΚΙΒΩΤΙΩΝ ( CONTAINERSHIP )

SEALAND-μήκος 942 πδδ. πλάτ.106 πδδ. βύθισμ. $4 πδδ. έκτδπ. 27.651 τδν.



ΦΟΤ. 5 ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΓΕΝΙΚΟΥ ΦΟΡΤΙΟΥ

ΒΟΝΑΝΖΑ-μήκος 584 πδδ.πλάτ.75 πδδ. βύθισμα 54 πδδ. εκτόπισμα 28.881 τδν

ΦΩΤ. 6 ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΓΕΝΙΚΟΥ ΦΟΡΤΙΟΥ

NONTEKRAY-μήχθς 5^7 πδδ, χλάτ.78 πόδ. βύθισμ.55πδδ. έκτδπισμ.15-875 τόν



ΦΩΤ. 7 ΟΧΗΜΑΤΑΓΩΓΟΥ

TOYOTA MARU-μήκος 615 πδδ.πλάτ.90 πδδ,βδθισμ.40 πδδ. έκτδπισμ.36.068 τδν.

ΦΩΤ. 8 ΟΧΗΜΑΤΑΓΩΓΟΥ

VOIJTAY-μήκος 653 πδδ.πλάτ.90 πδδ. βΰθισμ.37 πδδ. εκτόπισμα 37.850 τδν.



ΑΝΑΛΥΣΗ

ΜΕΡΟΣ Β'

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑΣ
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ΜΕΡΟΣ Bf
ΑΝΑΛΥΣΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ Σ Κ Π Ο Π I. Μ Ο Τ Η Τ Α Σ

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Το μέρος αύτο' τ^ς μελέτης της λυμενυκης ανάπτυξης της Σούδας άποσκοπεΰ 

άφ’ένός στη'ν εξέταση τ^ς οργάνωσης καυ' της λευτουργυ'ας του νέου λυμένα, 

καυ' αφ ετέρου στην δυερεύνηση της οΰκονομυκές άποδοτυκότητας του προτευ- 

νομενου έργου μέ μυά σχετυκη' ανάλυση καύ σύγκρυση των οφελών χαέ τού χό- 

στους κατασκευές καυ' λευτουργυ'ας.

’Αρχυκά παρουσυάζονταυ οι στόχου πού έχουν τεθεΰ, ή πραγματοποίηση των 

όπούων εΰναυ συνάρτηση όχυ μόνο της εκτέλεσης καυ λευτουργυας τού νέου 

έργου, αλλά οπωσδήποτε καυ του ευδυκοΰ σχεδυασμού του. ’Ακολουθεΰ ή πα- 

ρουσυαση της ΰφυστάμενης κατάστασης στό λυμάνυ της Σούδας τόσο από τη'ν 

άποψη της λευτουργυας καυ' οργάνωσης όσο καυ από την άποψη των ύπαρχουσών 

εγκαταστάσεων. ’Εν συνεχεύ^ παρουσυάζονταυ ή άπαυτούμενη λευτουργυ'α καυ' 

οργάνωση του νέου λυμένα καθώς έπύσης καυ ο άπαραύτητος έξοπλυσμός καυ 

ου έγκαταστάσευς του. ’Εξετάζονταυ κατόπυν ου δυάφορου περυορυσμού τεχνυ- 

κης, πολυτυκης,κουνωνυκης κλπ. φύσεως πού εΰναυ δυνατόν νά δημυουργη'σουν 

δυάφορα προβλη'ματα κατά τον προγραμματυσμό η τη'ν εκτέλεση τού έργου καθώς 

επυσης καυ η έκταση καυ ή οξύτητα των προβλημάτων αυτών.

Προχωρώντας στό οΰσυωδε'στερο τμήμα της ανάλυσης παρουσυάζονταυ τά άμεσα 

καυ' εμμεσα οφέλη καθώς καυ' το κόστος, πού άναμένεταυ ότυ θά προκύψουν 

από τόν εκτέλεση καυ' την λευτουργύα τού έργου. Τυθενταυ οΰ ύποθέσευς,πα- 

ρουσυάζονταυ ου πληροφορυ'ες ως καυ' η τεχνυκη, βάσευ των όπούων γύνεταυ 

η εκτυμηση των οφελών καυ τού κόστους, πού θά προκύψουν από την εκτέλεση 

καυ' τη λευτουργύα του έργου, γυά τη'ν περύοδο της ανάλυσης. Μετά τύς έκτυ- 

μησευς αυτές γυνεταυ ο υπολογυσμος των δευκτών πού εΰναυ άπαραύτητου γυά 

την εξαγωγή συμπερασμάτων σχετυκα με την ουκονομυκη άποδοτυκότητα τού 
έργου.

Τέλος παρουσυαζουταυ τρυα σεναρυα μελλοντυκώυ πυθανών έξελυ'ξεων πού αφο­

ρούν την λευτουργυ'α τού νεου λυμένα καυ' την πραγματοπούηση των στόχων 

πού έχουν τεθεΰ.'Η έξε'ταση των πυθανών μελλοντυκών έξελύξέων θά βοηθησευ 

να αποφευχθούν λάθη καύ νά άξυοπουηθούν οΰ εΰκαυρύες έτσυ ώστε νά γύνευ 

η Σούδα ενα αξυόλογο ναυτυλυακό κέντρο στην ’Ανατολυκη Μεσόγευο.
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2. 01 Ε Π I Δ I Ω Κ 0 M E N 0 I Σ T 0 X 0 I

Ob στόχου, η πραγματοποίηση τών οποίων έπμδυώκεταμ μέ τη'ν εκτέλεση τών 

έργων λυμενυχ^ς ανάπτυξης τ^ς Σούδας χαυ ττίν δημυουργμα σύγχρονων λυμενε- 

χων χαί παραλμμένυων έγχαταστάσεων στον όρμο είναμ ου εξτ^ς:

α') Η χαλύτερη δυνατό θαλάσσυα σύνδεση τάδ Σούδας καί τΠς έυδοχώρας των 

Χανύων μέ τη'ν ήπεμρωτμκη' 'Ελλάδα χαύ τίς χώρες τοΰ έξωτερμκοΰ έτσι, 

ώστε νά αύξηθοΰν ομ δυνατότητες γμά αύξηση των εξαγωγών χαί προα- 

Χθεμ ή έμπορευματμκη χίνηση.

Β') ‘Η περαμτέρω αύξηση τοΰ θαλάσσμου τουρμσμού,δ οποίος παρονομάζει, με­

γάλη άνοδο τά τελευταία χρόυμα χαί ή γενμχώτερη τουρμστμκη ανάπτυξη 

τάς περμοχης.

γ ) Η ομχμστμχη ανάπτυξη της περμοχης, η χωροταξμχη όρμοθέτηση των παρα- 

λμμένμων έγχαταστάσεων, της βμομηχανμκης περμοχης, τών άγροτμχών πε- 

ρμοχών, ή πολεοδομμκη της οργάνωση, ή δημμουργία πόλων χομνωνμχών 

λεμτουργμών κλπ., πού θά εύνοησουν τη'ν ανάπτυξη αλλά καί θά προστα­

τεύσουν την ποσότητα ζωής τών κατοίκων.

δ ) Η μσόρροπη ανάπτυξη τάδ Δ.Κρητης με παράλληλες έπενδύσευς στούς το­

μείς της γεωργίας, τ^ς κτηνοτροφίας, τΠς μεταποίησης καί τού τουρμ- 

σμοΰ.

ε') 'Η μετατροπη' της Σούδας σ’ένα σημαντμκό Μεσογεμακό ναυτμλμακό κόμβο. 

Η δημμουργμα ενός μεγάλου σταθμού ανεφοδμασμοΰ παράλληλα με την σχε- 

δμαζομενη μελλοντμκη κατασκευή σύγχρονης ναυπηγοεπμσκευαστμκης βάσης 

καθώς έπίσης καί μία κατάλληλα δμαμορφωμένη κυβερνητμκη' πολμτεκη' μπο­

ρούν νά οδηγήσουν στη'ν πραγματοποίηση τού στόχου αυτού. ’Επί πλε'ον 

η γεωγραφμκη θέση της Σούδας, ή άσφάλεμα τοΰ όρμου μέ όλες τίς καμ- 

ρμκές συνθήκες, η ύπαρξη μεγάλου αεροδρομίου καθώς καί οργανωμένου 

άστμκοΰ κέντρου καί έργατοτεχυμκού δυναμμκού θά αποτελόσουν άποφασμ- 

στμκης σημασίας παράγοντες γμά τη'ν δημμουργία ενός σημαντμκού ναυτμ- 

λμακοΰ κόμβου.
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3. Π A Ρ Ο Υ Σ A ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ

A : ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ

Ου σημερινές έγκαταστάσεες περιλαμβάνουν:

1. Κτερεο έπεβατών, δύο ορόφων, εδεοκτησεας λεμενεκού ταμεεου.

Εες τό κτερεο αύτό ύπάρχουν:

α. Λεμενεκό φυλάκεο στον επάνω όροφο’

β. Κυλεκεεο μέ αεθουσα αναμονής έπεβατών ( 2 τηλέφωνα)

γ. Δύο μεκρά γραφεεα-έκδοτηρεα εεστηρεων της ΑΝΕΚ καε των Μενωεκών 

Γραμμών.

δ. Γραφεεο καε άποδυτηρεα λεμβούχων

ε.’Αποδυτηρεα λεμενεργατών

στ. Κατάστημα τουρεστεκών εεδών.

2. Τελωνεεακό κατάστημα, δεώροφο κτερεο, δεαστάσεων 24Χ12μ. εδεοκτησεας 

δημοσ εου.

3. Δεωροφο κτερεο, εμβαδού 150 μ , τό εσόγεεο τού όποεου εεναε άποθη'κη 

μεσθωμένη εναντε συμβολεκού ποσού στο τελωνεεο καε δ πρώτος όροφος 

έ'χεε ναυτώνες γεά τούς λεμενοφύλακες (δωρεάν), αλλά οέ ζημεες από το'ν 

Πανορμετη έπετρέπουν την χρησεμοποεηση ενός μόνο δωματεου στόν όροφο,

4. Ισογεεος οεκεσκος εμβαδού 8 μ γεα την ζυγοπλάστεγγα.

5. Δύο άποχωρητηρεα στό βορεενό άκρο τού προβλη'τα ’Αδρεα

6. Πρόβλεψη γεά ανέγερση στα νέα δυτεκά κρηπεδώματα τού λεμένα εσόγενας 

άποθη'κης 50X15, μεταλλεκης κατασκευής, πού αναμένεταε νά άποπερατω- 

θεε ως τό Νοέμβρη τού 81. ( ‘Η μελέτη θεωρεε τη'ν ύπάρχουσα ανεπαρκή' καε' 
σε ακατάλληλη θε'ση),

7. Πρόβλεψη γεα ανέγερση νέου οεκεσκου, 30 μ ■, στά νέα δυτεκά κρηπεδώματα 

γεα νέα ζυγοπλάστεγγα, "Αποπεράτωση μέχρε τό τέλος τού έτους.

Β: ΣΚΑΦΗ

Η ρυμούλκηση σκαφών όταν χρεεασθεΕ γενεταε από σκάφη τού Π.Ναυτεκού πού 

λεμενεζονταε στη' Σούδα μετά από δύσκολη δεαδεκασε'α.

Ρυμουλκά, φορτηγεδες κλπ. δεν ύπάρχουν
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Γ1 ΓΕΡΑΝΟΙ

1 . Αυτοκινούμενος έλαστεκοφόρος γερανός, άνυψωτιχής έκανότητας 40 τόννων, 

ο οποίος είναι, παλαεός καί παρουσεάζεε πολλές βλάβες.

2 .’Οκτώ περανοφόρα των 2 τόννων, τα οποία δεαθέτουν οέ λιμενεργάτες.

Δ: ΣΙΛΟ.

’Αναροφητηρες γεά φορτοεκφόρτωση εμπορευμάτων (δημητρεακών)I

1. Σελό εδεοκτησεας λεμενεκοϋ Ταμεεου έκανότητας 40 τόννων άνά ωρα, η­

λεκτροκίνητο καί κενητό ρυμουλκούμενο.

2. Σελό των κυλενδρομύλων, σταθερό, ηλεκτροκίνητο, απόδοσης 40 το'ννων 

άνά ώρα.

3. Σελό των κυλενδρομύλων, ηλεκτροκίνητο, κενητό ρυμουλκούμενο, απόδοσης 

70 τόννων άνά ωρα.

4. Σελό ΚΥΔΕΠ η Κεντρεκίης "Ενωσεως Χανεων πετρελαεοκενη το, κενητό, άπόδο- 

σης 200 τόννων άνά ώρα.

'Η παραμονή' του στη Σούδα δε'ν είναε δρεστεκη ούτε έ'χεε εγκρεθεε άπό τη'ν 

Λεμενεκη' ’Επετροπη.

Ε; ΑΛΛΑ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ

1. Ζυγοπλάστεγγα τού λεμενεκού ταμεεου, 50 τόννων 8X3 μ.

2. Δεύτερη ςυγοπλάστυγγα θά τοποθετηθεί εντός τού 1981 στά νέα δυτεκά 

κρηπεδώματα, 70 τόννων, 16X3 μ.

3. Τέσσαρες πλατφόρμες, ρυμουλκούμενες, εδεοκτησεας λεμενεργατών γυά μετα­

φορά ξυλείας καί γενεκών έμπορ.ευμάτων στό χερσαίο χώρο τού λεμένα,δεα- 

στάσεων 4X15 μ. έκαστη,

4. Τεσσαρες παρόμοεες πλατφόρμες θά αγοραστούν εντός τού 1981 άπό τό λε- 

μενεκο' ταμείο.
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ΣΤ;ΠΑΡΟΧΕΣ

1. Παροχή νερού από την κουνο'τητα Σούδας πού εξυπηρετεί τούς πλευρύσυ- 

μους χώρους τού προβλήτα ’Αδρυα.

2. Νε'ος ύπό κατασκευή αγωγός ύ'δατος γυά τυ'ς νέες δυτυκές κρηπυδώσευς 

στον εμπορυκό λυμένα, Το λυμενυκό ταμεΰο μετά άπ’αυτήν τύυ κατασκευή 

προτύθεταυ να άναλάβευ έξ ολοκλήρου την ύδροδότηση τού λυμένα.

3. Παροχή καυσυμων. Υπάρχευ αγωγός έκφο'ρτωσης καϋσύμων, υδυοκτησύας 

ΔΕΗ, πού μεταφερευ τά καύσυμα από το' λυμαυυ στύς έγκαταστάσευς της.

Π. Παροχη' ηλεκτρυσμοΰ. Δύο παροχές ηλεκτρικού ρεύματος γυά τη'υ εξυπηρέ­

τηση των ηλεκτροκυνη'των μηχανών.

Z: HLA]-22*LJLE2^^

ΤΑΚΤΙΚΟ: Εξη άτομα μέ σχέση έργασυ'ας δημοσύου δυκαύου.

Ενας ζυγυστη'ς καύ δύο Καθαρυστές λυμένος μέ σχέση έργασυ'ας 

υδυωτυκοΟ δυκαύου.

ΕΚΤΑΚΤΟ: Ενας πολυτυκός μηχανυκός, ένας πολυτυκός ύπομηχανυκός, τρεύς 

εργοδηγού, μύα σχεδυάστρυα, ένας γερανοδηγός ένας ζυγυστής

καύ μύα καθαρύστρυα μέ ώρομύσθυο.
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4.0 ΝΕΟΣ ΛΙΜΕΝΑΣ

4.1. ΙΌ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ^1

’Επιβατικός λιμένας

'Ο επιβατικός λιμένας θά γίνει στη θέση τού προβλη'τα ’Αδρι'α μέ τη'ν κα­

τάλληλη διασκευή του, πού περιλαμβάνει επέκταση, διαπλάτυνση και άνα- 

κατασκευη τ^ς προκυμαίας. '0 λιμένας αύτός θά εξυπηρετεί μικτή επιβα­

τική και εμπορική κίνηση επί οχημάτων. Προβλέπονται τρεις θέσεις πλευ- 

ρισεως γιά F/B.Τελικές διαστάσεις κρηπιδώματος : 90X200.

’Εμπορικός λιμένας

Ο εμπορικός λιμένας δυτικα του επιβατικού, θά έχει δυνατότητα έξυπηρε- 

τησεως δύο πλοίων, θά εξοπλιστούν δύο κρηπιδώματα. Το πρώτο μήκους 

220 μ. θα εξυπηρετεί πλοία γενικού φορτίου. Το δεύτερο κρηπίδωμα, ευ­

ρισκόμενο δυτικά τού πρώτου, τού ίδιου μη'κους, προορίζεται γιά σκάφη 

R0-R0.

Προβλεπεται επίσης σε μιά άλλη φάση κατασκευή καί τρίτου κρηπιδώματος 

τού εμπορικού λιμένα, μη'κους 300 μ., γιά σκάφη CONTAINERS καθώς επίσης 

καί κατασκευή' αλιευτικού λιμε'να-μαρινας δυτικά τού εμπορικού.

Κτιριακές εγκαταστάσεις, Δίκτυα, Κατασκευές

Οι προγραμματιζόμευες κατασκευές στό χώρο τού λιμένα είναι οι έξϋς:

1. Δίκτυα

α. Δίκτυο φωτισμού καί παροχής ηλεκτρικού ρεύματος

β. Δίκτυο υδρεύσεως ικανό γιά παροχή 200 τόννων νερού την ημέρα.

γ. Δίκτυο αποχετευσεως των όμβριων καί ακαθάρτων ύδάτων μέ ειδικές 

εγκαταστάσεις.

δ. Τηλεφωνικές εγκαταστάσεις.

2. Κτιριακές εγκαταστάσεις

α. Κτίριο γιά τη'ν εγκατάσταση των ύπηρεσιών τού Λιμενικού Ταμείου

Βλέπε αναλυτικά ΣΟΥΔΑ I/Δεκέμβριος 1979
ΣΟΥΔΑ 2 Μάρτιος, 1980.
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β. Τελωνευακό Κατάστημα

γ. Λυμεναρχεΰο

δ.’Αποθήκες στο τμήμα τού γενυκού φορτίου καυ στο τμήμα τών RO/RO.

ε.’Επυβατυκός σταθμός γμά την εξυπηρέτηση των επυβατών.

στ. Συνεργευο-Γκαράζ γμά τά οχήματα καμ' μηχανήματα τού λυμένα.

ς. Κατασκευη' δρο'μων καμ έπμστρώσεμς των ακαλύπτων χώρων γμά πάρκμνγκ καμ' 

έναπο'θεση εμπορευμάτων.

η. Δμάφορες βοηθητμκες έγκαταστάσεμς γμά εξυπηρέτηση των εργαζομένων.

Μηχανυκός έξοπλμσ μο'ς
*0 άπαοτούμενος μηχανμκός έξοπλυσμος είναμ ο εξής:

α. Γερανός αύτοκμνούμενος άνυψωτυκης δυνάμεως 40 τόννων

β. Περονοφόρα άνυψωτμκά οχήματα, 13 των 3 τόννων καμ' δύο των 6 τόννων.

γ. Δύο φορτηγά αύτοκμ'νητα των 2 τόννων γμά τμς δμάφορες τρεχουσες αναγκες 

τού λυμανυοΰ.
δ. 50 καροτσάκεα γμά μεταφορά αποσκευών στον έπμβατμκό λμμένα.

ε.’Αναρροφοτηρες Σμλό, ου ύπάρχοντες

στ. Ζυγοπλάστμγγες, ομ δύο ΰπάρχουσες

ζ. Ομ ύπάρχουσες πλατφόρμες.

Ομ ενδεχόμενες ανάγκες γμά ρυμούλκησεμς δύνανταυ να καλυφθούν εμτε δυα των 

ρυμουλκών τού ναυστάθμου εμτε δμά ρυμουλκών υδυωτυκών εταμρεμων.

Δυούκηση καμ Λεμτουργμά τού Λυμένος

Ομ δύο τύπομ δυούκησης λυμένων πού έχουν έπυκρατησευ στη' χώρα μας ευναυ ο 

Συγκεντρωτυκός, δυά της σύστασης όργανυσμού λυμένος καύ τό Λυμενυκο Ταμεΰο, 

’Επευδη δ πρώτος τύπος είναυ σύνθετος καύ πολυέξοδος συνυσταταυ μυ'α έξελυγμέ- 

νη μορφή του δεύτερου τύπου, δηλαδη ένα λεμενεκό ταμεεο μέ αυξημένες αρμοδυο- 

της καύ ανάλογη αύτονομύα.

Προτεενεταε η άναδεάρθρωση τού Λεμενυκοΰ Ταμεύου ωστε νά αποκλευσευ τόν πλύ- 

ρη έλεγχο στύς ύποθέσευς τού λυμένα δυουκητεκης, ουκονομυκης, λευτουργυκης 

η Τεχνυκης Φύσεως,
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Εεδεκο'τερα προτεενεταε η ακόλουθη δορη:

1. Αιρετική ’Επετροπά.

Την γενεκη ευθύνη τού λερένα έχεε ή λερενεκη έπετροπη. θά ?ίταυ σκόπεμο 

να συγκροτεύταυ άπό εκπροσώπους της Τοπεκης Αύτοδεοεκησης, τού Τ.Ε.Ε., 

των συνεταερεσρών, καε εκπροσώπων των χρηστών τού λερένα.

2. ΓενεκόςΔ^υθυ\^

Τόν δεορεζεε η Λερενεκη ’Επετροπη καώ έ'χεε έκτελεστεκές άρροδεότητες.

3. Τρομερός ‘Υπηρεσεακη Δεάρθρωση

Οε ύπηρεσε'ες τού λεμέυα δμαδοποεοΰνταε σε' τρεες ύπηρεσεες κάτω από εεδε- 

κό προεστάρενο. Οέ ύπηρεσε'ες αύτες εύυαε:

α. ’Εκρεταλλεύσεως : πού έ'χεε τη'ν εύθύνη λεετουργεας τού λερένος. Ορύ- 

ζεε τες προτεραεότητες στες φορτοεκφορτώσεες καε άποθηκεύσεες, 

β. Τεχνεκές ύπηρεσε'ες; Εύναε ύπεύθυνες γεά τες πάσης φύσεως μελέτες 

ανάπτυξη καε συντήρηση τού λερέυα.

Υ· 01χο^ομυκές καε δεουκητεκές

Το προσωπεκό ύπολογυ'ζεταε ως έξης:

- Γενεκός Δεευθυντη'ς 1

- ’Ανώτερα στελέχη (Προε- 

στάρενοε 'Υπηρεσυων) 4

- Δεουκητεκοε-οεκου.ύπάλληλοε 9 

-’Αποθηκάρεοε 5 

- Τεχυετες καύ χευρυστές 6 

- Λοεπό προσωπεκό 3 

Σύνολο άτόρων 28
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δ.Φορτοεκφορτώσεις

“Οσον αφόρα στες φορτοεκφορτώσευς των εμπορευμάτων πρεπευ να αναφερθευ οτυ 

το ΐ,σχΰον σύστημα φορτοεκφορτώσεων ύπύ των έργατυκων συνδυκάτων, δυ υδυον 

λογαρυασμο^, εδναυ πρακτυκό καώ άποδοτυκό. Δύν ύπάρχευ αναγκη αντυκατασταστίς 

του με σύστημα ήμυκρατυκης οργάνωσης οπως στον Πευραυα, ούτε να ενθαρρυνθεΕ

ή καθυερωση συστήματος φορτοεκφόρτωσης ίδυωτυκων εργολάβων.
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5. ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ

*Η πραγματοποίηση κάθε έργου καύ η έπμ'τευξη των έπμδμωκόμενων στόχων, όπως 

αύτού καθορίζονται, από την ανάλυση έξαρτάταμ σε μεγάλο βαθμό άπό τη'ν ύπαρ­

ξη, τη'ν έκταση καύ το περμεχόμενο δρμσμένων περμορμσμών. 'Η εξέταση των 

περμορμσμών αυτών θά μας δώσει, την δυνατότητα νά καθορμστεμ αν τύ προτεμ- 

νόμενο έργο εμναμ πραγματοπομη'σμμο η δχμ καμ πομά είναμ ή φύση καύ τό μέ­

γεθος των δυσκολμών τμς δπομες θά πρέπεμ ενδεχομένως νά άντμμετωπμστοΰν.

α) Τεχνμκομ περμορμσμομ

’Από τό τεχνμκό τμήμα της μελέτης, την χωροταξμκη άναγνώρμση τού ορμου 

καμ συγκεκρμμένα άπό τη'ν εξέταση τών θαλασσμ'ων ρευμάτων, των ανεμολο- 

γμκών συνθηκών, της μορφολογίας τών ακτών της περμοχης, καύ τών σεμσμό- 

λογμκών συνθηκών συνάγεταμ δτμ δέν υπάρχουν σημαντμκά έμπόδμα στην 

κατασκευή' τού έργου. Σύμφωνα μέ τά συμπεράσματα τού ανωτέρω τμήματος 

της μελέτης τά άνακύπτοντα χεχνμκά προβλήματα δύνανταμ χωρύς μεγάλες 

δυσκολίες νά έπμλυθοΰν.

β) Περμορμρμός πολυτμκης καύ νομμκης φύσεως

Κατ’άρχάς γμά τη'ν κατασκευή τού έργου τέτομομ περμορμσμού δέν φαμνεταμ 

νά υπάρχουν σέ σοβαρη' έκταση.

Ομ σχέσεμς μέ τόν Ναύσταθμο έχουν χωροταξμκά τουλάχμστον καθορμστεμ, 

πραγμα πού έπμτρέπεμ την επέκταση καύ οργάνωση χωρύς έμπόδμα τού κρηπμ- 

δώματος ΑΔΡΙΑΣ σέ σύγχρονο έπμβατμκό λμμένα.

Παραμένεμ δ σωστότερος καύ ασφαλέστερος δμακανονμσμός μέ τόν ναυτμκη' 

βάση γμά την ομαλή λεμτουργμα τού λμμένος καύ τών άλμευτμκών σκαφών.

Ζητη'ματα σχετμκά μέ απαλλοτρμώσεμς δέν ύπάρχουν σέ σοβαρη' έκταση πού 

νά μπορούν ν’άποτελέσουν έμπόδμο γμά την ολοκλήρωση τού έργου.

γ) Οίκονομμκης φύσεως περμορμσμοί

’Επεμδη τέτομου είδους περμορμσμού έχουν ηδη τεθεμ κατόπμν τών σχετμκών 

κατευθύνσεων τού 'Υπουργεύου Συντονμσμοΰ καύ της έπμλογης του μσχύοντος 

σχεδίου έκτελέσεως τού έργου,δεχόμεθα δτμ δέν πρέπεμ νά προκόψουν πε- 

ραμτέρω προβλήματα αυτού τού είδους.
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δ) Κοινωνικοί και οικολογικοί περιορισμού

"Οπως προκύπτει από την δλη μελετη κατά την χάραξη τού έργου έχει ληφθεΐ 

πρόνοια ώστε ή λειτουργία τού λιμένα νά μην υποβαθμίσει το επίπεδο της 

ποιότητας ζωής και νά μην προκαλέσει καταστροφές στο φυσικό περιβάλλον. 

'Η δημιουργία τού πόλου κοινωνικών λειτουργιών αναψυχής-ψυχαγωγίας, ή 

κατασκευη' λιμένα αλιευτικών καί τουριστικών σκαφών ως καί η πολεοδομικη' 

αναδιοργάνωση της περιοχής άναμε'νεται δτι θά καταστήσουν μεγαλύτερη την 

κοινωνική αποδοχή του έργου.

ε) Διοικητικο ί Περιορισμοί

"Ενα πρόβλημα το όποιο ενδεχομένως θά προκόψει είναι αύτό τ^ς συγκεντρώ- 

σεως τών αρμοδιοτη'των, των σχετικών μέ την έκμετάλλευση τού λιμένα στό 

Λιμενικό Ταμείο. Τυχόν συναφείς εκμεταλλεύσεις πού γίνονται από άλλους 

φορείς θά πρέπει νά σταματήσουν γιά νά μην ύπάρξει κατάσταση αναρχίας 

καί νά αυξηθεί στό μέγιστο δυνατό ή απόφαση τού λιμένα.
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6. Ο Φ Ε Λ Η ΚΑΙ ΚΟΣΤΟΣ

Στην ενότητα αΰτη εξετάζονται- τα κοινωνικά οφέλη πού προκύπτουν καύ τό γε­

νικότερο κόστος πού συνεπάγεται- η εκτέλεση καύ ή λειτουργύα τού έργου.

Τα προκύπτοντα οφέλη διακρύνονται σε άμεσα καύ έμμεσα. Τα άμεσα οφέλη αφο- 

ρούνστά πραγματικά πλεονεκτήματα πού έπικαρπούνται αρχικά αυτού πού χρη­

σιμοποιούν τα προϊόντα η (καύ) τις υπηρεσίες τού έργου.

Τά άμεσα οφέλη πού προκύπτουν άκο τη'ν εκτέλεση και λειτουργύα τού ύπο εξέ­

ταση έργου είναι τά κάτωθι:

1 .*Η αύξηση της παραγωγής ύπηρεσιων πού προκύπτει από την κατασκευή και 

λειτουργία των νέων λιμενικών εγκαταστάσεων.

2 .'Η μεύωση τού κόστους διακύνησης για εμπορεύματα καύ επιβάτες.

3 .'Η εξοικονόμηση χρόνου διακύνησης

4 .'Η βελτύωση της ποιότητας των παρεχομένων ύπηρεσιων

5 .'Η αναλογική' μεύωση των έξόδων συντήρησης καύ λειτουργύας τού λιμένα.

6 .'ή βελτίωση των συνθηκών έργασύας καύ ύγεύας στο χώρο των λιμενικών 

εγκαταστάσεων.

Τά έμμεσα οφέλη είναι εκείνα τά όποια προκύπτουν σε τρύτους (καύ δχι σ’ 

αυτούς πού χρησιμοποιούν τό λιμάνι γιά νά διακινήσουν τά εμπορεύματα τους 

η γιά νά διακινηθούν οι ίδιοι) εξ αιτύας της εκτέλεσης τών έργων κατασκευ- 

ης των λιμενικών εγκαταστάσεων η ένεκα της λειτουργύας των. Σάν οφέλη αύ- 

τύς τύς κατηγορίας μπορούν νά άναφερθοΰν τά κατωτέρω:

1. *Η γενική ανάπτυξη της περιοχής εξ αιτύας της λειτουργύας τού λιμένα 

Αυξάνονται οι δυνατότητες καύ βελτιώνονται οι προοπτικές καύ τό κλίμα, 

γιά τύν εκτέλεση επενδύσεων στη' γεωργύα, κτηνοτροφύα, τουρισμό καθώς 

καύ στη' μεταποίηση τη συνδεδεμένη μέ τούς τομείς αύτούς.

2. ’Οφέλη πού προκύπτουν από τη'ν διάδοση καύ την καθιέρωση αναπτυγμένης 

τεχνολογύας καύ συγχρόνων μεθόδων οργάνωσης δπως αύτές στό ύπό εκτέ­

λεση έργο.

3. Αύξηση της απασχόλησης καύ τών εισοδημάτων τού εργατικού δυναμικού 
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πού χρησιμοποιείται στήν εκτέλεση τού έργου.

4. Βελτε'ωση των συνθηκών δεαβοωσης των κατοεκων της περεοχης λόγω τ^ς κα­

λύτερης χωροταξεκης καε πολεοδομεκης οργάνωσης τΠε περεοχης μετα ΐή^ 

ολοκλήρωση των έργων καθώς καε της κατασκευής κέντρων αναψυχές κλπ.

5. Δημεουργεα της κατάλληλης υποδομής γεά την παραπέρα ανάπτυξη της περεο- 

χηε.

6. Δημεουργεα κατάλληλων συνθηκών γεά την εγκατάσταση καε λεετουργεα ναυ- 

πηγεκών, έπεσκευαστεκών, παραναυπηγεκών καε λοεπών συναφών βεομηχανεκών 

δραστηρεοτη'των.

’Ακολούθως θά εξετάσουμε το κόστος πού προκύπτευ από τη'ν κατασκευή καε λεε­

τουργεα τού αναφερόμευου έργου. 0ε δεάφορες κατηγορεες κόστους εδναε:

1. Οε δαπάνες γεά τη'ν απόκτηση γης.

2. Οε δαπάνες γεά την προμη'θεεα πρώτων υλών καε' ένδεάμεσωυ βεομηχανεκών 

προεόντων.

3. Οε αμοεβε'ς τοΌ έργατεκοΟ δυναμεκοΰ.

4. Οε δαπάνες εκμετάλλευσης τοΟ λεμένα.

5. ’ Οε δαπάνες συντη'ρησης τοΟ λεμένα.

6. Οε δαπάνες γεά αγορά μηχανεκοΌ έξοπλεσμοΰ.

7. Τό κο'στος των δεαφόρων μελετών.
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7. ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ Ε Μ Π Ο Ρ Ε Υ Μ Α Τ I Κ Η Σ ΚΙΝΗΣΗΣ

Γυά του υπολογισμό των οφελών καί του κόστους γιά την περίοδο 1986-1996 

που γίνεται ή ανάλυση μας πρέπευ νά ύπολογίσουμε την εμπορευματικη και 

έπιβατικη' κίνηση τής Σούδας για την περίοδο αύτη.

Στή μελέτη γενικής ανάπτυξης της Σούδας τού 1968 οι προβλέψεις σχετικά 

με τή ναυτιλιακη' κίνηση τού λιμένα δέν έπαληθεύθηκαν.

ΠΙΝΑΚΑΣ 1: ΣΟΥΔΑ :. ΕΜΠΟΡ. ΚΑΙ ΕΠΙΒΑΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ ΣΟΥΔΑΣ 1975 ( φορτία σέ τόννους )

ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ ΣΥΝΟΛΟ _____ ΕΠΙΒΑΤΙΚΗ
ΕΚΦΟΡΤ. ΦΟΡΤ . ΣΥΝΟΛΟ ΕΚΦ. ΦΟΡΤ. ΣΥΝΟΛΟ ΕΚΦ. ΦΟΡΤ. ΣΥΝΟΛΟ

Πραγ. 248580 121594 370174 ' 409 20 11599 . 52519 289500' 133193 422693 337414

ΠΡΟΒΛ. 380000 270000 650000 ’00000 280000' 480000 580000 550000 1.130000 500000

ΔΙΑΦ. 131420 148906 279826 L59080 268401 427481 290500 ' 416807. 707307 162586

ΠΗΓΗ: ΣΟΥΔΑ 1 /Δεκέμβριος 1979.

Ο παραπάνω πίνακας επιβεβαιώνει την μεγάλη διαφορά μεταξύ πραγματοποιηθεί- 

σης και προβλεφθειοη.ς κίνησης. "Ας εξετάσουμε τά αίτια τής διαφορας αύτής 

Οι προβλε'ψεις γιά τό 1975 στηρίχτηκαν, δικαιολογημένα όπως θά δούμε κατω­

τέρω, πάνω σέ δύο στοιχεία:

α) τήν γεωργικη' ανάπτυξη καί την αύξηση των γεωργικών εξαγωγών 

β) την γενικότερη ανάπτυξη καί την πληθυσμιακή αύξηση τής ενδοχώρας

Το σχέδιο γιά τη'ν .γεωργικη' ανάπτυξη στηρίχτηκε βασικά στα προγραμματισθέν- 

τα το 1965 έργα άρδευσης τής ενδοχώρας Χανίων-Σούδας -Ρεθύμνου. Ειδικώτε- 

ρα προγραμματίστηκε η άρδευση 135.000 στρεμμάτων επί πλέον, πλήν όμως, 

τά επί πλέον άρδευόμενα στρέμματα το 1975 ησαν 13.952 (1965:107.207 στρ., 

1975: 121.159 στρ.).

Μέ βάση τό πρόγραμμα αυτό των αρδεύσεων προβλέφτηκε γιά τό 1975 αύξηση 

τής γεωργικής παραγωγής των έξαγώγιμων προϊόντων ως κάτωθι:

. /...
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ΠΤΝΑΚΑΣ 2.ΣΟΥΔΑ:ΠΡΟΒΛ.ΚΑΙ ΠΡΑΓΜ,ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΚΥΡΙΩΝ ΓΕΩΡΓΙΚΩΝ ΠΡΟΪΟΝΤΩΝ 1975 (σε τόννους)

ΠΗΓΗ : ΣΟΥΔΑΣ I /Δεχέμβρεος 1979

ΕΣΠΕΡ. ΤΟΜ-ΑΓΓο

ΧΑΝΙΑ ΡΕΘΥΜΝΟ ΧΑΝΙΑ ΡΕΘΥΜΝΟ

ΠΡΟΒΛ. 73.000 10.500 19.200 38.100

ΠΡΑΓΜ. 52.947 2.472 10.260 4.626

ΔΙΑΦ. -20.152 - 8.028 - 8.840 - 33.474

"Ενα δεύτερο αετεο της μή πραγματοποίησης τής προβλεφθεεσας χύνησης εύναε 

ή πληθυσμεαχή πτώση τής περεοχής δηλ. από 180,000 χατούχους τό 1961 σε' 

160.000 τό 1971.

”Ας προχωρήσουμε τώρα στη'ν πρόβλεψη τής αναμενόμενης έμπορευματεχής χαε 

έπεβατεχής χε'νησης τοΰ λεμενα τής Σούδας γεά τα έτη 1986 χαύ 1996. Στον 

πεναχα 3 παρουσεάζεταε άναλυτεχά, με μεγέθη πού αφορούν έχφορτώσεες-φορτώ- 

σεες,ή έμπορευματεκή χε'νηση έσωτερεχοΰ, έξωτερεχοΰ χαθώς χαύ τό σύνολο της, 

ως έπεσης χαύ ή έπεβατεχή χε'νηση, γεά τη'ν περύοδο 1965-1978. Με την εξέταση 

των έπύ μέρους έμπορευματεχών χενήσεων τοΰ πύναχα 3 χαε με τη'ν βοη'θεεα των 

σχεδεαγραμμάτων 1,2 χαύ 3 φθάνουμε στα χάτωθε συμπεράσματα:

1. 'Η έμπορεχή χενηση έσωτερεχοΰ ( αν άφαερεθεετό 1965) παρουσεάζευ .μεά 

σταθερή άνοδεχή έξέλεξη δεπλασεαζόμενη μεταξύ των ετών 1966 χαύ 1977. 

Την εδεα περεπου έξέλεξη παρουσεάζουν τόσον οε έχφορτώσεες οσον χαύ οε 

φορτώσεες ( έντονώτερη οέ πρώτες)

2. 'Η χύνηση τοΰ έξωτερεχοΰ παρουσεάζεε περυσσότερο σύνθετο πρόβλημα. Σε' 

αντεθεση μέ τύς εξαγωγές πού παραμένουν σταθερές σε χαμηλό έπόπεδο, οε 

εεσαγωγές παρουσεάζουν μη χανονεχές έξελύξεες πού έπηρεάζουν την γε- 

νεχη' εέχόνα τής χύνησης τοΰ έξωτερεχοΰ. Προφανώς οε εχφορτώσεες αυτές 

αφορούν χατά μεγάλο μέρος δεάφορα-ύλεχά προορεζόμενα γεά τύς έγχαταστά- 

σεες τού ΝΑΤΟ, χαύ την λεετουργεα τών Κυλενδρομύλων.

3. 'Η συνολεχή έμπορευματεχή χενηση έπηρεαζόμενη από την μη χανονεχή χύνη­

ση τών εέσαγωγών παορυσεάζεε την εδεα εέχόνα μέ την χε'νηση έξωτερεχοΰ. 

Μόνο οέ φορτώσεες ( μέ έξαερεση πάλε τό 1965). παρουσεάζουν μεά άρχετά
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ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 1

ΕΜΠΟΓΕΥΜΑΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ

ΧΙΛΙΑΔΕΣ
ΤΟΝΝΟΙ

Συνολυκη κίνηση

’Εκφορτώσετε

Φορτώσετε
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ΧΙΛΙΑΔΕΣ 
ΤΟΝΝΟΙ

ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 2

ΕΜΠΟΡΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ

ΕΤΟΣ

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ *

ΕΚΦΟΡΤΩΣΕΙΣ

ΦΟΡΤΩΣΕΙΣ
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σταθερή ανοδική εξέλιξη.

4 .'‘Η επιβατική' κίνηση παραμένεε στά εδεα έπέπεδα και ούδεμέα τάση αύξησης 

παρουσιάζει.

5 . Τόσο κάθε κατηγορία της έμπορευματεκης κίνησης δσο καε η επιβατική τού 

1977 έχουν πολύ μεγάλες διαφορές από τις αντίστοιχες προβλέψεις γεά το 

1975 τού πίνακα 1.

'Η μη' κανονεκότητα τών εξελίξεων της έμπορευματεκης κε'νησης κατά το παρελθόν 

δεν μας έπετρέπεε τον ύπολογεσμό της μελλοντικής κίνησης τού λεμένα με βάση 

την προβολή των τάσεων του παρελθόντος. '0 παρακάτω πίνακας ένισχύει τη' θέση 

αύτη εξ αίτιας των μεγάλων διακυμάνσεων, τού εκτός Φ/Γ φορτε'ου.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4. ΕΜΠΟΡ. ΚΙΝΗΣΗ ΣΟΥΔΑΣ

μέ Ρ/Β σε Φ/Γ

1965 1970 1975 1978

62,062 147.556 210.803 260.742

Μέ ’άλλα σκάφη 128.644 406.505 172 ..484 270.724

ΠΗΓΗ: ΣΟΥΔΑ 2

'Εκ των ανωτέρω συνάγεταε δτε οέ εκτιμήσεις της μελλοντεκης κε'νησης γίνονται 

μόνο με άναπτυξεακά κριτήρια:

1. 'Η αναμενόμενη ανάπτυξη θά έπηρεάσεε άνοδεκά τον όγκο τών εξαγωγών γεωρ- 

γεκών προϊόντων. 'Η γενικότερη άνάπτυξεακη πολετεκη πού προτείνεταε 

(ΑΝΑΠΤΥΞΗ 3, ΦΑΣΗ Β, Προτάσεες) καθώς επίσης καε η αξιοποίηση τοΰ υδατι­

κού δυναμικού θά εύνοη'σουν τη'ν έξε'λεξη αύτη'.

Οέ προβλεπόμενες έξαγωγε'ς μετά τη'ν δλοκλη'ρωση τών προγραμμάτων αύτών 

είναι γεά τά κυρεώτερα προϊόντα οέ έξης:

300.000 τόννοε.

ΕΣΠΕΡΙΔΟΕΙΔΗ 120.000 τόννοε

ΛΑΔΙ 40.000 ”

ΚΗΠΕΥΤΙΚΑ 40.000 "

ΚΡΑΣΙ 20.000 " = 220.000 τόννοε

Τό ύψος τών εξαγωγών την επόμενη 15/ετε'α αναμένεται δτι θά είναι
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2. ’Η αναμενόμενη άναδυοργάνωση της παραγωγικής ύποδομης της περεοχης με 

συγκεκρυμένα μέτρα γυά το δλο κύκλωμα παραγωγης-συλλογης-μεταπουησης- 

έμπορεας καε η ανάπτυξη της τουρυστυκης ύποδομης, άναμενεταε νά προκα- 

λέσεε την εύσοδηματυκη άνοδο αύξάνοντας έ’τσυ τες εύσαγωγές γενυκού φορ- 

τεου καε την έπυβατυκη κενηση.

Εκτός από τούς παραπάνω παράγοντες γεά τούς όποε'ους άναμενεταε αύξηση της 

ναυτελεακης κενησης της Σούδας μπορούμε νά αναφέρουμε καε' τούς κάτωθε:

- *0 κορεσμός τώυ όδεκών άρτηρεών της Εύρώπης καε' ή συνεπαγόμενη μεύωση τών 

άδεεών δεέλευσης Φ/Γ.

- 'Η όλόε'να αύξανόμευη χρήση των σκαφών R0-R0. Άναμενεταε δτε στο μέλλον τά 

R0-R0 θά δεακενούν το 75% τών εξαγωγών.

- 'Η αναμενόμενη αύξηση της ναυτελεακης κε'υησης της Μεσογεεου λόγω της δεα- 

πλάτυνσης της δεώρεγας τού Σουέζ καε ή ως εκ τούτου μεγαλύτερη ανάγκη γυά 

σταθμούς άνεφοδεασμού ποντοπο'ρων πλοεων θά αύξησεε την κενηση της Σούδας, 

λαμβανομένης υπ’όψη της γεωγραφεκης της θέσης καε' της γεωγραφεκης άνεσοκα- 

τανομης τών υπαρχουσών εγακαταστάσεων, σέ περεπτωση κατασκευής ναυπηγοεπε- 
σκευαστεκμς βάσης.

Κατόπεν της εξέτασης τών παραπάνω παραγο'ντων έπηρεασμού της ναυτελεακης κενη~ 

σης της Σούδας καε δεδομένου δτε στά βασεκά του μεγέθη το πρόγραμμα άναπτύξεως 

παραμενεε το εδεο δεχομαστε οτε εξακολουθούν νά εσχύουν γυά τό 1986 οε άναφε- 

ρόμενες στόν πύνακα 1 προβλέψευς,

Γεά τό 1996 άναμένονταυ οε ακόλουθες έξελύξεες

ΠΙΝΑΚΑΣ 5, ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ ΤΟ 1996 (’Εμπ. σέ τόννους)
- - - - “ -'-^ ——= .— .1—--- xr»a L-s; τ. ..»» >J - -a:—

ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ ΣΥΝΟΛΟ

750.000 570,000 1.320.000



- 33

ΠΙΝΑΚΑΣ 6. ΣΟΥ ΔΑ ^ ΕΣΟΔΑ ΤΟΥ■ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΤΑΜΕΙΟΥ 19 80 /ΔΡΑΧΜ.

- Φόρου επμ των εύσαγωγών 643,000

- Τέλος πετρελαυοευδων 352.000

-"Εσοδα Α.Ν. /1948 7.020.000

ί -'Τέλη επμ εμσμτηρμων 6.095.000

-’'Εσοδα προσορμη'σεως, πρυμνησεως, παραβολής ! 440,000

- Τέλη έπμ οχημάτων 5.425.000

- Τε'λη χρη'σεως οδών πεζοδρομίων 162.000

- Τέλη χρη'σεως προκυμαμων-προβλητων 87.000 ;

ΠΗΓΗ: ΑΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ Λ. ΤΑΜΕΙΟΥ ΧΑΝΙΩΝ 1980
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8. Ε Κ Τ I Μ Η Σ Η ΟΦΕΛΩΝ ΚΑΙ ΚΟΣΤΟΥΣ

8.1. ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΟΦΕΛΩΝ

Γμά την εκτίμηση των οφελών άπο την εκτέλεση καί λεμτουργμ'α , τού λμμένα 

της Σούδας λαμβάνουμε κατ’άρχην ύπ’οψη τά όφε'λη έκεμνα πού μπορούν νά 

άποτμμηθούν σε χρύμα.

Προϋποθέτουμε δτμ το άναπτυξμακό πρόγραμμα της Δ.Κρητης, πού αναφέρουμε 

στο' προηγούμενο κεφάλαμο, θά εχεμ περατωθεμ πρίν το 1986 καί θά εχεμ 

άποδόσεμ τα αναμενόμενα αποτελέσματα έως το 1996. 'Η πραγματοποίηση τοϋ 

εν λόγω προγράμματος καμ των αναμενομένων αποτελεσμάτων του εύναμ άπαραί- 

τητη προϋπόθεση γμά τη'ν επαλήθευση των προβλέψεων μας σχετμκά μέ τη'ν έμ- 

πορευματμκη' καί έπμβατμκη' κίνηση τού λυμένα.

Λαμβάνεταυ ύπ’οψη μας το ύψος.των εσόδων τού λμμένα τ^ς Σούδας καμ' Η 

έξέλμξη τους κατά τιίν τελευταία δεκαετία καθώς έπίσης καί Η σπουδαμό- 

τητα των έπί μέρους δραστηρμοτητων καμ κατηγορμώυ κμυη'σεως στη'ν δμαμόρ- 

φωση των έσόδων. ' Υπολογίζ ε ταμ το ύψος κάθε κατηγορίας εσόδων γμά τό 

1986 βάσεμ της αναμενόμενης ποσοστμαίας έξε'λμξης της άντίστομχης κατηγο­

ρίας κμνη'σεως η δραστηρμότητας. Τό μδμο μσχύεμ γυά τό 1996. ”Ετσμ , αν η. 

έπμβατμκη κίνηση δμπλασμασθεμ, θά δμπλασμασθούν καί τά άντίστομχα έ'σοδα. 

Τό μδμο μσχύεμ γμά κάθε κατηγορία έσόδων καμ κμνησεως.

Τά προβλεπόμενα γμά τό 1986 καμ 1996 έσοδα παρουσμάζονταμ στόν επόμενο 

πίνακα. 'Η δμάκρμση των έσόδων σέ κατηγορμες έγμνε σύμφωνα μέ τούς’Απο- 

λογμσμούς τοϋ Λμμενμκού Ταμεμου Χανίων-Σούδας.

ΠΙΝΑΚΑΣ 7. _
; "Ε σ ο δ α σ έ δ ρ χ_.

, Κατηγορμα έσόδων 1986 1996

- Φόρου έπύ των ευσαγωγών 2.030.000 2.395.000
- Τέλος πετρελαμοεμδών 500.000 585.000
-’Έοοδα Α.Ν.843/1948 32.640.000 38.515.000
- Τέλη επί εμσμτηρμων 8.960.000 10.485.000
- ’Έσοδα προσορμη'σεως ,πρυμνησεως ,παραβολή ς 880.000 1.030.000
- Τέλη έπί οχημάτων 7.975.000 9.330.000
- Τέλη χρησεως οδών-πεζοδρομίων 1.000.000 1.170.000
- Τέλη χρη'σεως προβλητών-προκυμαμών 500.000 585.000
- Δμάφορα έ’σοδα 1.700.000 1.990.000
-"Εσοδα έξ έπμχεμρηματυκης δραστηρμότητας 3.565.000 3.915.000
ΣΥΝΟΛΟ. 59.750.000 70.000.000

Υποσημείωση: Τά παραπάνω μεγέθη βγαίνουν μέ βάση τούς Πίνακες 1,3,5,6 καί 
τά σημερμνά τέλη.
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’Ex τοΰ ανωτέρω πευακος παρατηρούμε ότε το ευ λόγω εργο επεφερεε έσοδα γεα 

το Λεμευεκό Ταμεεο κατά του πρώτο χρόυο λεετουργε'ας του 59.750.000 δρχ. καε 

κατά του δέκατο 70.000.000 δρχ. ’Από τοΰ 1996 καε' πε'ρα τα έσοδα παραμέυουυ 

σταθερά.

Με' την προϋπόθεση μεας σταθερας ποσοστεαεας αύξησεως (1) τώυ εσοδωυ υπολο

γεζουμε τά έσοδα τωυ δεαφόρωυ έτώυ της περεόδου 1986-1996 ως ακολούθως:

Α^ΑΚί+ί/ \

όπου Α
' t

70.000.000 : έσοδο στό τέλος της περεόδου (1996)

Α = 59.750,000 : τοΰ πρώτου χρόυου (1986)

t -10 :έ'τη

70.000
59.75’0 = 0,01598605

Τά έσοδα σε τρέχουσες τομές γεα τά δέκα πρώτα χρόνεα εευαε τά έξης:

19 86 59.750.000

1987 60.703.000

1988 61.672.000

19 89 62.656.000

1990 63.656.000

1991 64.672,000

1992 65.704.000

199 3 66.753.000

1994 67.818.000

1995 68.900.000

‘Η αξε'α στύν άρχη' τοΰ πρώτου χρόυου (1986) τώυ έσόδωυ της πρώτης δεκαετεας

μέ έπετόκεο 10%.

’Εκτεμηση ως ακολούθως: Α = Α . -——— 
0 1

όπου Α = έσοδο στό τέλος τοΰ χρόυου 

Α0 = έσοδο στηυ άρχη τοΰ ίου χρόυου 

τ = έπετόκεο
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ΣΥΝΟΛΟ 389.839.646

1986 59.750.000 Χ 0,9091 = 54.318.725

19 87 60.703.000 Χ 0.8264 - 50.164.959

1988 61.672.000 Χ 0,7513 = 46.334.173

19 89 62.656.000 Χ 0,6830 - 42.794.048

1990 63.656.000 Χ 0,6210 = 39.530.376

1991 64.672.000 Χ 0,5645 = 36.507.334

1992 65.704.000 Χ 0,5132 = 33.719.293

199 3 66.753.000 Χ 0,4665 = 31.140.274

1994 67,818.000 Χ 0,4241 = 28.761.614

1995 68.910.000 Χ 0,3856 26.567.840

’Ετήσια έσοδα

Μετά τά 10 πρώτα χρόνεα ήτοι από το 1996 τα έσοδα θά εεναε 70.000.000 

έτησεως.

(1) ’Αξεα 40 έσοπόσων εισπράξεων στην άρχη' τοΰ 11ου 

έτους με' έπετόχεο 10%

70.000.000X9,2668= 648.676.000

οπου 9,2668 = Σ — —^ τ= 0 ,1 (τ - 10°) 
9 = 1 (1+τ)3

(2) ’Αξεα των ανωτέρω στην άρχη' τοΰ πρώτου .έτους ( 1986), 

648.676.000 Χ 0,3856 = 250.129.466

(3) ’Ισοδύναμος έτησεα άξέα τοΰ ανωτέρω ποσοΰ 

γεά 50 χρόνεα άπό τη'ν άρχη' τοΰ 1986.

250.129.466X0,163535618 =

1
οπου 0,163535618

40 
Σ

3=1

26.602.160

Σέ μεταφορά 26.602.160
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από μεταφορά 26.602.160

= 60.000

= 160.000

= 225.000

= 110.000

= 132.000

= 45.000

(μ) 'Αξια στην αρχή' τού πρώτου έτους των εσοδων 

των 10 πρώτων ετών ώς ύπελογίσθη ανωτέρω: 

389.839.646.

(5) ’Ισοδύναμος ετήσια άξια των ανωτέρω γιά 50 

ετη:

389.839.646X0,1063535618 Ζ

ΣΥΝΟΛΟ:

Το ώς άνω ποσό αντιπροσωπεύει τα ετήσια έσοδα 

τών πενήντα πρώτων ετών.

8.2. ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΚΟΣΤΟΥΣ

8.2.1. Δαπάνες λειτουργίας και Συντήρηση

α) ’Αμοιβές προσωπικοΟ

_ Γενικός Διευθυντη'ς

-’Ανώτερα Στελέχη

- Διοικητικοί υπάλληλοι

- ’Αποθηκάριοι

- Τεχνικοι-χειριστές

- Λοιπό προσωπικό

- Σύνολο μηνιαίων αποδοχών Δρχ. 732.000

- Σύνολο ετησίων άποδοχών=732,000X14

β) ΙΚΑ και λοιπές ασφαλιστικές παροχές

γ) Δαπάνες συντηρησεως και λοιπές πλη­

ρωμές: τηλεφωνικά, φωτισμός, ύδρευση, 

συντη'ρηση κτιρίων ,μηχανημάτων κλπ.

δ) Διάφορες προμη'θειες καταναλωτικών 

αγαθών

41.460.728

68.063.000

10.248.000.-

2.500.000

2.000.000

300.000-

4X40.000

9X25.000

5X22.000

6X22.000

3X15.000

ΣΥΝΟΛΟ 15.048.000
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8.2.2. Κόστος κατασκευής τού έργου

α. ’Επιβατικός λυμένος 280.000.000

Περυλαμβάνευ το κόστος κατασκευής των κρηπιδω­

μάτων, τοϋ επιβατικοί! σταθμοο, των δικτύων καί 

λοιπών έγκαταστάσεων. δπως άναφέρεται στη'ν τεχνι­

κή μελέτη.

β.’Εμπορικός λιμένας 175.000.000

1. ΓενικοΟ φορτίου

Περιλαμβάνει το κόστος κατασκευής των κάτωθι:

- ’Επέκταση 20 μέτρων τοϋ υπάρχοντας κρηπιδώ­

ματος καί επίστρωση

- *Υπόστεγες αποθήκες

- Κτίρια Λιμενικού Ταμείου, Τελωνείου,Λιμε­

ναρχείου

- Ζυγοπλάστιγγα

- Συνεργεΐο-Γκαράζ

-’Επιστρώσεις καί δίκτυα

2. R0/R0 250.000.000

Περιλαμβάνει τό κόστος κατασκευής

- Κρηπιδώματος 220 μ.

-’Επιστρώσεων

-’Αποθηκών

- Ζυγοπλάστιγγας

- Δικτύων κλπ.

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 705.000.000

8.2.3 . Κ ό σ τ ο ς μ P-Xjo v it ^o OIJjd t t M-^^^

Το κόστος τοϋ νέου άπαιτούμενου μηχανικοϋ έξοπλισμοΰ γιά τόν όποιο 

άναφερθηκαμε έΐδικώτερα στο σχετικό κεφάλαιο έχει ως εξής

1. "Ενας γερανός, αύτοκινούμενος ανυψωτικής 

δύναμης 40 τόννων 30.000,000

2. Δύο φορτηγά των 2 τόννων 2.000.000 

σέ μεταφορά 32.000.000
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από μεταφορά

3. Δέκα πέντε περονοφόρα

4. Πενήντα καρότσεα μεταφοράς αποσκευών 

στόν έπεβατεκό λυμένα

32.000.000

64.000.000

250.000

ΣΥΝΟΛΟ 96.250.000

ΣΥΝΟΛΟ ΚΟΣΤΟΥΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΩΝ ΚΑΙ

ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ

’Ανηγμένες ’Ετησεες Δαπάνες

(1) Δαπάνες λεετουργεας καε συντηρησεως ώς άνα- 

φέρονταε στο 8.2.1.

(2)’Ανακατασκευη δρόμων καε λοεπών έπεστρωμάτων 

άνά 25/ετε'α

50.000 Χ 0,106353-56X0,0923

(3) ’Αντεκατάσταση μηχανεκοΰ έξοπλεσμοΟ

α) Περονοφόρα, σελό αναρροφησεως, φορτηγά, 

καροτσάκεα άνά 10/ετέα

στά δέκα χρόνεα

96.250.000X0,3856X0,1063536

στά εεκοσε χρόνεα

96.250.000 Χ 0,1487 Χ 0,1063536

στά τρεάντα χρόνεα

96.250.000 Χ 0,0573 Χ 0,1063536

στά σαράντα χρόνεα

96.250.000 Χ 0,0221 Χ 0,1063536

ΣΥΝΟΛΟ

β) Γερανός καε' ζυγοπλάστεγγες άνά 25/ετε'α

42.000.000 Χ 0,0923 Χ 0,1063536

801.250.000

15.048,000

490.000.

= 3.947.000

= 1.520.000

586.000

225.000

6.278.000

412.000
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(4) ’Αποσβέσεις

Το κόστος κατασκευών καύ μηχανυκοΰ έξοπλυσμοΟ

γυά κάθε ένα από τα 50 χρόνυα απόσβεσης

801.250.000-12.000.000 = 789.250.000

( ’ΑφαυροΟμε την άξύα των δύο ζυγοπλαστύγ- 

γων έπευδη έ'χουν ηδη αγορασθεΰ από το

Λυμενυκό Ταμεϋο.

789.250.000 Χ 0,1063536 = θ.?.· 9.39,· °,Ο,°. . .

ΣΥΝΟΛΟ ΕΤΗΣΙΩΝ ΑΝΕΓΜΕΝΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ

1 . Δαπάνες λευτουργυας καύ συυτηρησεώς 15.048,000

2 .’Ανακατασκευη δρόμων καύ λουπών έπυ- - 
στρωμάτων άνά 25/ετύα 490.000

3α.Περονοφόρα,συλό άναρροφη'σεώς,φορτηγά 
καροτσάκυα άνά ΙΟετυα 6.278.000

3β. Γερανός καύ ζυγοπλάστυγγες άνά 2/ετύα 412.000

4. ’Αποσβέσεις 83.9-39.000
ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ | 10'6 .Ϊ67~.Ό0Ό|

Λογος οφελών πρός τό κόστος

’Ετησυα οφέλη (Β) : 68.063.000

’Ετη'συες άνηγμένες δαπάνες(Ο) 106.167.000

Β _ 68.063.000 _ „ C11
—. — —^——^-^τ^α—η—»« =—: _ U * Ο 4
C 106.167.000 ’

Σύμφωνα με τον ανωτέρω δεύκτη, γυά μυά περυοδο απόσβεσης 50 χρόνων, τά έτη 

συα έ'σοδα καλύπτουν τό 64% τού συνόλου των άνηγμέυων έτησύων δαπανών κατα­

σκευής καυ λευτουργύας του λυμένα .

Λόγος οφελών πρός τό κόστος λευτουργύας , συντήρησης καύ άντυκαταστάσεων

’’Εκτός άπό την εξέταση του προηγούμενου δεύκτη πρέπευ νά εξετάσουμε κατά 

πόσο τά έτη'συα έσοδα εκ της λευτουργυας του λυμένα θά καλύπτουν τά έξοδα 

λευτουργυας, συντηρησης, άνακατασκευών καύ άντυκαταστάσεων,

Β _ 68.063.000 _
C' Ζ 22.22 8.000 ’ ~

*0 δεύκτης αυτός σημαύνευ δτυ τά ετησυα έσόδα ευναυ τρυπλάσυα άπό τά έξοδα 

τά δποΰα θά προκύπτουν έτησύως καύ περυοδυκώς άπό την λευτουργύα τοΟ λυμέν
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9. Π I θ A Ν Ε Σ Ε Ξ Ε Λ I Ξ E I Σ - Σ E N A P I Α

"Εχοντας συμπληρώσεμ τη γενμκη εμκόνα της πραγματυκής καταστάσεως ως καύ 

των δμαφόρων τάσεων πού έπεκρατούν καθώς έπεσης καύ των προσδοκεών τόσο 

τού Κρατεκού φορέα καύ των τοπεκων παραγόντων θά έπεχεερήσουμε να παρου- 

σμάσουμε τρμ'α σενάρμα πμθανης έξέλεξης της σημασύας καμ των λεμτουργμών 

τού νέου λεμανεού της Σούδας.

α) 2LEX2L£l·^L·^H-h2ΐJί^όLJlIyζ J^^ τάσεμς

Στό Σευάρμο αύτό δεν θά έπεμεύνουμε ύδμαύτερα. Ε^ναε ομ αναμενόμενες 

έξελεξεες πού παρουσμάσαμε στύς προηγούμενες σελάδες της μελέτης 

βασεσμένες στύς ήδη ληφθεύσες άποφάσεμς γμά τα συγκεκρμμένα έπενδυτεκά 

προγράμματα καμ στην συγκεκρμμένη γενμκη άναπτυξεακή πολμτμκη' της 

περεοχή ς.

Σύμφωνα με το σενάρμο αυτό η Σούδα θά εξελεχθεε σέ σημαντεκό δεακομε- 

στεκό κέντρο της Δ. Κρήτης γμά τύς εξαγωγές καμ εμσαγωγές της περεοχής 

πρός καμ' από την 'Ελλάδα καμ τό έξωτερεκά. 'Η έξέλμξη αύτη' θά έ'χεμ τύς 

συνεπακόλουθες έπεπτωσεες στην γεωργμκη μεταπομητεκη καε τουρεστεκη 

ανάπτυξη της περεοχής.

β) *Απα.εσεόδοξο σευάρεο

'Υπάρχεμ ένας μεγάλος άρεθμός ύποθετεκών συμβάντων πού θά ήταν δυνατό 

νά ανατρέψουν τμ'ς προηγούμενες ύποθέσεες καμ νά δμαψεύσουν τμ'ς προσδο- 

κεες γμά μμά άξμόλογη λμμενμκη ανάπτυξη της Σούδας. Τά ύποθετμκά αυτά 

γεγονότα δύνανταμ νά είναε τά έξης:

1. 'Η κατασκευη' οδεκής άρτηρύας στην ’Αν. Πελοπόννησο θά έπμτρέψεε την 

εκμετάλλευση με' F/B τής δμαδρομής Καστέλμ Κμσάμου- Νεάπολη-Μάνης. 

Δεδομένου οτε τό Καστέλμ εεναε κουτά στα Χανμά καμ ή θαλάσσμα δμα- 

δρομη κατά πολύ μμκρότερη τής άυτμ'στομχης Σούδα-Πεεραεας, εμναμ 

δυνατόν η ανάπτυξη αυτής τής γραμμής νά άποσπάσεμ μεγάλο μέρος 

από την κύνηση τής Σούδας καύ νά έ'χεμ άρνητμκά αποτελέσματα γμά 

την κμνηση τού λεμανεού αυτού ( αν μεμωθεμ τό κόστος των καυσύμων).

2. 'Η παρουσμα στρατμωτμκών εγκαταστάσεων εσως άποτελέσεμ άνασταλτμκό 

παράγοντα έξέλμξης τού λμμανμού. Εμναμ δυνατόν τυχόν άπαετούμευες 

νέες έγκαταστάσεμς, όπως ή κατασκευη' ναυπηγοεπεσκευαστεκής μονάδας 

κλπ. υά άντεμετωπεσουν προσκόμματα λόγω τής χρησεμοπούησης τώυ πρός 
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τούτο κατάλληλων χώρων άπό τες στρατεωτεκές έγκαταστάσεες η λόγω γενε- 

κών στρατεωτεκών η πολετεκών έξελεξεων καε γεγονότων στό περεοχη'.

3 .0ε παράγοντες πάνω στοάς όποεους βασεστηκαν οε προβλέψεες μας δυνατόν 

να μην καταστεε δυνατόν νά πραγματοποεηθούν. Μη πραγματοποε'ηση των 

σχεδεασμενων έπενδυτεκών προγραμμάτων καε' έδεαετερα μη' εκτέλεση των έρ­

γων εκμετάλλευσης τοΟ ύδατεκοΟ δυναμεκοΟ, καθυστέρηση στην αύξηση παρα­

γωγής έξαγώγεμων άγροτεκών προεόντων, στασεμότης τοΟ δεαθέσεμου εεσοδη- 

ματος καε των εέσαγωγών εεναε δυνατόν νά επηρεάσουν άρνητεκά τη'ν έξέλε- 

ξη της κενησης τού λεμένα.

4 . Μη πραγματοποίηση των προσδοκεών πού βασεστηκαν στύ γεωγραφεκη' θέση της 

Σούδας καε στον μεγάλο άρεθμό πλοεων πού δεέρχονταε από την περεοχη'.Αυ­

τό μπορεε νά συμβεε εετε λόγω της έλλεεψης ακόμη ναυπηγοεπεσκευαστεκης 

μονάδας καε βεομηχανεκοΰ λεμένα εετε λόγω τοΟ μεκροΰ ογκου δεακενουμένων 

εμπορευμάτων στη' Σούδα.’Επεσης ή έλλεεψη βεομηχανεκης ύποδομης καε συνα­

φών βεομηχανεκών δραστηρεοτητων πεθανόν νά καταστησεε αδύνατη την εγκα­

τάσταση καε λεετουργεα των παραναυπηγεκών βεομηχανεών πού είναε άπαραε- 

τητες γεά την εγκατάσταση ναυπηγοεπεσκευαστεκης βάσης.

γ) Αεσεόδοξο σενάρεο

Εεναε δυνατόν οε ύφεστάμενες τάσεες πάνω στες δποεες έχουμε βασεσεε τες 

προβλέψεες μας γεά την έξέλεξη καε' τη'ν λεμενεκη ανάπτυξη της Σούδας νά 

έντατεκοποεηθοΟν καε νά οδηγήσουν κατά ένα πολύ ανώτερο έπεπεδο ανάπτυξης. 

’Επεσης νέα γεγονότα άποφασεστεκης σημασε'ας εεναε δυνατόν νά επηρεάσουν 

τη'ν κατάσταση πρός την έξέλεξη αύτη. Κατωτέρω θά σαναφέρουμε γεγονότα, 

πού αν συμβοϋν, -μπορούν νά οδηγήσουν στη δημεουργεα ενός ναυτελεκοΰ 

κο'μβου μεγάλης σπουδαεότητας.

1. 'Η εγκατάσταση μεγάλης ναυπηγοεπεσκευαστεκης.βάσης καε λοεπών παραναυ­

πηγεκών βεομηχανεών θά άποτελέσεε πόλο έλξης γεά τόν έμπορεκό στόλο 

πού δεαπλέεε την Μεσόγεεο καε γεά τόν πρόσθετο λόγο οτέ ή Σούδα βρεσ- 

κεταε επάνω σχεδόν στη θαλάσσεα άρτηρεα Σουέζ-Γεβραλτάρ.

2. 'Η κατασκευή ξεχωρεστού λεμανεοο πού θά έξυπηρετεε αποκλεεστεκά σκάφη 

CONTAINER με' σκοπό τη δημεουργεα μεσογεεακοΟ κε'ντρου δεανομης έμπορευ- 

ματοκεβωτεων. Τά σκάφη CONTAINERS, γεά νά κατοχυρώσουν τες οέκονομε'ες 

πού έπετυγχάνουν πραγματοποεώντας μεγαλύτερο άρεθμό ταξεεδεων κατ’έ- 

τος έν σχέσεε μέ τούς άλλους τύπους πλοε'ωυ, πρέπεε νά ταζεεδεύουν 

πλη'ρη φορτεου καε νά πραγματοποεοΰν μεα εκφότωση σ’ένα συγκεκρεμένο 
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λρράνρ . 'Η θέση της Σούδας της δρνερ τό ρεγάλο πλεονέκτηρα ύ'τρ ρπορερ 

νά άποτελέσερ ένα τε'τορο κέντρο δρανορης γρά Container, χρησρροπορώντας 

ένα στολρσκο ερδρκών σκαφών-Container δυναρρκότητας έως 5.000 τόνων 

καρ εξυπηρετώντας τα Βαλκάνρα , την Με'ση ’Ανατολή καρ Βόρερα ’Αφρρκη. 

Στη' περύπτωση αύτη' θά άλλάξερ άρδην ή έξέλρξη της Σούδας καρ' θά καταστερ 

ναυτρλρακός κόρβος παγκόσρρας σηρασρας.

3. Ορ αναρενόρενες έξελρξερς στη' γεωργρκτί παραγωγη', το δραθε'σρρον ερσόδηρα 

ή γενεκότερη ανάπτυξη της περροχης εύναρ δυνατόν νά πραγρατοπορηθοΰν σε' 

πολύ ρεγαλύτερο βαθρό από τον αναρενόρενο λόγω αύξησης των επενδύσεων 

γρά έργα ύποδορης η υροθε'τησης καταλληλότερης η δυναρρκότερης άναπτυξρα- 

κης πολρτρκης. Αύτό θά όδηγη'σερ σε' ρεγαλύτερη ναυτρλρακη κρ'νηση καρ ανά­

πτυξη της Σούδας από δτυ ηδη έχουρε ύπολογύσερ βάσερ των δεδορένων των 

ληφθερσών αποφάσεων καρ τού ύπάρχοντος προγραρρατρσρού.

’Από τά παραπάνω παρουσρασθέντα σενάρρα πρθανότερο εύναρ αύτό πού βασρζεταρ 

στρ'ς ύπάρχουσες τάσερς. Εύναρ πρό ρεαλρστρκό καρ προσαρροσρένο στρς δυνατό­

τητες της περροχης, την άκολουθούρενη γενρκη άναπτυξρακη' πολρτρκή κλπ. .Τό 

" άπαρσρόδοξο σενάρρο", πρέπερ νά ληφθερ ύπ’όψη κατά την ληψη των αποφάσεων 

γρά νά ρη'ν ύπάρξουν δυσάρεστες έκπληξερς, άδρκαρολόγητες σπατάλες χρηράτων 

καρ πρό παντός λανθασρένος προγραρρατρσρός της γενρκης ανάπτυξης πού θά στη- 

ρρχθερ στη' λερτουργρ'α τού λρρένα της Σούδας επηρεάζοντας συγχρόνως την έρπο- 

ρευρατρκη του κρνηση. Τό " αρσρόδοξο σενάρρο" δρνερ δύο δρόρους άλρατώδους 

ανάπτυξης ρε' καθορρστρκη σηρασρ'α γρά την ρετατροπη της Σούδας σέ ρεσογερακό 

ναυτρλρακό κέντρο πρώτου ρεγέθους. 'Η έξέλρξη αύτη θά έ'χερ τεράστρες συνέ- 

περες γρά την γενρκη' ανάπτυξη ολόκληρης της Κρη'της καύ θά είναρ στρατηγρκίΐς 

σηρασρας παράγοντας γρά την πρόοδο της ’Εθνρκης ρας Ορκονορρ'ας,

Κάθε ρρά δρως, άπό τρς δυο αυτές έπρλογές θά άπαρτησερ πολύ ύψηλές έπενδύ- 

σερς καρ χάραξη ερδρκης πολρτρκης καθώς καρ ρακροχρόνρο καρ τέλερα ρελετη- 

ρένο προγραρρατρσρό.
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10. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ

Κατ’άρχάς πρέπει, να 

λεμτουργία τού έργου 

τεχυμκης, δμομκητμκης

παρατηρήσουμε δτμ δσο άφορα 

δεν θά προκόψουν μδμαίτερα 

η οΰκουομμκης φύσεως.

την εκτέλεση καμ' την 

προβλήματα η περμορμσμοί

’Από την εξέταση της παρούσας κατάστασης καμ από την ύφμστάμευη εμπεμρμα 

προκύπτεμ οτμ ο πλέον κατάλληλος τρόπος δμομκησ.ης εμυαμ αυτός τού Άμμε- 

νμκοΰ Ταμείου μέ αυξημένες δραστηρμότητες καμ' σχετμκτί αύτονομμ'α. Η Δμ- 

οίκηση καμ η εκμετάλλευση τού λυμένα πρέπεμ νά γυνεταυ μόνο από αυτό 

γμα να' αποφευχθεί ή αναρχία καμ' νά μεγμστοπομηθεμ ή απόδοση του λυμένα.

*Η γευμκη' ανάπτυξη της Δ. Κρη'της εμναμ άλληλένδετη μέ τη'ν εκτέλεση σύγχρο­

νων λυμενυκων εγκαταστάσεων στη' Σούδα. 'Η πραγματοποίηση τού έργου αυτού 

εύναμ ζωτμκης σημασίας καί μεγάλης προτεραυότητας γυά τη'ν ανάπτυξη της 

περυοχης.

"Οσου άφορα τη σύγκρυση οφελών καύ τού κόστους παρατηρούμε δτυ τά εσοδα 

θά καλύπτουη το 64% τού κόστους κατασκευής καύ λευτουργυ'ας τού λυμένα, 

αν ως περύοδο άποσβέσεως των παγύων κεφαλαίων ληφθεΰ ή 50ετία . Αυτό δ- 

μως δέυ θά πρέπεμ υά έπηρεάσεμ δυσμενώς τη'ν λη'ψη άποφάσεως γμά την έκτέ- 

λεση τού έργου δμότμ ή δυνατότητα άποσβέσεωε των παγίων κεφαλαίων από 

τά έσοδα τού έργου δέν μας πληροφορεί έπαρκώς γμά τη'ν ομκονομμκη άποδοτμ- 

κότητα καί βμωσμμότητα της σχεδμαζόμενης έπε'υδυσης. ’Εκτός τούτου πρέπεμ 

νά ληφθεμ ύπ’δψη δτμ υπάρχουν σημαντμκά άμεσα οφέλη τά οποία παρ’δλη τη 

σημασία τους δέν μπορεί νά περύληφθούν στη'ν ανάλυση δμότμ δέν εμναμ δυ - 

νατη' ή αποτίμηση' τους σέ χρήμα.

Περμσσότερο θά πρέπεμ υά λάβουμε ύπ’δψη μας τό δεύτερο δείκτη, σύμφωυα 

μέ τόυ όποίοττά έτησυα έσοδα θά ύπερκαλύπτουυ τά έτησμα έξοδα λεμτουργίας 

καί συντήρησης καθώς καί τά περμοδμκά έξοδα άυτμκαταστάσεωυ καί άνακατα- 

σκευώυ. Αυτό σημαίυεμ δτμ τό λμμάυμ θά λεμτουργεμ χωρίς άυάγκη έπμδοτησε- 

ων καί θά καλύπτεμ τίς τρέχουσες δαπάυες του καί επί πλέου μέρος της χρη- 

ματοδοτη'σεώς του. .

Τά άυωτέρω συυηγορούυ υπέρ της εκτέλεσης τού έργου έπευδό αφ’έυός τά απο­

τελέσματα της άυάλυση'ς μας εμναμ αύτά καθ’έαυτά ΰκαυοπόμητμκά καί αφ’έτέ- 
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ρου ένεσχύονταε ακόμη περεσσότερο αν λάβουμε ύπ’δψη μας την κατάσταση πού 

έπεκρατεε στο σύνολο σχεδόν των ελληνεκων λεμενων.

"Η έκτε'λεση τού έργου έπεβάλλεταε έπε'σης δεότε, λόγω της γεωγραφεκης θέσης 

τ^ς Σούδας πλησεον τώυ μεγάλων θαλάσσεων άρτηρεών, υπάρχουν αρεστες προοπτε- 

κες νά καταστεε το λεμάνε αυτό δεεθνης υαυτελεακος κομβος, στρατηγεκης σημα 

σεας, με' κατάλληλες μελλοντεκες έπενδύσεες όπως ή κατασκευη λεμένα Container 

καε ναυπηγοεπεσκευαστεκ^ς βασης.
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Συνολμκά, το 1979 άλμ'ευαν σέ δλη την ’Ελλάδα 4073 μηχανοκίνητα σκάφη, εκτός 

των σκαφών με' ιπποδύναμη κάτω των 20 HP.

Δεν ύπάρχουν στομχεμα γμά τά άλμευτμκά σκάφη πού ψαρευαν μόνο στη'ν περμοχό 

της Κρη'της.

’Από έπμτο'πμα ερεύνα προκύπτει δτμ στη'ν περμοχη τοΌ κόλπου τ^ς Σούδας η ιχθυο- 

παραγωγη από την Μέση καμ Παράκτμα ’Αλμεμα κατά τό 1980 ήταν κατά κομνότητα 

η ακόλουθη:

Δήμος Χανμων 32,2 τ.

Κομνότητα Καλυβών 35,0 τ.

Κομνότητα Σούδας 32,5 τ.

Κομνότητα Πλάκας 3,0-τ. 

Κομνότητα ’Αρμενμου 6,0 τ.

Κομνότητα Στερνών 17,5 τ»

Συνολμκά 146,2 τ,

’Από αύτά τά στομχεμα προκύπτει, δτμ ο μέσος δρος ημερη'σμας παραγωγής γμά δ- 

λο τό νησμ ίταυ 7,25 τ. καμ γμά τη'υ περμοχη τοΟ κόλπου της Σούδας 0,5 τ,

Σόμερα αύτη' ή μχθυοπαραγωγη' δμακμνεμταμ άπ’εύθεόας από τούς ψαράδες στούς 

ίχθυέμπορους"χωρίς νά πέρνα άπό μχθυόσκαλα, (δέν ύπάρχεμ μχθυόσκαλα στη'ν Κρη'- 

τη). Τούς θερινούς μήνες λόγψ τουρμσμοΟ, ύπάρχεμ αυξημένη ζητηση ψαρμών , καμ 

δ μχθυοπαραγωγη' άπορροφαταμ αμέσως.

Λόγω της μμκρης παραγωγός πού έξσφαλμζεταμ στη'ν περμοχη' τοϋ κόλπου Σούδας, καμ 

της μεγάλης ζητησης κατά τούς θερμυούς μήνες, ή μ'δρυση μμας ιχθυόσκαλας στη'ν 

Σούδα εμναμ οικονομμκά ασύμφορη καμ δέν κρμνεταμ σκόπμμη.

*Η συγκέντρωση ολόκληρης της μχθυοπαραγωγης της Κρη'της στη'ν προτεμνόμενη μχθυό­

σκαλα Σούδας, δέν νομμ'ζουμε δτμ είναι έφαρμόσμμη λύση λόγω της μεγάλης ζητησης 

ψαρμών σέ δλη την Κρητη κατά την τουρμστμκη' περμοδο.

'θπωσδη'ποτε ή ζητηση ψαρμών μευώνεταμ την περμ'οδο ’Οκτωβρίου-Μαμου χωρμ'ς δμως 

νά δμκαμολογεμταμ ή ίδρυση ιχθυόσκαλας, λόγω μικρών ποσοτη'των ψαρμών. 
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^τήν περμοχη' τού κόλπου Σούδας άλμεύουν 7 γρί-γρμ τά όπομα θά όταν δυνατόν 

• να άλμεόσουν τό κάθε ένα ημερησμως 2 το'ννους αφρο'ψαρα ( σαρδέλλες, γαύρους, 

γόπες, σάλπες, κολμούς, παλαμίδες κλπ.).

Συνολμκά την περμ'οδο ’Οκτ.-Μαμου θά όταν δυνατόν να συγκεντρωθούν περίπου 

2.800 τ. αφρόψαρα μόνο από τη'ν περμοχη τού κόλπου Σούδας.

Αυτή η παραγωγό δεν αλμεύεταισημερα δμότμ δεν υπαρχει, ζητηση μμκρων ψαρμων 

την χειμερινή' περίοδο.

' Οπωσδη'ποτε, πμάνεται αρκετά μεγαλύτερη ποσότητα ψαρμων, από αυτήν πού δηλω- 

νεταμ καί η δμαφορά δεν έμφανίζεταμ στα στομχεμα της Στατμστμκης Υπηρεσμας,

Τη'ν περμ'οδο ’Οκτ- Μαμου τά γρμ'-γρμ δουλεύουν μέχρμ τώρα με σημαντμκά μειωμέ- 

νη παραγωγμκότητα.

Γυά νά ένθαρρυνθούν καμ ένυσχυθούν οικονομικά οι ψαράδες κατά τό χεμμερμνη' 

περμ'οδο θά χρειαζόταν νά τούς έξασφαλιστεύ αγορά γμά τόν παραγωγη' πού θά 

μπορούσαν νά πμάσουν επμ πλε'ον.

Τό πρόβλημα πού άντμμετωπμ'ζουν ομ ψαράδες τη'ν χεμμερμνη' περμ'οδο, θά όταν δυ- 

νατο'ν νά λυθει με έναν από τούς παρακάτω τρόπους:

- ίδρυση μιας κονσερβοπομμας ψαρμών, ή όποια θά μπορούσε κατά τούς θερμνούς 

μήνες νά επεξεργάζεται καμ' δμάφορα αγροτικά προϊόντα ( λαχανμκά, φρούτα 

κλπ. ).

- Ιδρυση ενός έργοστασμ'ου παρασκευής εχθυαλεύρου

- Ιδρυση μικτού έργοστασμ'ου - κονσερβοποιίας καμ παρασκευής ιχθυάλευρου,

- ίδρυση ενός εργοστασίου πού νά παράγει "guanina" πού είναι πρώτη ύλη γμά 

την βιομηχανία καλλυντμκών καμ τό όποιο θά χρησιμοποιούσε σάν πρώτη υλη 

τά λέπια της σαρδε'λλας.

Γιά την πλη'ρη λειτουργία αύτών των εργοστασίων, έκτος από την παραγωγη των 

2800 τ. πού θά εξασφάλιζαν τά γρι-γρι της περιοχής Σούδας, θά όταν δυνατόν 

νά συγκεντρωθούν και οί ποσότητες πού θά άλίευαν και τά υπόλοιπα γρι-γρι τ^ς 

Κρη'της, τά όποια επίσης υποαπασχολούνται κατά την χειμερινη' περίοδο.



Μέ την ίδρυση έυός εργοστασίου πού θά χρησμμοπομούσε καί θά έξασφάλμζε τίς 

πρόσθετες ποσότητες ψαρμων, τα γρί-γρί θά είχαν πλη'ρη απασχόληση καί θά μπο­

ρούσαν να δημμουργηθούν νέου τόπου εργασίας γμά πολλά ακόμα ατομα.

Κάτω άπο' αύτε'ς τίς συνθήκες νομίζουμε δτμ προκόπτευ η αναγκαμότητα μμας ομκο- 

νομο-τεχνμκης μελετης, ή οποία θά ερευνούσε πυό λεπτομερειακά τη σκοπεμότητα 

ίδρυσης ενός από τά 4 προτεμνόμενα έργοστάσεα καί τη δυνατότητα δμάθεσης των 

νέων προμόντων.

Τά άλμευτμκά σκάφη πού ψαρεύουν στη'ν περμοχη τού κόλπου Σούδας έχουν ανάγκη 

από μμά αποθήκη, στην οποία νά αποθηκεύουν καί νά συντηρούν τά δίκτυά τους.

Νομίζουμε, δτμ θά μπορούσε νά λυθεμ το πρόβλημα τ^ς αποθήκης χρησμμοπομώντας 

γμ’αύτο τό σκοπό τό κτίρμο τού Παλαμού Ψυχματρείου ( με' δρμσμένες έπμσκευές) 

το' όπομο σήμερα δεν χρησμμοπομεμταμ.








