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ΠΡΟΛΟΓΟΣ

Ή ύπό του διαπρεπούς Λιμενολόγου κ. ’Αχιλ. Περδικάρη 
εκπονηθεϊσα μελέτη έκτελέσεως των Λιμενικών "Εργων Χανίων, 
αποτελεί την άποκρυστάλλωσιν τών θετικωιέρων βλέψεων τής 
Λιμενικής Επιτροπής Χανίων, ήτις ίδρυθεϊσα κατά τό έτος 
1918 δεν έπαυσε μεριμνώσα έκτοτε διά την κατασκευήν Λιμε­
νικών έργων άνταποκρινομένων προς τάς Ανάγκας του καθ’ έ- 
κάστην αύξανομένου εισαγωγικού καί έξαγωγικού εμπορίου ’τής 
πύλεως Χανίων.

Ό κ. Περδικάρης ανατρέχων εις την εξέλιξιν τού Λιμενικού 
ζητήματος Χανίων, εκθέτει σαφώς καί πειστικώς έν τώ ίστορικφ 
μέρει τής προκειμένης μελέτης του επί τών προτεινομένων έρ­
γων Χανίων-—Σούδας, τό περιεχόμενον πασών τών μέχρι σήμε­
ρον εκπονηθεισών ύπό διάσημων Λιμενολόγων μελετών, ύπο- 
δεικνύων τα πλεονεκτήματα ή μειονεκτήματα έκάστης τούτων 
καί καταλήγει συμμεριζόμενος πλήρως τάς ληφθείσας ύπό τής 
Λιμενικής Επιτροπής Χανίων τελικάς αποφάσεις, ίκανοποιουμέ 
νης ουτω πλήρως διά τό μέχρι τούδε επίμοχθον έργον της.

Τά προτεινόμενα έργα δεν αποτελούν βεβαίως δ,τι έν προκει- 
μένφ θά ήτο τέλειον διά τήν πάλιν Χανίων καί θά ήτο ευχής 
έργον έάν κατωρθοΰτο νά αποκτήσωμεν συγχρονισμένον καί α­
σφαλή λιμένα εις Κούμ—Καπίγ συμφώνως πρός τήν πλήρη καί 
τελείαν από πάσης άπόψεως μελέτην τού μηχανικού Ρενάρ. 
Δυστυχώς δμως λόγοι οικονομικής φύσεως, Απολύτως Ανυπέρ­
βλητοι ήνάγκασαν τόσον τήν τέως δσον καί τήν νυν Λιμενικήν
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Έπιτροπήν νά άποβλέψωσιν εις μίαν λύσιν εφικτήν από οίκονο 
μικής άπόψεως, πληρούσαν κατά μέγα μέρος τάς λιμενικός ά- 

νάγκας τών Χανίων, και πρωτίστως μη συνεπαγομένην αύξησε 
του Λιμενικού φόρου, δστις καίτοι σήμερον ανέρχεται εις 
4.8ο ο)ο μόνον επί τών παγίων φόρων τού δημοσίου, θεωρεί­
ται ως αφορμή τής διαρροής τού εισαγωγικού εμπορίου τής πό 
λεως Χανίων προς τούς διαφόρους παρακειμένους μικρολιμένας 
επί ζημίφ τών εσόδων τού λιμενικού ημών Ταμείου.

'Η από πόσης άπόψεως στάθμισις τής παρουσιαζομένης κα- 
ταστάσεως, ήγαγε την Λιμενικήν Επιτροπήν Χανίων εις την ο­
μόφωνον λήψιν τής άποφάσεως κατά την συνεδρίασιν τής Ιης 
Φεβρουαρίου 1930, όπως δοθή πλέον ή οριστική κατεύθυνσις 
τών Λιμενικών “Εργων, ως αυτη διατυπούται έν τή προκειμέ­
νη μελέτη, μηδεμιάς άλλης λύσεως κριθείσης συζητησίμου ύπό 
τών μελών τής Επιτροπής μεταξύ τών οποίων συγκαταλέ­
γονται αντιπρόσωποι, τού Δήμου Χανίων, τού Εμπορικού Συλ­
λόγου καί τού Γεωργικού Επιμελητηρίου και τών οποίων αί 
αποφάσεις εύλόγως διέπονται ύπό πνεύματος πρακτικότητος 
καί προσπαθείας δπως άποφευχθή ή οικονομική ύποδούλωσις 
τού Νομού Χανίων δι' έργων δυσαναλόγων προς την οικονο­
μικήν αντοχήν τού Λιμενικού Ταμείου. Αλλά διά τήν επιστη­
μονικήν εφαρμογήν τών ληφθεισών αποφάσεων άπητεϊτο δ 
κατάλληλος Λιμενολόγος καί κατά τούτο ή Λιμενική Έπιτρο- 
πή Χανίων θεωρεί έαυτήν ευτυχή εξασφαλίσασα τάς υπηρε­
σίας τού μοναδικού Λιμενολόγου κ. Άχιλ. ίΠερδικάρη διά τήν 
έκπόνησιν τής μελέτης τών έργων Χανίων - Σούδας, τού ο­
ποίου ή αναμφισβήτητος επιστημονική ικανότης καί πείρα, άτε 
χρηματίσαντος επί σειράν ετών αρχιμηχανικού τής Λιμενικής Έ- 
πιτροπής Ηρακλείου, υπήρξε πολυτιμώτατον κεφάλαιον δι’ 
ημάς.

Τά ύπο τής Λιμ. Επιτροπής άποφασισθέντα έργα καί 
μελετηθέντα ύπο τού κ. Περδικάρη, διαιρούνται εις δύο μέρη:
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A. Βελτιωσις τού Ένετικού Λιμένος και έκβάθυνσις τού 
ανατολικού τμήματος αυτού με προϋπολογισμόν δρχ. 6.000.000 
περίπου.

Ευνόητος τυγχάνει ή σπουδαιότης τής έκτελέσεως τοΰ έργου 
τούτου.

Εκ των στατιστικών πινάκων του Εμπορικού Συλλόγου 
Χανιών πληροφορούμενα ότι.κατόπιν τής έπικρατήσεως τών 
βενζινοπλσιων, τα τρία τέταρτα σχεδόν τού εισαγωγικού και 
εξαγωγικού Εμπορίου διεξάγονται διά ιστιοφόρων, βενζινοπλοί 
ων και μικρών άτμοπλοίων. Τά μικρά ταύτα σκάφη, πραγμα- 
τοποιουμένης τής έκτελέσεως τών έργων βελτιώσεως τού Ένε- 
τικοΰ Αιμένος, θά δΰνανται να πλευρίζουν εύχερώς επί μιας κα- 
τασκευασθησομένης προβλήτος μήκους 57 περίπου μέτρων ήτις 
θά διευκολύνη τοιουτοτρόπως τά μέγιστα την φορτοεκφόρτωσιν. 
Αλλ έ'τι σπουδαιότερον επακολούθημα τής εκτελέσεις τών έρ­

γων 0ά είναι ή απόλυτος ασφάλεια εν καιρφ τρικυμίας τών 
έν τώ ανατολική) τμήματι τού λιμένος ήγκυροβολημένων παντο­
ειδών σκαφών, άιινα μέχρι σήμερον ήσαν υποχρεωμένα εν και· 
ρω τρικυμίας είτε νά μεΟορμίζωνται εις Σούδαν προς ασφά­
λειαν είτε νά άποκλείωνται εις τον Λιμένα Χανίων με άμεσον 
κίνδυνον ναυαγίων, πράγμα το όποιον έπανειλημμένως έλαβε 
δυστυχώς χώραν μέχρι σήμερον.

Β.' Κατασκευή προβλήτος έν τφ Λιμένι Σούδας.
Διά τής κατασκευής τής υπό μελέτην προβλήτος, συγκει- 

μένηξ εκ δύο σκελών σχήματος Γ τού ενός διευΟυνομένου έκ 
νότου πρός βορράν καί έξικνουιιένου εις μήκος 300 μέτρων, καί 
τού ετέρου εξ ανατολών πρός δυσμάς καί μήκους 130 μέτρων, 
με προϋπολογισμόν δε δαπάνης δραχ. 15.000.000. επιτυγχάνε­
ται έργον λίαν εξυπηρετικόν τών εμπορικών αναγκών, ουχί μό­
νον τού Νομού Χανίων άλλα καί τών παρακειμένων άλιμένων 
εμπορικών Κέντρων.

Παρά το κάθετον σκέλος της προβλήτος ταύτης θά είναι 
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δυνατόν να πλευρίζουν πλοία βυθίσματος μέχρις εννέα μέτρων 
τούτέστι χωρητικότητας μέχρις 8000 τόννων.

‘Η σημασία τοΰ έργου τούτου ούδενός διαφεύγει την προ­
σοχήν λαμβανομένου ύπ’ δψει δτι, διά τούτου θά έξυπηρετηθή 
μεγάλως έν τώ προσέχει μέλλοντι τό έξαγωγικόν έμπόριον 
του ελαίου, σταφιδος, καπνού, και ιδίως των εσπεριδοειδών 
έν γένει των οποίων ή εξαγωγή, κατά την έκφρασιν τοΰ κ. 
Περδικάρη, «αποτελεί σχεδόν την σανίδα σωτηρίας τοΰ χέιμαζο 
μένου εμπορίου τοΰ Ηρακλείου».

Εφόσον δέ και υπό τάς παρούσας ακόμη δυσμενείς συνθή- 
κας τό έμπόριον των φρούτων έν γένει ακμάζει καί καθ’ έκά- 
στην βαίνει αυξανόμενου εις τον Νομόν Χανίων, άσυγκρίτως πε­
ρισσότερον ή Ασφαλής καί ανέξοδος φόρτωσις τούτων έν παντί 
καιρώ εκ τής προβλήτος Σούδας, επί άτμοπλοίων τα όποια θά 
γνωρίζουν εκ των προτέρων δτι ή φόρτωσις ούδαμώς πρόκειται 
να παρακωλυθή συνέπεια θαλασσοταραχής, θέλει συντελέσει εις 
την πλέον εντατικήν έκμετάλλενσιν των πλουτοπαραγωγικών τού 
των προϊόντων τοΰ Νομού Χανίων.

"Ολως ιδιαιτέρως δέον να τονισθή δτι ή οικονομική άπο- 
ψις *ής έκτελέσεως των έργων τούτων έμελετήθη δεόντως, έξα- 
σφαλισθείσης τής όλοκληρώσεως των υπό μελέτην “έργων, ανευ 
ούδεμιας αύξήσεως τοΰ ήδη υφισταμένου λιμενικού φόρου. Διά 
να εϊμεθα δέ μάλλον συγκεκριμένοι επί τοΰ ζητήματος τούτον, 
σημειούμεν δτι τό άποθεματικόν τοΰ Λιμενικού Ταμείου Χανίων 
ανερχόμενον εις 11.000.000 περίπου δραχμών θά διατεθή έν 
αρχή των έργων. Λαμβανομένου δμως ύπ’ δψει δτι δεν ία έ- 
παρκέση διά την άπεπεράτωσιν αυτών, θά παραστή ανάγκη συν 
άψεως δανείου τμηματικώς μέχρι δραχ. 10.000.000 τοΰ όποίου 
ή χρεολυτική δόσις διά τήν έξόφλησιν, είναι απολύτως έξησφα 
λισμένη έκ των ετησίων ύπολειμάτων τών εισπράξεων τοΰ Λιμε 
νικοϋ Ταμείου, άνερχομένων εις δραχ. 1.500.000 καί πλέον.

Εις τήν άνατύπωσιν καί δωρεάν διανομήν τού ιστορικού 
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των Λιμενικών "Εργων Χανίων, προέβημεν άφ’ ενός μέν ϊνα 
πας φορολογούμενος καί ενδιαφερόμενος πολίτης πεισθή τελι- 
κώς, κατόπιν των επί σειράν ετών συζητήσεων διά του τύπου, 
μεταξύ των αντιφρονουσών μερίδων επί τού Λιμενικού ζητήμα­
τος οτι, ή υΐοθετηθεΐσα υπό τής Λιμενικής Επιτροπής λύσις 
είναι ή μόνη απολύτως συμφέρουσα καί^δυνατή όπως έκτελεσθή, 
άφ’ ετέρου δε ϊνα καί ή άντιφρονοΰσα μερίς των συμπολιτών 
μας βεβαιωθή περί τής ορθότητας τού προγράμματος ημών καί 
οΰτω χωρήσωμεν με σύμπνοιαν καί τάς εύχάς δλων ανεξαιρέτως 
των κατοίκων τού Νομού μας, ε’ις τήν ταχεΐαν πραγματεποίησιν 
των έργων τούτων, τά όποια θά ώσιν άναμφισβητήτως παραγω 
γικά διά τε τβ Έμπόριον, την Βιομηχανίαν καί Γεωργίαν τού 
τόπου μας.

Χανία Νοέμβριος 1930

ΓΕΩΡΓΙΟΣ Σ. ΝΑΞΑΚΙΣ
Πρόεδρος Τής Λιμενικής Επιτροπής Χανίων





Ε Κ Θ Ε Σ I Σ
ΕΠΙ ΤΩΝ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ

ΧΑΝΙΩΝ - ΣΟΥΔΑΣ

'Η πόλις τών Χανίων, σπουδαιοτέρα τής Νήσου από άπό- 
ψεως ιστορικής και πολιτικής (έχρημάτισεν ανέκαθεν πρωτεύουσα 
τής Τουρκοκρατούμενης αυτονόμου Κρήτης, ως και έδρα τής 
Γεν. Διοικήσβώς) στερείται μολαταύτα επαρκούς ευφόρου καί 
εύχερώς έκμεταλλευσίμου ένδοχώρας, ώστε να άποτελέση μίαν 
καθαρώς εμπορικήν πόλιν. 'Ολόκληρος δ νομός Χανίων διασχί­
ζεται ύπό υψηλών καί άποκρήμνων δρέων, ατινα αφ’ ενός μέν 
εμποδίζουν την έκμεταλλευσιν ολοκλήρου τού εδάφους, άφ’ ετέ­
ρου δε καθιστώσι τάς συγκοινωνίας έξαιρετικώς δυσχερείς. Δια 
τον λόγον τούτον, ύπελείφθη πάντοτε έμπορικώς τής έτέρας με­
γάλης πόλεως τής Κρήτης, τού Ηρακλείου,ήτις ταχΰτερον καί ά- 
σφαλέστερον ήκμασεν κατά τάς διαφόρους εποχάς.

Παρά ταύτα ή πόλις αύτη άπετέλεσε, λόγφ ιδίως τής 
λαμπρός ποιότητες τών προϊόντων τής ένδοχώρας της σοβαρόν 
εμπορικόν κέντρον, τού οποίου ή πρόοδος σημειούιαι στα­
θερά, ιδία’ μετά την άπελευθέρωσιν,

ΤΙ διευκόλυνσις τής εντατικής έκμεταλλευσεως τής ένδο-
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χώρας ταύτης απαιτεί άναγκαστικώς την ΰπαρξιν;
Ιον. Ενός πλήρους πυκνού σιδηροδρομικού ή οδικού δικτύου.

2ον. Ενός Λιμένος, ασφαλούς, εύρυχώρου και παρέχοντας 
τα μέσα εργασίας εις την ναυσιπλοΐαν.
Και ή μέν έκτέλκσις τού οδικού δικτύου, αποκλεισμένου λόγω τής 
διομορφώσεως τής ένδοχώρας καί των τεραστίων δαπανών αϊ- 
τινες θ’ άπητούντο πάντοτε τού σιδηροδρομικού τοιούτου, ήρξα 
το κυβερνητική μερίμνη καί δύναταί τις να άναμένη την μερικήν 
εντός ολίγων ετών συμπλήρωσίν του.

Τό γεγονός τούτο ανεξαρτήτως τών άλλων ωφελημάτων ά- 
τινα θά προσπορίση εις την τοπικήν οικονομίαν, εντόνως έξαί- 
ρει την έλλειψιν Λιμένος καταλλήλου διά την ναυσιπλοΐαν.

Εκ τών Μηχανικών οϊτινες έμπεριστατωμένως έμελέτη- 
σαν την έκτέλεσιν λιμένος εν Χανίοις δυνάμεθα να άναφέρωμεν 
τούς Quellenec καί Renard επί κεφαλής Γαλλικών Τεχνικών 
αποστολών προς μελέτην τεχνικών ’Έργων.

Εκ τούτων, ό μέν πρώτος, διακεκριμένος ειδικός, είχε 
την ευκαιρίαν να μελετήση τούς Λιμένας “Χανίων, 'Ηρακλείου, 
Ρεθύμνης, προκρίνας καί διά τάς τρεις ταύτας πόλεις τον τύ­
πον Λιμένος —Λιμένος—"Όρμου ήτοι αγκυροβολιού ύπο την 
προστασίαν τού οποίου θά ήδύναντο να έργάζωνται οπωσδή­
ποτε ασφαλώς τά προσεγγίζοντα ατμόπλοια καθ’” ολους τούς 
καιρούς σχεδόν αλλά διά τών ήδη έτ χρήσει μέσων ήτοι διά 
φορτηγίδων.

‘0 τρόπος ούτος σκέψ-ως τού αειμνήστου Λιμενολόγου 
δικαιολογείται μέν:

Ιόν) Έκ τού γεγονότος ότι λόγω τού ορεινού εδάφους 
καί τού ακαταλλήλου σχήματος τής νήσου Κρήτης, εύρέθη ε’ις 
την ανάγκην νά προΐδη ένα Λιμένα δι’ εκάστην τών τριών πό­
λεων, άποκλείων τήν δημιουργίαν ενός κεντρικού Λιμένος δι’ 
ολόκληρον τήν νήσον εν συνδυασμώ με τήν κατασκευήν δαπα- 
νηροτάτου σιδηροδρομικού δικτύου συνδέοντος ιόν Λιμένα τού­
τον μετά τής υπολοίπου νήσου.

2ον) Έκ τής δαπάνης ήτις θ’ άπητεϊτο, καί δεν ήτο δυνα- 
τον νά θεωρηθή ανάλογος πρός’τούς πόρους τής νήσου.

3ον) Εκ τού οτι μή δυνάμενος βεβαίως νά προΐδη ένα 
πλήρη λιμένα, δι’ εκάστην τών τριών πόλεων, και προφανώς 
επηρεασμένος προσωπικώς έκ τού πρωτογόνου τρόπου άποβι- 
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βάσεως τών επιβατών ήρκέσθη να προστατεύση άπλώς και έν 
Φ μέτρφ επιτρέπουν οι τοπικοί πόροι τήν ναυσιπλοΐαν.

Αί βασικαί αύται σκέψεις, καθίστανται έκδηλοι έκ τοΰ 
γεγονότος δτι, τής τεχνικής μελέτης δέν προηγείται οικονομι- 
κη τοιαύτη ήτις θ’ απητεϊτο, έφ° δσον θα έπρόκειτο περί έργου 
καθαρώς παραγωγικού. Διά τούς λόγους επίσης τούτους άπέφυ- 
γε να μελετήση τήν δημιουργίαν λιμένας έν Σούδρ μέλλοντος 
να εξυπηρέτηση ολόκληρον τήν νήσον.

Μετά τον Κελλενέκ είναι γνωστή ή γνώμη τοΰ Καθηγη- 
τοϋ Λουίτζι Λουίτζι δστις, όμολογών δτι δέν έμελέτησε τότε 
έπισταμένως τό δλον ζήτημα, τάσσεται υπέρ τής χρησιμοποι- 
ήσεως τοΰ δρμου-λιμένος Σούδας. Προφανώς ο διακεκριμένος 
Λιμενολόγος, άποκρούων τότε τήν δημιουργίαν ενός λιμένος δι’ 
έκάστην πόλιν, προχείρως καί άνευ συγκριτικής μελέτης έτό- 
νισεν, δτι έπρεπε νά έπωφεληθή τις, ενός δρμου σχεδόν ασφα­
λούς, εις έγγυτάτην τών Χανίων ευρισκομένου άπόστασιν.

Τό ζήτημα έμελέτησεν επίσης ο Γάλλος μηχανικός αρχηγός 
τής τεχνικής 1/ Έλλάδι Γαλλικής αποστολής, έχων έν τφ μετα­
ξύ ΰπ’ δψει του καί τήν ανωτέρω έκφρασθεΐσαν γνώμην τοΰ 
Καθηγητοΰ Λουίτζι. 'U κ. Ρενάρ, προφανώς παρεξηγήσας τήν 
έννοιαν μιας απλής ύποδείξεως τοΰ κ. Λουίτζι καί θέλων έν τώ 
μεταξύ ν’ άνακόψη τό διά τοΰ λαϊκού αισθητηρίου δγκούμενον 
ρεύμα υπέρ τής χρησιμοποιήσεως τού δρμου Σούδας, κατηνάλω 
σε τό πλεϊστον τής μελέτης του διά νά συγκρίνη από άπόψε- 
ως δαπάνης, τήν κατασκευήν ενός πλήρους λιμένας μεγάλης έ- 
πιφανείας έν Σούδρη πρός ένα δρμον άγκυροβολίου έν Χανίοις, 
μή κατιδών έν τούτοις δτι άλλου ύπήρχεν ή λύσις τού Λιμενι­
κού ζητήματος Χανίων ως κατωτέρω θέλομεν άναπτύξη.

Άποκλείσας ουτω τήν κατασκευήν τού Λιμένος τής Σούδας 
συνεκέντρωσε τήν προσοχήν του, είς τήν μελέτην τού Νέου Λιμέ 
νος Χανίων έν Κούμ—Καπί. ΙΙάντως δφείλομεν νά όμολογήσω- 
μεν δτι, αισθανόμενος δτι έπί άνίσου βάσεως συνέκρινε, ζ προ- 
έβη ε’ις τήν μελέτην ούχί πλέον ενός αγκυροβολιού ως ό Κ ε λ- 
λ ε ν έ κ τό όποιον έκριναν ως «μίαν λύσιν αποδεκτήν υπό τύπον 
απολύτως προσωρινόν». Renard- page 50 situation ne 
serait adnrise qu’ a titre touta fait provisoire) αλλά ενός 
πλήρους λιμένος δατις καί αόνον $ά ήδύνατο νά σύγκρισή 
πρός τήν λύοιν Σούδας, αποφυγών όμως, λόγιο τών μεγάλων 
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άριθμών εις οΰς θά έφθανε, να προθπολογίση την δαπάνην 
τ°υτ°υ. η

Εκτός των ως άνω μελετών, υπάρχει και η του Καθηγητου 
Γκίνη, ήν άναφέρομεν εκ καθήκοντος απλώς καθ οσον, περιορι 
ζομένη εις την τεχνικήν έκτέλεσιν, δεν αποτελεί μελέτην παρου- 
σιάζουσαν ενδιαφέρον από γενικής άπόψεως. , , ,

Τοΰτο είναι το ιστορικόν, έν όλίγοις, τού Λιμένις_Χανιων.
Περιβεβλημένοι διά τής εμπιστοσύνης τής Λιμενικής Επι­

τροπής Χανίων, θέλομεν εν τοΐς έπομένοις προσπαθήσει να έ- 
ξεΰρωμβν την μή χείρονα λυσιν, ητις λυσις θά ήτο δυνατή, να 
γίνη καί πραγματοποιήσιμος, βάσει των δυναμικών μέσων άτινα 
διαθέτει το Λιμ. Ταμειον Χανίων. „ . , „

Έφ’ όσον δεν είναι δυνατόν να λεχθή οτι η πολις των Χα· 
νίων έχει σήμερον Λιμένα, έξ άλλου δε υφισταται Λιμενικόν ία· 
μεΐον έχον αποθέματα περί τα 10 έκατ. καί εισπράξεις περί τα 
τρία εκατομμύρια έτησίως, τύ ζήτημα καθ ηοας τίθεται ώδε,.

Κατά ποιον τρόπον είναι δυνατόν νά γίνη λυσιτελεστερα 
καί σκσπιμοτέρα χρήσις των πόρων τούτων;

1] Έξέτασις διαφόρων Λύσεων καί συγκριτική 
τούτων μελέτη

α) Χρησιμοποίησις του παλαιού Ενετικοΰ Λιμενος οιτ τή, 
βελτιώσεως αύτοΰ. , , , ν -

β) Κατασκευή νέου κυματοθραύστου εν Κουμ Καπι μετα 
έκβαθύνσεως τού ‘Ενετικού Λιμένας,

γ) Χρησιμοποίησις τού όρμου Σούδας. 
Α) Χρησιμοποίησις Παλαιού Ενετικοΰ Λιμένας μετα τής 

βελτιώσεως αντον.
Άτυχώς ό παλαιός Ένετικός Λιμήν δεν δυναται να χρη- 

σιμοποιηθή, καταλλήλως βελτιούμενος, ϊνα θεραπεύση τάς ανάγ· 
κας τής πόλβως Χανίων^διά τους κάτωθι λο/ους.^ „ ?

Α) Λόγω του σχήματος καί του μεγέθους αυτού, άτινα α­
ποκλείουν την είσοδον ατμόπλοιων μεγάλου εκτοπίσματος πρό, 
δ τείνει δσημέραι ή ναυτιλία.

Β) Λόγορ τού μή ασφαλούς αυτού. Εκ των δυο αποτελουν- 
των τούτον τμημάτων, τό αέν εκ Βορρά προς Νότον είναι αυ­
τόχρημα έκτεθειμένον εις τάς εκ των βορείων γενικώς ανέμων 
θαλασσοταραχές, διαρκουσών τών οποίων ούχί μόνον ουδέν πλω 
τον μέσον δυναται νά παραμείνη αλλά υποφέρει ολόκληρος η 
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νοτία παραλία (κρηπιδώματα κλπ.) εκ των σφοδρών κυματώσε- 
ων. Η δι’ εξωτερικών προστατευτικών έργων, έξασφάλισις του 
λιμένος, απαιτούσα σοβαρωτάτην δαπάνην τουλάχιστον 2500000ο 
δραχ. θά ήτο πάντως άσκοπος, έφ’ δσον και έπιτυγχανομένη, 
θά είχε το υπό στοιχεϊον Α έτερον μνημονευθέν μειονέκτη 
μα. Αλλά και το έτερον αυτού τμήμα εκ Δυσμών πρός Άνατο- 
λάς καίτοι άσφαλέστερον, δέυ είναι πάντως αρκετόν ώστε α- 
νευ νέων εσωτερικών προστατευτικών έργων (περί ών θά δμιλή- 
σωμεν εν τη μελέτη έργων βελτιώσεως Ένετικοΰ Λιμένος) να έ- 
ξασφαλίζη καί τά ιστιοφόρα άτινα μετά μεγίστου κόπου και 
μετά ταύτα, εν καιρώ κοκοκαιρία;, θά είσήρχοντο και έξήρ- 
χοντο.

Γ.Λόγφ τής μεγάλης δαπάνης ήτις θ’ άπητεΐτο διά την έκβά- 
θυνσιν τού λιμένος τούτου μέχρι τού βυθομέτρου τών 4 μ. (και 
τούτου επιτρέποντας την είσοδον ιστιοφόρων, βενζινοπλοίων 
καί λίαν μικρών άτμοπλοίων). Κατά την ύπάρχουσαν μελέτην έκ 
βαθύνσεως. Ϊνα έπιτευχθή το βυθόμετρον τών 4 μ. απαιτείται 
ή μεταγωγή ογκου 70.000 μ. έκτων όποίων 45.000 μ. θά είναι 
εκβραχισμοί καί 25.000 εξαγωγή λίθων καί άμμου. Καί μέ την 
προϋπόθεσην ακόμη ότι ήθελεν έπιτευχθή άρτιος δρος έκτελέσεως 
τής εργασίας ταύτης διά επιστημονικών μέσων τελειοποιουμένων 
θ’ άπητεΐτο δαπάνη:

45.000 μ. προς 300 13,500.000
25.000 βυθομέτρησις > 20 500.000

14.000.000 
εντελώς δυσανάλογος πρός τό έπιδιωκόμενον αποτέλεσμα καί 
άσκοπος λαμβανομένων ιδία ύπ’ δψει τών ανωτέρω έκτεθέντων 
ετέρων δύο μειονεκτημάτων τού Ένετικοΰ Λιμένος.

Διά τούς λόγους τούτους φρονούμεν διι μερικαί βελτιώ­
σεις καί διαρρυθμίσεις τού παλαιού Ένετικοΰ Λιμέ'ος έφ’ δσον 
θά είναι άφ° ενός μεν λίαν δαπανηροί άφ’ έιέρου δε περιωρι- 
σμένην έξυπηρέτησιν μέλλουν να προσφέρουν εις την ναυτιλί 
αν, δέον ν’ αποκλεισθούν.

Σώφρον ύπόγραμμα θά έπέτρεπε μόνον, τήν έξασφάλισιν 
τών όσημέραι υποσκαπτομένων κρηπιδωμάτων, καί τήν βελτί- 
ωσιν καί προστασίαν τού έκ Δυσμών πρός Άνατολάς τμήματος 
δπερ έπωφελώς θά ηδύνατο να χρησιμοποιηθή διά τήν ναυτι­
λίαν ( ιστιοφόρα, μικρά βενζινόπλοια κ. λ. π. )
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Β) Κατασκευή Νέου Κυματοθραύστου έν Κούμ—Καπί 
μετά έκβαθύνσεως του Ένετικού Λιμέιος.

Προς την λύσιν ταύτην συνετάχθησαν εκ των μελέτησαν 
των ταύτην μηχανικών οί Κελλενέκ, Ρενάρ καί 
Γκ'νης.

’Ατυχός οί μελετήσαντες ταυτην, δεν ένεβάθυναν εις την 
οίκονομοπαραγωγική ν άποψιν του έργου, οπότε θά έσχηματι- 
ζον την πεποίθησιν ταχύτατα, ότι ή λύσις αύτη προβληματι­
κός πραγματοποιήσιμος λόγιο τών τεχνικών της δυσχερείων και 
τής μεγάλης δαπάνης ήν θ’ άπήτει, δεν θα εξυπηρετεί πραγμα­
τικός την εμπορικήν κίνησιν τού Λιμένας Χανίων,

Διότι όντως:
1) Ή κατασκευή ά-τλώς κυματοθραύστου εν Κούμ—Κα­
πί μήκους άπδ τού βραχώδους πυθμένας 500 ή 625 μ. 

δέν άποτελεϊ λύσιν τού Λιμενικού ζητήματος Χανίων.
Θά ήτο δυνατόν να γίνη δεκτή ως μία απαρχή τών μελλόν 

των νά έκτελεσθώσι πλήρων ϊιμ.ν, έργων(ί5έ μελέτην ΡΕΝΑΡ) 
τα όποια μόνον μετά την άποπεράτωσίν των θά έθεωροΰντο ώς 
έν εργον πλήρες,άσφαλές καί παραγωγικόν τοΰ οποίου όμως 
ή κολοσσιαία δαπάνη, περί τάΧΟΟ εκατομμύρια,δυσχερώς θά ήτο 
δυνατόν νά εύρη επαρκή δικαιολογίαν εφ’ όσον τΰ μέλλον ενός 
παρομοίου Λιμένας, θά ήτο λίαν περιωρισμένον ιδία μετά την 
αλματικήν πρόοδον καί συμπλήρωσιν τοΰ νέου Λιμένος Ηρα­
κλείου. Εφ’ οσον δέ διά τον λόγον ακριβός τούτον, δέν θά 
ήτο δυναιή ή οικονομική ένίσχυσις του Κράτους, προκειμένου 
περί τοπικού πλέον περιωρισμένης δράσεως καί έζελίζε- 
ως Λιμένος, διερωτώμεθα αν Οί ήτο έτιτετραμμένον νά προ- 
βή τις εις την έναρξιν έργου, το όποιον θά καθίστατο παρα­
γωγικόν μόνον μετά δαπάνην τουλάχιστον 200 έκατομ, (υποτι­
θεμένου ότι διά μαγικού τινός μέσου θά. ευρίσκετο τό ποσόν 
τούτο) ατινα υπό τάς άρίστας τών οικονομικών συνθηκών θά 
έσήμαινον μίαν έτησίαν έπιβάρυνσιν τουλάχιστον 16-18 έκατομ. 
δραχμών.

Εάν από τούδε άντιμετωπίζετο ώς οριστική λύσις ή κατα­
σκευή τμήματος τοΰ κυματοθραύστου, πράγμα τό όποιον ό μέν 
ΚΕΛΛΕΝΕΚ έπιμελώς άπεφυγε να πράξη, ύ δέ ΡΕΝΑΡ ά- 
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πεκλεισε παντελώς, καί υποτιθεμένου δτι υπερεπηδοΰντο αί ol- 
κονομικαί καί τεχνικαί δυσχέρειαι, θά ήτο μία λύσις αυτόχρη­
μα ελαττωματική.

Α) Διότι δέν θά παρεΐχεν μίαν πλήρη καί διαρκή Ασφά­
λειαν ήτις καί μόνον επιτρέπουσα την άναγνώρισιν τούτου 
ως Λιμένος, θά έπέφερε, πύκνωσιν τής ναυτιλίας, έλάττωσιν 
ναύλων ασφαλίστρων κ. λ. π. ΙΙροχωροΰντες καί βασιζόμενοι 
Ιπί τής μακρας πείρας μας εκ του νέου Λιμένας Ηρακλείου, ευ­
ρισκομένου υπό εντελώς παρομοίας συνθήκας, δυνάμεθα άδιστά- 
κτως να τονίσωμεν την πεποίθησιν ήν έχομεν δτι, καί μετά 
τήν κατασκευήν τοΰ κυματοθραύστου τούτου των 500 ή 625 μ. 
ούτε καν ασφαλές αγκυροβολιάν θ’ άπέκτων τά Χανιά. Άλη 
θώς εν Ήρακλείφ που άρχικώς έμελετήθη ή κατασκευή κυματο­
θραύστου 660 μ. (παρά τοΰ αειμνήστου ΚΕΛΛΕΝΕΚ καί ού- 
τος) προεξετάθη ουτος μέχρι των 980, ϊνα γίνη βέβαιον μετά 
ταΰτα δτι απητεϊτο ή κατασκευή καί ετέρου βραχίονας μήκους 
575 Ϊνα θεωρηθή το νέον έργον ως ασφαλές άγκυροβόλιον. Καί 
άτυχώς,μή φειδομένη θυσιών ή Λιμενική Επιτροπή 'Ηρακλείου, 
εύρέθη υποχρεωμένη καί τό έργον τοΰτο να εκτελέση. Έν τώ με 
ταξύ τούτφ είναι τόσον ελάχιστα τά πλεονεκτήματα τοΰ υπό κα­
τασκευήν νέου Λιμένας,ώστε καθημερινώς φυγαδεύεται τό εμπο­
ρίαν, βεβαρυμένον διά μεγάλων Λιμενικών φόρων πρός τούς ά- 
λιμένους Λιμένας (εάν μάς επιτρέπεται ή έκφρασις).

Ό νέος κυματοθραύστης Κούμ—Καπί, εάν θά ήδύνατο να 
γίνη δεκτόν δτι ή νήνεμος καί ασφαλής ζώνη τής λεκάνης δύ- 
ναται νά δρισθή θεωρητικώς διά των ακραίων άκτίνων τοΰ το- 
μέως πέλαγους (τοθ’ δπερ εκ τής πείρας ελέγχεται απολύτως α­
νακριβές λόγφ τών έξ επιρροής κυματώσεων αϊτινες είναι κιν- 
δυνωδέστατοι δια τά προσωρισμένα ατμόπλοια, θά ήτο καί θεω 
ρητικώς εκτεθειμένος διά τον τομέα πελάγους από Β. μέχρι 
Β.Β.Α. '

Β'. Διότι προ τοΰ διπλασιασμού τούτον καί της κατασκευής 
ενός ετέρου άναβραχίονος ούδέ κάν σκέψις #ά ήδύνατο νά 
γίνη περί έκτελέσεως εσωτερικών έργων Αποβάθρων προ­
βλητών κ. λ. π. έφωδιασμένων διά μηχανικών μέσων, οπότε 
καί μόνον δ τέος λιμήν θά καθίστατο έπωφολής καί παραγωγι­
κός. Επί τοΰ σημείου τούτου δέν έκτεινόμεθα καθόσον είναι 
εύνόητον δτι δεν είναι δυνατόν νά γίνη σκέψις περί εσωτερική 
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συιιπληρώσεως Λιμένας, τού οποίου τα εξωτερικά έργα, μή σιμ- 
πεπληρωμένα είσέτι, δεν κατέστησαν ασφαλή. ’Αλλά εινα^ι δυνα­
τόν να γίνη δεκτή μία τοιαύτη λύσις δαπανηρότατη και εντελώς 
δυσανάλογος πρός την οικονομικήν αντοχήν τών Χανίων, διά 
τον λόγον ακριβώς τούτον επιβαλλόμενη ως οριστική διά μιαν 
μΰκοοτάτην περίοδον καί ήτις κατ ουδεν θά ετροποποίει την υ- 
πάρχουσαν κατάστασιν εί μή ότι θα διηυκολυνε την επιβιβα- 
σιν και αποβίβασιν τών επιβατών (πλεονέκτημα εντυπωσιακής 
μόνον άξίας) και την Ιξ ίσου σχεδόν κοπιώδη εργασίαν τών φορ 
τηγίδων καί λοιπού πλωτού υλικού;

Καί δεν θά έκλονίζετο όριστικώς το έμπόριον τών,Χανίων 
δπερ έπιβαρυνόμενον διά δυσβάστακτων φόρων, θά είχε ν α- 
ντιπαλαίση προς ένα πλήρη λιμένα ως ο τού Ηρακλείου, καί 
δεν θά διέρρεεν τούτο προς τούς πολυπληθείς όρμους τού 
Νομού Χανίων;

Εις την μελέτην τών τοπικών λιμενικών έργων, οφειλομε- 
νων εις τοπικήν καί ουχί Κρατικήν πρωτοβουλίαν, τα όρια,εν- 
^ός τών οποίων δέον να. κινείται ο μηχανικός είναι μεν τα ορια 
τής ανευ καταστρεπτικής επιβαρύνσεως, οικονομικής αντοχής 
τού τόπου, άλλ’ ίδίμ άφ’ ετέρου τά όρια τής δαπάνης εντός τών 
όποίων ό λιμήν αποτελεί ένα αύτοσυντήρητον παραγωγικόν έρ- 
γον.
2) Διότι ή κατασκευή τού τμήματος τούτου του κυματο­
θραύστου των 500 ή 623 μ. είναι αρκετά δυσχερής και ά- 
παιτεϊ δαπάνην δυσανάλογον πρός τούς πόρους τοΰ Λιμ.

Ταμείου Χανίων

Παρά τά αμφίβολα αποτελέσματα ατινα θά έπιφέρη, ως α­
νωτέρω έξετέθη, ή έκτέλεσις τού έργου (κυματοθραύστου 500 ή 
625 μ) οχι ασφαλούς ούτε πλήρους, έσχηματίσαμεν την πεποίθη- 
σιν 5τι είναι ήδη τούτο δυσανάλογον προς την τοπικήν οικονο­
μίαν τών Χανίων.

Εκ τών ύπαρχουσών μελετών είναι ή συιταχθεϊσα εσχάτως 
παρά τού Καθηγητού Γκίνη καί άνταποκρινομένη πρός τάς ση­
μερινός σχεδόν τιμάς υλικών καί εργασίας διά τον λόγον δε τού­
τον πρώτον εξεταστέα. Κατά ταύτην περιορίζεται το μήκος τού 
κυματοθραύστου εις 500 μ. από τής βραχώδους υφάλου.
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Άλλ’ ή μελέτη αυτή είναι ·.
’Ατελής,
Γεχνικώς ελαττωματική. Έσφαλμένως προϋπολογισμένη.

Είναι ατελής. Διότι παρέλειψεν την μελέτην των απαραιτήτων 
Χ^^ντων παρά των ΚΕΛΛΕΝΕΚ και ΡΕΝΑΡ συμπληρωματι 
κώνεργων τής διώρυγας μεταξύ Κούμ—Καπί και παλαιού Ένε 
τικοΰ Λιμένος και της σμικρΰνσεως ή προτιμόίερον ολοσχερούς 
αποφράξεω, τού^στομίου τούτου. Καί δμως τα συμπληρω­
ματικά ταΰτα έργα εις α θα προσεθέτομεν ευχαρίστως καί 
την μερικήν έκβάθυνσιν καί βελτίωσιν του Ένετικοΰ Λιμένος, 
είναι απολύτως απαραίτητα καθ’ δσον, μή δυναμένων διαρκώς 
πλωτών,μεσων να εύρίσκωνται εν ασφαλεία εκτός του άμφιβό 
λου νηνέμου τμήματος του νέου λιμένος καί μή δυναμένων να έρ 
γαζωνται βεβαίως επί μή ύπαρχουσών προκυμαιών καί προβλή- 
των,θά έπρεπε νά έξασφαλισθή ή επικοινωνία του παλαιού μετά 
τού νέου λιμένος (άνευ τής οποίας ή κατασκευή μικρού κυματο­
θραύστου εν Κούμ—Καπί δεν θά ειχε λόγον ύπάρξεως) καθι- 
σταμένοι; τούτου σχετικώς ασφαλούς διά τής σμικρΰνσεως ή κάλ­
λιαν καθ’ημάς τής άποφράξεως τού στομίου τού Ένετικοΰ Λι­
μένος. Φοβούμεθα δτι ο Καθηγητής Γκίνης εύρεθείς πρό πε- 
ριωρισμενων οικονομικών μέσων, ήμέλησε νά έξετάση τα σπου­
δαιότερα ταύτα σημεία, ϊνα μή ύπερβή τό έπιτρεπόμενονΓποσόν 
δαπάνης.
Είνε τεχνικως ελαττωματική. "Ινα ελάττωση την δαπάνην προ 
έβη εις την αλλαγήν των δίστομων ΚΕΛΛΕΝΕΚ καί ΡΕΝΑΡ 
προκρίνας το σύστημα σταχυοειδοΰς διατάξεως τεχνητών ογκο­
λίθων bloe muraille in clinee (τό εν Ήρακλείω έφαρμοσθέν).

Το γεγονός δτι, δ Λιμήν Τίρακλείου ευρίσκεται υπό τάς 
αυτός,ακριβώς συνθήκας, ισχνός κυμάτων, μάς επιτρέπει άσφα 
λή καί άκοπον ουγκρισιν προς σπόδειξιν τού ισχυρισμού μας.

Αι διατομαί 8—9, καί 9—10, θεμελιούμεναι εις βάθη λι- 
θορριπής 5,40 καί 6,60 μέτρων είναι άσυζητητεί άπορριπτέαι. 
Παρόμοιοι διατομαί έφαρμοσθεϊσαι εν Ήρακλείω, με την 
προσθήκην μάλιστα προστατευτικού τεχνητού ογκολίθου . εις τό 
βυθόμετρον των 6 μ. δεν άντεΐχον, έδέησε δέ νά γίνη έξωτερι- 
κως δαπανηρότατον πρίσμα εκ τεχνητών ογκολίθων φίρδην μίγ- 
δην.

Αί υπόλοιποι διατομαί 10-11, 11 — 12, 12—13, 13—14, 
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ίσχυραί από άπόψεως πλάτους, εγενετο αναγκαιον εν , Ηρμκλειφ 
να ένισχυθώσι διά διπλής σειράς προστατευτικών ογκολίθων, 
εις τον Εξωτερικόν πόδα, τινές των οποίων εχουσιν ουτω μετα- 
τοπισθή εις τρόπον ώστε, νά μη δόναται εισετι να λεχθη, ^ετ 
Ασφαλείας, Αν δεν καταστή απαραίτητον και επι του τμήματος 
τούτου τού θεμελιωθέντος είς το βυθομετρον των 8 μ (εν Η- 
ρακλείω) νά γίνη τύ προβλεπομενον εν τη εκθ_εσει ΚΕΛΛΕΝΕΚ. 
Ενισχυτικόν πρίσμα. Περιέργως, και έν^τουτο αποτελεί το χα­
ρακτηριστικόν σημεϊον του συστήματος της σταχυοειδσ υς δια- 
τάξεως, παρελείφθη νά προβλεφθή ή Απαραίτητος προστασία 
τού εξωτερικού ποδός, ήτις καί μονή ασφαλίζει την μη υποσκα- 
φήν τού σώματος τού κυματοθραύστου. , ,

ΑΙ βελτιώσεις αυται, απολύτως απαραίτητοι, θα απαιτή­
σουν μίαν αύξησιν δαπάνης κατά 50—60 ο)ο, άναβιβαζουσαν 
τον προϋπολογισμόν Γκίνη είς 45 εκατομμύρια δραχμών. ,

Άλλ° ή μελέτη Γκίνη είναι έσφαλμένως προϋπολογισμένη. 
Δεν είναι σκοπός τής παρούσης ή λεπτομερής ^πόδειξις του 
ισχυρισμού αας. Υπό τύπον παραδείγματος απλώς, θα τονισω- 
μεν οτι δεν Εσταθμίσθη σοβαρώς καί εν ολη τή επιδρασει ο πα­
ράγων, μηχανήματα καί Εγκαταστάσεις, καττ τον προϋπολογι­
σμόν τούτον. _e

Επίσης δεν έσταθμίσθησαν επαρκως οι παραγοντες : συν- 
τήρησις καί έηισκευαί μηχανημάτων, έκτακτα Απαραίτητα 
εργα, κα^υζήσεις πετρωμάτων, ζημίαι καί έπισκευαΐ καί Α­
πρόβλεπτα γενικά έξοδα καί τεχνική έπίβλεψις Επιτροπείας 
λιμένας. Έπαρκώς σταθμίζοντες τούς χαρακτηριστικούς παρα- 
γοντας τούτους υπό την προϋπόθεσιν (άκρως ευμενή) ότι θα 
έγίνετο χρήσις των μηχανημάτων τον Λιμένας Ηρακλείου 
ανευ υλικής έπιβαρύνσεως, δεν διστάζομεν ούδαμως, κρινοντες 
βάσει σταθερών δεδομένων, νά βεβαιώσωμεν, οτι οφείλει του­
λάχιστον εικοσάδα ολόκληρον εκατομμυρίων να πρόσθεση τις 
Κατά τούτα δ προϋπολογισμός. Γκίνη, αφορων την εκτέλεσιν 
πρώτου τμήματος κυματοθραύστου ελασσονος μήκους θ ανηρ- 
χετο εις 65 τουλάχιστον έκατ. δραχμών, ανευ των επιβοηθητικών 
έργων, κατασκευής διώρυγας, μερικής έκβαθύνσεως, σμικρύν- 
σεως ή άποφράζεως στομίου Ενετικού Λιμενος.

’Ηδη οι προϋπολογισμοί τού ΚΕΛΑΕΝΕΚ και ΡΕΝΑΡ 
μή περιλαμβάνοντες καί ούτοι ώρισμένας γενικής φύσεως δαπά- 
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νας, κυμαίνονται μεταξύ 3—4 εκατομ. χρυσ, φρ. ήτοι 45—60 
εκατομ. δρ. Όφειλομεν δε ίδιαιτέρως νά τονίσωμεν δτι, παρά 
την έπιμεμελημένην των εργασίαν, οί ώς άνω διακεκριμένοι μηχα 
νικοΐ, επηρεασμένοι από την έκτέλεσιν παρομοίων έργων εις προ­
ηγμένα βιομηχανικός Ευρωπαϊκή κράτη, δεν έλαβον έπαρκώς 
ύπ’ δψει τάς εΐδικάς δυσχερείας ας θά συνεπήγετο ή έκτέλεσις 
ενός παρομοίου έργου εις μίαν πάλιν, οπου ούτε σκιά βιομηχα­
νικού εφοδίου υπάρχει.

Καθ’ ημάς, έπαναλαμβάνομεν, οϊτινες έχομεν μακράν και 
ειδικήν πείραν ακριβώς παραπλήσιου συστήματος εκτελέσεως, ή 
πραγματική συνολική δαπάνη διά τίρ κατασκευήν κυματο­
θραύστου ήλαττωμένου μήκους 500μ. μετά των απαραιτήτων 
βελτιώσεων, περιοριζομένων κατά τό δυνατόν των του 'Ενετικο”' 
Λιμένος, δεν δύναται επ’ ούδεν'ι λόγω νά είναι κατώτερα των δγ 
δοήκοντα εκατομμυρίων δραχμών, υπό την προϋπόθεσιν δτι το 
δργον ήθελεν έκτελεσθή μετά πόσης δυνατής έπιμελείας και οίκο 
μίας.

"Έν συμπεράσματι ή κατασκευή κυματοθραύστου περιωρισ- 
αένου μήκους εν Κούμ—Καπί, ούχί μόνον δεν αποτελεί λύσιν 
του λιμενικού ζητήματος Χανίων, καθόσον δ κυματοθραύστης 
ούδαμώς θ’ άπετέλει άσφαλες, πλήρες παραγωγικόν έργον, αλλά 
προσέτι απαιτεί δαπάνην εντελώς δυσανάλογον προς τήν ο’ικονο 
μικήν αντοχήν τού Νομού Χανίων. Ή κατασκευή τούτου θά 
ήτο άσυγχώρητον οικονομικόν σφάλμα, τού οποίου αί συνέπει- 
αι θά έξεδηλούντο ταχύτατα καταστρεπτικαί διά τήν τοπικήν οι­
κονομίαν των Χανίων.

Οί κατ’ επαγωγήν συλλογισμοί ούτοι μάς άγουσιν εις τήν 
μόνην καθήήμάς ασφαλή, πραγματοποιήσιμον καί επωφελή λύσιν.

Γ) ΧΡΗΣΙΜΘΠΟΙΗΣΙΣ ΤΟΥ ΟΡΜΟΥ ΣΟΥΔΑΣ
Δέον νά τονίσωμεν προτού προχωρήσωμεν, δτι δεν πριίκει 

ται νά ύποστηρίξωμεν τήν κατασκευήν Αιμένος εν Σούδα. Καί- 
τοι ή κατασκευή|τούτου θά ήτο δυνατή ΰπό συνθήκας κατά πο­
λύ εύνοϊκωτέρας, διστάζομεν αληθώς νά άντιμετωπίσωμεν παρο 
μοίαν λύσιν ήτις καί επικίνδυνος θά ήτο καί περισσή πολυτέ­
λεια διά τήν μικρόν πόλιν των Χανίων.

Προχωρούντες, θά προσπαθήσωμεν βασιζόμενοι έπί τών 
υπαρχόντων οικονομικών πόρων τού Λιμεν. Ταμείου Χανίων,



J

-18-

Ανευ προσθέτου έπτβαρύνσεωςτής τοπικής οικονομίας, να μελε- 
τήσωμεν κατά ποιον τρόπον, ανευ ριζικών κατασκευών και μ 
ταρρυθμίσεων. θάήτο δυνατόν να έκτελεσθή εργον παραγωγ-

*°V κΕκετώνΡώςςάνω εκτεθέντων, άπεδείχθη, δτι ή κατασκευή 
τεχνητού λιαένος πλήρους, αποκλείεται εις Χανια δια λογους τε­
χνικούς, οικονομικούς και γενικής, σκοπιμότητας. _
Χ Έφ’ οσον δέ, οΙαδήποτε βελτιωσιςτου παλαιού Ενετικου 
Λιμένας, μόνον διά μικρόν ναυσιπλοΐαν θα είναι ^τη^τικη, 
προβάλλει άμείλικτον τό δίλημμα να,στερηται δ 
μακροτάτην εισέτι χρονικήν περίοδον ο Νόμος των Χανιο , ] 
να χρησιμοποιηθή δ δρμος τής Σούδας. Εν πρωτοις, ας τονίσω 
μεν Αμέσως δτι δ δρμος ουτος, δ όποιος ,σήμερον θεωρείται 
ώς μή Ασφαλής, είναι εκτεθειμένος μόνον εις μικρόν τομέα ανα­
τολικών ανέμων, Ιδία δμως καθ' ήμάς καί εΐς^τομέα βοοειανατο- 
λικών Ανέμων, οϊτινες, καίτοι μή κατ ευθείαν προσβαλλοντε, 
τόν δρμον. γεννώσιν εξ άντανακλάσεως κυματωσεις.

Οΐ λοιποί άνεμοι, οϊτινες καί τινας ναυτικούς αλλα και 
τόν κ. ΡΕΝΑΡ Απησχόλησαν, είναι καθ’ ήμας ανευ , σημασίας, 
καθ’ οσον προκαλούσι μόνον επιφανειακήν τής λεκάνης διατα­
ραχήν οΰχί δμως καί σοβαρας κυματωσεις. ,

Κατά ταύτα, ή κατασκευή μικρού κυματοθραύστου θα εξα- 
σφαλίση λεκάνην νήνεμον. . -

Τούτου έπιτυγχανομένου, έναπομενει ή κατασκευή μιας 
προβλήτας—γεφύρας εις αρκετόν βάθος, εις τρόπον ώστε να ε- 
ξασφαλισθή ή πλεύρισις άτμοπλοίων μείζονος εκτοπίσματος.

Ή δαπάνη των έργων τούτων, συμπεριλαμβανομένων και 
των γενικών εξόδων τής επιτροπείας, τού Λιμένας,, περί ων 
πραγματεύεται ή παρούσα μελέτη, ανέρχεται εις 10 εκατομμύ­
ρια δραχμών.

Ή δαπάνη αύτη βεβαίως, αφορά την εκτελεσιν των τεχνι­
κών έργων Αποτελούσα τό πρώτον μέρος τού προγράμματος 
των έργων.

Μετά τούτο, δέον να έκτελεσθώσιν αι απαραίτητοι μηχα- 
νικαί εγκαταστάσεις, γερανοί έκφορτώσεως (δύο αρκούσι) και 
Αποθήκαι ή υπόστεγα προσωρινής εναποθηκεύσεως των εμπο­
ρευμάτων. Ή δαπάνη διά τό δεύτερον τούτο τμήμα δεν μέλλει 
να ύπερβή τα 5-6 εκατομμύρια δραχμών.
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Ώς τρίτον μέρος, τού απώτερου μέλλοντος, του προγράμ­
ματος έργων Σούδας έρχεται ή έκτέλεσις των κρηπιδοτοίχων 
χατά την εν τη δριζοντιογραφία έστιγμένην διάταξιν.

Α'.)ΤΕΧΝΙΚΗ ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΙΣ

Έτονίσθη παρά πολλών και έδραιώθη ή γνώμη δπ, ή έκ- 
τέλεσις μεγάλων τεχνικών έργων εν Σούδα θά προσκόψη εις με- 
γάλας τεχνικός δυσχερείας, λόγω τού πυθμένας αυτής δστις, επί 
στρώματος 1 έως 1.5 μέτρ. άποτελεϊται εξ αμμώδους ιλύος. Ευ­
τυχώς ή πρόοδος τών τεχνικών επιστημών, και ή μακρά πείρα 
παρομοίων έργων έκτελεσθέντων εις διαφόρους λιμένας, μας δί­
δει την βεβαιότητα οτι, το είδος του πυθμένας αποτελεί μέν 
τεχνικόν πρόβλημα διά τον έχοντα νά μελετήση τα έργα μηχανι­
κό,ν άλλ’ άπαξ έξευρεθείσης τής ορθής λύσεως ή τεχνική εκτέλε- 
σις,ονδεμίαν θέλει παρουσιάσει δυσχέρειαν.Τό πρώτον σκέλος έπέ 
χον θέσιν κυματοθραύστου, αλλά και ϊποβάθρας πλευρίσεως διά 
τα μικρότερου εκτοπίσματος πλοία, δέον νά παρουσιάζη αφ’ έ- 
νός μέν πλήρη διατομήν, διά νά άποκόπτη τις κυματώσεις, αφ’ 
ετέρου δε εσώτερικώς κατακόρυφον παρειάν διά τό πλεύρισμα 
τών άτμοπλοίων. Διά τήν θεραπείαν τών δύο τούτων αναγκών 
προεκρίθη μικτόν σύστημα διατομής, δαπέδου στηριζομένου επί 
πασσάλων έξικνουμένων μέχρι του στερεού εδάφους καί εξωτε­
ρικής προστασίας διά λιθορριπών.

Τό δεύτερον σκέλος χρησιμεΰον μόνον διά τό πλεύρισμα 
εσώτερικώς καί έξωτερικώς μεγάλου εκτοπίσματος άτμοπλοίων, 
δέν ήτο ανάγκη νά γίνη πλήρες, δια τον λογον τούτον προεκρί­
θη διανομή οΰχί πλήρης, έχούσα δύο μεγάλα πλεονεκτήματα 
πρώτον τής μικράς δαπάνης καί δεύτερον τής μεγάλης άντιστά- 
σεως.

Κατά τήν μελέτην τών έργων τούτων εδόθη ιδιαιτέρα προ 
σοχή εις τά μηχανήματα άτινα θ’ απαιτηθούν καθ’ όσον τούτο 
αποτελεί ιδιαίτατα διά τήν χώραν μας, ήτις δέν είναι βιο- 
μηχανικώς προηγμένη, ένα σημειον έςαι< ετικώς λεπτόν καί 
χρήζον μερίμνης. * e

Είναι γνωστόν οτι πολλαι είναι αι μελεται Λιμενικών Ερ 
γων εν Έλλάδι (ίδέ μελέτην Λιμένας Ρεθύμνης, Καλαμών κλπ.) 
αϊτινες καίτοι ενίοτε αρτιαι τεχνικώς, έκρίθησαν ανεφάρμοστοι 
μή παρουσιαζομένων εργολάβων διά τήν αιάληψιν τών έργων»
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τ άναντωρήτως οφείλει είς το γεγονός ότι, αΐ μελέται 

ΐαυχ™ μΧτήσίμεν κα^ τοιούτον τρόπον τα έργα, ώστε 

’^'“'Ως μόνα μηχανή^ατ“α '“Jo βλέπονται, γερανοί Ατμοκίνη­
τοι των 7 Χάννων/των οποίων υπάρχει πλήθος εν Ηρακλειφ, 
εις μαλακτήρ, μία φορτηγό πετρωμάτων, εις πασσαλόπηκτη,, 

^^νώΧω Λ» «-a·*’ ™» «η·» '*"> “ί” 

νά eS«»S ί»γολάΡ»ς Λ»< ’ή” feta» ™«»“0'“» 
γων άλλΐ τούτο δεν εΐνε δυσχερές εφ οσον ήθελε ληφθη προ 
νοια όπως μεταξύ των προσόντων των εργολάβων οιτινε μελ 
Ζ. * δ,«Ueta ζη^ ™»ta»«»» «.feta 
παρομοίων Λιμενικών “Εργων.

Β'.) ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΙΚΗ ΑΠΟΨΙΣ

Ή κατασκευή τών ύπό μελέτην έργων ήτοι, τών έσωτερι- 
έονων Σούδας καί τών έργων βελτιώσεως του παλαιού b- 

νετικού Λιαένος, δύναται νά συντελεσθή ταχύτατα 
παρχόντων αποθεμάτων τού Λιμενικού 1 αμειου και της συνα 
ψεως μικρού δανείου μακρδς άποσβεσεως, ανευ ουδέ τη; ελάχι­
στης περαιτέρω έπίβαρύνσεως τού εμπορίου.

Το τελευταίον τούτο έχει ιδιάζουσαν ολως σημασίαν καθ 
όσον υπό τας σημερινας συνθήκας τής, παγκοσμίου κρισεως, 
είναι έξόχως επικίνδυνον νά επιβαρύνεται οπωσδήποτε δια 
προσθέτων βαρών ή εμπορική κίνησις ενός τόπου, εχοντος ηδη 
ν’ Αντιμετώπιση σφοδρόν συναγωνισμόν. Δεδομένου δ άλλως 
τε οτι τα υπάρχοντα αποθέματα τού Λιμεν. Ίαμειου Χανιών 
άποφέρουσιν έλάχιστον τόκον, είνε ένδεδειγμένη η χρησιμοποί- 
ησίς τούτων, κατα παραγωγικωτέραν κατεύθυνσιν.

’Έχομεν δε την γνώμην, ότι ή χρησιμοποιησις τούτων καν 
ον τρόπον ΰπόδεικνύομεν, είναι ή σκοπιμωτέρα.

Ή βελτίωσις πρώτον τού παλαιού Ένετικού Λιμενος, κα - 
θιστώσα το ανατολικόν τούτου τμήμα ασφαλές καί ασφαλιζου- 
σα τα κρηπιδώματα του, θα προσφέρη σοβαρωτάτας υπηρεσίας 
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εις το διά τών ιστιοφόρων και των βενζινοπλοίων διενεργούμε- 
νον παράκτιον έμπόριον

Έξ άλλου ή κατασκευή προβλήτας εν Σούδα, παρά τήν 
οποίαν ασφαλώς και ανέτως θα πλευρίζουν μεγάλου εκτοπίσμα­
τος ατμόπλοια, διενεργοΰντα αντί μικρότατης δαπάνης τάς 
φορτοεκφορτώσεις των, θά δώση νέαν ζωήν, διανοίγουσα νέους 
ορίζοντας εις την εμπορικήν κίνησιν τών Χανίων.

Είναι γνωστόν ότι διά τα διαπλέοντα την μεσόγειον μεγά 
λα ατμόπλοια, προϋποθέσεις sine qua non διά την προσέγγισίν 
τωνεΐς τινα λιμένα, είναι ή Ασφαλής προσόρμησις άλλ° ιδίφ ή τα 
χυτάτη φορτοεκφόρτωσις.

Μέχρι τουδε, ή προϋπόθεσις αυτή δεν έπληοοΰτο διότι, εις 
μεν τά Χανιά ήτο προβληματικόν αν προσέγγιζαν το ατμόπλοι­
ου θά ευρισκε καταλλήλους καιρικός συνθήκας νά έργασθή, εις 
δε την Σούδαν, θά ηδυνατο μεν οπωσδήποτε νά προσορμισθή 
ασφαλώς, άλλα ή εργασία του θά εδει νά γίνη υπό εντελώς προ- 
τογόνους συνθήκας.

Δεν θά ματαιοπονήσωμεν παραιτέρω διά νά έξαρωμεν νά με 
γάλα εκπολιτιστικά καί εμπορικά οφέλη ατινα θά προσπορίση 
εις την τοπικήν οικονομίαν, ή ΰπαρξις ενός σχεδόν πλήρους λι- 
μένος (διότι περί λιμένας πλέον θά πρόκειται). Γί ο'το μόνον ως 
παράδειγμα άναφέρομεν. Ή κατασκευή του με.γάλβυ βραχίονας 
εν Ήρακλείω, ήτις επέτρεψε τήν ύ.τύ κανονικός συνθήκας έργα 
σίαν τών ατμόπλοιων υπό τήν προστασίαν τούτου, έγενετο ή 
απαρχή ένος σοβαρού έξαγωγικοΰ εμπορίου νωπών φρούτων, το 
όποιον σήμερον άποτελεϊ σχεδόν ττν σανίδα σωτηρίας τσΰ χειμα 
ζομένου εμπορίου του 'Ηρακλείου.

Γ) ΚΟΙΝΩΝΙΚΗ ΑΠΟΨΙΣ

Εϊμεθα υποχρεωμένοι και τήν άποψιν τούτην να εξετάσω- 
μεν καθ’ δσον προχείρως καί έντυπωσιακώς λέγεται, καί πιστεύ­
εται ότι, ή κατασκευή τών εσωτερικών έργων Σούδας, θα σήμα 
νη μίαν εμπορικήν καί κοινωνικήν άναστάτωσιν τών Χανιών.

’Έχομεν δλως άντιθέτως τήν πεποίθησιν ότι, εξαιρέσει μι- 
κρας ύποτιμήσεως τών παρά τήν παραλίαν τών Χανίων γηπέ­
δων, ή έκτέλεσις τών έργων Σούδας θά αναζωογονήση το έμπο­
ρων τών Χανίων.

Δέν υποθέτομεν νά δύναται νά νποστηριχθ ή σοβαρως ότι ή
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δών πολυτελείας των όποιων η εισάγω/η ύιεν ρς , 
πλεϊστον μέσφ Πειραιώς,εφ’οσον ε^“ι^κής Κρήτης,όσημέραι

'ν’ Χανιά δεν θέλουσι προσφέρει (όπως τούτο δεν

S^w^ ά.μοΛ«><»’.17“«"’“'5 “ 
™ Ε βαίνει έπί τα χείρω με την πάροδον του .

“Ετερον σημεϊον, πέριξ τού οποίου γίνεται μεγα.η ζή 
τησις είναι ή απόστασις τής Σούδας από των ^Χανιών. διά

Και ποοκειμένου μεν περί τού εξαγωγικου εμ 
την το* όποιου πρέπει νά καταβληθή ή μεγίστη φρο^ 
τι- διεοωτώμεθα κατά τι ήθελε ζημιωση το γεγονο^ ο , 

απ’ευθείας ε’ις Σούδαν οπου θα του παρεχωντα π ς

πειρών τών έιιπόρων Χανιών οιτινε,, (και εφ J 
ως δύναιαι τούτο νά λεχθή), το διατηρούν εις ^ρας τω 
σήμεοον,τούτο οφείλεται ε’ις το επιχειρηματικόν των πνεύμα, τη 
Ώοφωσίν των κ λ. π. ούχί δε βεβαίως εις το γεγογο, οτι 
δ μη υπάρχων Λιμήν Χανιών προσελκύει τουτο._

Ουδόν θ’ άλλάξη εις την παρούσαν των προ ί « >0 
κατάσιασιν. Τό έμπόριον θά διεξαγηται εν λ™ς ^° δ’ε. 
τύν διαωοοάν οτι θά διεξάγηται επί ασφαλέστερων φάσεων, σε 
δομένου 8τι πας έμπορος θά είναι βέβαιος ιδια την εις ωρισμ^γ 
ήμερομηνίαν φόρτωσιν καί δεν θά επαφιεται. ως_ τούτο σιι 
βαίνει' μέχρι σήμερον, ε’ις την καλήν προαιρεσιν των ανεμω .

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
Ή λύσις Σούδας είναι ή μόνη, λογική καί πραγματοποιή­

σιμο- ανευ ιδιαιτέρων οικονομικών επιβαρύνσεων. Νομιζομεν 
δε'ότι ή Λιμενική Επιτροπή Χανίων, ήτις μετα τοσου ζήλου
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εμελετησε τάς ανάγκας ίου τόπου, δέον μετά θάρρους και Υπο­
μονής νά προβή εις την κατασκευήν των έργων τούτων, αδια­
φορούσα διά τας παρουσιαζομένας αντιστάσεις.

Εν Άθήναις τή 1η Όκτωβρίου 1930

Ό Συντάξας Μηχανικός

Α. ΠΕΡΔΙΚΑΡΗΣ








